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Lovforslagets paragraffer og spergsmélet
om dets overgang til tredie behandling sattes
til forhandling under eet. -

Ordfereren (Poul Hansen [Kalundbofg] ):

Udvalget har, som det fremgér af betmnk-
ningen, holdt et par meder, hvorunder de
sporgsmal, der blev rejst ved forste behand-
ling, blev klaret. Herefter indstiller hele
udvalget lovforslaget til vedtagelse ufor-
andret.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets §§ 1—4 og dets overgang tzl
tredie behanmdling

vedtoges uden afstemning.

Forste neestformand (Arnth Jensen): Jeg
foresldr, at lovforslaget gir direkte til
tredie behandling uden fornyet udvalgs-
behandling. Hvis ingen gor indsigelse mod
dette forslag, betragter jeg det som vedtaget.
(Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pid dagsordenen var:

Anden behandling af forslag til lov om to-
baksafgifter.

(Forste behandling findes i tidenden sp.
25646; udvalgets betwnkning findes i tilleeg
B. sp. 219). _

Der var ikke stillet sendringsforslag.

. Lovforslagets paragraffer og spergsmélet
om dets overgang til tredie behandling sat-
tes til forhandling under eet.

Ordfereren (Poul Hansen [Kalundborg]):
Ogsé dette lovforslag indstiller udvalget til
vedtagelse uforandret. Efter at betenknin-
gen er afgivet, er der imidlertid fra en lille
erhvervsgruppe rejst spergsmdl om visse
ting i forslaget, og derfor vil det veere
rimeligt at sende det til udvalgsbehandling
mellem anden og tredie behandling for at
hore, hvad det er, man har at anfare.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets §§ 1—36 og dets overgang il
tredie behandling

vedioges uden afstemning. -
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Forste nestformand (Arnth Jensen): Lov-
forslaget gar nu til fornyet behandhng i
udvalget

~ Den sidste sag pa dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til lov om fortsat
ydelse af den 1 § 3 1 lov nr. 493 af 20. decem-
ber 1950 om Danmarks deltagelse 1 det skan-
dinaviske  luftfortssamarbejde  omhandlede
statsgarants. : ‘

(Lovforslaget findes i tilleg A. sp. 1279;
fremsmttelsen findes i tidenden sp. 2550).

Lovforslaget sattes til forhandling. .

Horn: Min gruppe kan anbefale det fore-
liggende lovforslag til vedtagelse.

Som fremhsmvet 1 forslag nr. 24, bilag 1
—,,Nordiskt luftfartssamarbete inom SAS«—
ved Nordisk Rads sidste made var den be-

slutning, man traf i 1950 om den nuveerende

organisering af luftfartssamarbejdet mellem
de- tre nordiske lande, en overordentlig
heldig beslutning. Den fem &rs garanti-
periode, der udlgber nu til efterdret, har jo
haft et swmrdeles tilfredsstillende forlab,
omend der méske de forste ar ikke helt var
den mulighed for forrentning og afskrivning,
som normalt mé vere tilstede. Jeg vil gerne
benytte lejligheden til at udtrykke min
glede over, at det nordiske samarbejde,
hvoraf der -her foreligger det forste store
praktiske resultat, er forlabet s& godt pa
dette omrdde trods de vanskeligheder, .
konkurrencen har forvoldt -— og de har jo
veeret tiltagende i den tid, der er- géet.
Nar det er lykkedes at f4 s& godt et resul-
tat af samarbejdet, skyldes det ikke mindst,
at ledelsen og personalet i SAS har gjort en
s4 stralende indsats for, at selskabet kunne
hevde sig overfor andre selskaber. Vi ved,
hvilken 'anerkendelse det vakte verden over,
da SAS den 15. november 1954 startede sin
nordpolsrute, og vi kan kun udtrykke vor

tilfredshed med den dristighed og dygtig-

hed, hvormed selskabet ledes. Jeg gentager,
hvad der blev sagt 1 fornevnte bilag: det
var en heldig beslutning.

- Jeg har lagt meerke til, at nogle enkelte
norske blade har givet udtryk for, at det
méske ikke var helt rigtigt, at man i sin tid
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fra norsk side havde givet tilslutning til
dette samarbejde. Vi ved ogsé, at fortseet-
telsen af dette samarbejde har veeret droftet
pa hajere plan, og at den norske regering
har givet sin fulde tilslutning til, at det
fortsmttes. Jeg tror, at hvis nordisk luftfart
skal kunne hewvde sig overfor de ovrige
luftfartsselskaber, har vi kun den mulighed,
der ligger i samarbejdet gennem SAS. Jeg
forstdr udmeerket de tanker, der kan ligge
til grund for de artikler, jeg har set i norske
blade, hvor betwnkelighed er kommet til
udtryk, men jeg tror, man mé erkende, at
selvom der kan veere visse nationale inter-
esser, man gerne havde onsket tilgodeset
pé en swmrlig made, er vi her i en situation,
hvor den eneste forudsmtning for et godt
resultat er et snmvert samarbejde, siledes
som det er organiseret i SAS.

Nar vi onsker at vurdere de betingelser,
hvorunder vi indgir p4 denne statsgaranti,
kan vi se, hvorledes ordningen har formet
sig, ved at lese bemeerkningerne til lov-
forslaget og ministerens skriftlige frem-
swttelse. Det fremgar heraf, at de forvent-
ninger, som blev stillet i 1950 med hensyn
til de muligheder, SAS métte have, er langt
overskredet: omswtningen er blevet mere
end 50 pet. storre, end man regnede med 1
1950. Det hwnger naturligvis i hej grad
sammen med den udvikling, at luftfartens
betydning indenfor trafikken er blevet storre
og storre, men det haenger ogsé sammen med,
at selskabet har veeret dygtigt og dristigt
ledet.

Jeg mener, at vi med fuld ret kan yde
garanti for en ny periode pa b r, nar-vi ser,
hvorledes det er giet hidtil. Selskabet har
brug for, at staten stiller sig bag det, sale-
des som staten har gjort det i den hidtidige
garantiperiode. Nar man betsenker den kon-
kurrence, selskabet er ude for, og ved, at
gelv store landes selskaber, som har et stort

publikum at betjene, fir ikke helt ubetyde-

lige tilskud, direkte eller indirekte, fra sta-
ten, er det enskeligt, at ogsé vort nordiske
selskab har den rygdekning, som det far
gennem denne garanti; det finder vort parti
kun ret og rimeligt. :

" Vi mé ogséd, nér vi skal anstille en vurde-
ring med hensyn til SAS, have ret til at se
pé den beskeeftigelsesmeassige og den valuta-
messige side af sagen. Det er et ikke ringe
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belgb i fremmed valuta, der gennem SASs
virksomhed tilfores de tre nordiske lande. -
Jeg vil ansld, at der her i landet er beskeef-
tiget ca. 2 000 personer under SAS, hvortil
kommer den indirekte beskaftigelse som
folge af denne virksomhed. Jeg har nu og da
i denne forbindelse tenkt pa, om ikke vort
forsvar i hejere grad kunne benytte sig af
de fremragende vewrksteder, SAS har. Vi
taler jo nu og da om at gennemfore bespa-
relser, og alle har givet udtryk for villighed
til besparelser gennem rationalisering. Mon
ikke det er veerd at overveje — jeg henleder
den hgjteerede forsvarsminister opmeerksom-
hed pa sporgsmélet — om man ikke i hgjere
grad kunne lade militeere flyvemaskiner
efterse p4 SASs varksteder? At disse veerk-
steder er forsteklasses, fremgar bl. a. af, at
store selskaber ude i verden sender deres
maskiner til eftersyn dér.

Den udvidelse af garantien, som finder
sted, er mere end en fordobling af belsbet,
men jeg mener, dette er fuldt forsvarligt,
idet det er kun en regulering i forhold til den
stigende omseetning; garantien er fortsat
3%, pet. af omswmtningen, siledes som ud-
gangspunktet var i 1950, idet man regner
med, at omsetningen skulle komme op pé
godt og vel 2'/; milliard kr.

Jeg har grund til at tro, at SAS trods
konkurrenceforholdene vil kunne havde
sig ogsd 1 den kommende tid med det nye
tiptop moderne materiel, der er anskaffet.
Det er jo sddan, at gode trafikmidler og god
service giver de sterste muligheder for en
god gkonomi, og dette forhold geelder i aller-
hajeste grad indenfor luftfarten, savidt jeg
kan bedemme situationen. Og vi ved fra
dagspressen, at i denne sommer vil Luft-
hansa ikke alene f4 lov at starte pa de euro-
peeiske ruter, men ogsd komme til at deltage
1 den kontinentale luftfartstrafik. Vi ved
ogsé, at vier ude for en anden konkurrence;
det er fra. et islandsk selskab, hvad vi for
nogen tid siden leste om, et selskab, som.
optreder pd en lidt memrkelig made, idet det
tilsideseetter de almindelige aftaler, man har
indenfor luftfarten, og dette kan skabe ad-
skillige: vanskeligheder. Der kunne ogsé
nsevnes flere vanskeligheder, som SAS har i
konkurrencen.

Derfor er det gnskeligt, at man fra sta-
ternes side giver denne garanti, og jeg
mener ogsé, vikan sige, det er enskeligt, at
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~ de tre landes borgere i storst mulig udstreek-
ning slutter op om deres eget nordiske sel-
skab, som hidtil har hevdet sig p4d en si
smuk méde ude i den gvrige verden.

Jeg kan med disse bemeerkninger anbe-
fale loviorslaget til en hurtig og velvillig be-
handling i det heje ting.

Jensen-Broby: Det har haft stor betyd-
ning for de nordiske lande, at -de pa dette
praktiske omride har fiet gennemfert et
samarbejde. Det er jo et af de forste om-
rdder, hvor der er blevet et samarbejde, og
det var opnéet, allerede inden det virkelige
nordiske samarbejde mellem de -nordiske
parlamentariske forsamlinger kom i gang.
Der er ingen tvivl om, at hvis hvert land
skulle have optradt for sig, havde der ikke
veeret mulighed for at gennemfore det, som:
er gennemfgrt af SAS. Derfor er det min
overbevisning, at man fra statens side har en
pligt til at stotte selskabet. Det er jo ikke
sadan, at selskabet krever et direkte bi-
drag. Den statsgaranti pa ialt 10 mill. kr.,
‘man har haft i de 4 &r, der nu er gdet, og
som udlgber til efterdret, har der aldrig
veeret brug for — garantisummen er jo
fordelt med to syvendedele til Danmark,
to syvendedele til Norge og tre syvendedele
til Sverige — men det har veret en meegtig
moralsk stotte for selskabet, at det har haft
denne statsgaranti,

Nar nu selskabet kommer og beder om at
14 garantien forleenget for 5 &r og at f& den
gjort sterre, idet man beder om ialt 22,
mill. kr. i svedet for de 10 mill. kr., s4 er det
jo ingen reel forhgjelse, nar man ser p4 for-
holdet, som  det virkelig er. Oms@®tningen
er blevet stgrre end de ca. 1 000 mill. kr.,
som man havde regnet med, og den anslas
nu for denne periode at ville belobe sig til
1 667 ‘mill. kr.; omseetningen for den nwste
b ars periode ‘anslas at ville andrage ialt
2333 mill. kr., siledes at garantlen stadig
udger 3V, pet. af omswmtningen. Det er
altsd det, man beder om at fa statsgarantl
for, og det vil j jeg gerne anbefale at vi gir
med til.

Det er i de senere ar ga,et steerkt fremad
for SAS; regnskaberne er pene, og der har

veeret et betragteligt overskud, men de,

der kender lidt til flyvning og det nys, der
sker pa flyvningens omrdde, ved, at materi-
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ellet meget hurtigt forseldes og skal udskif-
tes. Man har sidste ar haft et overskud pa
32,5 mill. kr., som er afskrevet pd materi-
ellet, og derudover har man haft en indtegt
P& 9,2 mill. kr. ved salg af gammelt materiel,
som-ogsd er afskrevet. Der har ikke veeret
tale om at udbetale renter til aktionsererne;
man har brugt hele fortjenesten til afskriv--
ning for at konsolidere sig. Man stér over-
for k@b af 14 DCT7-maskiner, de nyeste
flyvemaskintyper, der findes, og det er givet,
at der ‘skal store kontante belsb til, idet
fabrikken for en stor del kreever betaling
forud eller i hvert fald hurtig betaling, Det
er derfor nedvendigt, at man har mulighed
for lan, og det er denne mulighed, der
afstives gennem statsgarantien.

Jeg gor opmerksom pa, at ogsd i andre
lande i Europa og i Amerika gives der meget
store statstilskud til flyvningen. Herhjemme
har man altsd ikke kreevet noget statstil-
skud i de ar, der er gaet, nir lige undtages
de indenrigske ruter, til hvis opretholdelse

der har méttet gives et seerligt tilskud, og

forhabentlig bliver der heller ikke tale om
at bruge den garanti, man nu beder om.
Jeg vil ogsa gerne geore opmeerksom pa, at
nu, da man har forbindelse vel med 47—48
lande, skaffes der megen fremmed valuta
her til landet. Selskabet er drevet sadan, at
det er almindeligt anerkendt i hele verden
og gennem det samarbejde; der har veeret
mellem de tre nordiske lande, er der opnaet
tilladelse til flyvning mange flere steder,
end der havde kunhnet opnés, hvis de nordi-
ske lande havde stdet hver for sig. .

Jeg skal derfor pa det bedste anbefale,
at vi gér med til at give denne garanti pd

de 35 pet. af omswmtningen i de kommende

b ar, ligesom vi har g]ort det 1 de ar, der

er ga,et

. Gottschalck-Hansen: Selvom det var en
konservativ trafikminister, der i 1950 gen-
nemforte loven om en statsgaranti pa 10
mill. kr. til Scandinavian Airlines System,
vil jeg ikke ligefrem pastd, at -det var med
udelt - begejstring, mit parti gik med til
denne lov. Det konservative folkeparti
mente og mener stadigvaek, at det ikke kan
veere en statsopgave at kautionere for pri-
vate aktieselskaber. Nar vi alligevel gik med
til at vedtage loven i 1950, var det af tre
grunde. For det forste gik vi med af hensyn
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til det nordiske samarbejde. Vi elkendte,
at vii den foreliggende situation stod over-
for en mulighed for at praktisere noget af
den samhgrighedsvilje, som det nordiske
fwllesskab. gerne skulle leve op til. For det
andet gik vi med, fordi vi anerkendte turis-
mens store betydning; vi sd en mulighed for
at f4 fremmed valuta til landet, hvilket var
pékravet. For det tredie gik vi med, fordi
vi her stod overfor en nydannelse, en pioner-
gerning, der skulle pAbegyndes, og det ville
ikke veere rimeligt at vise sig altfor steedig
og uvillig til at imsdekomme ﬁnsket om en
statsgarantl

‘Nér vi nu stér overfor, at den hojteerede
trafikminister har preesenteret os for gnsket
om en forleengelse af den geldende lov og en
ikke ubetragtelig foragelse af statsgarantien,
84 kunne man sperge, om de samme forud-
seetninger ogsé er tilstede 1 dag.

Hvad det nordiske arbejde angér, ma det
erkendes, at det er blevet yderligere ud-
bygget. Sammenholdet er blevet styrket.
Bestraebelserne for gennemfﬁrelse af det
nordiske fellesskab er pd adskﬂhge omrader
fort steerkere ud i livet.

Hvad turismen angdr, er der mgen, der
kan bestride, at vi star 1 en situation, hvor
vi har brug for at f& si megen fremmed
valuta til Danmdrk som overhovedet mu-
ligt. Men man m4 i den forbindelse huske,
at SAS flyver ikke bare fremmede landes
borgere til Danmark, men transporterer og-
s& danskere ud til fremmede lande, hvor en
del af vor valuta placeres, si man ma efter
min. ‘mening ikke overvurdere det aktiv,
som SAS skulle viere i valutarisk hense-
ende.

Endelig for det tredie er der jo ikle loon-
gere tale om en nydannelse. Det har stdet

" sin preve, og det blev udtrykkelig betonet
-af det embedsudvalg, som blev nedsat i

1950, at garantien skulle opfattes som noget, -

der kun skulle vere geldende i-en over-

gangsperiode. Den mener jeg man har

passeret. ‘
Jeg synes 1 og for sig ikke, der er saglig
188
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motivering for at forlenge garantien, men
med henblik pa - det nordiske samarbejde
og de valutariske problemer taget i betragt-
ning -er jeg villig til at gi med dertil, men
helst i den form, ordningen har i gjeblikket.
Den omstendighed, at man ikke hidtil har
trukket pa garantien, er ganske uden in-
teresse. Vi vedtager ikke loven, for at den
skal veere et dedt dokument, men for at
man i givet fald virkelig kan treekke pé
denne garanti.

Nar jeg ser, hvorledes man finder frem til
de 225 mill. kr., som garantien skulle for-
sges til, synes ]eg, det er et meget spinkelt
grundlag, man bygger pi. Man beregner
3%, pet. af omsetningen. I den forbindelse
vil jeg-gerne sige, at det virker underligt,
at et selskab,” der har en omsetning 1
1953—b4 pa 368 mill. kr., kun kan udvise
et nettooverskud pa 9,3 mill. kr. Det er sé
meget mere meerkeligt, som salg af gammelt
materiel har indbragt 9,2 mill. kr. Det skal
jeg ikke ga i enkeltheder med, men jeg har
bare villet pege pd dette. Jeg synes, at den
made, hvorpd man i loven fastsetter
garantiens - storrelse, er meget vaklende.
Man finder frem til et mere eller mindre vil-
karligt tal for omsstningen, der opgives til
2 333 mill. kr. for den n®ste 5 ars periode,
og derfra nar man s& til de 22% mill. kr.
for Danmarks vedkommende. Jeg kunne
have forstdet, hivis man havde motiveret
en forpgelse af garantien med pengenes
forringede veerdi, men det kunne aldng
fore til et tal af denne sterrelsesorden. -

Jeg vil gerne, at vi ser pd sagen i eb ud-
valg, og vil ogsd gerne veere med til at drefte
tallet, men selvom vi gér med til at for-
lienge garantien, kan jeg ikke anbefale, at -
vi gar ind for en statsgaranti af den sterrel-
sesorden, som er anfzrt i det foreliggende
lovforslag

Der er et enkelt problem, jeg gerne vil
henlede «den hejtezerede ministers opmeerk-
somhed pd nu, da vi stdr overfor en for-
lengelse af statens garanti for SAS. I hen-
hold til den gmldende overenskomst af
13. april 1954 skal de respektive landes
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funktionsrer placeres i samme forhold
som det gkonomiske, forholdet 2:2:3, idet
garantisummerne svarer til selskabernes

andel i konsortiet, nemlig 2/, for Danmark,

2/, for Norge og 3/7 for Sverige. Nu er der
sket det,. at den svenske flyvepersonale-
forening i en skrivelse af 9. november 1954

har opsagt kollektivaftalen og kvotaaftalen,

vel, at merke uden naevnevaerdlg protest
fra SAS. Det har man. gjort pa trods af, at
det i overenskomsten udtrykkehg er forud-
sat, at ingen sndring kan finde sted, uden
at samtlige parter er enige deri. Skal vi
forlenge vor nationale garanti, m4 kvota-
aftalen respekteres og opretholdes, siledes
at danske flyvere fir den placering og de
avancementsmuligheder, de rettelig har
krav pa.

Vi er altsa villige til at medvirke til
overenskomstens fornyelse, men kan ikke
tiltreede den store foregelse af garanti-
forpligtelsen. Jeg vil finde det rimeligt
og naturligh, at vi ser pa sagen i et udvalg
og dér prover at finde frem til en i enhver
henseende retferdig og rimelig lgsning.

A. C. Normann: Jeg fandt det rimeligt
og berettiget, at det wmrede medlem hr.
Gottschalck-Hansen tog forbehold, indtil
der har fundet udvalgsbehandling sted,
med hensyn til omfanget af den garanti,
staten her gir ind for, men jeg undrede
mig en lille smule over det mrede medlems
motivering for den tilbageholdenhed, som
skinnede igennem hans wudtalelser. Det
®rede medlem nmvnte tre grunde til, at
man i sin tid — for ca. 4 &r siden — gik
med til samarbejdet. For det forste gjorde
man det; af hensyn til den nordiske samar-
bejdstanke. Denne forudseetning har for-
mentlig - ikke @ndret sig. Jeg kan ikke
teenke mig, at det skulle veere det konser-
vative partis opfattelse, at der i den hen-
seende er grund til sterre tilbageholdenhed
nu, da vi begynder at skimte nogle af de
forste resultater af Nordisk Rads arbejde;
jeg kan ikke teenke mig, at det konservative
folkeparti skulle veere interesseret i. at
bidrage til i den gjeblikkelige situation at
bryde denne del af det nordiske sam-
arbejde. -

Det andet . punkt, det mrede medlem
nsevnte, var turismen og dens veerdi med
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hensyn til valutastillingen. Denne forud-
setning er formentlig stadig tilstede. Jeg
ved ikke bedre, end at vi netop for tiden
har en meget steerk interesse i at oge
den tilforsel af fremmed valuta, som SAS
s& steerkt og sd godt har bidraget til. Vore
turistinteresser er vist mindst lige s& store
nu som for 4 ar siden. Det @rede medlem
hr. Gottschalck-Hansen har naturligvis ret;
nar han peger pa, at vore ﬂyvemaskiner
ogsé flyver folk ud af landet, men jeg mé
dog sige, at vi star lidt s‘oaarkere med hensyn
til at kunne veere med i trafikken i luften
end pd seen, i alt fald hvad de store, dyre -
og lange rejser angér. Jeg tror ikke, der sker
nogen valutaskade derved, at vi er med. til
at befordre disse passagerer ud af landet;
de fleste ville formentlig vaere rejst alligevel.

Det tredie punkt, det srede medlem
nevnte, var, at der var tale om en ny-
dannelse, og det mener det srede medlem
der ikke lengere er. Jeg ma. dertil sige,
at de, som for ca. 4 &r siden gik ind for
dette samarbejde under den forudswmtning,
at nu fandt der en nydannelse sted, som
kunne afsluttes pad 4 &r, har ikke wveret
meget forudseende. Det tror jeg heller
ikke har veeret . det konservative folke-
partis tanke dengang. Der finder stadig-
vk i hej grad nydannelser sted her; det
samarbejde, som dengang skabtes, er i sin
vorden og endnu ikke pd langt ner s vidt
fremme, at det ligger 1 trygge, faste rammer,
sé det ikke behgver at udvikles namvne-
vardigt og ikke behsver statens hjeelp.
~ Jeg var meget glad for, at et medlem af
regeringspartiet, det ‘srede medlem - hr.
Horn, fremhovede kravet om, at det
militeere materiel i 88 vid udstreekning som
muligt skulle vedligeholdes ps4 SASs verk-
steder. Jeg erindrer nogle diskussioner,
der fandt sted for ca. 3 4r siden i forbindelse
med militeere krav om nye veerksteder i
Verlose, der skulle have til opgave at
foretage vedligeholdelsesarbejde, hoved-
eftersyn og reparationer af militeere flyve-
magkiner, arbejde af en art, som SASs
vaerksteder akkurat lige s& godt kunne fore-
tage. Det var dengang meget vanskeligt
at se, hvorfor man ikke kunne komme til
en ordning, der ville veere langt fordel-
agtlgere for landet.

I betragtning af, at det radikale venstre
hele tiden har veeret overordentlig positivt
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indstillet overfor det nordiske Tuftfarts:
samarbejde og ogsd er det netop i spergs-
mélet om en fortsmttelse af statens garanti,
haber jeg, det ikke vil blive opfattet som
‘en -@ndring i vor velvillige holdning, nar
jeg nu tager nogle rent saglige reservationer
overfor bedemmelsen af SASs stilling, der
vist for tiden er ret optimistisk, dels som
folge af lovforslagets bemerkninger, dels
som folge af det regnskab, SAS kan aflegge
for aret-1953—54.

Et regnskabsoverskud pa 9,3 mill. kr.
er kun relativt set et godt resultat. Det er
for en vaesentlig del fremkommet som folge
af, at brugt og nedskrevet flyvemateriel er
solgt til gode priser, ikke som folge af en
virkelig fortjeneste pa -selve flyvevirksom-
heden, hvilket ville have givet mere tryghed
med hensyn til bedommelsen af den frem-
tidige virksomhed og de fremtidige mulig-
beder.

Der er noget forstemmende i, at en om-
seetning pd 370 mill. kr., der betyder et
enormt opsving, ikke har kunnet resultere
i en fortjeneste pd mere end ca. 2,5 pet.,
nar fortjenesten faktisk ikke skyldes denne
omfattende virksomhed, men salg af brugt
materiel. For de foregéende 3 4r neevnes
i bemeerkningerne overskud pé 3,3 mill,,
2 mill. og 4 mill. kr.; men i virkeligheden
er der tale om underskud, hvad der fremgér

af, at disse sikaldte overskud ikke har .

veeret tilstreekkelige til at deekke de alminde-
lige afskrivninger. Disse har ogsd tidligere
vaoret deekket ved, at det faktisk har veeret
muligh at opnd meget gode priser ved salg
af brugt materiel. -

Vi kan glede os over, at dette har kunnet
lade sig gere; det er muligt, at der endnu
gennem en vis periode kan skabes balance
ad den vej, men vi kan nweppe pa lang sigt

se selskabets skonomi betrygget pa den

made, vi alle gnsker, hvis vi ikke i frem-
tiden kan regne med en rimelig fortjeneste
pé selve den del af virksomheden, som er
gelskabets egentlige formél, nemlig flyv-
ningen. Selvom der nu kan overfeores et
mindre belob til reserverne, er forsgelsen
af disse kun imagineer, idet man blot
flytter reserverne over fra deres skjulte
plads under materiellet til deves 4bne plads
p& kontoen for reserver.

Man havde fra den ferste 5 érs periodes -
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begyndelse regnet med en arlig stigning
1 oms®tningen pa 5 pet. Den har veeret
meget hejere, nemlig 13 pet. arlig. En
ting, der tjener ledelsen til sere, er, at den
dengang har veret si forsigtig 1" sin be-
demmelse og altsa ikke givet folketinget et
for gunstigt forhdndsindtryk, men det
ubehagelige 1 denne udvikling ligger i, ab
der altsé, til trods for denne meget betyde-
lige stigning 1 indflyvningen, ikke har kunnet
fremkomme overskud pa regnskabet. Op-
lysningerne om, at der ikke fra de skandi-
naviske staters side er ydet tilskud til SAS,
hvilket ogsé det srede medlem hr. Jensen-
Broby nesvnte, 'er formelt rigtige, bortset
fra hvad der i indenrigsflyvning métte
veere ydet af mindre tilskud, lavere landings-
afgifter 0. s. v.; men det ma dog betragtes
som et neevneveerdigt tilskud, at staten
har indskudt en aktiekapital pa 26,5 mill.
kr., som den ingen rente far af, medens
den selv betaler over 6 pct. i rente, nar den
optager lan. Der ligger ikke heri nogen
kritik af denne form for tilskud; staten
deler her vilkir med de private aktionzerer
og har s& chancen for en skenne dag at fa
sine aktier forsvarligt forrentet.

Jeg har blot villet pege pa disse ting,
fordi det var min pligt som medlem af DDLs
reprasentantskab at bidrage til, at folke-
tinget ikke tager sin stilling til forslaget om
statsgaranti udfra forventninger, som méske
viser sig ikke at kunne holde. Jeg har mine
tvivl om udviklingen pid lang sigh, dels
pd baggrund af de stadige krav til nyt
materiel og dels pad grund af den gkono-
miske kraft, de andre store selskaber, ikke
mindst de amerikanske, formentlig vil sette
ind med i stadig hejere grad. Som det er
nevnt her under debatten, kommer nu
ogsd det tyske Lufthans& i gang med sin
virksomhed.

Der er ikke blot tale om en forleengelse
af garantien, men om en fwlles udvidelse,
nedvendiggjort netop ved anskaffelsen af
nye og kostbare flyvemaskintyper, som
ikke blot medferer en voldsom foregelse
af investeringerne, men ogsé nye byrder
1 retning af forrentning og afskrivning.

" Der er et par spergsmil, som vel bedst
egner sig for udvalgsbehandling, bl a.
sporgsmalet om de nermere beregninger
vedrerende selve garantiens omfang. Det
ser ud, som. om statens stilling forringes
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i forhold til de private aktionsrers, og det
vil jeg gerne fremhwve her overfor den
hgjterede minister, idet udbetalte garanti-
belgb, som ikke er tilbagebetalt den 1. okto-
ber 1975, eftergives, hvilket vil sige med en
5 ar kortere frist end ifelge den hidtidige
garanti. Det ser ud, som om forsldelses-
fristen for statens tilgodehavende ikke er
rykket b &r leengere frem, svarende til, at
den nye garanti treeder i kraft 5 4r senere
end den gamle garanti og altsd er afkortet
med 5 &r. Hvis ikke det er meningen, beder
jeg den hgjterede minister rette mig,
men jeg tror, det er tilfeeldet.

Selvom jeg har ment det rigtigt at
advare mod for stor en optimisme og har
reserveret mig det radikale venstres stilling
til enkeltheder, ligger der ikke deri noget
onske om at svaekke statens deltagelse
i den store opgave med udviklingen af det
nordiske luftfartssamarbejde. Det har veeret
et loftende forbillede i bestraebelserne for
at udvikle det nordiske sammenhold, et
menster pa en nordisk rationalisering, som
kan fa betydning ogsd pa andre erhvervs-
omrader. Man kan méske ved yderligere
rationaliseringer som folge af selskabernes
sammenslutning i SAS opné flere fordele.
Iovrigt er det mit indtryk, at selskabet har
varet ledet med fremragende dygtighed og
et fremsyn, som der er grund til at folke-
tinget' anerkender, selvom vi er tilbage-
holdende i wvor  bedgmmelse - af Nordens
muligheder under den kommende udvikling
af luftfartssamarbejdet.

Jeg kan sige til den hgjterede minister, at

han kan regne med det radikale venstres

velvillige deltagelse i en saglig behandling

af lovforslaget.

Alfred Jorgensen: Nar man lweser de
bemeerkninger igennem, der ledsager det
foreliggende forslag, og ser, at det i den
- forlobne 5 &rs periode ikke har veeret ned-
vendigt at treekke pa den bestéende stats-
garanti, kan man nok fa indtryk af, at
SAS er et overméde velfunderet foretagende
i gkonomisk henseende. Det synes derfor
lidt meerkeligt, at det skulle vere ned-
~vendigt, ndr indtegterne stiger, at statens
garanti stiger proportionalt dermed. Men
leeser man lidt videre i bemeerkningerne,
ser man, at det er knap si godt med gkono-
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mien. For det forste ma staten afholde
udgifterne ved . den indenrigske luftfart,
og derudover har det ikke veeret muligt
for selskabet at forrente den investerede
kapital, og her ma vi huske, at staten sidder
inde med den storste part af aktiekapitalen.
Savidt jeg kan skenne, har det pa det
tidspunkt, da selskabet blev rekonstrueret
og SAS blev dannet, drejet sig om et belsb

pa mellem 18 og 19 mill. kr.

Det er altsd et betydeligt tllskud sel-
skabet opnédr fra staten i form af denne
rentefrihed, og vi er betenkelige ved denne
udvikling, for det forste, fordi det altid er
sddan, at et privat selskab er en bedre gko-
nomisk driftsform end et selskab, der drives
af staten, og navnlig, nér det drives under
fuldt gkonomisk ansvar, ligger der heri et
seerligt incitament for at drive det skono-
misk forsvarligt. Dernzest er vi beteenkelige
ved den forskel, der med denne lov geres
imellem luftfarten og den gvrige trafik, som
der fra statens og lovgivningsmagtens side
leegges hindringer i vejen for, bade for biler
og barnevogne, havde jeg neer sagt. Vi er
beteenkelige ved, at den form for trafik,
der seerlig er forbeholdt den velhavende del
af befolkningen, nyder stette og behandles
pé seerlig made fra statens side; dette princip
har vi sveert ved at forlige os med. Vi kan
igvrigt ikke i en lovgivning af denne art se
noget udtryk for, at staten swmrlig fanatisk
bestreber sig pd at demokratisere traﬁkken
og trafikmidlerne.

Ministeren for offentlige arbejder (Carl
Petersen): Jeg takker de wrede ordforere,
som har givet tilslutning til lovforslaget. .
Det kom ikke som nogen overraskelse for
mig, at retsforbundets ordferer ikke ville
veere. med; det ligger ]o ganske naturligt i
dette partls politik, sa det har ikke over-
rasket mig.

Derimod blev min overra.skelse stor, da
jeg herte det konservative folkepartis ord-
forer, det srede medlem hr. Gottschalck-
Hansen, og jeg beklager den stilling, partiets .
ordferer har indtaget: at hans parti ikke vil
gé med til at forheje garantisummen. Jeg
havde troet, at der var tilslutning til at
sette ga.rant‘ien op til de foresldede 4% mill.

‘kr. mod de nuveerende 2 mill. kr. Det synes,

som om partiet ikke rigtig er klar over,
hvilken betydning SAS har, og hvilken ind-
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sats det har gjort. SASs betydning kan ses
dels udfra et nordisk synspunkt - og
SAS star her som det forste og indtil nu som
det storste eksempel pa fellesnordisk ind-
sats til gavn for de tre skandinaviske lande
— dels, som ogsd anfert af flere af de srede
ordferere, udfra en rent valutarisk bedom-
melse, og heller ikke mé man undervurdere,
hvilken betydning det har, at dette store
selskab er i stand til at vise flaget i fremmede
lande.

“Selskabet har, som det ogsd er nwvnt,
endnu ikke gjort brug af den stotte, det har
faet i den nuverende periode i henhold til
galdende lov, til trods for at selskabet har
udvidet sin virksomhed meget steerkt.
Den indsats, selskabet har gjort, er umadehg
prisveerdig og ber erkendes som en stor
preestation af selskabets ledelse og dets
funktionserer; men denne kendsgerning mé
ikke f& os til at lukke gjnene for de vanske-
ligheder, selskabet kan komme til at mede
i den kommende 5 ars periode; jeg er helt
enig i de betragtninger, det @rede medlem
hr. A.C. Normann fremsatte herom. Jeg har
min fremsettelsestale og i forslagets bemark-
ninger gjort rede for, hvordan vi i ministe-
riet bedemmer fremtiden, en fremstilling,
der meget neje falder sammen med det
@rede medlem hr. A. C.Normanns karakteri-
stik, og udfra denne realistiske bedemmelse
af fremtidsudsigterne har man selvislgelig
lov at hébe, fremtiden vil forme sig bedre
end forudsagt, og hvis det bliver tilfwldet,
kan jeg ikke indse, at der skulle ske andet
end det, som er sket i denne periode, at
statsgarantien vil std uberert, at man ikke
vil gore brug af den. Men hvis det viser sig,
at der kommer. gkonomiske vanskeligheder
for selskabet, er det efter min mening en
stor fordel, om den foresliede garantisum
er blevet en kendsgerning, for vanskelig-
hederne opstér. Jeg er ogsid af den opfat-
telse, at det er en stor indirekte stotte til
selskabet, at denne garanti vedtages nu;
for man ma jo ikke glemme, at der ligger en
styrke for selskabet deri, at de tre lande
hermed viser, at de tror pi SASs fremtid
og vil sette noget ind pa, at selskabet kan
heevde sig i den konkurrence, der vil melde
sig med selskaber, der modtager subsidier
i en ikke ringe udstreekning og under former,
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der i hvert tilfeelde er mere direkte end den
garanti, staten yder SAS.

Som jeg allerede har sagt, beklager jeg
det konservative partis stillingtagen. Jeg
havde hébet, at de partier, som er giet ind
i det nordiske samarbejde, ved denne lej-
lighed havde vist dette i gerning; men jeg
vil ogsd mene, at det i det udvalg, som jeg
forstdr skal nedsaettes vil veere muligt at
overbevise det konservative parti om,  at
der her er en opgave, vi ber lgse i enighed;

‘Ma jeg s& gere nogle enkelte bemserknin-
ger til de andre srede ordferere. Det wre-
de medlem hr. Horn beskeaftigede sig med

-spergsmalet om en bedre udnyttelse af verk-

stederne- ude pi flyvepladsen, idet han
spurgte, om der ikke var mulighed for, at
de militeere myndigheder i hojere grad end
nu kunne benytte disse veerksteder. Jeg ved,
at man i hele perioden har vearet opmaerk~
som pa dette, og jeg tror ogsd, jeg kan sige,
man fra luftfartens side havde regnet med,
at de militeere myndigheder ville have be-
nyttet veerkstederne i hejere grad, end til-
feeldet har veeret, men det er selvfolgelig
ikke muligt for mig at vurdere, om de mili-
teere myndigheder virkelig ogsé har kunnet
det. Jeg ved, der har fundet forhandlinger
sted; men det er muligt, at der er omsten-
digheder, som vi andre ikke er inde i, der

-er -afgerende for, hvorvidt militwret kan

benytte verkstederne. Disse forhandlinger
kan jeg altsi ikke blande mig i, men Jeg
ved som sagt, de er fort.

- Det w®rede medlem hr. Gottscha,lck Han-
sen rejste det konkrete spgrgsmail, om der
var truffet anden aftale landene imellem
med hensyn til fordelingen af arbejdskraf-
ten end den, der gelder nu og var geldende,
dengang man satte arbejdet i gang, nemlig
med to syvendedele til Danmark, to sy-
vendedele til Norge og tre syvendedele til
Sverige. Derpé kan jeg svare, at det er der
ikke; denne ordning geelder endnu. Jeg tror,
at det, det serede medlem tmnker psd — det
nevnte han vist ogsd — er, at sporgsmélet
blev rejst fra svensk side. Der er den saglige
forklaring pé det, at pd et vist tidspunkt
havde svenske ﬂyvere et fortrin, fordi man
i Sverige havde haft lejlighed til at uddanne
flyvere, da de andre lande ikke kunne det,
og derfor stod med et sterre antal af ‘disse
flyvere; men der eri alt fald fra vor side ikke
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godkendt nogen anden fordeling. Vi wil
selviolgelig prove at arbejde pa at beholde
dette delingsforhold og opeve de flyvere,
der er nedvendige, for at vi kan dekke de
to syvendedele, vi er-géet ind for.

Det - wrede medlem hr. A. C. Normann
rejste det sporgsmél, om det var meningen
at forkorte formldelsesfristen. Det er det
ikke. Men nir man har fastsat aret 1975
er det, fordi koncessionen udleber pa dette
tidspunkt, og det er vel ikke muligt at fast-
holde nogen foreldelsesfrist, hvis selskabet
ophgrer.

Jeg takker: som sagt de aered.e ordfrarere,
der har givet tilslutning, og udtaler hébet
om, at der ogsd mé blive opndet enighed
med. det konservative folkeparti, saledes at
vi vil vaere i stand til at gennemf;are lovfor—
slaget i enighed. ,

Horn: Der er to ting, som har givet mig
anledning til at bede om ‘ordet igen. Den
ene er de betragtninger, det ®rede medlem
hr. A. C. Normanun gjorde gweldende med
hensyn til, hvorvidt der faktisk er gkono-
misk basis for driften af selskabet videre
frem. Jeg har selv i mine forste bemaerk-
ninger gjort opmseerksom pa, at det har veeret
vanskeligt at opnd rimelig forrentning og
a,fskrivning ide ar, der er gaet, og jeg pegede
pé de konkurrencevanskeligheder, vi star
overfor.

Det er maske rimeligt, at man fra kon-
servativ side har sine beteenkeligheder ved
fremtiden og derfor indtager den stilling,
som det wmrede medlem hr. Gottschalck-
Hansen redegjorde for. Vi mé naturligvis
gore os klart, at ingen her med sikkerhed
kan sige, hvordan fremtiden vil forme sig;
men vil vi have en mulighed for, at.de nor-
diske lande skal kunne vere med i dette
arbejde, har vi kun eet at gore: at sikre, at
selskabet fir sidanne arbejdsbetingelser,
arbejdsmuligheder, at  det virkelig kan
hevde sig i konkurrencen; og det er det,
staten gor ved at fortswtte med denne
garantiordning.

Vi stoder jevnlig pid beklagelser i alle
kredse af befolkningen over, at Danmark
ikke leengere er med i den passagerskibsfart
pafAmerika, som vi tidligere var med i
og vi ved, at der stadigveek er kredse, som
spekulerer pd at oprette en dansk skibsrute

17/, 55: 1. beh. af £, t. 1. om ydelse af statsgaranti vedr. luftfartssamarbejde.

2990

pé Amerika igen — ‘en tanke, som sikkert
pkonomisk er ganske uholdbar, fordi luft-
farten nu engang er sliet si godt igennem,
at vi i dag er ndet dertil, at man mi stille
det spergsmal, om skibsfarten eller luft-
farten har det storste antal passagerer.
Alt tyder pa, at luftfarten i hvert fald i de
kommende ar vil komme til at transportere
langt den storste del. Det er derfor af betyd-

ning, at vi koncentrerer krefterne om at

viere med 1 dette nordiske samarbejde,
og jeg kan kun beklage det synspunkd,
man fra konservativ side har givet udtryk

| for. Jeg newvnte for, at der i Norge er kredse,

som deler det eerede medlem hr. Gottschalck-
Hansens synspunkt; men det er efter min
mening ikke sddan — det fremgar ogsé
af de beslutninger, der senere er truffet i
Norge — at den norske befolkning stér

t bag dette standpunkt. Jeg mener ikke,

det er heldigt, at sidanne synspunkter
bliver nseret. Vi har en chance for, at dette
samarbejde mellem de nordiske lande virke-
lig kan vare os til @re, til nytte og til gavn,
og jeg synes ikke, man skal preve pi at
veelte det arbejde, der her er i gang.

Jeg anbefaler endnu en gang lovforslaget
til hurtig og velvillig behandling.

Gottschalck-Hansen: Det er da en under-
lig- méde, man debatterer pa i denne sal.
Jeg har ikke sagt et eneste ord om, at vi
ikke vil veere med i det nordiske feellesskab
og ikke vil vere med til at fremme enhver
mulighed for nordisk samarbejde. Jeg sy-
nes, at de =mrede medlemmer, der kender
mit partis reprasentanter i Nordisk Rad,
burde have forskanet os for at skulle
pleedere imod sligt. Det konservative folke-
parti legger megen vagt pa det nordiske
samarbejde; men det kan da ikke veere
ensbetydende: med, at vi ganske uden
videre rit skal sluge det tal for den nzste
5 4rs periodes omswtning, der er nwvnt
i bemserkningerne -til lovforslaget, nemlig
2 333 millioner danske kroner — et tal,
der fuldsteendig hviler pd et sken. Den
hojtmrede minister var da ogsé sa klog
at g& helt udenom dette tal. Jeg tror ikke,
at man ved det pageldende mede i Oslo —
der- forhdbentlig har veret hyggeligh —
hvor de .nordiske trafilkministre var samlet,
har fundet de vises -sten, og jeg mener
derfor, det er ganske naturligt, forsvarligt
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og rimeligt, at man ensker at drefte dette
i et udvalg, og det er det, jeg har givet
udtryk for. :

Jeg vil igvrigt gerne sperge det swrede
medlem hr. A. C. Normann: Hvor lenge
skal man blive ved? Hvor lang en over-
gangsperiode er der tale om? Hvor lenge
er det en nydannelse? Hvem skal afgere
det, og hvorledes afgeres det? _

Det er selviolgelig kedeligt, at jeg har
skuffet den hojteerede minister; men mini-
steren har ikke forstdet mig helt rigtigt,
nar det heevdes, at jeg ikke vil vere med
til en wndring. Jeg sagde, at principielt
ville jeg helst forleenge loven med uforandret
garantisum, men jeg pegede ogsi pa pen-
genes forringede veerdi. Jeg vil gerne veare
med til i et udvalg at drefte dette problem,
selvom jeg altsé ikke mener at kunne leve
op til det, der er foresldet i det foreliggende
lovforslag.

Med hensyn til det konkrete spergsmal
om de danske flyveres placering er det

~ selvfplgelig rart at here ministerens troste-
rige udtalelse om, at vi mi prove pi at
beholde den nuveerende fordelingsordning.
Nej, hr. minister, vi m4 kreve, at den nu-

geldende ordning star ved magt. Jeg er

fuldtud vidende om, at vi ikke havde
uddannet og kvalificeret mandskab p& et
tidligere tidspunkt, og der er selvfalgelig
ingen, der ensker, at flyvere, der er placeret
i SAS, uanset hvad nationalitet de tilhgrer,
skal afskediges; men ved fremtidige ny-
placeringer og ved avancementer ber der
tages det tilberlige hensyn pa dette punks.
Hvis Danmark skal vere med, ma danske
flyvere ganske selvfglgelig have. den pla-
cering, som de har ret til 1 henhold til den
- geeldende overenskomst, og som altsd vore
svenske venner vil smtte ud af kraft, en
overenskomst, som man er giet ind pi,
og som bgr respekteres; det er da i det
mindste forudssetningen for min medvirken
til lovforslagets gennemfarelse.

Jensen-Broby: Jeg kan selvfolgelig ikke
have noget imod, at man far lovforslaget
til behandling i et udvalg og taler om tin-
gene dér.

Det xrede medlem hr. Gottschalck-Han-
sen spurgte: Hvor lenge skal vi blive ved
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at have en overgangsperiode? Det er van-
skeligt at svare pi, men som forholdene
ligger i gjeblikket med den skarpe konkur-
rence fra Pan American og fra Lufthansa,
som nu kommer i gang i Tyskland og
tager en stor del af lufttrafikken ikke alene
fra selve Tyskland, men ogsd den opsam-
ling, som finder sted dér til flyvning pa
Amerika, og i betragtning af den sterke
udvikling i teknikken — vi har ganske vist
endnu undgiet at tage jetflyvere i brug,
men det spergsmil kan jo melde sig nir .
som helst, om man skal til at bruge jet-
fiyvere i stedet for de Douglasmaskiner,
man bruger nu — er det dog sddan, selvom
det sidste ar er giet meget godt og man
har kunnet afskrive de belob, jeg navnte
for, at det er nedvendigt ogsd i fremtiden
at have den stette, som ligger i statsgaran-
tien.

Det ®rede medlem hr. Gottschalck-Han-
sen sagde, at man vedtager jo ikke en
garanti for ikke at gere brug af den. Nej,
det er rigtigt, men denne garanti kan bruges
til opndelse af kreditter andre steder, og
det er det, der betyder noget for selskabet.
Selvom man ikke udnytter garantien; har
man stor gavn af den andre steder, f. eks.
overfor fabrikker, hvor man kan f§ leengere
kredit, og overfor amerikanske banker, hvor.
man har fiet 1an, netop fordi-man havde

‘denne statsgaranti i ryggen. Det betyder

noget. Jeg skal derfor anbefale, at- man
forlzenger loven for en ny 5 ars periode.

Sé var der spergsmélet om forsvaret og
veerkstederne. Jeg skal ikke sige meget
derom, kun gore opmerksom péd, at jeg i
sin tid var med i forhandlingerne, hvor man
provede pad at undgd at f& bygget verk-
steder pa Verlose flyveplads, netop under
hensyn til at vi havde veerkstederne i Ka-
strup, ja, ikke alene veerkstederne, men ogsé
folkene, der kunne udfere arbejdet. Disse
forhandlinger mislykkedes; man byggede al-
ligevel veaerkstederne pad Verlese flyveplads.
Resultatet er ikke desto mindre blevet,
at samtlige jetjagere, som er kommet hertil,
er blevet gjort klar pé vewerkstederne i Ka-
strup. Derfor haber jeg, at man i fremtiden
ogsd vil lade en del af arbejdet, ja, hoved-
parten af arbejdet g til disse udmesrkede
veaerksteder i Kastrup, som har vist sig at
arbejde godt og sikkert, og som er aner-
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kendt ikke alene her i landet, men over hele
verden, idet der kommer maskiner til repa-
ration og hovedeftersyn fra hele verden.

Jeg skal endnu en gang meget anbefale
lovforslaget til fremme; men vi har selv-
folgelig ikke noget imod at drefte det i et
udvalg.

- A. C. Normann: Overfor det serede med-

lem hr. Jensen-Brobys sidste bemerkning
om de militwre varksteder skal jeg sige:
det er selviolgelig rigtigt. nok, at SAS har
dem og kan glede sig over en meget bety-
delig andel i vedligeholdelsen af jetjagerne,
men det sendrer ikke ved det forhold, at
man i Veerlese for 2—3 ar siden har bygget
et ret dyrt vearksted for et eller andet
antal millioner — jeg kan ikke huske, om
det var 2—3 stykker — at dette veerksted
formodentlig har haft en del at bestille, og
at det tildels har haft de samme funktioner
som veerkstedet i Kastrup. Nar et medlem
af regeringspartiet overfor sin minister
understreger, at man skal preve pé at
tilretteleegge det sadan, at vore veerksteder
i Kastrup far en sterre andel af vedlige-
holdelsen af det militeere luftmateriel, ser
jeg meget nodig denne understregning af-
sveekket, s jeg foreslar det serede medlem,
at han opretholder sin henstilling.

Det mrede medlem hr. Gottschalek-Han-

sen spurgte, hvorvidt opbygningen stadig
var i gang, og om, hvem der skulle afgare,

hvor lenge der var tale om en opbygning. -

Det skal det @rede medlem gore for sit
vedkommende, og det skal det @rede med-
lem bestemme for det konservative folke-
partis vedkommende. Jeg kan dog ikke
forestille mig, at det har veeret det konser-
vative folkepartis opfattelse for fire &r
siden, da man startede et nordisk samaz-
bejde af det omfang; der her er tale om,

at det skulle veere afsluttet efter: fire ars |

forlgb. Nar det mrede medlem sporger, hvor
leenge det skal vare, tror jeg, det eerede
medlem godt kan regne med et par perioder
endnu, og s& mé man se pa udviklingen,
for hvis man stoppede op i gjeblikket: og
standsede statens garanti, ville det efter
min opfattelse betyde intet mindre, end at
man opgav det vundne. ' '

Nu har SAS'i konkurrence med de ahdre \
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store selskaber en ganske overordentlig

_gunstig stilling ude omkring. Det har vundet

en meget sterk position og har ogsi en
fair chance for at komme ind i en gkonomisk -
sikker forretning, der kan hvile i sig selv,
men opbygningen er jo i hej grad i gang
netop for gjeblikket, fordi der er tale om en
veeldig ekspansion af det apparat, der
startedes for fire ir siden, idet man keber
nye flyvemaskiner for vel omkring 60 mill.
kr. Derfor opretholder jeg min beklagelse
af det konservative folkepartis stilling. En
tilbagetreekning nu, ja, formentlig selv en
forbliven ved det nuverende omfang af
den gamle garanti vil betyde et brud i det
nordiske samarbejde.

Der var jo enighed mellem de fire demo-
kratiske partier her i folketinget, og der
var enighed mellem de nordiske lande om
at g4 frem ad den vej, man har fulgt, og
det er jo blevet gennemfort pa en storartet
méde. Det konservative folkepartis formand
har p4 en helhjertet og god méde placeret
sig 1 det nordiske samarbejde. Derfor kom-
mer det som lidt af en overrumpling for
mig, at det nu ser ud til, at-de konservative
vil afbryde den enighed, der er mellem de
tre nordiske lande. o

~Ministeren for offentlize arbejder (Carl
Petersen): Jeg er glad ved, at jeg delvis
havde misforstiet det eerede medlem hr.
Gottschalck-Hansen. Jeg forstod pa det,
det @mrede’ medlem sagde nu, sidst han
talte, at de konservative ikke holdt fast
veéd de 35 mill. kr., men ville forhandle
sig frem, og sa har jeg lov til at hibe, at
de forhandler sig helt op. Hvis det eerede
medlem har fiet den opfattelse, at vi her
har prevet at reducere hans deltagelse i deb

nordiske arbejde, ma jeg sige, -at. jeg har

ikke tilstreebt noget sédant, men jeg mé
indromme, at nir der er tale om deltagelse
i det nordiske samarbejde, seetter jeg storre
pris pé, at det vises i gerning, end at det
vises 1 ord, og her synes jeg er et spergsmal,
hvor det drejer sig om at vise det 1 gerning.

'Det @rede medlem gjorde nogle bemserk-
ninger om det skon, der var taget med hen-
syn til fremtiden, at det var noget, man
havde gettet sig til. Ja, jeg ma sige, at man
kan jo ikke s& godt skenne fem ar' frem
i tiden, uden at der ligger lidt geetteri i det;
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det mé der nefdvendlgws gﬂre Gestteriet
bestar, sividt jeg kan se, 1,’at man har
-‘regnet med en fremgang pé b pet. Savidt
jeg husker — jeg har papirerne nede pi
min plads — har fremgangen i indeverende
periode veeret ca. 13 pet., og nu regner man
med 5 pet.; det er altsd det gmtteri, der er.
Nir man vil fremskaffe et materiale til
bedemmelse af fremtiden, 'm& man nu
- engang skenne, og s er der kun spergsmal

om, hvor rigtigh man skenner. ‘Jeg tror

1kke at det, der er skﬂnnet her, er sk@nnet
for hejt. '

Det eerede medlem mente, at ]eg havde
vaeret for svag i besvarelsen ‘af, om vi ville

opretholde vor andel i beskaeftlgelsen de 2/;. '

Jeg havde sagt, at vi ville gore, hvad vi
kunne — eller noget i den retning — men
jeg skulle kreeve. Ja, ja, jeg er-jo et sk:lkke-
hgt menneske: sa kraever vi. -

, Hermed sluttedg forhandlingen:

Lovforfélaggts overgang tl andeﬂibeinyzjqndl'éﬁé
vedtoges uden afstemning»

Horn Jeg tﬂlddel mig at foresla, at lov-
forslaget henvises til et udvalg pa 17 med-
lemmer: o

Uden forhandhng eller afstemnlng
vedtoges dette forslag.

Forste neestformand (Arnth Jensen ): Der
er ikke mere at foretage i dette mode.

~Medlemmer af folketinget Viggo Starcke
og Tholstrup har meddelt mig, at de onsker
her i tinget til finansministeren at’ stllle
fﬁlgende forespargsel:

Vil finansministeren - redegere for de

j beregnmger, der motiverede, at der blevy
lagt en daeknmgstold pa fodtfa] og barne-
“vogne pa 5 pet.;’ og vil finansministeren
* ‘fremsatte forslag om en nedswmttelse af
" denne ‘told, s& den ikke kommer til at
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virke protektionistisk, men kun svarer

til den afgift, der er palagt den inden-

rigske produktion af fodtej og barne-
" vogne?

 Folketingets nwmste mede atholdes i mor-
gen, fredag den 18. marts, kl. 18 med fol-
gende dagsorden:

1) Valg af 17 medlemmer til et udvalg an-
gaende ‘

Forslag til lov om fortsat ydelse af den

- 1§ 3ilov nr. 493 af 20. december 1950
om Danmarks deltagelse i det skandina-
viske luftfartssamarbejde omhandlede
statsgara.ntl ~

2) Sporgsmdl .om fmmme af forespmgsel bl
finansministeren af Viggo Starcke o
Tholstrup

3) Anden bekandlmg af
Forslag til ﬁnanslov for finansdret fra
’ 1. april 1955 til 31. marts 1956.

4y A'nden ‘behandling af:

Forslag til lov om @ndring af lov om
bekaempelse af smitsomme sygdomme
hos bier og om foranstaltninger til bi-
‘avlens fremme.

i | B) Anden behandling af.

Forslag til lov om endringer i lov om
rettens pleje. (Skyldneres udtagelsesret

" ved. udleeg og udpantning, ophaevelse
af retsplejeudvalget m. v.).

‘Maodet heovet k. 15%,



