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imod det stillede underendringsforslag, men
stemmer for de af mig i betenkningen stil-
lede zndringsforslag, som er tiltradt af hele
udvalget.

(Kort bemserkning).

Rager: Da det wmrede medlem hr. Sgren
Olesen havde ordet, bemsrkede jeg mig, at
det serede medlem hilste det kommunistiske
undersendringsforslag velkommen. Det pas-
sede altsd ogsd retsforbundet.{Jeg havde i
og for sig ikke troet, at vi skulle komme til
at sti overfor en sidan situation, og jeg vil
gerne sporge det wrede medlem: Vil han
virkelig have, at vi skal tage ham alvorligt,
nar han ikke selv har veeret med til at stille
et sddant forslag? Hvorfor har det srede
medlem ikke gjort det? Hvorfor skulle
kommunisterne gore det pd hans vegne? Er
det wmrede medlem kommet under for-
mynderskab?

(Kort bémeerkning). '

Seren Olesen: Jeg kan ikke se nogen grund
til at stille to enslydende forslag, og jeg
kan ikke se, at man bliver ringere stillet,
fordi man stemmer for et andet partis for-
slag, som man finder rigtigt. '

Hermed sluttede forhandlingen..

§1

vedtoges uden afstemning.

Underzndringsforslaget udenfor betenk-
ningen (se foran sp. 4038)
forkastedes med 114 stemmer mod 14.

ZEndringsforslag nr. 1, § 2, saledes ndret,
§ 3, endringsforslag nr. 2, § 4, séledes endret,

og §§ 5—9 -
vedtoges uden afstemning.

Lob]‘orslagets overgang Uil tredie behandling
vedioges uden afstemning.

Formanden: Lovforslaget gér nu til fornyet
udvalgsbehandling.
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Den sidste sag pd dagsordenen var:
Anden behandling af forslag til ferdselslov.

(Forste behandling findes i tidende sp.
1040; udvalgets beteenkning findes i tillaeg B.
sp. 621). '

Udenfor betenkningen var der stillet
folgende sndringsforslag: .

Af Weikop:
‘ Til § 73.

Stk. 1 affattes sdledes: ’

.Stk 1. Kommunalbestyrelsen kan i hver
kommune efter forhandling med politiet
fastseette regulativ for erhvervsmessig per-
sonbefordring i eller fra kommunen. Ved
regulativet kan fastsattes bestemmelser om
antallet af drosker (hvorved forstds kere-
tojer, der seger hyre pé vej eller pa dertil
af politiet anviste holdepladser) og om de
krav med hensyn til keretojernes indret-
ning og benyttelse, som hensynet til publi-
kum ~ tilsiger. Kommunalbestyrelsen kan
efter forhandling med politiet — eventuelt-
efter dettes begering — tillade, at ogsd
andre koretojer bestemt til erhvervsmaessig
personbefordring, nar de igvrigh opfylder de
for drosker fastsatte bestemmelser, spger
hyre pa vej i kortere eller lengere tidsrum,
hvori der skennes at vaere behov for et ud-
videt antal keretgjer med fri hyreret. Kom-
munalbestyrelsen kan bemyndige politieb

| til at treffe sddan bestemmelse.” :

Bemarkninger til endringsforslaget:

Torslagsstilleren mé formene, at afgerelsen
af, i hvilket omfang fri hyreret skal tillades,
bor overlades de respektive kommunalbe-
styrelser. Det skonnes, at disse har de bed-
ste forudssmtninger for udfra deres mere
indgéende kendskab til de swrlige forhold,
der kan gore sig gwmldende i de enkelte
kommuner, specielt de storre byer, at af-
gore, i hvilket omfang fri hyreret, nir alle
forhold tages i betragtning, ber veere tillads.

Ved den foresldede formulering af para-
graffen vil der ikke ske nogen indskreenk-
ning i den hidsil geldende frihed til at drive
nwring ved erhvervsmeessig personbefor-
dring, men der vil opnds den fordel, at det
ekstraordinsere behov for vogne med fri
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hyreret, som ved serlige lejligheder melder
sig, f. eks. ved jule- og nytarstid, og som
erfaringsmeessigt er et irritationsmoment for
publikum, vil kunne tilfredsstilles, ligesom
kommunalbestyrelsen vil have mulighed for,
safremt den finder det formalstjenligt, ved
en endring af droskeregulativet at indfere
fri hyreret. :
Da den nu vedtagne lov om tilsyn
med monopoler og konkurrencebegraensning
hjemler monopoltilsynet adgang til at udeve
den forngdne kontrol ogsé med transport-
forhold, m& det anses for uheldigt i ferd-
selsloven at péliegge kommunalbestyrelserne
pligt til at fastswtte taksterne for erhvervs-
massig personbefordring, og det foreslas
derfor, at bestemmelsen herom udgar.

Lovforslagets paragraffer, de stillede zen-
dringsforslag og spergsmélet om lovfor-
~ slagets overgang til tredie behandling sattes
til forhandling under. eet.

Ordfereren (Victor Gram): Fwrdselslov-
forslaget har 1 udvalget veeret genstand for
en serdeles grundig behandling, hvilket
ogsd den veegtige betenkning er udtryk for.

Der har- séledes varet afholdt 38 meder,

- herunder et betydeligt antal samrad med
ministeren. Der er modtaget et stort antal
deputationer, hvoraf flere gentagne gange
er mgdt op. Udvalget har -endvidere haft
lejlighed til at besigtige feerdselsforholdene
1 og omkring Kobenhavn. Resultatet af
udvalgets arbejde findes i 69 sendringsfor-
slag, af hvilke en del er af redaktionel karak-
ter eller indeholder mindre veesentlige sen-
dringer. Jeg skal forbigs en del af sendrings-
forslagene og holde mig il nogle af de mere
betydende samt anfere visse synspunkter,
der har veret fremme i udvalget, og som er
anfert i beteenkningen, men som ikke har
givet anledning til @ndringsforslag. :

Der har veeret visse beteenkeligheder
overfor bemyndigelsen i § 10 for justits-
ministeren til at fastswtte yderligere be-
stemmelser om motorkeretojers udstyr og
indretning. Da man imidlertid ogss matte
neere beteenkelighed ved at gore bemyndigel-
sen for snwver, indskraenkede udvalget sig
til at*bemeerke, at lovforslagets bestemmelse
efter udvalgets opfattelse hviler pa den
forudseetning, at-bemyndigelsen alene be-

nyttes indenfor de ved loven igvrigt givne |

N
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rammer, og at paragraffen f. eks. ikke
indeholder nogen bemyndigelse for mini-
steren til at genindfere nummerplader for
knallerter. Ministeren har erkleeret sig enig
i disse synspunkter og oplyser igvrigt, at
det er hans hensigt at afskaffe de forreste
nummerplader pad motorcykler, og at han
ikke nerer noget onske om at indfere
nummerplader for knallerter.

Det har ikke i udvalget veret muligt at
opné tilslutning til forslagets bestemmelse
om bemyndigelse for justitsministeren til
at fastsmtte bestemmelser om fremstilling
til eftersyn for indregistrerede eller god-
kendte keretojer, som ikke i de sidste 5 &r
har veeret fremstillet til eftersyn. :

Aindringsforslag nr. 10 giver derimod
justitsministeren befgjelse til at fastsmtte
periodiske eftersyn af bestemte grupper af
erhvervsmotorkeretajer. ‘

Det har heller ikke i udvalget veret

muligh at opnd tilslutning il forslagets

bestemmelse om, at justitsministeren under
visse forhold kan fastswtte en begraensning
af arbejdstiden for forere af erhvervs-
motorkeretojer. Man er enedes om, at be-
stemmelsen udgér, og at spergsmélet loses
udenfor feerdselsloven. . .
Bestemmelserne i § 16 om spirituspavirk-
ning har givet anledning til en nejere.over- -
vejelse af spergsmalet om faste. promille-
greenser. Der har i udvalget varet enighed
om, at der mé udvises den storste strenghed
overfor spirituspavirkede forere, men der
har ikke veeret enighed om, hvilke konkrete
bestemmelser der burde danne grundlaget
for bedgmmelsen af de enkelte tilfelde.
Et mindretal er af den opfattelse, at en fast
promillegreense pd 0,60 vil vere hensigts-
meessig, medens flertallet finder det rigtigst
at bevare den almindelige frie bevisbedom--
melse, bl. a. under henvisning til, at der

| allerede ved en alkoholpromille i blodet pé

0,30—0,40 indtreeder en svekkelse af den
menneskelige reaktionsevne. I forbindelse
med samme emne stiller et mindretal under
nr. 14 forslag om adgang for politiet til at
lade en embedslege udtage blod- og urin-
prove, sdfremt en lege (sygehuslege) negter
at gore dette. Flertallet finder det imidlertid
uheldigt at gennemfore en sidan bestem-
melse, der kan give anledning til visse
vanskeligheder, som ikke eksisterer i praksis
i dag. : '
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Der har i udvalget veeret enighed om, at

kravene til den praktiske del af kereproven |

bor skarpes, séledes at der foretages en
grundig afprevning af kereferdigheden og
landevejskersel indgir som led i preven.
Det er vel ikke muligt i alle tilfeelde at lade
landevejskorsel indgd i proverne, men deb
mé vere en forudsetning, at evelse i
landevejskorsel har fundet sted. Justits-
ministeren har erkleret, at det er hans hen-
sigt at lade politifolk overtage kerepraverne,
hvilket efter udvalgets opfattelse vil veere
en god foranstaltning.

Derimod har der ikke veeret enighed om
lovforslagets bestemmelse om, at den, som
ikke tidligere har haft kerekort, skal have
taget undervisning hos en godkendt kere-
leerer forinden afloggelsen af proven. Kt fler-
tal, de socialdemokratiske medlemmer af ud-
valget og det eerede medlemhr. Ninn-Hansen,
indstiller bestemmelsen til vedtagelse, medens
et mindretal, udvalgets gvrige medlemmer,
under nr. 17 foreslar, at bestemmelsen udgér.
I forbindelse med sporgsmalet om kore-
prover har ministeren erkleret sig villig til
at undersoge mulighederne for at lade kere-
prover for de personer, der ikke opfylder
forlighedsbestemmelserne, afholde i enkelte
storre provinsbyer. .

Vedrgrende afstribning pd kerebanen og
et eventuelt forbud mod at kere i strid med
sadan afstribning har udvalget indhentet
udtalelser fra- feerdselsudvalget. Feerdsels-
udvalget har anfert, at det pad nuvserende
tidspunkt méd anses for beteenkeligt at soge
‘preecise regler herom indfert i lovteksten,
- og at det ma anses for heldigst, at spergs-
malet til sin tid, nar de tekniske forskrifter,
som for tiden er til overvejelse, foreligger i
feerdig skikkelse, loses i bekendtgerelses-
form. Terdselsudvalget er dog efter en
forelobig dreftelse af den opfattelse, at
det til sin tid ber fastssttes, at afstribning
i kurver og pi bakketop giver bindende
anvisning for de kerende, som det under
normale faerdselsforhold vil veare retsstridigh
at tilsidesmtte. Udvalget og ministeren var
enige i disse synspunkter.

Udvalget er iovrigt i forbindelse med
§ 25 af den opfattelse, at en smidigere af-
vikling af ferdslen vil kunne opnas, hvis
der i storre udstrekning end nu anbringes
lyssignaler med en gron pil, der angiver, at
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det er tilladt at svinge til hojre, selvom der
er rodt lys i feerdselsretningen. '

. Vedrorende knallerternes placering 1
frerdslen foreligger der to sendringsforslag.
Flertallet foresldr under nr. 24, at kersel
med knallerter udenfor bymsssigt -bebyg-
gede omrader skal ske pé cykelsti og i by-
messigt bebyggede omrader pa kerebanen,
medmindre andet er tilkendegivet ved af-
meerkning. Mindretallet foreslar under nr. 23 .
knallerterne henvist alene til kerebanen.

Aindringsforslagene nr. 27 og 28 tilsigter
en smidigere udformning af bestemmelserne
vedrorende de kerendes placering pé kere-

" banen under svingning og vending.

Ved lovforslagets forste behandling op-
stod en divergens mellem de oplysninger,
den hgjterede justitsminister og det eerede
medlem hr. Thisted Knudsen gav om
feerdselsulylkkernes antal. Justitsministeren
har overfor udvalget oplyst, at han i nevnte
anledning har taget initiativet til at sege
det statistiske materiale samlet hos een
myndighed, og at det er besluttet, at sta-
tistisk departement fremtidig alene skal
fore feerdselsulylkkesstatistikken. De af mini-
steren i udvalget forelagte oplysninger ved-
rorende feerdselsulykker, der findes som
bilag i betenkningen, har ikke givet fler-
tallet anledning til nye overvejelser ved-
rorende hastigheden og dermed sendringer
i de gwmldende bestemmelser, men man er af
den opfattelse, at det vil veere hensigts-
meessigt, om der opsattes skilte med lokale
hastighedsbegrensninger pa steder, hvor
nedsettelse -af hastigheden er sewerlig péd-
kreevet.

Et mindretal stiller under nr. 41 for-
slag om indferelse af maksimalhastigheds-
greenser pa 80 km pa landevej og 50 km i
bymseessigt bebyggede omréder.

Sporgsmalet om fuldt stop ved indkersel

pé hovedvej har veeret behandlet i udvalget.

Medens flertallet ikke har fundet anled-
ning til at foresld endringer i de geldende
bestemmelser, stiller et  mindretal under
nr. 30 forslag om fuldt stop ved indkersel
pa hovedve;.

Vedrorende korsel ind pa eller over mere
befwrdet vej har der veret enighed om at
skaerpe den foresldede bestemmelse. Under
nr. 31 foreslds det saledes, at den, der
kommer fra den mindre befeerdede vej,
er pligtig til i god tid at nedswette hastig-
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heden og i rimelig udstrekning lade fard-
slen pd ‘den mere befeerdede vej passere
forst. . o ] o :

Det almindelige forbud mod standsning
og parkering i venstre side af ferdsels-
retningen, som indeholdes i lovforslaget,
har der ikke kunnet opnds enighed om. Zin-
dringsforslag nr. 32—33 er udtryk for enig-
hed om en modificeret form, der pabyder
standsning og parkering i hejre side af
feerdselsretningen bortset fra tider, hvor
standsning og parkering i venstre side ikke
vil veere til ulempe for feerdslen.

IHvad angir reglerne i § 45 vedrerende
ejerens ansvar for overlwms, foreslar et min-
dretal under nr. 42 disse lempet, medens et
flertal fastholder de i lovforslaget indeholdte
bestemmelser.

ZAindringsforslag nr. 45 4bner adgang til,
hvor pahengsvogne benyttes skiftevis efter
samme treekkende koreto], at nummerpladen
kan erstattes af pdmaling.

Spergsmalet om, hvorledes passagerer
skal sidde p& motorcykler, er afklaret ved
@ndringsforslag nr. 49, der bestemmer, at de
skal sidde med et ben p4 hver side af motor-
cyklen. Endvidere foreslas det under nr.
49 a, at for nyindregistrerede motorcykler
skal eventuel sidevogn vewmre anbragt pa
motorcyklens hgjre side.

Et mindretal har under nr. 53 foreslaet,
at det skal vere tilladt gdende at passere
kegrebanen mod redt lys, s&fremt den er fri for
korende feerdsel. Flertallet har ikke kunnet
medvirke til legalisering af en eventuel
praksis pa dette omrade. :

Under nr. 55 foreslds det, at der gives
justitsministeren befgjelse til efter forhand-
ling med forsvarsministeren at fastsamtte
regler for militeere posters og patrouillers
adgang til under visse omstendigheder at
regulere feerdslen. -

Aindringsforslag nr. 56 vedrerer hoved-
vejsordningen. Kgbstadforeningen har over-
for udvalget fremsat gnske om, at hovedve;j
alene skal kunne etableres udenfor kgb-
steederne, medmindre hovedvejen ikke be-
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rarer bykernen. Udvalget forstar meget vel
dette gnske, men har af principielle grunde
ikke kunnet medvirke til en sddan bestem-
melses indferelse i loven. Udvalget mener,
at hensynet til den lokale fwmrdsel i sterre
udstreekning end hidtil vil kunne imede-
kommes gennem opswmttelse af lyssignaler
og gennem begreensning af hastigheden
ved opswmttelse af tavler. Hvor sidanne
foranstaltninger efter lokal opfattelse ikke
er tilstrekkelige, har de lokale myndig-
heder adgang til at rejse sporgsmélet over-
for de. centrale myndigheder. Det er det,
der nu fastslas i loven, uanset at det er
geldende praksis. :

ZAindringsforslag nr. 57 indeholder en ny
bestemmelse, som giver ministeren for of-
fentlige arbejder bemyndigelse il i tobruds-
perioder midlertidigt at gennemfere visse
begraensninger i feerdslen, hvor vejene skon-
nes swerlig udsat for beskadigelser.

§§ 65-—68 om erstatning og ansvarsforsik-
ring indeholder ikke realitetseendringer i for-
hold til den gewldende lov, idet man har
onsket at afvente resultatet fra arbejdet i
det- feellesnordiske udvalg, som for tiden
soger at finde frem til ensartede regler for
erstatningsansvar for uheld forvoldt af
motorkeretojer. Enkelte medlemmer af ud-
valget har ment, at man ikke burde af-
vente resultatet af det feellesnordiske ud-

- valgs overvejelser, og har derfor stillet sen-

dringsforslag nr. 60 om allerede nu at pa-
legge de motorkerende en selvrisiko, gra-
dueret fra 300 kr. ned til 50 kr. Flertallet er
af den opfattelse, at spergsmélet psd nuvee-
rende tidspunkt er for uafklaret til, at man
kan tage endelig stilling dertil, og at man
derfor ber afvente resultaterne af de igang-
veerende overvejelser. Udfra dette syns-
punkt har flertallet henstillet ¢il justits-
ministeren at soge overvejelserne fremmet,
séledes at der sividt muligt i det kommende
folketingsér kan fremswmttes forslag til re-
vision af de pageeldende paragraffer.
Iovrigt er udvalget enigh om, at der ber
gennemferes en skewmrpet kurs overfor over-
treedelse af ferdselsforskrifterne med det
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formal at oge feerdselssikkerheden og be-

graense ulykkernes antal. Udvalget har i

overensstemmelse hermed henstillet til den. -

hojterede justitsminister at instruere an-
klagemyndigheden om at nedlegge pastand
dels om skeerpet strafudmaling indenfor de
fastsatte strafferammer, dels om frakendelse
af kerekortet, hvor der er tale om groft
uforsvarlig kersel.. '

Endelig har udvalget beskeftiget sig med
§ 73, der indeholder bestemmelser om. er-
hvervsmsessig personbefordring. Udvalgets
flertal har stillet @ndringsforslag nr. 67 om,
at lillebiler skal have fri adgang til at tage
hyre pa vej, samtidig med at den foresldede
adgang for de kommunale myndigheder til
at begreense antallet af lillebiler udgér.
Adgangen til begrensninger i antallet op-
retholdes kun for droskers vedkommende.

Tt mindretal, udvalgets socialdemokrati-
ske medlemmer, finder det serdeles beten-
keligt at gennemfore et forslag af denne ka-
rakter og har derfor under nr. 68 stillet
@ndringsforslag, hvorefter der gives fri hyre-
ret for lillebiler samtidig med, at man op-
retholder kommunalbestyrelsernes -adgang
til at foretage adgangsbegrensning af sével
lillebiler som drosker. Det noget usedvan-
lige, at et regeringsparti stiller mindretals-
forslag, skal jeg tillade mig at vende tilbage
til under mine bemserkninger som mit partis
ordferer.

Beteenkningens sidste wndringsforslag
undtager Famrgerne fra lovens virkeomrdde
og udskyder lovens ikrafttreeden til den 1.
juli 1955.

Idet jeg undtager @wndringsforslagene nr.

67 og 68, hvilken frihed jeg haber man ind-
rommer mig, skal jeg pa udvalgsflertallenes
vegne anbefale flertalszndringsforslagene og
henstille, at man forkaster mindretalsen-
dringsforslagene. ‘

Jeg vil derefter gerne pé mit partis vegne
gore nogle betragtninger over de forelig-
gende resultater. Ingen, der har beskeftiget
sig med de senere &rs udvikling pa ferdslens
omrade, har veeret i tvivl om nedvendig-
heden af en grundig revision af motor- og
feerdselslovgivningen. Justitsministerens for-
slag var serdeles velegnet som grundlag for
en sddan revision, og jeg skal ogsa medgive,
at udvalgsarbejdet pa en reklke omrdder
har betydet forbedringer i forslaget. Men

26/, 55: 2. beh. af forslag til ferdselslov.

4054

nar dette er sagt, kan jeg ikke tilbageholde
den bemserkning, at jeg pé enkelte vigtige
omréider har savnet lidt god vilje i udvalget
til at skabe en god ferdselslov.

Jeg beklager, at det ikke lykkedes at skabe
tilslutning til ministerens klare bestemmelse
om, at standsning og parkering kun mé ske
i hejre side af fwrdselsretningen. De w®n-
dringsforslag, hvorom der er opnéet enighed,
har vi tilsluttet os udfra den opfattelse, at
det var gnskeligt 1 storst mulig udstraekning
at skabe enighed, men forslaget d&bner mu-
lighed for for stor vilkérlighed, nir man over-
lader det til' den enkelte at bedgmme, hvor-
nar parkering i venstre side er til ulempe for
feerdslen. En klar regel ville have fjernet
mulighederne for de mange misforstielser,
man nu risikerer, og som kan give anledning
til mange alvorlige ulykker. Jeg ville ikke

| have vaeret s& betwnkelig ved sendringsfor-

slagets formulering, hvis det kerende pu-
blikum i bred almindelighed havde trening
i og flair for at indordne sig under den steerkt
stigende trafiks krav. Nu mé vi hébe, at
reglen virkelig fortolkes og efterfolges rig-
tigh, og at den mé medvirke til en smidigere
afvikling af trafikken, séledes som det er
dens formal. ' :

Det lykkedes i udvalget at skabe et lille
flertal for, at ejeren af et korets] anses for
ansvarlig for overtredelse af bestemmel-
serne om storste tilladte veegt. Det mé fore-
komme mig serdeles rimeligt, at ejeren
her far et ubetinget ansvar. Rjeren mé
ikke kunne klare frisag 1 tilfeelde af mangel-
fuld overholdelse af bestemmelserne. Det er
ot afgerende spergsmél i forbindelse med.
feerdselssikkerheden, at ansvaret er klart
placeret, og at der ikke er mulighed for at
lade ansvaret falde pa andre og derved selv
slippe billigt.

Et endnu mindre flertal er skabt om lov-
forslagets bestemmelse om, at man, séfremt

‘man ikke har haft kerekort for, skal have

taget undervisning hos en godkendt kere-
leerer, for man gir op til proven. Jeg er vel
klar over, at nogle, navnlig pa landet og pa
motorveerksteder, har mulighed for at tilegne
sig en vis rutine i behandlingen af et motor-
koretoj, men de har ingen mulighed for at
opna rutine i by- eller landevejskersel. Den
eneste lovlige mulighed herfor er at tage
undervisning hos en godkendt kerelerer, og
ingen kan veere interesseret i at anspore til
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ulovlig rutinekorsel blandt trafikanter, som
har ret til at g ud fra, at medtrafikanterne
harihvert fald en del rutine i at behandle et
motorkeretsj i feerdslen.

Jeg er godt klar over, at det, der har vakt
irritation, er; at nogle korelwrere tvinger
eleverne til at tage flere timer endnedven-
digt ved kun at optage elever pa kursis af

et bestemt antal timers varighed eller til .

et bestemt samlet belob, og jeg er ganske
enig i, at en sddan fremgangsmade ikke bor
tolereres. Jeg vil ogsd gerne veere med til
at gennemfere passende foranstaltninger,
der kan forhindre, at dette system fortseet-
ter, ligesom jeg har forstiet, Dansk Kore-
leerer-Union gerne vil veere med til at bremse
denne uskik. Mindretallets forslag vil imid-
lertid ikke have nogen indflydelse pa for-
holdet, og jeg haber derfor, flertalsforslaget
vil blive vedtaget. -

Endelig ma jeg steerkt beklage, at det
ikke i udvalget lykkedes at skabe flertal
for lovforslagets lgsning af forholdet mellem
drosker og lillebiler. Det er en usedvanlig
situation, at et regeringsparti - stiller et
mindretalsforslag, og det er heller ikke uden
betenkelighed, vi gor det, men jeg wvil
finde det endnu mere beteenkeligt, om det
ikke lykkes at gennemfore en holdbar ord-
ning i dette spergsmal. I de senere &rs
behandling af feerdselsproblemer i det haje
ting har disse problemer ikke veeret be-
tragtet udfra politisk synsvinkel, lige s& lids
som vi gor det i dag. Det centrale i dette
lovforslag er at skabe grundlag for den storst
mulige sikkerhed i faerdslen under de givne
vilkér, og afvigende opfattelser gor sig her
gwldende pd tveers af partilinierne. Vi be-
tragter altsd ikke sagen udfra en politisk
synsvinkel, men for en ordens skyld skal
jeg understrege, at uanset forslagets skaebne
vil det ikke f& politiske konsekvenser; vi
har blot ensket i et sendringsforslag at under-
strege den betydning, vi legger i en fornuf-
tig lesning af dette vidtrmkkende problem.

Om selve sagens indhold vil jeg gerne
fremsaette folgende bemeerkninger. Vi er af
den opfattelse, at den gamle strid mellem
drosker og lillebiler er uholdbar, og at man
for at lose problemet m& tage ondet ved
dets rod, og ondets rod er, at der eksisterer
to forskellige ordninger for samme erhverv.
Det er let nok at give lillebiler fri hyreret;
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det er bare ingen lgsning, men indeholder
tveertimod stor fare for, at striden bliver
storre. Det gewmlder derimod om at finde
frem til faste og ensartede rammer for er-
hvervet som helhed. I vort endringsforslag
accepterer vi fri hyreret for lillebiler, men
under den forudswmtning, at der gives kom-
munalbestyrelserne adgang til at gennem-
fore en antalsbegreensning, siledes som for-
holdet er for drosker. Far kommunalbesty-
relserne ikke denne adgang, gar spillet
videre; erfaringerne fra Oslo og Stockholm,
hvor man har méittet gennemfore en ad-
gangsbegrensning, viser det. For de nu-
veerende lillebiler vil flertallets forslag an-
tagelig vere en gjeblikkelig fordel, men
hvor leenge? Jeg er alvorligt bange for, at
lillebilerne hurtigt vil opdage, at det var
en Pyrrhussejr for dem. Med de lempelser,
der er foresldet, md det paregnes, at et
stort antal nye lillebiler melder sig pa
markedet i den kommende tid; det vil veere
et resultat, som hverken lillebiler, drosker
eller publikum vil vere tjent med.

Hormanden for Odense Taxa har overfor
udvalget oplyst, at man i Odense har prevet
en irivillig sammenslutning af drosker og -
lillebiler; resultatet er blevet et stort antal
lillebiler. Allerede nu er forholdet det, at
mange vognmeend har afskediget deres
chaufforer og selv kerer fra 10 formiddag
til 2 nat. Hvor megen sikkerhed for ferd-
slen og for publikum ligger der i et sidant
forhold? Ma jeg videre pege pa, at Taxa
i Kebenhavn med 850 vogne besksftiger
ca. 2200 organiserede chaufforer, medens
de 750 lillebiler beskaftiger ca. 800 orga-
niserede chaufferer. Dé betingelser, Taxa
far under flertallets forslag, vil ikke kunne
undgd at medfere betydelig arbejdsleshed
blandt chauffgrerne; selv lillebilerne vil efter
min opfattelse blive tvunget til yderligere
at spare arbejdskraft, hvis de skal redde
sig igennem under den stigende konkur-
rence. Det er udfra disse betragtninger, jeg
finder det swmrdeles betenkeligh, om fler-
tallets forslag bliver lov, og jeg vil dexfor
steerkt anbefale tingets @rede medlemmer
at teenke denne sag alvorligt igennem, for
endelig stilling tages.

Jeg har bemerket, at det mrede medlem
hr. Weikop har stillet et endringsforslag
til samme paragraf. Jeg m4 indremme, at
jeg ikke pa nuveerende tidspunkt er i stand
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til fuldstendigt at overse reekkevidden af
det. fremsatte sndringsforslag; men jeg

forstar det siledes, at det er hensigten at

give kommunalbestyrelserne befgjelse til
at iveerksette fri hyreret pa visse be-
stemte tidspunkter, hvor man finder deb
swerlig enskeligt, at flere hyrevogne kommer
pa gaden: Jeg er derimod ikke klar over,
om der heri ligger en befgjelse for kommu-
nalbestyrelserne til at udtage et vist antal
lillebiler og give dem hyreret, eller en sidan
hyreret skal omfatte samtlige lillebiler. Jeg
mé indrgmme, at jeg har forsegt at finde
ud af den egentlige kerne i dette sendrings-
forslag, og jeg vil veere meget interesseret i,
om det @rede medlem vil veere i stand til
at give yderligere oplysninger om indholdet
af forslaget; jeg skal vente med at fremseette
yderligere bemeerkninger om dette sendrings-
forslag, indtil jeg har hert nsermere, men vil
dog allerede pd nuverende tidspunkt gerne
understrege, at jeg finder den eneste effek-
tive losning i det endringsforslag, mit parti
har stillet. : '

Til mindretalseendringsforslagene igvrigh
har jeg ikke p4 nuvewerende tidspunkt yder-
ligere at foje til, hvad jeg anferte under
betwnkningens foreleggelse. Derimod vil jeg
gerne knytte et par kommentarer til det
resultat, der nu som helhed synes at fore-
ligge. | ,

En god ferdselslov er grundlaget for en
smidigere losning af de senere &rs feerdsels-
problemer. Jeg tror, vi er ved abt ni et
resultat, som i det veesentlige giver et sidant
grundlag; der er visse skonhedsfejl, som jeg
kunne have gnsket fjernet, men i det store
og hele tror jeg, vi f&r en lov, hvormed
et afgorende ord er sagt i dette spergsmal.
Tilbage stdr at fore den ud i livet pa en
sddan made, at den bliver efterlevet i prak-
sis. Feaerdselsoplysning er en god ting, og
de midler, der star til rddighed pa dette
omrade, ber udnyttes bedst muligt. De
forberedelser, Raadet for storre Fardsels-
sikkerhed har truffet pa dette omrade, hilser
jeg med glede.

Jeg haber, foranstaltningerne, padago-
gisk og psykologisk, mé fa den virkning,
der er tilsigtet, og at myndighederne i givet
fald ma yde den ekonomiske stotte, der
eventuelt er nedvendig. Men jeg tror ikke,
feerdselsoplysning alene virker pa alle ka-
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tegorier af vejfarende; der findes ogsé grup-
per, hvor negative foranstaltninger er ned-
vendige, og jeg vil gerne i denne forbin-
delse understrege udvalgets henstilling til
den hgjterede justitsminister om en skear-
pet strafforfelgning. Motorulykkernes an-
tal ma bringes ned, og ferdselssikkerheden
oges. De midler, vi har til at opnd dette,
m$ bringes i anvendelse — herunder ikke
mindst skeerpet strafudmaling. :

Jeg skal med disse ord pa mit partis
vegne anbefale flertalseendringsforslagene,
undtagen nr. 67, til vedtagelse og mindre-
talseendringsforslagene, undtagen nr. 68,
til forkastelse. '

Helga Pedersen: Efter at dette lovforslag
er blevet grundigt behandlet i et udvalg,
har det fiet en udformning, som vi i mit
parti i det store og hele anser for en for-
bedring, og jeg kan tilsige mit partis stette
til lovens gennemforelse. Kun pa nogle f&
omrider har mit parti ikke kunnet folge
den hgjteerede ministers forslag, eventuelt
i dets sendrede form, for visse punkter dog
saledes, at der ikke indenfor mit parti
er enighed om standpunktet til det pagel-
dende forslag. Jeg skal senere komme ind
pé disse enkelte lovbestemmelser, der vel
kan rumme en vis principiel interesse, men
dog ikke er af overvejende praktisk betyd-
ning for feerdselsloven eller fewrdselssikker-
heden som helhed.

De veamsentligste problemer, der har veeret
droftet under udvalgsbehandlingen, er efter
min formening felgende:

1) hastigheden,

2) bestemmelser om forholdsregler over-
for spirituspavirkede bilister,

3) hovedvejsproblemer med sporgsmélet
om hovedvejskersel gennem byerne, om
stopreglen, om overhaling pa hovedve] og
om venstresving samt standsning og parke-
ring som det, der serlig har optaget udval-
get, :
4) korelserernes forhold, herunder under-
visningens og kereprovens betydning,

5) de motorsagkyndiges forhold,

6) droskeproblemet,

7) ansvars- og forsikringsbestemmelserne,
herunder serlig - sporgsmélet om selvrisi-
koen, og X

8) feerdselskontrollen og fardselspropa-
gandaen. :
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Denne opregning viser, i hvor hej grad
frerdselsproblemerne i Danmark i dag er et
problem om motorkerslens rette form.

Heri ligger ikke — det vil jeg gerne un-
derstrege sé kraftigt, jeg kan — at andre
vejfarendes interesser ikke er blevet til-
godeset — tveertimod. At fodgmngere,
cyklister og hestekeretojer ogsi er inter-
essenter i feerdselspuljen, er kommet frem
og er erkendt, dels direkte ved udform-
ning af seerregler for disse trafikanter, f. eks.
18 8 og 9ogi§ 52 og 53, dels indi-
rekte, nar begrensninger og forskrifter gi-
ves for motorkeretajer netop af hensyn til de

gdende, cyklisterne eller hestekeretojerne.

Men reglerne for disse trafikanter har ikke
voldt os det samme hovedbrud, ikke veworet
det samme problem for os som motor-
kerslen — og jeg kunne tilfaje: den steerkt
stigende motorkersel; thi vi har bestandig
ved overvejelsen og vurderingen af enkelt-
reglerne haft for gje, hvorledes situationen
er i dag, og hvorledes den tegner sig for frem-
tiden: Vi har segt at skabe en lov med s&

meget perspektiv som muligh, nar den ogsé -

skulle deekke situationen, som den er i dag,
forsévidt angir antal og arten af motor-
keretojer, vejenes beskaffenhed og andre
forhold, der gver indflydelse ps faerdsels-
sikkerheden. E ‘
. Om hastighedsreglerne skal jeg ikke sige

meget. Flertallet i mit parti er enigt med
mig i, at det ikke er hensigbsmeessigt at
fastsemtte en maksimalgrense for almindelige
personvogne - — for motorcykler kunne
det médske vere gnskeligh, men er nwmppe
gennemforligt. Den hejteerede minister har
indgdende droftet dette sporgsmil med
udvalget; men jeg tror, det er rigtigt, at re-
sultatet ma blive, at motorcyklerne ma
Iolge reglen for personvogne. For lastvogne,
rutebiler og busser har jeg hele tiden anset
det for rigtigt at have en hastighedsgrense,
og jeg mener, det kunne tiltraenges, at der
fra politiets side fortes en skeerpet kontrol
med disse koretojer, herunder med som-
merens store udenlandske turistbusser. Det
kunne maiske passende indskeerpes ved
landegreensen, at maksimumsfarten er 60
km, og at overtredelse vil medfere en kraf-
tig bade. ,

I denne forbindelse vil jeg ogsé gerne
' n®vne, at jeg af og til ude i landét har hert
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klager over den fart, DSBs rutebiler har
kert med. Var det ikke en betryggelse, hvis
feerdselspolitiets ledelse fik lejlighed til at
se DSBs og andre rutebilejeres korepla-
ner, si at man kunne danne sig et skon
over den afsatte tids forsvarlighed, samti-
dig med at man har i erindring, at maksi-
mumsgrensen 60 km ikke betyder pligt til
at kore 60 km, og at vejene, hvor de store
rutebiler korer, meget vel kan veere s4 smalle
og krogede, at en betydelig lavere hastig-
hed er enskelig eller endog nedvendig.

Om de foresliede hastighedsregler skal
jeg isvrigt kun henvise il beteenkningens
bemearkninger herom, til den wrede udvalgs-
ordferer hr. Victor Grams udtalelser herom
og til, hvad jeg selv har sagt ved dette lov-
forslags forste behandling — det star sp.
1053 i folketingets forhandlinger — og jeg -
vil gentage, at de argumenter, der er frem-
fort af tilheengere af hastighedsgrenser, ikke
har overbevist mig om rigtigheden af dette
standpunkt. Det viser sig gang pa gang —
synes jeg — at disse argumenter bygger
enten pd forkerte taloplysninger eller p4
forkerte vurderinger af iovrigt rigtige op-
lysninger. :

Flertallet i mit parti kan tiltreede forsla-
gets formulering om spirituspavirknings be-
tydning for foring af motordrevet koretej.
Den frie bevisbedommelse bor altsi fast-

holdes ved vurderingen af det af anklage-

myndigheden tilvejebragte bevis vedrs-
rende forerens tilstand i den givne retssag,
ligesom jeg mener, at disse sager ber be-
handles under medvirken af domsmeend.
Man mé veere klar over, at det kan ske, at
en skyldig smutter gennem nettet, men alli-
gevel — nér vi har en retspleje, hvori lag-
meend medvirker, og vi synes, det er en
god ordning, s4 ber sager af denne art, hvor
indgrebet og sanktionen overfor borgeren
kan virke meget hardt, ikke undtages fra
domsmandsrettens omrdde. Det har betyd-
ning, tror jeg, ogsd fwmrdselspolitisk set, ab
borgerne som domsmeend far lejlighed il
pé4 nwermeste hold at felge, hvor streng
loven er p4 dette omrade.

Siden lovforslagets forste behandling har
man jo segt spergsmélet om alkoholpro-
millen som lovbestemt bevismiddel yder-
ligere uddybet og underbygget. Jeg kan
imidlertid ikke tiltreede, at de nye forseg
skulle veere afgorende; der er stadig kun
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tale om en grov gennemsnitsregel, der
rummer ikke ubetydelige fejlmuligheder.

Livet er mangfoldigt, og den enkelte rets-

sag viser s mange nuancer, at det ikke vil
virke retferdigt ubetinget at binde en rets-
afgorelse til retsmedicinsk instituts afge-
relse. Skyldsporgsmalet ma afgeres af retten
ps dens ansvar, og ved vurderingen af
skyldspergsmalet ber i fremtiden som nu
den foretagne blodprove vare et bevis af
meget stor betydning, men ikke altid deb
eneste bevismiddel. Det forslag, et mindre-
tal har stillet som @ndringsforslag nr. 13,
m4 jeg derfor tage afstand fra. Jeg gor det
igvrigt ogsd, fordi jeg tror, at den praeven-
tive betydning af straf for spirituskersel
maske bliver svewkket, ndr et stort antal
sager afgeres med ubetydelige bodestrafie;
thi det virker steerkere, at folk ved, at de
sékaldte spritbilister far frihedsstraf altid
og ubetinget; og igvrigh synes jeg, at doms-
mend, som ikke kan vere fortrolige med
retspraksis, ikke bor fristes til at stemme
for badestraf i disse sager. .
Flertallet i mit parti kan altséd gé ind for
den hgjterede ministers forslag til § 16. Vi
er helt enige i, at kersel i spirituspévirket
tilstand er en meget grov lovovertraedelse
og ber behandles derefter. Det har igennem
mange ar vewret aldeles fast praksis at af-

sla benadning i disse sager, og jeg gir ud

fra, at denne praksis fortsat folges i justits-
ministeriet.

Ved endringsforslag nr. 12 har ministe-
ren foresldet, at det 1 lovteksten siges, at
den pagmldende person skal kunne fore
koretojet pa ,fuldt betryggende mdide®;
det er ikke mere nok, at maden er ,betryg-
gende®. Dette endringsforslag er i sandhed
udtryk for ministerens gode forhandlingsvilje.

Til trods for at et flertal i udvalget for-
mentlig var. enigt om, at det var uheldigt
at devaluere ordene i det danske sprog ved
i lovteksterne at indfeje superlativer af
denne art, og uanset at domstolene selv-
folgelig altid har stillet de krav til betryg-
gende kersel, som nu engang skal stilles,
for at ferdselssikkerheden varetages, og
vil stille de samme krav i fremtiden, er
det altsé nu foresldet af den hgjtaerede
minister, at denne sndring, der er af rent
proceduremsmssig karakter, skal indfgjes.
Jeg forstar, at der pd en eller anden méde,
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omend i det skjulte, m& have veeret ligesom
en bro direkte fra mindretallet til mini-
steren, og jeg beder den hgjteerede minister
modtage min tilslutning til denne ligegyl-
dige @ndring som udtryk for min beun-
dring for ministerens gode vilje overfor ud-
valget.

Jeg skal dernwst sige lidt om hovedvejs-
problemerne. Det har voldt udvalget en del
vanskelighed at komme igennem hoved-
vejsproblemerne. Flertallet for at bevare
den i 1953 indferte regel om indkersel pé
hovedvej er dog si overveldende, at jeg
ikke vil ofre tid pad argumentation pa dette
omrade. Lad mig rere ved et par detail-

- spergsmal, som har sewerlig interesse ved

korsel p& hovedvej. Det forste sporgsmal er
dette, om man skal give tegn ved over-
haling. Jeg er enig i, at det i mange tilfeclde
vil veere hensigtsmeessigt at gore det som
vejledning, lige s& vel som ved kersel uden-
for hovedvej. Forslagets regel i § 39, stk. 3,
er jo i og for sig ikke en hovedvejsregel,
men den far swrlig betydning dér, fordi
forslaget neevner et eksempel pa tegngiv-
ningspligt, nemlig ved kersel over i en anden
vognbane, og flere vognbaner findes jo pa

“de nyere hovedveje. Jeg er imidlertid be-

teenkelig ved, at det pabydes, at tegngiv-
ning ubetinget skal ske i disse tilfwlde.
Undladelse ville altsdé medfere bedestraf,
hvis bestemmelsen skulle forstds siledes,
og det kan virke urimeligt. I mange tilfeelde
synes jeg fwrdslen pa hovedvej vil virke
for urolig, hvis vinger eller blinklys ustand-
selig er i funktion ved en si selvfolgelig
ting som at overhale, nar betingelserne
herfor igvrigt er tilstede. Jeg er derfor godt
tilfreds med sndringsforslag nr. 37 til § 39.
Jeg synes ligeledes, vi har niet en bedre
formulering ved @ndringsforslag nr. 27 om
venstresving, selvom jeg forudser adskil-
lige retssager, hvor venstresving er &rsag
til ulykker.

Udvalget har ngje overvejet, om forbud
mod standsning og parkering pé hovedvej
skulle indferes, i hvert fald i lygteteendings-
tiden, men jeg tror, vi skal nojes med de
foresldede regler om standsning og parke-
ring i § 38, hvor en rwmkke konkrete fare-
situationer nwvnes, og hvor man igvrigh
slar fast, at man aldrig mé standse eller
parkere, hvis det. er farligt, eller hvis det
volder ulempe for fwmrdslen. Kombineres
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denne regel med tilstreekkelig mange politi-
patrouiller p& vejene, tror jeg, vi nar si
megen sikkerhed her, som man 1 praksis
kan na.

Hovedvejskersel gennem byerne er neevnt
i udvalgets beteenkning. Vort standpunkt
er, at de lokale myndigheder naturhgws som
hidtil sket mé tages med pé& rad i disse
sager, men afgerelsen mé ligge hos central-
myndigheden. Det folger vel egentlig af
selve hovedvejens principielle karakter som
led i et samlet vejsystem.

Derneest nogle bemeerkninger om kore-
leererne. Ved mndringsforslag nr. 17 gir et
mindretal, hvortil mit parti slutter sig,
imod regeringsforslagets bestemmelse om,
at kerekortsaspiranter skal undervises af
en godkendt kereleerer. Vi mener ligesom
eksperterne i feerdselsudvalget, at der ikke
er tilstreekkelig grund til en sddan undervis-
ningstvang: Selvislgelig bor det ogss i frem-
tiden veere og vil blive det sedvanlige, at
en aspirant far undervisning hos en god-
kendt koreleerer; men vi mener, at 1 visse
tilfeelde er en sadan wundervisning ikke
pékrevet, og 1 nogle tilfelde har misbrug
fundet sted ved, at der af kerelereren er
forlangt og givet for mange undervisnings-
timer. Vi var fra vor side meget villige til at
forhandle om en ordning, hvorefter der
kunne tages noget hensyn til vore syns-
punkter, og det 18 i virkeligheden sddan i
udvalget, at vi stort set var enige om
realiteten i denne sag. Men da det nu har
vist sig, at en hensigtsmeessig ordning ikke
har kunnet foreslas — og jeg tror, at den
hgjterede minister er enig med mig i, at de
regler, der af justitsministeriet blev skitseret
med maksimalpriser eller minimumsantal
for undervisning i forskellige kategorier af
korsel, ville veere uheldige eller dog besvaer-
lige at administrere — synes vi, resultatet
m# blive, at korelerertvangen mé bortfalde.
Om eleven si opnar kerefeerdighed, mé

konstateres ved kereproven, og vi er ind-

forstdet med, at kravene til selve kerefeerdig-
heden skerpes. De fleste i mit parti er ogsa
tilfredse med, at den hgjterede minister
pateenker at lade kereproven afholde af
politifolk. Herved mildnes méske i nogen
grad problemet vedrerende de motorsag-
kyndige, hvis forhold vi isvrigt skal se
nermere pd i neeste folketingssamling.
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Det sporgsmal, hvorom der har veeret
virkelig uenighed i udvalget, er som bekendt
sporgsmalet om drosker og lillebiler. Ved
dette forslags forste behandling gav jeg pa
mit partis vegne udtryk for, at mit parti
nu som tidligere, nar dette problem har
varet fremme, siledes i 1947, havde den
opfattelse, at antalsbegreensning af lille-
biler var et unedigt indgreb i erhvervsfri-
heden og farligt af hensyn til konsekven-
serne 1 andre fag. Vi fastholder det stand-
punkt. Vi kan ga med til, at kommunerne
fortsat begreenser antallet af drosker og
lader dem beholde visse rettigheder med
hensyn til holdepladserne, men antallet af
lillebiler ber ikke begresnses. Der mé vere
mulighed for nye folk ogsa i dette fag.

Vi har i udvalget gennemdreftet hele
sporgsmalet, men resultatet er dog blevet,
at flertallet 1 udvalget gdr imod en' antals-
begreensning, “og jeg synes, det er ganske
interessant. Vi stir her overfor et tilfaelde,
hvor det liberale flertal slar igennem pé et
erhvervsmeessigh omréde. Kt hensyn til
feerdselssikkerheden kan ikke med " faje
anferes imod vort forslag. Vi vil alle vare-
tage ferdselssikkerheden pé bedste made,
bade liberalister og ikke-liberalister. Det er
slet ikke spergsmalet her. Man kunne jo
igvrigt diskutere, hvorvidt denne bestem-
melse horer hjemme i ferdselsloven, men
nu er den der, og spergsmalet mé loses.
Jeg baber, at udvalgets flertal ma blive
understreget ved afstemningen, og at vi
ogsd 1 fremtidige lovspergsmal om erhvervs-
meessige forhold mé se newringsfrihedens
princip understreget.

Vi mener ogsi, at samtlige vogne til
erhvervsmeessig personbefordring ma have
fri hyreret. Den gxldende ordning er et
dagligt irritationsmoment for publikum og
giver anledning til uverdige skenderier og
retssager mellem Taxa- og lillebilchauffe-
rer. Den medferer spild af benzin og tid og
dermed af penge. Men selvielgeliz ma
erhvervsmaessig korsel med personer sikres
s& meget som muligh, og vi giver gerne
den he]taerede minister bemyndlgelser 1s4
henseende. Jeg peger pd kontrollen med
koretojet efter § 13, stk. 3, og kontrollen
med chaufforen efter § 18, stk. 5. Man har

_fortalt mig, at det i dag er muligt for per-
“soner straffet for vold eller roveri at kere

lillebil. Det er da ganske klart, at den slags
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ting mé bremses, hvis det virkelig er rigtigt.
Publikum har krav pa, at enhver person,
der har faet lov til at befordre andre
erhvervsmaessigt, opfylder et vist mal af
palidelighed. Jeg minder den hgjteerede
minister om mit forslag i udvalget om, at
enhver hyrebil indvendig ved siden af vog-
nens nummer barer et skilt eller kort, hvor-
af chaufforens billede og identitet i det
hele fremgsr. Det er en nem foranstaltning,

som jeg synes.virker tiltalende. Jeg har set -

den flere steder i udlandet.

Vi er af den opfattelse, at kommunerne
alene bor regulere droskernes takster, ikke
lillebilernes. Det henger sammen med,
at vi mener, at kravene vedrgrende vognens
udstyr eller udsmykning, om man vil,ved

lillebiler bgr begreenses til sikkerhedskra-

vene. Men jeg understreger igen myndig-
hedernes ret og pligt til at stille krav ved-
rorende vognens og chaufforens sikkerhed.

Endelig skal jeg ogsd nsevne problemet
om omswetningsafgiften. Det er ikke nevnt
i beteenkningen, fordi det ikke herer ind
under selve fwrdselsloven som sddan. Vi
mener, at drosker og lillebiler ber ligestilles.
Det vil veere vort udgangspunkt ved de kom-
mende forhandlinger om motorkommissio-
nens betenkning.

Jeg ser, at det eerede medlem hr. Welkop
i dag har stillet et @ndringsforslag til lov-
forslagets § 73. Jeg skal ikke komme ind
pa det 1 enkeltheder. Jeg skal kun sige, at
jeg egentlig er overrasket over, at netop min
kollega i den foregdende regering, som jeg
leerte at kende som den frie kebmand; der
gik ind for afskaffelse af restriktioner, hvor
og nér han kunne, stiller dette forslag, som
jeg egentlig synes indeholder flere begreens-
ningsmuligheder end mindretallets forslag.

Om selvrisikoproblemet skal jeg kun
bemserke, at jeg personlig er enig med ud-
valgets flertal i, at det er betenkeligt riu at
indfere en regel om dette forhold. Vihar efter
min mening ikke tilstreekkeligt overblik over
'de betragtninger, der kan anfares for ogimod,

og jeg synes ikke, sagen haster s meget, at .

der ikke skulle veere tid til en grundig un-
dersegelse. Vi skal jo alligevel senere disku-
tere hele afsnittet om ansvar og erstatning.

Om feerdselskontrollen og feerdselspropa-
gandaen har der veret enighed i udvalget
1 alle veesentlige speorgsmél. Jeg har med
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interesse bemeerket mig den hejterede mi-
nisters oplysning til udvalget om, at der er
stor sandsynlighed for, at skolernes ferd-
selsundervisning bliver intensiveret, og at
den daglige undervisning i ferdsel skal fore-
tages 1 skolerne, saledes at politiets bistand
skal best4 alene i visse praktiske demonstra-
tioner. Hermed tror jeg denne sag er kom-
met derhen, hvor den rettest horer hJemme,
altss i skolerne. ‘

Endelig har jeg endnu en bemerkning af
mere generel karakter. Det er vedrerende de
i lovforslaget indeholdte bemyndigelser til
administrationen. De er blevet vejet og vur-
deret, vendt og drejet, og jeg haber, vi har
ramt nogenlunde det rette bade i de tilfelde,
hvor vi har opretholdt en eventuel vid be-
myndigelse som i loviorslagets § 10 om kore-
tejets tekniske indretning m. v., og i de til-
feelde, hvor vi har foresldet en indskrenk-
ning som ved @ndringsforslag nr. 18 om
domstolspragvelse, hvis politiet administra-
tivt inddrager en persons kerekort, fordi den
pageldende ikke skonnes at veere sedruelig,
og endelig i de tilfeelde, hvor vi har anmodet
den hejterede minister om at skerpe gael-
dende administrative regler f. eks. vedrs-
rende kerepreven og betingelserne for er-
hvervsmeessig personbefordring.

Til slut skal jeg gere nogle bemeerkninger
til forskellige enkelte regler.

I sendringsforslag nr: 14 foreskrives pligh
ogsd for sygehusleger til at felge politiets
ordrer, nar det drejer sig om udtagelse af
blodprever. Jeg slutter mig ikke personligt
til dette forslag; jeg synes, det er af ringe
praktisk betydning, og det kan skabe une-
digt konfliktstof. :

I sendringsforslag nr. 23 foreslir en del af
venstres medlemmer, at spergsméalet om pla-
cering af cykler med hjselpemotor pd ferd-
selsbanen afgeres med en klar regel for hele
landet, nemlig den, at de mé henvises til kere-
banen. Jeger klar over, at vi er et mindretal
i udvalget savel som. her i salen, men jeg

“tror, vi har mange tilheengere ude ilandet,

og jeg synes dog, de skal se, at vi holdt ved
til det sidste.

I eendringsforslag nr. 31 har vi segt at
forbedre reglen om korsel fra mindre befeor-
det til mere befeerdet vej, saledes at den i
nogen grad tillempes reglen for kersel ind
pa hovedvej. De to situationer ligner jo hin-
anden meget, og med den stigende trafikin-
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tensitet i byerne tror jeg, en swmrregel er
nedvendig.

I eendringsforslag nr. 36 om, hvornir man
skal give signal og tegn, er udvalget i enig-
hed géet ind for en regel, som jeg ikke synes
lyder seerlig godt, og den er ogsi teknisk
uheldigt placeret. Jeg har ved at slutte mig
til endringsforslaget dokumenteret min ps-
skennelse af det w®rede medlem hr. Thol-
strups gode bidrag til ferdselslovens be-
handling og derved overvundet min mod-
vilje mod at forringe den hgjteerede mini-
sters oprindelige forslag.

I eendringsforslag nr. 42 har et mindretal,
hvortil jeg ikke kan slutte mig, foreslaet,
at arbejdsgiverne alene skal have ansvar for
chaufforens kersel med overlsms i de tilfwmlde,
han ikke kan antageliggore, at han er uvi-
dende om overtradelsen;.og at overtredelsen
er uden gkonomisk fordel for ham. Der er
ikke stor forskel i praksis ps sendringsfor-
slagets og regeringsforslagets regel, men per-
sonlig mener jeg, det er rigtigt i disse til-
feelde, som foresldet af den hejteerede mini-
ster, at palegge ejeren et objektivt ansvar.
Vi star her overfor tilfwlde, hvor den gene-
ralpreventive trang til at ramme skjult
uagtsomhed er sewrlig sterk, og hvor det
generalpreeventivt er enskeligt, at der ska-
bes tilskyndelse hos arbejdsgiveren til kon-
trol- og afvergeforanstaltninger. Man ms
veere klar over, at der er tale om overtre-
delser, der nesten altid vil tilfere virksom-
heden gkonomisk fordel, og som pa den
anden side kun medferer forholdsvis sma
bader, der i hvert tilfeelde ikke rammier eje-
rens sociale agtelse. Der er tale om en gko-
nomisk driftsrisiko, der i det offentliges,

nemlig i ferdselssikkerhedens, interesse pa-

leegges visse virksomheder til fremme af en
serlig pakreevet agtpagivenhed. Der er ikke
alene tale om et individuelt strafansvar; de
reale hensyn, der her kommer i betragtning,
n@rmer sig det: beslegtede sporgsmil om
erstatning uden skyld, som jo er anerkendt
i en rwmkke tilfeelde, og vi kender i gjeblik-
ket det objektive bedestrafansvar i flere

256
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@ldre love; vi kender det i forskellige afgifts-
love, f. eks. smorloven af 1926, og vistnok
1 hundeloven fra 1937. Jeg personlig er altsa
ikke betznkelig ved regeringsforslagets regel
om ogsd at anvende det her.

Traktorreglerne er blevet forbedret ved
reglerne i sendringsforslagene nr. 44 og 46
om, at en traktor mé treekke to pahengs-
vogne eller een vogn og eet pahengsredskab,
og jeg takker den hejterede minister for
hans imgdekommenhed p# dette omrade.

M4 jeg i denne forbindelse pege p& endnu
et forhold af interesse for landbruget, nem-
lig reglerne om husdyrs feerden pa offentlig
vej. Regeringsforslagets § 28 indeholder den
regel, at heste og kreaturer skal fores under
tilstreekkelig bevogtning, og dyr, der felger-
moderen, undtages ikke fra denne regel.
Dette sidste betegner en nydannelse, men
jeg tror, det er rimeligt; vi kan ikke have
losghende fol pa de steerkt befeerdede veje.
Igvrigt er de gamle regler bibeholdt, thi
selviolgelig ma landmendene have lov til at
frerdes med deres dyr pa vejene, nir det
sker pé betryggende made.

Endelig vil jeg fremdrage problemet om
invalidernes kersel, der omhandles i rege-
ringsforslagets § 18, stk. 3. Her har den hojt-
@rede minister stillet i udsigt, at den prave,
invaliderne skal aflegge, eventuelt kan de-
centraliseres noget, og jeg udtaler min tillid
til; at ministeren naturligvis ger, hvad der
er muligt indenfor feerdselssikkerhedens ram-
mer for at lette korepraverne for disse med-
borgere, for hvem selve proven tit er en ufor-
holdsmeessig stor psykisk belastning,

Jeg skal ikke trwmtte med en gennemgang
af flere enkeltheder. Om de foresliede sn-
dringer under eet synes jeg man har lov
til at sige, at de er blevet baret frem af
forhandlingsvilje fra alle medlemmers side.
Nogle af bestemmelserne preeges ganske vist
al kompromissets svaghed, siledes reglen i
eendringsforslag nr. 32—33 om, hvorvids -
parkering i venstre side skal veere tilladt,
en regel, jeg tror vil veere mere nyttig som
vejledning end som rigoristisk ordensfor-
skrift; men gennemgdende synes jeg vi
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har faet talt os tilrette pa en sddan méde,

at enhver kritik af mangel pid positive
samarbejde partierne ‘imellem falder til
jorden, hvis den geres gemldende vedrerende
arbejdet omkring dette lovforslag.

Jeg skal slutte med pa mit partis vegne
at anbefale, at der stemmes ja til de een-
dringsforslag, den hgjteerede justitsminister
har stillet, og som er tiltrddt af hele udvalget,
samt til sendringsforslagene nr. 17 om kore-
lzerertvangen og nr. 67 om hyrebilerne, og
at der stemmes nej til sendringsforslag nr.
68 om samme problem. For egen regning,
men i de fleste tilfselde med flere partifsellers
stotte, vil jeg med hensyn til de eovrige
@ndringsforslag anbefale, at der stemmes
ja til eendringsforslag nr. 23 om placeringen
af cykler med hjelpemotor og nej til en-
dringsforslagene nr. 13, 14, 30, 41, 42, b3,
60—64 og 66, ligesom jeg skal anbefale, at
der stemmes nej til det ‘@ndringsforslag,
som er stillet af det erede medlem hr.
Weikop.

Jorgen Jorgensen. (Ullerup): Det kan vaere
sveert efter en s& strengt juridisk gennem-
gang af lovforslaget, som vi her har féet,
at sige noget, der ikke forleengst er sagh
bedre, end man selv kunne sige det; men jeg
vil gerne gore nogle mere almindelige be-
merkninger.

Som det fremgdr af betenkningen, er
langt den overvejende del af de 69 sendrings-
forslag stillet af justitsministeren efter for-
handling i udvalget og tiltradt af udvalget,
séledes som det er omtalt af de to tidligere
wrede talere. Det har veeret et slidsomt,
men uhyre interessant udvalgsarbejde, og
hvis jeg turde, ville jeg gerne gere det
samme, som de store kanoner gjorde for-
leden, da de henvendte nogle swerdeles ven-
lige ord til formanden i udvalget angiende

monopollovforslaget, men det tor jeg ikke

af hensyn til konsekvenserne, for selvom
det maske synes utroligt i den side af
salen, der er til venstre for mig, kan man

jo i udvalgene komme ud for udvalgsfor-

meend ogsd fra den side, der fjumrer slemt
“idet, og hvad skal man s4 sige til dem? Derfor
vil jeg gerne sige til det mrede medlem hr.
Horn, at jeg har uhyre megen sympati for

ham pé& grund af hans ledelse af udvalgs--

arbejdet, men jeg tor bare ikke offentligh
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give udtryk for den af hensyn til konse-
kvenserne. Det er altsd ikke den gode vilje,
der er noget i vejen med, men det er frygten

for, hvad der kan komme efter en anden

gang. :
Nar nu lovforslaget her vedtages, er der
ingen tvivl om, at mange vil mene, at en

.eller anden paragraf skulle veere skrevet

anderledes. Sadan er det jo altid. Nar man
er udenfor noget, synes man, at man kan
gore det bedre end de, der har med det
at gere. Jeg vil gerne for mit personlige
vedkommende sige, at i de 16 ar, jeg har
siddet her i huset, har jeg veeret med til
mange udvalgsmeder; men jeg har aldrig
tidligere veeret med til, at lovparagraffer
er blevet vendt og drejet, og at argumenter
og modargumenter er blevet vejet mod
hinanden p& en sidan made, sa flittigt,
som det er sket her. Alligevel er resultatet
blevet, at det kun er ganske enkelte para-
graffer, vi er uenige om. Udvalget som sé-
dant mé si tage den kritik, der vil komme,
under fwmlles ansvar, naturligvis med reser-
vation for de mindretal, der ikke har vundet
tilslutning til deres tanker pad ganske en-
kelte omrader.

Det er i grunden sergeligh, at ferdsels-
kulturen her i Danmark, siledes som hele
udvalget er enigh om, er sddan beskaffen, at
den eneste mulighed for virkelig at f& den
forbedret synes at veere mere politi pa vejene
og en betydelig strengere domspraksis over-
for hensynslese trafikanter. P4 den kategori
af medborgere, der er grebet af fartbacillen,
og som lader hant om hensynet til andres
liv og lemmer bare for at jage en bil gennem
luften, alene af den grund at de vil jage,
virker hverken propaganda eller hastigheds-
greenser; men trist er det altsd, at vi i
dette ellers sa fredelige land skal bede om
mere politi pad vejene, men vi md have
det.

Nu er det forgvrigt ogsd efter min opfat-
telse billigere med mere politi pa vejene
end flere indlmggelser pa sygehusene. Detb
er desveerre en kendsgerning, at mange
hospitaler lordag og sendag ma holde visse
stuer til disposition, fordi man venter, at
hensynslos kersel kan foranledige, at til-
skadekomne ma lsgges ind til isoleret og
hurtig behandling. Jeg har selv veeret i deb
tilfeelde, at leegen bad mig om at vente et
par dage, for lordag og sendag turde han
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ikke tage mig ind til undersggelse af hensyn
til, at det var nedvendigt, at man havde
rum, som man kunne benytte til det, jeg
her har talt om. ‘

Ma jeg i denne. forbindelse sperge den
hojteerede minister, om ikke det var en idé
at lade landpolitiet medvirke lidt mere, end
tilfeeldet er, nar det alligevel triller. rundt i
distriktet. Mere betgenksom parkering kunne
man méske ogsd interessere sig for. Jeg me-
ner ikke, at man skal knalde hver vogn, der
holder forkert; men hvis den samme person
flere gange viste sig at have uheldige til-
bojeligheder, kunne en bede méaske gore
sin nytte.

Jeg traf for ikke s& forferdelig lenge
siden en mand, som havde veret i England
i mange &r. Vi talte om Englands ferdsels-
kultur, og jeg sagde til ham: Hvordan kan
det vere? Hvad er forskellen? Jo, sagde
han, forskellen er den, at i England lever
man efter den gamle regel: som I wvil
mennesker skal vare mod jer, sddan ber
I ogsé veere mod dem. Her i Danmark synes
man med hensyn til feerdselskulturen neer-
mest at leve efter recepten: gd veek, her
kommer jeg, jeg skal frem, og s& mé du
serge for at flytte dig. Det ville vere rart,
om man kunne fi @ndret denne mentalitet
noget.

Om den sakaldte frie hastighed, som altsé
er den efter forholdene forsvarlige hastig-
hed, vil jeg sige, at hvis jeg overhovedet
troede pa, at en hastighedsgraense pa 80 km
havde nogen som helst virkning, ville man
finde mig som en ivrig tilhenger af en si-
dan bestemmelse; men de mennesker, som
den skulle hemme, er jo fuldstendig upé-
virkelige af den slags ting. De respekterer
ikke andet end en ordentlig afklapsning for
uforsvarlig kersel under hensyn til forhol-
dene. De skal efter min opfattelse ikke kun-
ne dwekke sig bag en hastighedsgreense; de
skal simpelthen afrettes til at opfere sig
ordentligt udfra den betragtning, at med de
afstande, vi har her i landet, vindes der ikke
noget ved at fare frem pd den méde, som
mange har tilbgjelighed til.

Jeg kan altsa ikke folge de wrede medlem-
mer hr. Vagn Bro og hr. Heising. Det er
hensynet til meget andet end farten lige
ud ad en landevej med frit udsyn, der er af-
gorende for sikkerheden i feerdslen.
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Bt andet spergsmal, der har optaget ud-
valget meget, er som nevnt de sikaldte
sprithilister. Vi er alle enige om, at der m4
folges en betydelig strengere kurs ved straf- -
udmaélingen, og haber, at det ma lykkes at
pavirke domstolene i den retning, men ud-
valgets store flertal, hvortil jeg herer, mener
ikke, at vi ber ®ndre det nuveamrende be-
demmelsesgrundlag. Det er strafudmalin-
gen, ikke mindst med frademmelse af kore-
kort, der skal rettes pa uden bledsedenhed.
Jeg lwste forleden dag i en avis et referat,

-som under forudsetning af rigtighed synes

mig forfeerdende. En ung mand havde stja-
let — ja, nu hedder det vist afreageret —
9 gange ved at tage en bil og kere med den,
og s& ramler han i beruset tilstand sammen
med en anden, og det bliver til 4 méneders
feengsel. Det er meget sveert for mig at se,
hvordan det, som jeg kalder tyveri — men
som altsd i det moderne sprog hedder af-
reagering — og s beruselse og uforsvarlig
korsel skal kunne dekkes med 4 méineders
feengsel, hvis der skal blive noget til hver af
delene. Jeg tror, man m4 tage helt ander-
ledes fat p4 disse ting.

Inden jeg omtaler nogle af de sndrings-
forslag, hvorom enighed ikke har kunnet
opnas, vil jeg neevne et par ting, som vi har
dreftet indgaende, bl. a. Kebstadforeningens
henvendelse. Jeg mener ikke, at vi kan af-
bryde hovedvejene alle vegne, hvor disse
gdr gennem byerne; men jeg tror, det er
aldeles ngdvendigt, at man far adgang il i
sterre udstreekning, end tilfwldet nu er, at
opswtte skilte, der fastsetter en begrens-
ning af hastigheden. Samtidig kunne jeg
maske bede den hgjtwrede justitsminister
overveje, om ikke tidspunktet var inde til at
fjerne de skilte, hvorpi der stdr: 20 km.
De er i almindelighed kun til grin for de
motorkerende. Man ser dem ved jernbane-
overskearinger og andre steder. Jeg tror ikke,
det er den slags hastighedsbegrensning,
tiden kreever, med de moderne vogne og de
bremseapparater, man har nu.

Derneest vil jeg ogsd gerne bede om,
at man er velvilligt indstillet overfor at op-
seette flere lyskurve ved vejene, hvor de skee-
rer hovedfwmrdselsdrer i byerne. Byernes er-
hvervsliv kan nu engang ikke leve af den
gennemgiende trafik; det skal ogsi weere
muligt, at byernes erhvervsliv kan fungere
nogenlunde normalt, selvom man har en
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hovedvej lebende gennem byen. Jeg har
ogsé forstiet pa den hojterede minister —

~jeg héber, jeg har forstiet det rigtigh — at
ministeren er velvilligt indstillet overfor
dette og vil tage vidtgdende hensyn tﬂ
kommunalbestyrelsernes onsker.

Jeg vil ogsd gerne takke. den hejtwrede
minister for hans forstaelse for sndringen
til § 38 om standsning og parkering i venstre
side. Jeg er altsd ikke enig i de betragtnin-
ger, der for blev gjort geldende om, at det
var beklageligt, at man ikke havde opret-
holdt det ubetingede pdbud om altid at
parkere i hgjre side. Jeg bor ude vest for
Valby Bakke, og det er min bestemte op-
fattelse, at en s& rigoristisk regel som denne
pé4 mange mader ville genere en fuldsten-
dig normal afvikling af den erhvervstrafik,
som nu engang skal afvikles, for erhvervs-
livet. skal jo fungere ogsa i automobilis-
mens tidsalder. -

Med hensyn til vigepligten tror jeg vi har
fundet en god formulering ved at benytte
det, som jeg vil kalde den norske regel.
Jeg kan altsd ikke veere enig med de serede
medlemmer hr. Vagn Bro, hr. Ninn-Hansen
og fru Marie Antoinette von Lowzow om
fuldt stop alle steder ved indkersel pa hoved-
vej. Jeg tror ikke, at man de steder, hvor der
er fri oversigt til alle sider, vil veaere 1 stand
til at handheeve en sadan regel, og derfor
mener jeg, det er forkert at indseette den.
Derimod er jeg tilhenger af, at der bliver
anbragt mange flere tavler med ,,fuldt stop”,
som bliver respekteret og skal respekteres
pé de steder, hvor der — jeg havde ner
sagh — er nogen som helst grund til over-
hovedet at swtte dem op.

Jeg vil ogsd nsevne sendringsforslaget til
§ 18, om undervisning hos godkendt kere-
lesrer. Vi er enige om allesammen, at kore-
proven skal skerpes, men hvis nu en person
har kert flere ar i udlandet og kommer hjem
uden at have fiet kerekort, fordi man ikke
havde kerekort dér, hvor han kom fra, s
synes jeg, det vil veere rimeligt; om den pé-
geeldende kan gé op til kerepreven og selv
tage ansvaret for, om han dumper, uden hen-
syn til om han har taget undervisning hos
en godkendt koreleerer. Jeg kan ogsi neevne
mekanikerlerlinge, for hvis der er nogen,
der kan kere bil, er det dem; de er sikkert
.mange gange dygtigere end dem, der skal
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kontrolere, om de kan kere forsvarligt. Her
er min partifeelle, det wrede medlem hr.
Ninn-Hansen, ikke enig med mig; jeg er
derimod enig i den udformning, som feerd-
selsudvalget har givet lovforslaget. Jeg kan
altsd anbefale dette @ndringsforslag. :

Med hensyn til knallerternes plads vil jeg
gerne sige, at det er min absolutte opfattel-
se, at hvis man feerdes pa de lidt storre veje,
moder man efterhdnden betydelig flere
knallerter end cykler, og derfor vil det efter
min opfattelse veere fuldkommen rimeligt at
henvise disse keretojer, disse cykler med
hjelpemotor, de langsomt kerende knaller-
ter, til cyklestierne, der som regel er bygget
i en sddan bredde og lavet sdledes, at disse
koretojer uden nogen risiko kan feerdes deér
sammen med de almindelige cyklister. Jeg
tror, det er langt farligere at have dem ude
pé landevejen, dér hvor der keres med den
store fart.

Med hensyn til § 45 om vognmandens
eller vognejerens ansvar for chaufigren, til-
slutter jeg mig den formulering, som det af
justitsministeriet nedsatte feerdselsudvalg

‘har givet: at man anvender det, som juri-

sterne kalder den omvendte bevisbyrde.
Det mener jeg mé veere sikkerhed nok for,
at der ikke ﬁnder nogen overtraedelse sted
her. ‘
Og s& endelig det prekesre spergsmal,
hvor det @rede medlem hr. Victor Gram
var s& ked af, at han var kommet i mindre-
tal i udvalget — jeg haber, at han ogsa
vil komme det her i salen ved den ende-
lige afstemning.

Udvalgets flertal, hvortil jeg herer, me-
ner, at ferdselssikkerheden mé veare til-
streekkeligt tilgodeset ved de krav, der kan
stilles til vognens kvalitet og til chaufferens
habilitet.” Her vil jeg gerne understrege
de bemeerkninger, som det zrede medlem
frk. Helga Pedersen gjorde, at man sikkert
skal vere meget streng pd begge disse
punkter. Men jeg tror ikke, det vil vere
muligt at sammenkoble nogen antalsbe-
greensning med den fri hyreret, som hele
udvalget nu er enigt om, i hvert fald ikke
en antalsbegreensning, der kan handheeves.
Kommunerne skewrer jo ind i hinanden, og
det vil veere meget vanskeligt for politiet
at se, om den vognmand, der kerer i en
eller anden kommune, hvor han ikke hgrer
hjemme, tager hyre pd vej til en anden
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kommune. Og hvis ikke alle kommuner

kan blive enige om at.foretage en begreens- -

ning, hvem skal s& bestemme, hvor de pi-
geldende skal have lov at f4 deres vogne
indregistreret og holde til? Hvis man teenkte
sig hele Storkgbenhavn i een kreds, kan jeg
ikke rigtig se, hvordan man ville veere i
stand til at hindheve en bestemmelse om
begrensning af keretgjernes antal samtidig
med fri hyreret, hvis ikke alle kommuner
var enige om at lave en begreensning; det
matte fore til en diskussion om, i hvilken
kommune de pigeldende, der fik tilladelse
til at kere lillebil, skulle bo eller ikke bo.
Begrebet fri hyreret er neje knyttet sam-
men med begrebet fri neering, og jeg tror
ikke, man kan have en antalsbegrensning,
hvis man vil — og det er hele udvalget
enigt om — gennemfore fri hyreret. .

Jeg skal ikke g& mere i detailler, men
anbefaler det haje ting at stemme for de af
justitsministeren med udvalgets tilslutning
stillede eendringsforslag samt stemme for
sendringsforslagene nr. 17 til § 18, nr. 24
til § 32, nr. 42 il § 45 og nr. 67 til § 73 og
at stemme imod de sendringsforslag, som er
stillet af forskellige mindretal, nemlig nr. 13,
14, 23, 30, 53, 60—64, 66 og 68.

Jeg skal af hensyn til tiden ikke g4 ind
1 en diskussion med mindretallene om de
ting, som jeg ikke allerede har neevnt, kun
vil jeg sige angdende sndringsforslag nr. 60
om selvrisikoen, at det absolut har min
sympati; men jeg tror ligesom det zmrede
medlem frk. Helga Pedersen ikke, at for-
holdene er siledes afklaret, at det vil veere
rimeligt p&4 nuveerende tidspunkt at indfere
en selvrisiko som den, mindretallet her har
stillet forslag om. Jeg haber imidlertid, at
man snart kan fi udarbejdet et lovforslag,
som omfatter alle de paragrafier, der har
med dette forhold at gere. Jeg mé og-
s& anbefale, at man stemmer imod det
store mindretals @ndringsforslag, nr. 68 til
§ 73, udfra de betragtninger, jeg allerede
har gjort geeldende.

. Jeg er ked af, at sporgsmélet om de
motorsagkyndiges aflonning ikke har kun-
net nd at blive afklaret. Jeg tror, det havde
veeret rart, om man havde kunnet f& en
eendring af den aflenningsform, som eksi-
sterer i gjeblikket, ‘og som efter manges
opfattelse er forkert, fordi man — mange
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gange med urette — beskylder de motor-
sagkyndige for at lade de pageldende
dumpe, for at de motorsagkyndige kan
tjene nogle flere penge ved at f& dem op til
prove igen. Det er i almindelighed forkert,
og jeg hdber, at det snarest kan lade sig
gore ved en seerlig lov at £4 dette forhold
bragt i orden; i og for sig herer det vel
heller ikke hjemme i en lov, som har med
feerdslen og med feerdselssikkerheden at gore.

M3 jeg sd lige komme med en henstilling
til den hgjteerede minister p4 grundlag af
en oplevelse, jeg havde i lordags i Odense.
Jeg gik pa fortovet og funderede over faerd-
selslov og ferdselsproblemer, og pludselig
harer jeg en velskolet stemme sige: ,,Gamle
fjols®. Det gibbede selviolgelig 1 mig; jeg
troede, det var til mig. Imidlertid viste det
sig'at veere henvendt til en mand, der var
stdet af en bus og var giet om foran vog-
nen, og i det gjeblik, han kommer til vog-
nens venstre forkant, kommer der en
cyklist farende forbi og mndr at svinge
udenom og aflevere denne velanbragte
bemeerkning. Hvis det havde veeret en bil,
havde der sikkert varet en indbygger

‘mindre i Danmark i dag. Derfor vil jeg

gerne henstille til den hgjtwrede justits-
minister, som nu gentagne gange har fiet
ros for sin forhandlingsvilje, om man ikke
mellem anden og tredie behandling skulle
foretage nogle overvejelser med hensyn til
absolut forbud mod at g& frem foran busser,
der holder, hvor man er stiet af, og det
sammme gelder vel nwmsten i endnu hejere
grad rutebiler. Det er jo ikke s8 sjeeldent,
der sker komplikationer ps dette omrade,
og jeg ville tro, man burde tenke pa det.
Med sporvogne er det noget helt andet, de
korer midt 1 gaden; men busser og rutebiler
holder inde til hajre, og i det gjeblik man
beveger sig frem foran vognen, er man
straks ude i noget, man ikke kan overse,
og ude for en risiko, man egentlig ikke burde
ud for.

Endvidere vil jeg bede den hejterede
minister bekreefte, at det er rigigt, nar jeg
har opfattet det sidan, at man mener
administrativt at kunne klare det problem,
vi gentagne gange har dreftet med hensyn
til anvendelse af alternerende traktorer
ved kersel med vogne fra et skib til en plads.
Det sendringsforslag, der er stillet herom,
deekkede efter udvalgets opfattelse ikke helt,
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men jeg har forstdet pd ministerens udta-
lelser, at man mener, man kan ordne det
administrativt. Jeg vil gerne bede mini-
steren bekrwmfte, at det er tilfeldet; jeg
haber, jeg har opfattet det rigtigh.

Nar nu denne lov bliver vedtaget, ma vi
hébe, at vi ved hjzlp af propaganda, mere
politi og strengere straffe kan tvinge det
danske folk til den bedre ferdselskultur,
vi burde have tilegnet os ad frivillig vej.
M3 jeg izvrigh med hensyn til politiets ger-
ning sige, at vedrerende motorbellerne tror
jeg, politiet kan regne med mere medvir-
ken fra publikums side, end nir det opere-
rer med bellerne psd Radhuspladsen. Jeg
skal slutte med at udtale hibet om, at den
lov, vi nu far vedtaget, md veere medvir-
kende til p& betydelige omrider at for-
bedre feerdselsforholdene her i landet.

Jeg haber, jeg har givet udtryk for,
hvorledes man ber stemme, nar sendrings-
forslagene nu kommer til afstemning, og
igvrigt skal jeg anbefale lovforslaget til
vedtagelse, saledes som det kommer til at
foreligge, nir vi engang kommer til tredie
behandling.

A. €. Normann: Hvis denne feerdselslovs
veerdi star i forhold til de anstrengelser, der
er giet forud for dens skabelse, vil den blive
en god fwrdselslov. Den er resultatet af
adskillige &rs indgdende arbejde, forst i1
den sagkyndige kommission, dernsest i
justitsministeriet og senest gennem flere
maneders intensivt arbejde i udvalget,
dygtigt ledet og fulgt op af en levende og
for udvalgets medlemmer inciterende in-
teresse fra befolkningens, pressens og orga-
nisationernes side.

Feerdselsloven angér alle, neesten alle
interesserer sig for den, alle kan tale med
om enkeltheder i den, og derfor har vi folt
os sat under streng bevogtning af offentlig-
heden under arbejdet. Det er klart, at der 1
udvalget som udenfor dette har varet
uenighed om mangfoldige af forslagets
enkeltheder; men den rede trad, der for-
bandt parterne, var et felles onske om at
komime en af vor tids sterste ulykker til

livs: drabet af mange hundrede mennesker

i feerdslen hvert ar og lige s4 mange
tusinder lemleestede. :

Det overvejende antal af de nye bestem-

26/, 55: 2. beh. af forslag il feerdselslov.

4078

melser er preget af ensket om sterre
ferdselssikkerhed, samtidig med at hensynet
til trafikkens afvikling har mattet tilgodeses. -
Selvom  den hgjterede justitsminister pa
mange .méader har forsvaret sit forslags
principielle indhold som en drage, siledes
som en minister ber gore det, har han dog
ogsd udvist en smidighed i bestreebelsen
for at opnd sterst mulig enighed indtil
enkeltheder, der geor en reverens overfor
ministeren berettiget.

Jeg vil ogsa gerne, inden jeg gar over il
at omtale nogle enkeltheder, rette en tak
til et enkelt medlem af udvalget, nemlig det
srede medlem frk., Helga Pedersen, for en
seerlig utrettelig indsats og juridisk vej-
ledning igennem den ‘nemsten wuendelige
reekke af lange udvalgsmeder — en indsats,
der har lettet arbejdet for os alle over-
ordentligt.

Udvalgets @rede ordferer har pi en ud-
market made gjort rede for forslagets
systematik og opbygning samt for mange
enkeltheder, som der er opndet enighed om.
Det vil derfor veere naturligt, at jeg nojes
med at heefte mig ved de vigtigste spergsmal
og igvrigt ved de enkeltheder, hvorom mit
parti har veret med til at stille eendrings-
forslag. }

Storst opmeerksomhed har vel samlet sig
om hastighedsbestemmelserne, om kersel i
spirituspavirket tilstand, der desverre for
vort almindelige omdemme har taget et
sddant omfang, at problemet indtager en
stor plads i diskussionen,  endvidere om
droske- og lillebilordningerne og endelig
om nogle af de foresliede ferdselsregler.

1 forbindelse med spergsméalet om hastig-
heden er det egentlig beklageligt, at man i
den almindelige debat anvender udtrylkket
fri hastighed”, da det er egnet til at
forsge uansvarligheden og forvirringen hos
dem, der ikke lmser loven. Sagen er jo fak-
tisk, at i nesten enhver tenkelig situation,
hvor komplikationer kan opsta, forbyder de
foreslaede bestemmelser netop fri hastighed
og det endda pd en made, som gor overtrze-
delser lettere kontrolable, end det tidligere
har veret tilfeldet.

‘Der finder altsa en hastighedsbegraensning
sted i denne lov i forhold til geldende lov,
og det tror jeg er lykkeligt, samtidig med
at vi nu er ved at beveege os ind i den sterre
personlige ansvarligheds tankegang, hvad
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vi skulle have gjort for lenge siden. De nu..

foresldede bestemmelser ligner bestemmel-
serne 1 en rekke stater, hvor det relative
ulykkestal er langt lavere end vort. Jeg for
min del vil vere med til at begreense den
effektive hastighed, nir der peges pi veje
og midler hertil; men jeg har endnu ikke
seb nogen plan, der vil f4 en bedre virkning
undtagen pad papiret — og desvaerre maske
til en vis grad ogsd pa demagogiens over-
drev.

Jeg har lyst til at minde om, at 60 km
greensen, som vi jo kendte indtil for kort
tid- siden, ikke overholdtes af nogen, men
fordrsagede omfattende skade hvad angir
den almindelige lovrespekt, noget, vi vil
komme til at lide under i &revis, og som
viser sig ved, at andre ferdselsregler selv-
folgelig nu ignoreres pi samme mide, i
modssetning til . eks. i Sverige og England,
hvor ferdselslovsrespekten ikke er blevet
undergravet psd samme méde som her. At
der stod 60 km i loven betsd pa lande-
vejene en gennemsnitsfart pd f. eks. 80 km,
og kommer der til at st& 80 km i loven,
som foresldet af et mindretal, vil det efter
min bedste overbevisning sige 100 km eller
en eller anden hastighed dér i neerheden
ude pa landevejen. Men selv de 90 km,
under hvilken hastighed politiet i henhold
til mindretallets forslag ikke ville notere
hurtigkerere, da man altid mé regne med en
margin, er en ganske uforsvarlig fart mange
steder, ogséd udenfor byerne.

Man kan sd sige: ja, men lovens andre
paragraffer forbyder altid en i det enkelte
tilfzelde uforsvarlig korsel, hvilket er rigtigt,
men en hastighedsgreense ved 80 km,
legaliseret af politiet til 90 km, sveekker de
andre paragraffer betydeligt. En maksimal-
greense har en tilbgjelighed il at treekke
minimumshastigheden op mod sig og dermed
til at forege gennemsnitsfarten i stedet for
at nedseette den. Skal vi have en hastigheds-
greense, ma den altsd, hvis ikke den skal
koste menneskeliv, swmttes lavere end til
80 km og s& overvéges af et flere hundred-
talligt korps af betjente.

Med hensyn til straf for kersel under farlig
fysisk pavirkning, d. v. s. pavirkning af
spiritus eller narkotika — svenskerne har
nu et meget bedre udtryk end vi, i hvert
fald et meget stwrkere udtryk, nér talen
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er om spritbilister, de kalder dem ,ratt-

fyllerister — ja, jeg kunne ogsd medtage

treethed, da er bestemmelserne blevet skeer-
pet, hvad jeg tror vil vekke tilfredshed i
befolkningen, ikke mindst den betydeligt
strengere kurs overfor sprittrafikanter;

Jeg har veeret inde i mange overvejelser
af, om jeg skulle g4 med til at anbefale faste
promillegreenser, hvad egentlig flere i det
radikale venstre havde sympati for, men
efter at det er oplyst, med hvilken vwegt
alkoholpromillen indgér i domsafgerelserne
allerede nu, og efter at have fiet den opfat-
telse, at fejltagelser ikke kan afvises, samt
efter at have fundet, at den kliniske prove
sammen. med blodpromillen udgjorde det
sikreste bedemmelsesgrundlag, har gruppens
flertal — enkelte medlemmer af gruppen
reserverer sig deres stilling eller vil stemme
for mindretallets forslag — ment det rettest
at stotte regeringsforslaget, idet vi igvrigh
har veeret med til at kreeve kursen skeerpet.
Ulykkernes antal viser, at noget sddant er
en nedvendighed.

Vi har sluttet os til det ret betydelige
mindretal, der stotter de sagkyndiges be-
teenkning med hensyn til de krav, der m4
stilles for at opnd fererbevis. Af principielle
grunde samt af en reekke praktiske hensyn
mener viikke, det. bor veore statsmagtens in-
teresse at afgere, hvorledes en aspirant til
forerbeviset har leert sine ferdigheder. Ho-
vedsagen ber veere, at det dokumenteres til-
berligt overfor statens ansvarlige repreesen-
tant, den motorsagkyndige eller politiet, at
eleven faktisk kan kore tilstreekkelig sikkert.
Og for at forbedre kerekortets betydning er
vi i udvalget enedes om, at kravene til selve
kereproven bor skerpes. Det har veeret en
alvorlig mangel ved preverne hidtil, at ele-
verne ikke i tilstreekkelig grad er blevet pro-
vet 1 -egentlig landevejskersel, overhalinger
0.8.v. Det er jo egentlig uforsvarligt, at
elever sendes ud i feerdslen uden nogensinde
at have kort med mere end 30—35 km ha-
stighed og ofte uden praktisk vejledning i at
undgé de egentlige risikokilder.

Jeg tillod mig ved forste behandling at
kaste den tanke ind i debatten, at man som
et led i lovens forsikringshestemmelser skulle
gere en vis selvrisiko obligatorisk, fordi jeg
fandt det forkert, at man kan forsikre sig
pé en saddan méde, at man ganske gratis for
en selv kan kvaeste mennesker og molestere
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andre menneskers  keretgjer. Jeg har fae
den opfattelse bestyrket, at en vis selvrisiko
vil give storre ansvarlighed. Og da den hgjt-
wrede justitsminister — der 1kke pa noget
punkt er veget tilbage for at tilvejebringe
det bedst mulige grundlag for en bedem-
melse af medlemmernes synspunkter — ret-
tede foresporgsel til udvalget angdende er-
statning for motorkeretgjer, fremsatte ud-
valget et forslag til en selvrisikoordning,
samtidig med at det utvetydigt udtalte, at
en sidan ordning ville have en vis praeventiv
virkning overfor ulykker. Men det kan ikke
nytte, at vi siger, at vi vil af med ulykkerne;
hvis vi ikke ogsé vil tage de skridt, der kan
bidrage dertil. Derfor har et mindretal be-
stdende af de eerede medlemmer hr. Vagn
Bro, hr. Holmberg, hr. Tholstrup samt det
radikale venstres medlem af udvalget stillet
et sendringsforslag til § 66, som jeg steerkt vil
anbefale at stemme for. Vi har ikke fulgt
erstatningsudvalgets forslag om en selv-
risiko p& 200 kr., fordi vi fandt, at det ramte
for hardt nedefter, men vi har foresliet en
selvrisiko efter folgende skala: 300 kr. for
tunge biler, 200 kr. for lette biler, 100 kr.
for motorcykler og 50 kr. for knallerter. P4
et medlems foranledning understreger jeg, at
der her selvislgelig er tale om maksimums-
belgb, séledes at skader, der andrager min-
dre belgb, naturligvis medferer tilsvarende
mindre effektiv selvrisiko. Det er klart, at
der i forbindelse med en sadan ordning vil
blive tale om en veesentlig nedswmttelse af
preemien til gavn for de trafikanter, der
keorer ansvarsbevidst og skadefrit.

Jeg vil derneest gerne i korthed neevne

baggrunden for enkelte sendringsforslag, der
stottes af mit parti eller af flertallet i mit
parti.

Andringsforslag nr. 14 til § 16, som des-
uden de wmrede medlemmer hr. Vagn Bro,
br. From, hr. Holmberg og hr. Tholstrup er
medforslagsstillere til, udtrykker, at poli-
tiet kan lade en embedslege foretage blod-
preve, sifremt en lege, her iser en sygehus-
lzege, neegter at foretage den. Vi har lagt
veegt pa, at proven kan udtages af en anden
end sygehuslegen i de specielle tilfelde, hvor
en patient negter at lade sig underkaste
blodpreven — hvad isvrigh meget, meget
sjeeldent forekommer — fordi det af erfarne
overleger overfor os er blevet understreget,
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at betydningen af patientens tillid til og
tryghedstelelse overfor den lege, der har
ham til behandling, i mange sygdomstil-
feelde er aldeles afgorende for behandlingens
gode resultat. ' '

Skal sygehuslwgen imod patientens pro-
test, og mens denne eventuelt holdes fast
af et par betjente, foretage blodpreven, vil
en del patienter — selvom det méske ilkke

- forekommer normale mennesker rimeligt —

komme i en sddan psykisk tilstand, at de

" bagefter vil betragte leegen med fjendtlig-

hed. Vi har som felge af dette leegelige syns-
punkt fundet det praktisk i disse tilfeelde at
pege pa embedsleegen til blodpreveudtag-
ningen. : -

Andringsforslag nr. 53 til § 53, stk. 2, er
udtryk for, at det wrede medlem hr. Holm-
berg og jeg mener, at lyskurvenes signaler
som hidtil skal veere til sterre byrde for de
korende end for fodgengerne. Det kan for
en overfladisk betragtning synes rimeligt at
give fodgengerne pligt til altid at vente pa
gront lys. Men der synes ikke her at have
foreligget en mangel, der forarsager ulyk-
ker — hvorfor s& gribe ind med flere regu-
leringer end nedvendigt? Hvis en gade er
fuldstzendig tom for ferdsel, vil den ven-
tende fodgenger nmppe finde det rimeligt,
at han ikke mé& g& frem. Det hender jo
daglig, ndr mange fodgengere lukkes ud 1
fwerdslen pa een gang fra biografer, koncerter,
steevner og meder, at de smé sidegader, de
gkal passere, er helt fri for feerdsel, men for-
tovene er overfyldt af fodgengere. Det vil
desuden vzere mindst lige sd let for politiet
at konstatere en overtradelse ifslge mindre-
tallets forslag, hvori er anvendt den enkle
klausul: ,s&fremt kerebanen er fri for ke-
rende faordsel”, som ifglge flertallets pa dette
punkt langt mindre klare forslag. I alle de
lande og byer, vi har fiet oplysninger fra,
herunder ogsé byer som Paris og London
— ja, vi har endog veeret sd heldige at kunne
f3 oplysninger fra Moskva — gelder da
ogsd en regel som den, mindretallet her
foreslér. .

Jeg kan ikke gé ind for den @ndring i § 57,
som @ndringsforslag' nr. 55 indeholder, og
som gir ud pd, at militere poster og pa-
trouiller fremtidig skal have lovfwestet ad-
gang til at regulere feerdslen. Hvis adgangen
hertil udvides i praksis, vil det betyde irri-
tation hos befolkningen, der er vant til ho-
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vedsagelig kun at skulle rette sig efter poli-
tiets anvisninger, men er uvant med at
skulle lade sig dirigere af befalingsmand og
hjemmevzrnsfolk. Disse folk udviser jo ikke
altid den takt, som politiet er indstillet pa
og uddannet til, og det er ikke ret leenge
siden, der i bladene omtaltes grelle uover-
ensstemmelser mellem hjemmevearnets folk
og civile trafikanter i forbindelse med en
ovelse. Jeg tror — uden at tillegge sagen
storre veegt — at den hidtidige ordning
stort set har virket tilfredsstillende for begge
parter, og at der ville veere noget mere vis-
dom i at undgéd nye kilder til gnidninger.

Med hensyn til spergsmélet om knaller-
ternes placering i feerdslen har det desveerre
ikke veeret muligt at finde en losning, der
tilfredsstillede alle parter. Det er jo ikke
muligt at bensegte, at knallerternes plads p4
cyklestien er en kilde til gene og irritation
for de ovrige cyklister, navnlig maske for
w®ldre cyklister, der i forvejen kun med be-
teenkelighed beveeger sig ud i steerk trafik;
i sandhedens navn ma det indremmes, at
knallerterne ikke har veret den &rsag til
ulykker, mange af os havde frygtet, men
der er efter min opfattelse grund til at
wngste sig for en stigning i antallet af ulyk-
ker, hvis knallerter med 25—30 km fart
skal dele korebane med keretajer, der be-
veeger sig med en hastighed, der er 50—75
km hurtigere.

Det er jo i selve denne hastighedsforskel,
livsfaren 1 kollisionstilfelde ligger, og den
mellemvej, ministeren nu er giet med #il:
ab knallerter i byerne skal kore pa kere-
banen og pi landevejen pi cyklestierne,
hvor sidanne findes, er et kompromis
mellem hensynet til cyklisterne og hensynet
til sikkerheden. Jeg tvivler om, at nogen
bedre udvej kan findes nu, og jeg vil anbe-
fale ministerens og flertallets forslag.

Det radikale venstres stilling til § 73, den
omstridte paragraf om droskernes og lille-
bilernes forhold, har veeret bestemt af deb
principielle synspunkt her som pa andre
omréder i erhvervslivet at tilstresbe den
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storst mulige neeringsfrihed og ensket om
at leegge ferrest mulige hindringer i vejen
for den almindelige befolkning, nir det
gelder udevelse af dens erhverv. Der kan

| jo altid anferes gode -argumenter for at

begranse adgangen til dette eller hint fag,
iseer hvis almindelige samfundshensyn trz-
der i baggrunden overfor hensynet til den
specielle branches interesser, og sidanne
gode argumenter har det da heller ikke
skortet pa her. Jeg tror dog, det er rigtigh,
at nwringslovsmesssige synspunkter ikke
kommer til at dominere i ferdselsloven pa
dette omrade, men at fwrdselslovens be-
stemmelser savidt muligt kun ber omfatte
rene faerdselshensyn. Det kan veere en fordel
for dem, der er si lykkelige at have faet
fodfeeste indenfor en branche, at 4 lov til
ab trekke stigen op efter sig, s konkurren-
cen begrenses, men de, der m4 blive uden-
for, vil efterhdnden vewre ringe stillet, hvis
folketinget velsigner adgangsbegrsensning til
det ene fag efter det andet. Vi bor vistnok
i stedet ofre en del mere opmsasrksomhed
pd at fi adgangen til mange brancher
lettet.

Man kan s& i forbindelse med den frie -
hyreret ogsa for lillebiler, som bade flertallet -
og ministeren nu foreslar indfert, sperge,
om den forrettighed, droskerne beholder il
de offentlige holdepladser, er tilstraekkelig
til at berettige de pligter, der pélegges
droskeejerne, men det spergsmal ma vel
finde sin lgsning i de kommunale droske-
ordninger. I alt fald stod det vist for de
fleste som en uholdbar og meget uskono-
misk tilstand, at lillebilerne var henvist til
med tab af benzin og tid at kere hjem med
tomme vogne, medens ventende borgere
forgeves vinkede stop til dem fra fortovet.

Jeg kan godt forstd socialdemokraticts
stilling udfra dets swmrlige forudsestninger
og under hensyn til den taxaordning, borger-
repreesentationen i Kobenhavn har foresliet,
men jeg indregmmer, atjeg har lidt vanske-
ligt ved at forstd, at det serede medlem hr.
Weikop, hvis liberalistiske opfattelse jeg
kender, bl. a. fordi jeg har den wre at sidde
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som medlem af naringslovskommissionen
sammen med det srede medlem, gar imod
fri adgang til en branche, efter at sikkerheds-
kravene til materiel og chaufferer igvrigh
er varetaget i andre af lovens bestemmelser,
saledes at sikkerhedsmeassige hensyn ikke
lengere kan paberabes. Jeg vil anbefale at
stemme imod det swrede medlems sndrings-
forslag udenfor betenkningen.

Jeg vil gerne slutte med et par generelle
bemerkninger om lovforslaget som helhed.

Det er muligt, at motorkererne og da
navnlig bilisterne vil hewvde — det har jeg
allerede hert nogle hevde — at et flertal
af lovens nye bestemmelser gér hérdest
ud over -dem. Eksempelvis hastighedsbe-
grensningerne, de stramme feerdselsregler,
en rekke nye forbud, skewrpede strafud-
malinger, skeerpede bestemmelser om fra-
tagelse af forerbevis o.s.v. Det skyldes i
s& fald ikke fra nogen side ensket om atb
genere de motorkgrende, men skyldes vel
slet og ret den kendsgerning, at disse mere
og mere dominerer veje og gader, og at
deres storre fart gor bestemmelser overfor
dem mere ngdvendige af sikkerhedshensyn.
De gvrige trafikanter foler sig jo i forvejen
trykket af det veldige omfang, motorker-
slen har faet. .

Omvendt synes jeg dog, at vi ogsd overfor
de andre trafikanter, fodgmngere og cyk-
lister, méske har veret lidt for nidkere 1
vore indgreb, iser hvor det drejer sig om
bestemmelser, der slet ikke eller kun 1
meget ringe udstréekning har forbindelse med
feerdselssikkerheden. Jeg har allerede n®vnt
sporgsmalet om fodgengernes pligter i for-
bindelse med lyssignalerne, der tager sig
underligh ud pa baggrund af den, sdvidb
jeg ved, tilfredsstillende sedvane, der har
dannet sig, og som blot vil {4 en del fod-
geengere til at passere gaden nogle meter
borte fra fodgmngerovergangen, hvor det
er lovligt, men meget farligere. Jeg synes
ogsé, tendensen viser sig i smating som krav
om, at cykler, der henstilles, uanset hvor
det er, og hvor verdilgse de er, ja, selv
pé landet, nu skal forsynes med lase til
sammenlagt maske 1 mill. kr. Kunne man
ikke lade cyklisterne selv om det-ansvar,
i alt fald i landdistrikterne?

Et andet eksempel er forbudet mod, at
-cyklister medbringer en tom cykel ved siden
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af sig. Jeg har i udvalget foresldet, at man
skulle lade dette vare lovligt udenfor by-
erne, fordi der jo her ikke er tale om en
ulykkeskilde, der er veard at nevne i sam-
menligning med s meget, der er tilladt. Det
er blot en af de bestemmelser, der vil blive
overtradt af den simple grund, at den, der
skal hente et af familiens medlemmer ved

stationen eller andetsteds, ikke vil give

| afkald pa den fordel, det er at kunne tage

en. anden ¢ykel med sig, s& meget mere som
han jo ikke ser .sig i livsfare af den grund.
Det vil veere meget besveerligh at £& ham til
ab tro pé, at han af den grund befinder sig
i akut livsfare. :

Jeg har nojedes med at navne dette her
i salen i stedet for at stille seendringsforslag,
da der ikke var interesse for sagen i udvalget.
Lovens indgreb her er jo ikke meget. vee-

- sentligh, men dog efter min mening til gene

for en del mennesker, der nedigt ser helt
selviglgelige handlinger kriminaliseret. -

Det er jo isvrigt klart, ab de mange
hundrede forskellige bestemmelser, der her
er tale om, ikke hver for sig kan samle
enighed i befolkningen, folketing eller ud-
valg, men der er ikke tvivl om, at loven som
helhed er et vealdigt fremskridt. S

Nu knytter der sig vel hos os alle det on-
ske il loven, at dens regler mé blive fulgt
i hojere grad end reglerne i de to love, den
afloser. Det er mit hab, at myndighederne
vil bidrage hertil bade ved en omfattende
vejledning og ved en udvidelse af kontrol-
tjenesten, og det tvivler jeg iovrigh ikke om
at myndigherdne vil gore med al mulig
stotte fra ministeriet. Mere feaerdselspoliti
er ikke noget populeert krav, men nir der
arlig dresebes henved 600 mennesker i feerd-
slen og allerede nu lemlwestes det tidobbelte
antal, er det et uomgwengeligt krav — og det
deles af befolkningens store. flertal — at
vi m4 have den tilstand sendret, og at mid-
lerne mé skeerpes, indtil det sker.

Det blev med rette fremhevet fra flere .
sider ved lovforslagets forste behandling,
at ferdselskulturen i Danmark star pd et s
lavt niveau, at vi i den henseende er at be-
tragte som et underudviklet folk, og jeg
er ganske enig med det serede medlem hr.
Jorgen Jorgensen (Ullerup) i de bemeerk-
ninger, han i den anledning gjorde.

Jeg hiber inderligt, at den ulykkelige, ja,
det er ikke for sterkt at sige den blodige



4087

[A. C. Normann.] :
baggrund, p4 hvilken denne sag diskuteres,
mé medfere, at alle ansvarsbevidste trafi-

kanter nu af al magt vil understotte myn-.

- dighederne i deres forseg pé at redde dem,
der ellers vil blive ansvarsloshedens ofre.

Lynnerup Nielsen: Det er abenbart for
os alle og ogsd for mig, som ikke har del-
taget i dette udvalgsarbejde, at der forud
for afgivelsen af den foreliggende meget om-
fattende betwnkning er ghet mange mader
og har veeret udfert et stort arbejde i udval-
get. Der har veeret holdt ikke mindre end
38 moder og er modtaget mange henvendel-
ser og deputationer med vidt forskellige

interesser. Alt dette har affodt en rekke

wndringsforslag her til anden behandling,
siledes at vi nu skal tage stilling til ikke
mindre end 69 wndringsforslag.. Jeg foler
trang til at sige, at deét selvsagt har vearet
vanskeligt for den kommunistiske gruppe
1 lobet af den korte tid mellem afgivelsen
af betenkningen den 21. april og denne
anden behandling at f4 denne betznkning
med de mange wndringsforslag 84 grundigt
gennemdreftet, som det kunne veere onske-
ligt, s4 meget mere som vi ikke har veret
med i udvalgsarbejdet og derfor ikke er
. orienteret om de seerlige punkter, hvorom
striden har stéet. Men nar nu det er sagt,
foler jeg ogsa trang til at sige, at betenk-
ningen, si omfattende den nu engang er,
er opstillet pi en s klar og let overskuelig
méde, at jeg personlig ville gnske, at denne
betenkning matte blive et eksempel til efter-
folgelse for fremtidige omfattende udvalgs-
beteenkninger, som métte fremkomme her i
tinget, og ikke mindst kan jeg anerkende de
klare bemsrkninger, der ledsager de en-
kelte eendringsforslag, uanset om de er
stillet af et mindretal eller af et flertal,
og om de er tiltradt af ministeren eller ikke.

Min gruppe og jeg mener, at mange af de
stillede sndringsforslag tjener til at klar-
gore og forbedre det fremsatte lovforslag,
. og en rmkke af disse sendringsforslag har der
jo for den sags skyld ogsd veeret enighed om i
udvalget, og de er tiltradt af ministeren.
Vi kan som sagt g ind for langt de fleste
af de foresliede sendringer, men der er p4
den anden side ogsé sendringer, vi vil vende
os imod, idet vi betragter dem som forrin-
gelser af lovforslaget.
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Jeg vil gerne begynde med sendringsfor-
slag nr. 11 til § 15, der er stillet af hele
udvalget og tiltrédt af ministeren og gér
ud pé, at stk. 21§ 15 udgar. Ifelge lovforsla-
get skulle justitsministeren have adgang til
efter forhandling med socialministeren og
ministeren for offentlige arbejder at fast-
swtbte begreensninger i arbejdstiden for er-
hvervschaufforer. Vi finder, at det betyder
en vasentlig forringelse af lovforslaget, at
denne bestemmelse udgar. Chaufforen er nu
engang den svageste part overfor sin ar-
bejdsgiver eller sin foresatte. Netop derfor
burde der i loven findes det veern for er-
hvervschaufforen, som lovforslaget tilsik-
rede ham, et vern mod at mitte lade sig
byde en urimelig lang arbejdsdag. Hvis en
erhvervschauffor negter at fortsette sin ker-
sel efter at have haft sin 8 timers arbejds-
dag, fordi han feler sig tret og udkert,
tror jeg ikke pd, at enhver arbejdsgiver vil
vise hensynstuldhed og hensyntagen. Na-
turligvis findes der undtagelser — bevares
— men det er vist tvivlsomt, om der er ret
mange af dem. Nej, resultatet bliver nok
snarest det, at den pagwmldende chauffor
ved forste givne lejlighed far at vide, at nu
er der ikke leengere brug for ham, han bliver
arbejdsles, og en kollega overtager hans
arbejde. Han bliver naturligvis en erfaring
rigere, men han har mistet sit udkomme.
Derfor vil det let g& sddan, som det netop
ikke skulle g4, at den overanstrengte chauf-
for ved nemste lejlighed beteenker sig -to
gange, for han veegrer sig ved at opfylde et
krav om forlenget arbejdstid ps en travl
dag, hvor overarbejde méske nok kunne
veere pakrsovet, thi i de fleste tilfeelde vil
han vide, at hvis han siger nej, er den dag
ikke fjern, da klokken falder i slag og han
er kastet ud fra den arbejdsplads, hvor han
indtil nu har tjent sit bred.

Under diskussionen om dette lovforslag
er der blevet talt om den enskede begrens-
ning af trafikulykkerne; efter min og min
gruppes opfattelse betyder det en meget
stor fare, at hele udvalget slapper af pa dette
vigtige omrade. Ulykkernes antal er g3
sandelig stort nok; over 600 mennesker er
dreebt 1 trafikken i dret 1954. Det er et tal,
som maner til at bringe enhver sikkerheds-
foranstaltning i anvendelse, hvor mulig-
hederne herfor er tilstede. Derfor vil det
ogsi vere naturligt, at ingen trette og
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overanstrengte erhvervschaufferer far plads
"1 trafikken, som vi kender den i dag. Jeg
tror ikke, ret mange erhvervschaufforer vil
veere pa hejde med situationen i det myld-
rende trafikliv efter det, vi m4 kalde en al-
- mindelig 8 timers arbejdsdag.

Vi er imod, at denne bestemmelse ved-
rerende erhvervschaufiorers arbejdstid tages
ud af lovforslaget, da vi mener, den ber
have sin plads 1 vor ferdselslovgivning. Vi
kan ikke fgle os tilfredse med, at spergs-
malet henvises til afgerelse pd andet sted.
Hverken erhvervschaufforen eller hans med-
trafikanter eller samfundet kan veere tjent
hermed. Jeg beder derfor den hgjteerede
formand om, at der md blive foretaget af-
stemning om eendringsforslag nr. 11 $il
§ 15, idet min gruppe vil stemme imod, at
denne forringelse finder sted.

Under nr. 13 stiller et mindretal forslag
om en efter vor opfattelse betydningsfuld
tilfojelse til § 16, stk. 1; den tilsigter en
skeerpelse af bestemmelsen i stk. 1 om
korsel efter nydelse af spiritus, og der fore-
slas fastsat en greense pd 0,60 promille. Vi
kan g& ind for denne sendring.. Det er en
skeerpelse af loven, det indrgmmer vi, men
vi ville ogsd mene, at denne skerpelse er

bade naturlig og rigtig. Vi kan ikke have

sprittere siddende ved rattet af motor-
koretojerne i den trafik, vi har. Vi finder
det rimeligt, at man stiller sidanne krav
til mennesker, der forer motorkeretojer,
og disse krav kan forhibentlig tjene som
advarsel mod at fere motorkeretoj efter
spiritusnydelse og ogsd til at forebygge
de mange ulykker, som spritbilister ud-
swtter sig selv og andre trafikanter for.
Zndringsforslag nr. 24 til § 32, forekom-
mer os ogsé temmelig vigtigh Vi kan til-
treede flertallets endringsforslag; det drejer
sig om knallertkoreres placering i trafilkken.
Vi finder ogsd, at i byer og bymasessigt be-
byggede omrdder mé det absolut veere at
foretreckke, at disse specielle trafikanter
henvises til kerebanen, medens de udenfor
byomriderne henvises til cyllestierne. Det
er 1 hvert fald allerede praksis nogle steder,
ved jeg, og er ved at vinde frem overalt.
Udenfor byerne er knallerternes fart meget
begrenset i forhold til de andre motorkere-
tojers, og derfor vil knallertkererne veere
til stor gene ved overhalinger pé lande-
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vejene. De ber henvises til en cyklesti, hvor

“der findes en sddan. Hvor cyklestier ikke

findes, er "de knallertkerende naturligvis

'som alle andre cyklister nodt til at benytte

vejbanen. Vi vil stemme for dette sendrings-
forslag. ‘

Vi foler os tiltrukket af @ndringsforslag
nr. 30 til § 37, som er stillet af et mindretal.
Aindringsforslaget gar ud pé indferelse af
fuldt stop for indkersel pa hovedvej. Dette
er en ordning, der er klar, enkel og ligetil.
Efter justitsministerens forslag forekommer
det mig at den kerende pa hovedvejen
aldrig kan fole sig helt sikker for den trafik,
der kommer fra sidevejen, selvom den
kommer i langsomt tempo. For mig at se
er reglen om fuldt stop at foretrekke, og
derfor vil jeg ogsd ved afstemningen stemme
for, at denne regel kommer til at indgé i vor
feerdselslov.

Zindringsforslag nr. 32—33 til § 38 er
stillet af ministeren og ‘tiltrddt af hele
udvalget. Jeg kan ikke se rettere, end at -
den klare regel om standsning og parkering
i hojre side af vejen i selve feerdselsretnin-
gen, som ministeren oprindelig foreslog,
er at foretrmkke fremfor det, der nu er
opndet enighed om. Vel foreslds det, at
standsning og parkering kun mé finde sted
i hojre side af vejen, men sd kommer det
uklare, det vilkarlige, at der dog pa mindre
befeerdede veje og til visse tider kan ses
bort fra bestemmelsen. Min gruppe finder,
at denne bestemmelse er beheeftet med alt-
for mange vilkarligheder, og at der vil
opstd kiv og spektekler vedrerende for-
tolkningen af den. Jeg vil derfor gerne bede
den hgjterede formand om, at esendrings-
forslag nr. 32—33 mé komme til afstem- -
ning, idet min gruppe vil stemme imod denne
sendring af § 38. R

Parkeringen er et stort og vigtigh spergs-
mal. Jeg omtalte her ved lovforslagets forste
behandling, at problemet er serlig aktuelt
for storbyen, og at det trenger sig pa 1
nesten enhver af vore kgbsteeder. Vi har
for darlige parkeringsforhold; der er for f&
parkeringspladser, og der indtreder tit og
ofte store vanskeligheder for erhvervs-
chauffarer, som skal have deres varer lesset
af lastvogn; de mé ofte beere varen meget
langt, nar de ikke kan komme til at parkere
det rigtige sted, fordi der langs gaderne
parkeres nwmsten hele dagen igennem; deb
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er til stor gene for chaufforerne, forarsager
meget ekstraarbejde og giver anledning til
megen irritation. :

Et mindretal har stillet et sndringsfor-
slag om hastighedsbegraensning; det er sn-
dringsforslag nr. 41 til § 44. Mindretallet
har her fundet frem til en hastighedsgreense
pé 80 km i timen ved korsel pa veje udenfor
bymeessigt bebyggede omrider, medens
hastigheden i byer og bymsssigt bebyggede
omréder ikke mé overstige 50 km i timen.

Jeg har ved lovforslagets forste behandling

udtalt mig til fordel for en begrsensning af
- hastigheden, og jeg kan ikke komme
bort {ra, at der keres altfor steerks. Jeg skal
ikke gentage, hvad jeg sagde dengang om
de forholdsregler, jeg mente der métte tages
for at hindre ulykker ved kersel i store
hastigheder. I gjeblikket tillader feerdsels-
loven fri hastighed, men’ efter min mening
mé denne losslupne kersel st& i et rimeligt
forhold til landevejenes tilstand; vore veje
er jo ikke tilstreekkeligh udbygget til de
hastigheder, der keores med. Neaesten overalt
1 landet gir hovedvejene igennem lands-
byerne; det frembyder fare for ulykker, og
ulykkernes antal er jo i forvejen stort. De
mange drebte, de tusinder af lemlsestede
og de omfattende samfundstab synes jeg
taler steerkt for en hastighedsbegreensning.
Jeg er ikke i stand til at pavise, at der efter
indfgrelsen af den sikaldte frie hastighed
er forekommet et forholdsvis sterre antal
feerdselsdrab, end man skulle vente efter
stigningen i motorkeretejernes antal, men
jeg tror pa, -at indswttelse af en hastig-
hedsgrznse . vil reducere de drebtes antal.
Noget andet er, at de ulykker, der finder
sted ved sammenstod og pakersel under
den hurtige fart, ganske naturligt altid vil
vere langt mere alvorlige end med en
hastighedsbegreensning som foresldet. Vi
vil derfor stemme for det af mindretallet
stillede @ndringsforslag om en begraensning
af hastigheden.

Derimod kan vi ikke stemme for den
— ved endringsforslag nr. 42 — foreslaede
wndrede affattelse af § 45. Dette sndrings-
forslag vil fratage ejeren af et koretoj et
vist ansvar, nir keretojet fores af en anden.
Jeg kan ikke se rettere, end at — som
ministeren foresldr — ejeren ma vere med-
ansvarlig for, om der kores med overlws,
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~og for, om vognen i det hele taget er i den
forfatning, som loven foreskriver. Jeg kan
ikke se rettere, end at ejeren ikke ma kunne
unddrage sig et ansvar, nar der er tale om
fragtmandskersel, hvor han vitterlig kan
veare interesseret i, at der kores med over-
lees; ansvaret ber ikke veltes over pa
chaufforen, der her som alle andre steder
er den svage part i arbejdsforholdet. Vi vil
derfor stemme imod det af mindretallet
stillede endringsforslag, da vi anser det
fremsatte loviorslags bestemmelser herom:
for at veere helt rigtige.

ZAndringsforslag nr. 53 til § 53, stillet af
et mindretal, vil vi stemme for, da vi er
helt enige med mindretallet i, at det m4
forekomme noget meningslost, at gdende
ikke som hidtil skulle have lov at passere
over en gade mod rodt lys, nir kerebanen
igvrigt er helt fri for kerende trafik; et
forbud herimod kan efter min opfattelse
kun virke irriterende og synes meningslost.

Ved @ndringsforslag nr. 60 til § 66 har
et mindretal stillet forslag om en vis selv-
risiko i forhold til forsikringsselskabet, idet
mindretallet mener, at en sidan ordning vil |
have en praventiv virkning mod ulykker.
Dette forslag kan pa sin vis vere meget
besnerende, men jeg er ikke si sikker pa,
at det vil have nogen storre betydning i
retning af ferre ulykker. Vi kan ikke s&
godt gé ud fra, at ulykker og sammenstad
foreges i kraft af visheden om, at man har
teguet en forsikring, og at selskabet derfor
mé betale, og der er da slet ikke noget
grundlag for en sidan opfattelse, nir man
tager 1 betragtning — hvad der oplyses i
betenkningen — at langt de fleste forsik-
ringer bygger pé en sikaldt bonusordning,
hvorefter der gives bonus til alle forsikrings-
tagere, som i drets lgb har kunnet undgs
ulykker og sammensted; jeg tror, det er
oplyst, at 75 pct. af alle de motorkerende
har en siddan forsikring. Og mon ikke det
blev selskaberne, der, hvis en ordning som
den foresldede blev gennemfert, lob med
profitten? Vi har ingen vished for, at sel-
skaberne vil nedsewtte preemierne, og gor de
ikke det, bliver det jo de velbeslaede sel-
skaber, der fir gevinsten.

Et flertal indenfor udvalget har tilsluttet
sig sendringsforslag nr. 67 til § 73. Dette
@ndringsforslag gar ud pa, at der for lille-
bilerne gennemferes fri hyreret pi vejene.
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Denne indremmelse overfor lillebilerne kan
der veere god mening i; den hidtil geldende
ordning har afgjort veeret til irritation,
forst og fremmest for lillebilerne, men ogsd
for publikum; men nir det samme flertal
ved samme gendringsforslag gér ind for, at
antallet af lillebiler igvrigt ikke ma kunne
begrenses - af kommunalbestyrelsen, kan
mit parti ikke veere med.

. Vi har den opfattelse, at ligesom vi i
feerdselslovens mange andre paragraffer,
hvor loven griber ind overfor den kerende
trafikant, ma have faste regler at ga efter,
hvis kaos skal kunne undgés, saledes ma der
ogsd pa dette punkt veere bestemmelser,
hvorefter kommunalbestyrelserne sammen
med de stedlige politimyndigheder kan
begreense antallet, alt efter som det nu mé
anses for nedvendigt i den pageldende by.
Det kan ilke p4 et omrade som dette veere
rigtigt eller forsvarligt, at faktisk alle og
enhver, der matte enske det, skal kunne
lade sin vogn.indregistrere til personbefor-
dring og méske have lillebilvirksomhed som
aftenbeskeftigelse eller som en slags bi-
beskeftigelse. Hvis en sddan ordning gen-
nemfores, vil det undergrave de nuverende
erhvervsdrivende pd dette omrdde. Sporene
skreemmer, det viser erfaringerne fra en
rakke byer, bade her i landet og i udlandet,
hvor en sddan ordning har veeret praktiseret
og er gennemprovet. Vi mener med andre
ord, at hvis flertallets @ndringsforslag ved-
tages, vil resultatet let blive en piratordning
med tilstande, som hverken trafikanter eller
erhvervet kan veere tjent med. Vi mener
derfor, at hverken Taxa eller lillebilerne
og allermindst det kerende publikum kan
vere tjent med gennemforelsen af den af
flertallet foresldede ordning. Den trygheds-
folelse, publikum stadig har haft, nér det
drejede sig om Taxa og de rutinerede
chaufferer, skulle jo gerne fortsat vere
tilstede. Vi vil derfor stemme imod flertallets
@ndringsforslag, men for mindretallets, der
deekker det syn pad Taxa- og lillebilordning,
som Vi nsrer.

Jeg er glad for, at den hojteerede minister
nu vil sege at skabe mulighed for, at de
mennesker ude i provinsen, som ikke
fyldestger de almindelige forlighedsbetingel-
ser, og som skal aflegge kereprave, frem-
tidig kan aflegge denne i provinsen. Det vil
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veere en fordel for disse mennesker; 84 meget
mere som det kan have en vis psykisk virk-
ning, hvis kereproven skal aflegges her 1
storbyen. Jeg vil derfor tro, at den fore-
sliede ordning vil blive hilst med tilfredshed
af de pageldende, idet de vel ofte, om jeg sd
mé sige, spiller bedst péd egen boldbane.
Det star for mig sidan, at det af det
erede medlem hr. Weikop stillede sendrings-

~forslag ligger meget neer op ad det af

mindretallet stillede forslag angéende Taxa-
og lillebilordningen, og jeg vil faktisk — lige-
som det srede medlem frk. Helga Peder-
sen — bedomme det saledes: det er faktisk
mindre liberalt end det, der er foreslaet af
mindretallet. Jeg kunne egentlig tenke
mig, at man muligvis mellem anden og
tredie behandling néede frem til en ordning,
saledes at der skabtes mulighed for, at det
flertal, som nu gir ind for sendringsforslag
nr. 67, blev til et mindretal.

M4 jeg s& til slut sige felgende. Jeg har
stort set den opfattelse, at denne lov pd
mange omrider fir et bedre udseende end
den nugeldende feerdselslov; der er jo hel-
ler ingen tvivl om, at den nye lov vil vere
at foretraekke for den, vi nu har. Men der
er ting og problemer i den nye lov, som der
stadig i den kommende tid vil veere grund
til at tage op til behandling. Efterhnden
som trafikken udvikler sig, vil der sikkert
blive grund til at tage loven op til revision
og ajourfering, s& den til enhver tid kan
stemme overens med de faktiske forhold,
den skal passe for.

Tholstrup: Efter den grundige udvalgs-
behandling i ikke mindre end 38 udvalgs-
meder, hvori hver eneste paragraf er blevet
noje afvejet og malt, hvori der er foresldet
og gennemdroftet utallige sndringer, som
for en stor del er resulteret i positive @n-
dringsforsiag, er der med dette loviorslag
skabt et grundlag for den hejnelse af feerd-
selskulturen, som efter min mening er den
eneste mulighed for at nd frem til hoved-
formélet: en hurtig og smidig afvikling af

_ trafikken uden at forvolde uheld eller ulyk-

ker af storre omfang. ,
Med det propagandaapparat, der bliver
sat i gang samtidig med lovens ikrafttreeden,
og hvorved hver eneste borger i landet far
lejlighed til at lese de nye regler, skulle der
efter min mening endog vere store mulig-
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heder for at nedbringe ulykkernes antal og
omfang betydeligt. Jeg vil endda gi s& vidt,
at jeg vil spa, at tallet pa tilskadekomne og
drzbte i trafikken for sidste halvdel af inde-
vaerende ar vil blive mindre end tallet for
sidste ars sidste halvdel til trods for de
sorgelige erfaringer i forste halvir og den
stigende intensitet i trafikken med de mange
nye motorkeretojer, issr de mange nye

_motorcykler og knallerter, som skal og ber
kores med storre fornuft, end nybegynderne
normalt leegger for dagen. Det er jo i disse
to kategorier, doden henter de fleste ofre.

Jeg stotter disse forhdbninger p4 en rap-
port fra De Forenede Stater, som viser, at
antallet af trafikulykker med dedelig ud-
gang gik ned fra 38 300 i 1953 til 36 500 i
1954, efter at de i 1941 havde veeret oppe
pé 40 000. T 1935 var der i USA indregistre-
ret 26 mill. motorkeretejer, og da havde
man det samme antal draebte som i 1954,
men i de 19 ar, der var gdet, var antallet af
biler steget med mere end 100 pet., til 58
mill. keretgjer. Desuden er bilernes fart pa
landevejene steget fra 70 km i gennemsnit
i 1946 til 83 km i gennemsnit 1 1953, og
alligevel viser dedelighedsprocenten i for-
hold til antal gennemkorte kilometre sig at
veere faldet fra 15,9 dedsfald pr. 100 mill.
miles i 1935 til 6,4 dedsfald pr. 100 mill.
wiles i 1954.

Det kan altsé lade sig gore at £& ulykkes-
kurverne til at gd den modsatte vej af den,
som. det serede medlem hr. Vagn Bro forud-
ser, idet han stiller i udsigt, at ulykkesan-
tallene vil stige jevnt med stigningen i
trafikken.

Jeg vil derfor ps forhdnd udtrykke min
tak til Rédet for sterre Famrdselssikkerhed,
som gang pa gang har evet en nyttig ind-
sats takket veere dygtig og idérig admini-
stration af de midler, som private med stor
offervilje har skanket til det gode formal.
Der kan vere swrlig grund il at takke de
firmaer, som nu bekoster den pjece, der skal

" udsendes. Ganske vist fir de annoncer for

pengene, men der er ikke mange reklame-
folk, der tror pi, at annoncerne er si meget
veerd, som de koster i dette tilfzelde. Det
mé derfor betragtes som en offervilje for den
gode sag, som navnlig vi, der sidder i ud-
valget, mé takke de pigmldende firmaer for,
idet de ogsé befrier os for det meget vanske-
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lige hverv at f& vore partier med til bevil-
linger til dette uhyre nyttige, for ikke at
sige nodvendige formal. '

Nogle af de mest rigoristiske bestemmel-
ser i lovforslaget er blevet lempet, medens -
andre under udvalgsarbejdet er blevet skzer-
pet. Jeg har vaeret med til begge dele, men
er iovrigt af den formening, at for skrappe
regler er vanskelige at {4 overholdt, og at
feerdselskulturen, som jeg mener vi ber
lzegge hovedveegten pa, bedst fremmes ved
oplysning — mere end ved skrap justits.

I modseetning til de to foregiende wrede
ordferere, det @rede medlem hr. Jergen
Jorgensen (Ullerup) og det serede medlem
hr. A. C. Normann, vil jeg pasta, at faerd-
selskulturen er sterre i dag end for blot et
par 4r siden, og der er maske grund til ogsé
pa dette punkt at takke Rédet for storre
Feerdselssikkerhed for dets indsats for netop
at hojne feerdselskulturen. Jeg noterer det
som en kendsgerning. Jeg har dreftet det
med mange, og jeg forstir slet ikke, at det
wrede medlem hr. Jergen Jorgensen (Ulle-
rup) og det wmrede medlem hr. A. C. Nor-
mann kan udtale sig, som de ger: at ferd-
selskulturen her i landet ligger pa et lavt
niveau. Vel ligger vi ikke si hejt som {. eks.
England, men der er for mig ingen tvivl
om, at vi ligger i den bedste halvdel i
Europa.

Jeg vil gerne kommentere enkelte af swn-
dringsforslagene, som jeg mener har swrlig
betydning. ,

Det fremgar ikke af noget ®endringsforslag
til § 11, at den forreste nummerplade pa
motorcykler nu falder veek, men det er ikke
desto mindre en kendsgerning, at ministe-
riet ved administrationen af loven agter at
lose problemet pid denne sére fornuftige
méde. Ikke engang jeg havde opfindsomhed
nok til at g& si vidt som den hejteerede ju-
stitsminister, men begrensede mig til at
foresld nummerpladen sat pa tveers ligesom
i Sverige og & den bragt ned i sterrelse lige-
som den forreste nummerplade i Ttalien.
Dette kan altsd ordnes rent administrativt,
og jeg takker den hejterede minister for
denne serdeles gode lgsning af problemet,
s& vi i fremtiden bliver fri for de knivagtige
nummerplader. Jeg vil s4 habe, at vi senere
administrativt kan {4 gennemfert.den lille
besparelsesforanstaltning ved anskaffelse af
nummerplader til automobiler, at man foran
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pé bilerne ngjes med en langt mindre plade
ligesom italienerne. Det er ikke alene alver-
dens automobilfabrikanter, der gang - pa
gang kan hente impulser hos de smarte
italienere; myndighederne kan ogsd leere
noget af dem.

Det har veret hele udvalgets snske at
skeorpe kravet om sterre sedruelighed. Aln-
dringsforslag nr. 12, som det @rede medlem
hr. Vagn Bro har foresliet, er medvirkende

hertil, men et mindretal bestdende af det

srede medlem hr. Heising, det serede med-
lem hr. Holmberg og mig har ensket at un-
derstrege dette steerkere ved sndringsfor-
slag nr. 13. Vi kan nemlig ikke komme
udenom, at altfor mange overvurderer, hvad
de kan tdle af spiritus, uden at det nedseet-
ter deres mangvreevne. Spiritus, selv i smé
kvanta, nedsstter reaktionsevnen, kort sagh
slorer blikket, hvilket ofte har haft skebne-
svangre falger. I de 0,60 promille er der ind-
befattet en sikkerhedsmargin. I Norge sat-
ter man endda maksimum til 0,50 promille,
men nar vi har sat den til 0,60, er det i det
héb at kunne samle et flertal for den opfat-
telse, at man med 0,60 promille spiritus i
blodet har overskredet greensen. _

Overfor svagere sjwle har de, der skaenker
i glasset, et stort ansvar; det geelder bade
private og beveartere, og jeg finder derfor
anledning til at fremdrage stk. 2 og 3 i
beverterlovens § 33.

Stk. 2 siger: ,,I beveartninger eller geest-
giverier er det forbudt enhver at skmnke
eller lade skeenke steerke drikke for personer,
der ma antages at vare berusede, og for
personer, der ikke er fyldt og heller ikke kan
antages at veere fyldt 18 &r.” Det er navnlig
den sidste seetning, man skal leegge meerke til.

Stk. 3 siger: ,,Neeringsdrivende eller brugs-
foreninger, der selger eller fordeler sterke
drikke, m& ikke udlevere sadanne til per-
soner, der md antages at vere berusede,
og ejheller til de i stk. 2 nsevnte unge
personer, forsividt der er grund til at
formode, at de pagwldende agter at an-

- vende varerne til eget forbrug.”

Jeg er overbevist om, at en bedre over-
holdelse af: bevearterlovens § 33 ville veere
til umadelig gavn for ferdselssikkerheden;
men det er min opfattelse, at der ikke laegges
altfor stor veegt pa denne paragraf. Jeg vil
anbefale den hgjterede justitsminister ab

26/, 55: 2. beh. af forslag til ferdselslov.

4098

lade denne paragraf trykke med store typer
og anbringe pi igjnefaldende steder i alle
udskenknings- og salgssteder i Danmark,
og jeg haber, at Rédet for sterre Feerdsels-
sikkerhed vil medtage denne paragraf i
propagandaudsendelsen.

Til sendringsforslag nr. 17, som gir ud
p4, at det ikke skal veere obligatorisk, at
korefeerdighederne skal leres hos en autori-
seret korelmrer, men at hovedveegten skal
legges P& selve preven, som til gengeeld
bliver skarpet, vil jeg bemerke, at langt
den overvejende del af kerelererne er hee-
derlige og samvittighedsfulde medborgere;

‘men der er jo brodne kar i alle lande, og der

har overfor udvalget veeret neevnt adskillige
eksempler pd. misbrug af autorisationen, °
saledes at elever er blevet patvunget flere
kostbare keretimer end nedvendigt. Man
er for tilbgjelig til at ville bruge samme
leest til alle sko, f.eks. er det efterhanden
et indgroet begreb, at der helst skal keres
en time for hvert levedr; skal det dasekke
alle personer, er det klart, at timetallet
bliver for hojt for de swrlig vakse og klar-
gjede unge mennesker med et lille steenk
benzin i blodet sisom mekanikere, vogn-
mandssgnner og landmandssenner; de sidste
er ofte vant til at omgés maskiner og trak-
torer og har kert disse i flere ar. Vi haber
derfor at £ flertal for, at 4. punktum udgér,
saledes at der ikke opstér eller befeestes
uonskverdige monopoler.

I modseetning til et mindretal, der stiller
eendringsforslag nr. 23 til § 32, hvorefter
knallerter skal kare pa korebanen, mener jeg,
at der, navnlig ude ilanddistrikterne, meget
ofte er bedre plads til de langsomt kerende
knallerter pa cyklestierne, og fwmrre ulykker
vil ske, hvis de ikke kommer ud i den huz-
tigtgdende automobiltrafik, men holder sig
pa cyklestierne. Derfor mé jeg anbefale at
stemme for den hojterede ministers en-
dringsforslag nr. 24.

Jeg er meget glad for sndringsforslagene
nr. 26 og 86, fordi det heri pa en bedre
made slas fast, at man skal se sig for, inden -
man eendrer kerselsretning. Altfor mange
ulykker er sket, fordi den gamle feerdselslov

er blevet opfattet forkert. Hovedvagten

har dér ligget pa, at man skal vise af, nér
man svinger, og dette finder si sted pa et
altfor sent tidspunkt, s& den bagvedkerende
ikke kan n& at bremse op. Altfor mange
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cyklister er ps denne made blevet kort
ned bagfra i samme gjeblik, som de er
svinget. Kunne man 4 indprentet — og her
stiller jeg store -forhidbninger til den kom-
mende pjece — at det forst og fremmest
gelder om at se sig for, ville meget vewre
ndet. Som det er gdet hidtil, har altfor
mange haft lovlig ret til at svinge, nar de
havde vist af, men hvad hjelper det, at
disse mennesker efter den gamle ferdselsloy
havde ret, nir de ikke kom til at opleve
retskendelsen.

Jeg ma anbefale at stemme imod sen-
dringsforslag nr. 30, stillet af et mindretal.
En lovregel om fuldt stop pa bestemte steder
er ikke nedvendig og bliver i praksis over-
trddt gang pa gang, dels fordi skiltene er
anbragt saledes, at de ikke kan ses, dels
fordi det forekommer ganske urimeligt at sku-
le stoppe, nar man korer ud ps en hovedvej,
hvor der er fri bane. Man skal undgd at
lave bestemmelser, som man i forvejen ved
vil blive overtradt, fordi de forekommer
urimelige. Det er da ogsa karakteristisk, at
man ikke har sat skilt op med krav om
fuldt stop i visse tilfwlde, hvor man har
erfaring for, at alle bilister i forvejen stand-
ser helt op, altsd ved uoverskuelige udmun-
dinger eller vejkryds, og man har @delagt
virkningen af det gode advarselsskilt, den
nedadvendte trekant, foran udkersel til
hovedvej, som betyder, at man skal stoppe
helt op, hvis der er tveergiende fwrdsel,
men som giver ret til fortsat kersel, nar
banen er fri. Fejlen har blot varet den, at
disse skilte blev anbragt pa en ofte lidet
igjnefaldende mfide. Lad ‘os blive fri for
fuldt stop-skiltene og lad os f4 genoprettet
respekten for den nedadvendte trekant, og
det kan lade sig gore, nir denne bliver
anbragt pd mere synlig made, navnlig hvad
angér hgjden, som ikke ber vere over
lygternes lyskegle om natten. I det hele
taget stiller jeg store forventninger til de
fremtidige skilte og anvisninger, efter at
udvalget har haft lejlighed til et samver
med feerdselspolitiet og de motorsagkyndige,
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som bistdr justitsministeren i den praktiske
losning af spargsmélet om trafikkkens hj elpe-
midler, skiltene, de hvide vejstriber o. s. v.
Alle disse hjzlpemidler skal forst og fremmest
veere vejledende.

ZEndringsforslag nr. 31 til § 37 er jeg seer- -
deles tilfreds med. Her er nemlig et af de
synlige tegn pa, at vi i Danmark er ved at
14 en hgjere ferdselskultur. Det, der nu
loviestes herigennem, er nemlig blevet prak-
tiseret af de fleste efferhanden: en hensyn-
tagen til hinanden, en videre forstielse af,
hvorledes en smidig afvikling af trafiklken
kan finde sted. Uden at denne regel gror
ind i befolkningens bevidsthed, vil det ikke
veere muligt med de altfor smalle gader,
vi har i byerne, at fi afviklet trafikken
smidigt og gnidningslest.

Aindringsforslag nr. 37 il § 39 er jeg ogsé
tilfreds med. Man ber ikke opretholde den
utidige blinkning, nar forankerende biler
skal overhale andre forankerende biler, det
er en uskik, visse bilister er kommet ind
pé, og bedst var det helt at forbyde den
form. Jeg er derfor glad for, at det i hvert
tilfwlde ikke bliver obligatorisk.

Til eendringsforslag nr. 41 er det nedven-
digt at knytte et par bemeerkninger. Jeg
héber; at det wrede medlem hr. Vagn Bro
vil idemme sig selv en bade for letsindig
omgang med slagord. Medens vi andre har
ghet og vredet vore hjerner for at finde
et bedre udtryk end ,fri hastighed®, som
jo 1 realiteten betyder ansvarlig hastighed,
har det srede medlem lanceret et udtryk,
som hedder ,den fri fart“. Det er meget
uheldigt, eftersom der ikke er fri fart, og
eftersom der ikke engang er fri hastighed.

I praksis gwelder kun ansvarlig hastig-
hed, men det stir den korende frit selv at
bedemme, hvad der m4 anses for at veere
forsvarligt i de givne situationer. I modsset-
ning til andre trafikmidler har motorkere-

- tojerne den fordel, at de kan variere hastig-

hederne efter de forhdndenveerende forhold,
som er s& mangfoldige, at det er umuligt at
opstille faste regler. Det er netop farligh at
fastsmtte bestemte kilometerangivelser og
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s& frigore sig for alt det ovrige ansvar

blot ved at holde sig denne regel efterrette-
lig. Det var en erfaring, man gjorde, den-

gang vi havde den begreensede hastighedsan- -

swttelse, at den ikke beted, at. man kerte
langsommere, end man kerer i dag. Der
kares praktisk taget akkurat ligesom den-
gang, blot har man en bedre samvibtig-
hed, og man har hele tiden opmeerksomhe-
den henvendt pa selve trafikken i stedet
for at spejde efter en eventuel ferdselsbe-
tjent eller politimester, som er ude for at

se, om loven bliver overtradt.... (Vagn

Bro: Det er en glimrende tale!) .... Hvor-
dan gar det isvrigt med at fa overholdt
de maksimale hastigheder, der geelder i dag?
Tastbilerne m8& kun kere 60 km i timen,
men hvordan keres der? P4 Roskildevejen
blev jeg i sendags overhalet af en 5 ¢ tank-
bil, som jeg s for sjovs skyld fulgte efter for
at kontrolere dens hastighed. Selvom der var
nogenlunde fri bane, 14 den dog konstant
pa 80—980 km; vejbanen var ter' og vognen
formodentlig tom, pa intet tidspunkt fore-
kom farten mig at veere uforsvarlig, men jeg
er overbevist om, at chaufforens firma ikke
er glad for den fart. De fleste firmaer ind-
prenter deres chaufforer at kere under de
60 lm, der er tilladt, fordi de heje hastig-
heder med lastvognene koster for megen
benzin og for meget i gummiforbrug. Far
vi nu indfert en 80 km greense med den seed-
vanlige tolerance pd 10 pet., bliver det
meget vanskeligh at bedemme, om en vogn
har overtradt demne med 10—20 pect., og
vi kan regne med, at greensen i hvert til-
feelde ikke vil blive overholdt af letsindige
bilister, og det er dem, vi skal prove pa at
£8 leert lidt feerdselskultur.

Tt mindretal har stillet sendringsforslag
nr. 42 til § 45, som iser vedrerer overlems
pé lastvogne. Jeg er enig med flertallet i,
at ansvaret for overles forst og fremmest
- ligger hos ejeren. Det forpligter at bare
gyldne keder, og vi skal vek fra den
uskik, at lastvognene ofte kerer med store
overles. Det er ogsd noget, som har veeret
patalt, nér vi har diskuteret andre love,
f. eks. konkurrencen mellem statsbanerne
og lastbilerne og sméskibsfarten. For stats-
‘banerne og sméaskibsfarten gwlder meget
strenge regler, medens lastbilerne gang pé
gang til sbor risiko for feerdselssikkerheden
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korer med overles. Jeg er ogsd tilfreds med,
at bodeordningen fungerer pé den méade, at
boden for: overlems stiger steerkt progressivt
med overlesprocenten. .

Til § 45 igvrigt ma jeg sige, at den totale
veegt, der kan opnds med et akseltryk péd
8 t, ma betragtes som det maksimale, man
kan tillade sig pa vore veje udenfor tobruds-
tiden. I tobrudstiden er det jo swrlig uhel-
digh med den store veegt.

Der har veeret henvendelse fra nogle af
benzinfirmaerne om at métte f& lov at kere
med storre akseltryk, og det ville i og for sig
heller ikke veere si betenkeligt, ndr det netop
drejer sig om tankbiler, da sddanne ikke kan '
overlwsses; de er bygget til den veegt, de
ma tage. Det er de andre lastbiler, der er
farlige. Hvis vi swtter akseltrykket op her
og vognene si er overlessede med indtil
100 pet., som jeg har set adskillige eks-
empler pa, vil mange af vore veje blive
kert sender og sammen.

Jeg har grund til i serlig grad at takke
den hejterede minister for sendringsforslag
nr. 57, idet jeg allerede for et par ar siden
fremsatte et sidant enske fra denne taler-
stol. Jeg foreslog, at myndighederne skulle
kunne pabyde, at lastvognene kun métte
kore med halvt lws i den korte periode, det
her drejer sig om, i tebrudstiden. Det
drejer sig ofte kun om en uges tid. P4 den
tid af aret ville ulempen ved at skulle kere
med halvt les veere minimal, da der netop
pé den tid er en hel del ledige lastvogne at
fordele den nedvendige daglige transport.
pa. Det er naturligvis en swrlig belastning
for de firmaer, der ikke kan udnytte deres
koretojer fuldtud i tebrudstiden, men til
gengeeld slipper de for eventulle store om-
korsler og for at kere pa hullede veje, som
pdelwgger styrets] og fjedre. Endvidere vil
der spares en hel del i skat. Det er jo ikke
gratis at gere vejene i stand, nir de forst
or blevet odelagt. Forleden dag blev det
meddelt, at det vil koste 5 mill. kr. blot
at gore vejene nedteritigt i stand, i dag er
det blevet til 7 mill. kr. Det er altsé en meget
nyttig paragraf, der er kommet med i
sidste ejeblik. -

Jeg er medforslagsstiller til eendringsforslag
nr. 60 til § 66 udfra den betragtning, at en
lidt sterre skonomisk risiko ved sammen-
stod far folk til at passe bedre pé.

Jeg vil anbefale at stemme imod det eerede
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medlem ~ hr. Weikops endringsforslag til
§ 73 og anbefale at stemme for sendrings-
forslag nr. 67 til § 73. Jeg anbefaler altss

ogsd, at der stemmes imod sendringsforslag -

nr. 68 til samme paragraf.

Der var i udvalget enske om, at man
skulle- have med i loven, at omswmtnings-
skatten skulle veere ens for taxaer og lille-
biler. Det blev imidlertid klart, at det ikke
horte under denne lov; men der er enighed
om, at ndr omsaetningsskatten skal diskute-
res — det kommer i forbindelse med motor-
kommissionens betenkning — m4 der ske
en endring. Jeg henstiller imidlertid til re-
geringen, at der sker en ®ndring allerede nu.
Nar der bliver ligestilling mellem taxaer og
lillebiler, bor det ogss gemlde omsatnings-
skatten. P& den sidste biludstilling i Fo-
rum s4 vi med hensyn til en hyrevogn
et eksempel pa, at omsestningsskatten for
en taxa og en lillebil varierede med ikke
mindre end 3 000 kr. Det er ikke udtryk for,
at der er fri neering. ’

En del af de problemer, der har varet
droftet, fremgdr ikke af neerverende lov-
forslag og bet@nkning, men vil forst blive
klarlagt gennem bekendtgerelserne om vej-
regler og politimemssige bestemmelser. Der
er under udvalgsarbejdet givet udtryk for,
at vejskiltene ber anbringes pa en mere
synlig méde, helst si langt nede, at de
bliver belyst af lygterne efter morkets
frembrud, og at fodgeengerovergangsskiltene
ber veere lige s& tydelige som dem, man har
1 England, hvor de ikke alene tiltreekker sig
de kerendes opmerksomhed, men ogss de
giendes, si at flere benytter dem. Jeg vil
anbefale dem, der har lejlighed til at g3
hen ad Vesterbrogade, at lmgge memrke til
et barberskilt, som er stillet op pa fortovet
foran Vesterport. Det er et eksempel pé,
hvorledes en synlig afmerkning af fod-
gengerovergange ber vere. Jeg har hort
noget om, at man i det udvalg, som har
med skilte at gere, ogsd har den tanke at
ville swtte et blink oppe i toppen af disse
fodgeengerovergangspaele — hvad skal man
kalde dem — og det tror jeg er en god idé.
8& vil mange flere fodgengere sgge fod-
gengerovergangene, og s& vil ogsd mange
flere bilister tage hensyn til dem.

Det har veeret Lritiseret, at man af helt
andre grunde end de sikkerhedsmsessige
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forbyder at smtte interimistiske seeder fast
i de varevogne, der har lov til at kere med
personer mod halv omsetningsskat. Det er
béde mod sund fornuft og mod sikkerheden,
og der har ikke varet eet medlem i udvalget,
der har villet forsvare de lose swder.

Der kan vere grund til ogsi at nwmvne,
at det skillerum, som er pdbudt i hyrevogne,
nu bliver frivilligt.

Der har veeret udtrykt enske om, at der
skal veere steenkskeerme pa lastbiler og pa-
heengsvogne, hvor det ikke er teknisk umu-
ligh — altsé hvor det drejer.sig om entre-
prenorkoretojer med tippelad — si at de
ikke i samme grad som nu tilsteenker for-
ruden pa den efterfolgende bil og derved
nedseetter sigtbarheden for denne.

Jeg har foreslaet, at der anbringes et syn-
ligt, helst hvidt belte, f. eks. af elastik,
mellem hovedvogn og pdhengsvogn, saledes
at man kan undgs, at cyklister kerer ind
umiddelbart efter den forreste vogn uden
at se den bagved kommende pihengsvogn. -

Der har veeret forslag om, at biler, i
hvert fald lastvogne, skal medbringe en
lygte eller et refleksgivende skilt, f. eks. en
trekant, til opstilling i passende afstand
bagved en havareret vogn for at undgs pa-
korsel, fordi den stilleholdende vogn ikke

- ses tydeligt nok, navnlig om natten.

Det ville veere onskeligt, om det faerdsels-
politi, der kerer pa motorcykle, blev ud-
styret med hvidt skrabelte, og at ligeledes
det bilkerende ferdselspoliti blev udstyret
med et skilt, siledes som enkelte keben-
havnske biler har det. En afmerket feord-
selsbetjent ses af hundrede, méske tusinde,
for hver een, han ser. De penge, der gives
ud il ferdselspolitiet, vil derved opna en
langt bedre forrentning. Politiet vil komme
til at gere langt sterre nytte, hvis det ses
af langt flere personer. Det er en kends-
gerning, at en ferdselsbetjent virker bero-
ligende pa trafikanterne, navnlig hvis de
har lidt for travlt: Den vejledende betjent
vil gore mere gavn end den, der bruger for
megen tid til at st& og notere.

I'§ 2, IV., indferes begrebet ,,paheengs-
redskab®“. Der var i udvalget enighed om,
at arbejdsskure, beboelsesvogne og de sé-
kaldte campingvogne lovmeessigt ikke kunne
placeres andre steder end her. Fin beboelses-
vogn og en campingvogn kan ikke betrag-
tes som en pahmngsvogn, idet en sadan
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efter definitionen er beregnet til person- eller
godsbefordring, og en beboelses- eller cam-
pingvogn transporterer hverken gods eller
personer og mé heller ikke gore det. Efter
den sidst offentliggjorte statistik er det pa
haje tid, at vi far den nye faerdselslov.

Jeg vil til slut sld et par enkelte ting fast.
Det mé veere et mal at opnd hejere feerdsels-
kultur i modsetning il ferdselsdisciplin;
det er mere pwmdagogik, der er brug for,
end justits. Vi mé i sterkere grad have
ansvaret lagt p4d de korende, som ikke med
loven i hand skal kunne sige: vi har over-
holdt reglerne, men ulykken skete alligevel.
Derfor mé ansvaret f. eks. fortrinsvis ligge
hos den svingende trafikant, den, der sendrer
korselsretning. Det er mere vigtigt at undgd
uheldene ved hjmlp af ferdselskultur end
ved hjeelp af strikte love at veere i stand
til pa retsgyldig méde at kunne udrede
tradene, nar ulykken er sket. Selvom jeg
erkender, at det er nedvendigt at kunne
udrede tradene, sé er det dog det sekundeere.
Derfor skal alle skilte, afstribninger etc.
helst kun veere vejledende i trafikken, si-
ledes at det bliver lettere at faerdes. Der er
det bemzrkelsesveerdige ved kultur, at den
kun trives under frihed, frihed under an-
svar — og sd er det endda god sport ab
kare peent.

Vagn Bro: Jeg er ganske enig i den be-
tragtning, at dette lovforslag ikke skal be-
handles udfra nogen panikstemning. De
meget alvorlige tal, der ligger for os, skal
vi jo soge gennem de lovregler, der nu ved-

tages, at formindske. Men det forekommer

mig nu alligevel, at det steerkt skal slds
fast, at sidste. &r — det er kendsgernin-
gen — omkom der 618 herhjemme, medens
det noget storre Sverige klarede sig med
900. Ikke desto mindre satte de derovre
meget kraftige foranstaltninger ind péd at
undersogge, om de ikke skulle wndre deres
lovgivning pd et swmrligh punkt, og sividt
jeg ved, samlede de sig om et regerings-
forslag, der formentlig har udsigt til at blive
gennemfort. Endvidere er det en kends-
gerning, at et antal som indbyggerantallet
i en mellemstor dansk provinsby, nemlig
14 026, blev svearere eller lettere saret i
trafikken. Det er grundlaget. o

Det @rede medlem hr. Tholstrup var her
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den eneste, der fremsatte en profeti, nemlig
at nar vi nu til 1. juli fik denne lov, ville
ulykkestallene i det kommende halvar blive
mindre end i sidste ars sidste halvar, Ja,
hvis det @rede medlem far ret i demne
profeti, vil jo hele folketinget std bagved
ham, det er givet, men méi jeg sporge det
@rede medlem: Hvis nu det gir helt ander-
ledes, vil De si revidere Deres opfattelse?
Vil det serede medlem s& indtage det stand- -
punkt at sige: ja, jeg troede, at sidan ville
resultatet blive, men det blev noget helt
andet.

Da vi sidst dreftede ferdselsloven — pé
det tidspunkt var jeg ikke medlem af det
hoje ting — og indferte den sakaldte frie
hastighed — jeg ved egentlig ikke, hvorfor
det @rede medlem hr. Tholstrup er si
irriteret over, at jeg siger den frie fart;
jeg forsikrer, at for mange af dem, der karer,
er der i virkeligheden tale om en ganske fri
og uhemmet fart — da sagde man, at hvis
det blev alvor med ulykkestallene, var man
rede til at vende tilbage til hastigheds-
begreensning. Hvis det nu ikke holder stik,
at denne lov hjeelper, hvis det ikke hjzlper,
at politiet kommer pé gaden i hgjere grad,
hvis det ikke holder stik, at propagandaen
og oplysningen hjelper, men der skal
skrappere midler til — jeg haber, at det
virkelig skal lykkes at forbedre tilstan-
dene. — men hvis det ikke sker, ja, sd
kunne vi méske f& en erkendelse af, at det
simpelthen er en nodvendighed, at denne
kurve standses, idet vi-ikke i et land med
4 mill. indbyggere kan blive ved at se pa,
at hver gang vi far 50 000 motorkeretajer
mere, stiger ulykkestallene med ca. 100 dede
og 1600—1 1700 sérede, og s& ville vi ogsé
derefter kunne forhandle sagligh om dette
sporgsmal i udvalget.

Jeg skal nu kun gere et par enkelte be-
meerkninger, idet jeg kan slutte mig til det
serede medlem frk. Helga Pedersens udtalel-
ser pa alle de punkter, hvor vor gruppe er
enig. Jeg vil gere en bemsmrkning om
@ndringsforslag nr. 14. Jeg mi erlig talt
sige, at det forbavser mig, at man om et
sadant, efter min mening selvielgeligt forslag
ikke kan f3 fuldkommen enighed. Vi er dog
vist alle enige om, at retssager af en sd
alvorlig beskaffenhed, hvor folk sigtes for
at have kort i spiribuspévirket tilstand, ber
oplyses pa bedst mulig méde, og her er vi
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en rxkke medlemmer, der stiller forslag
om, at hvis legen, eventuelt sygehuslmgen,
ikke vil, m& man sikre sig, at statens lege
foretager undersegelsen. Se, nu kan en
sygehuslege have to grunde til ikke at ville.
Den ene kan veare den, at han feler, at han
kommer til at miste patientens tillid, hvis
han foretager undersegelsen; men nar si
embedsleegen gor . det, bevarer sygehus-
leegen jo tilliden. Den anden grund kan
veere, at leegen mener, at patienten ikke kan
tale det af legelige hensyn; i dette tilfzelde
forekommer det mig rimeligt, at amts- eller
kredslzegen bliver opmand mellem lsgen
og politiet; det er dog den metode, vi plejer
at bruge i dette land. Leegen far i alle til-
frelde tilbudet om at foretage undersogelsen,
og hvis han nagter at foretage den, ms han
kunne fremfere grunde af legelig art derfor.
Men nar forholdet er sidan, finder jeg det
beklageligt, at nogle retssager — jeg har
neevnt to i udvalget — ikke er blevet oplyst
pé en helt tilfredsstillende made.

Med hensyn til @ndringsforslag nr. 24
vil jeg gerne sige, at nir jeg ene mand fra
den gruppe, jeg tilherer, har sluttet mig il
flertallet og den hojteerede minister i spergs-
mélet om, hvor knallerterne skal kore, har
jeg gjort det af den grund, at alle vi praktiske
politifolk, som bevwger os ude i feerdslen,
uden undtagelse finder, at det er en selv-
folgelighed, at knallerterne ma henvises til
cyklestierne under den frie fart. Det ville da
veere helt urimeligt f. eks. i sondagstrafikken
at skulle have disse tusinder af knallerter
ude pa korebanen, det kan da kun g& ud
~ over de svage knallerter og bringe besver
for den gvrige trafik. I de bymsssigt bebyg-
gede distrikter kan der derimod navnlig
pd vissse tider af dagen vewre en si sberk
cykletrafik, at knallerterne mé& henvises til
at kore ude p& gaden, men dertil er at be-

mewrke, at inde 1 byerne kores der af den

ovrige trafik ganske naturligt meget mere
stilferdigt. Jeg gor altsd opmeerksom p4
— men det overbeviser maske ikke defte
_hoje ting — at alle politifolk i landet uden
undtagelse — ogsé politimesterforeningens
udtalelse pa dette punkt henviser jeg il —
stiller sig pa dette standpunkt.

Jeg skal om spergsmalet fuldt stop pa
hovedvej kun sige, at det forekommer mig,
ab ndr vi — og det gor vi med rette — opret-
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holder hovedvejsordningen, bor folk kunne
pileegge sig den pligh at standse i al almin-
delighed, men da navnlig, hvis vi her i
Danmark opretholder den sgkaldte frie
hastighed. Jeg takker ministeren for, at der,
hvis den frie hastighed opretholdes, vil
komme en raekke nye fuldt stop-skilte. Den
hojterede minister udtalte sig til gunst
herfor under forste behandling; jeg ser til
min beklagelse, at det ikke har fundet
udtryk i betenkningen, men jeg gir ud fra,
at ministeren stir ved sine udtalelser. Jeg
forstod pa den konservative ordferer, at
han havde den samme anskuelse.

Jeg skal derefter p4 grund af min korte
taletid kun gere et par enkelte bemsrk-
ninger om sendringsforslag nr. 41 til § 44, .
der drejer sig om farten herhjemme. Der
bliver sagt, at vore argumenter er de samme
som for. Ja, det er muligt, men det kunne
jo skyldes, at argumenterne er udtgmmende
og rigtige. Det wrede medlem frk. Helga
Pedersen sagde ogsd, at argumenterne var
ikke anderledes end tidligere. Jeg mé dog
have lov at sige, at der er kommet et argu-
ment til, siden vi sidst dreftede fartspergs-
mélet heri Danmark.I Norge er detjosiledes,
at man har en meget begraenset hastighed.
De har dér endogséd en bestemmelse om,
at man i de almindelige byer ikke ma kore
hurtigere, end at man kan standse pa 10 m.
I Sverige har man i mange, mange &r haft .
fuldkommen fri hastighed. Her i Danmark -
har vi derimod haft begreenset hastighed,
men gik i 1953 over til den sakaldte frie fart,
og med hensyn til resultatet kan man i
bedste fald — jeg mé anerkende den rolige
méide, hvorps justitsministeriet har udtalt
sig pd dette punkt, da det havde faet de
rigtige oplysninger om tallene — ikke drage
nogen slutning. I Sverige, som altsd i over
20 &r har haft fri hastighed, er der nu frem-
sab et regeringsforslag — og man ter vel
nogenlunde sikkert g ud fra, at det bliver
gennemfort — om indferelse af farthegreens-
ning i alle Sveriges byer.

Nu kan man selvfelgelig godt sige, at disse
argumenter har man ogsd kendt tidligere,
de betyder ingen verdens ting, det er lige-
gyldigt, hvad modstanderne siger, og man
kan som det wrede medlem hr. Tholstrup
tale om det gode, der vil ske il efteraret;
men her er der altsi et land, Sverige, som
man dog nok i nogen made kan kalde et
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velordnet rige, som efter at have haft den
frie hastighed i mange &r gennemforer
begraensninger af hastigheden, der svarer
til den ene halvdel af det @ndringsforslag,
som det wrede medlem hr. Heising og jeg
har stillet, og som nu har fdet tilslutning fra
et af de andre partiers ordferer. Det er dog
et argument, som man efter min mening ikke
helt kan se bort fra.

I fremtiden vil det altsd veere sdledes, at
man i Norge kerer med en meget begreenset
fart, og i de svenske byer mé der ikke kores
med over 50 km’s fart. Men uanset at vore
tal for bade drmbte og sérede er forholdsvis
hojere end de tilsvarende tal 1 Sverige —
her i Danmark var tallet for drebte sidste
r 618, i Sverige var det 900 — fastholder
vi den frie fart. 7 '

Jeg vil s3 forfwrdelig nedig gere brud pa
den gode, takkende diskussionsform, der
har gjort sig gwldende til alle sider i dag;
men her har vi en reekke ordferere, som alle
har talt for den frie fart, og jeg tvivler ikke
om, at de en dag igen vil komme til at tage
dette sporgsmal op til diskussion. I denne
sag er det altsd 1 virkeligheden et sporgsmél
om at indtage en stad eller overvinde sig
selv. Jeg tror ikke, diskussionen standser,
og det er kun godt, at vi fortsat kan dis-
kutere dette problem sagligt, for der bliver
udvalgsmeder igen om denne sag, hvis ikke
det @rede medlem hr. Tholstrup far ret; i
s& tilfelde skal jeg forstumme, det kan jeg
love. Hvis det bliver resultatet, er alt i or-
den; hvis ikke, er det, jeg mener, at man,
sédan som man har gjort det i Sverige, mé
tage problemet op til en realitetsdroftelse.

Man vil leere folk at kere under ansvar.
Jeg tillader mig at sige, at der findes — og
nu taler jeg som praktisk politimand —
10—15 pect., som overhovedet ikke foler
ansvar, og som jeg tvivler pa vil fole ansvar,
for der kommer et ordentligt korrektiv.
Hvad betyder forevrigt ansvar i denne for-
bindelse? Hvad er det for en ansvarsfolelse,
man viser, ndr manden ligger drebt? An-
svaret kommer jo forst bagefter.

Det lyder s& udmeerket at tale om fri fart
og handling under ansvar, men hvad med
alle dem, som vi her i denne sal kalder
motorbeller, har de et ansvar? Hvis ulyk-
kerne kun gik ud over dem selv, kunne vi
tage det nogenlunde roligt, men de gér ogsé
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ud over passagerer, andre trafikanter, ja,
fuldkommen private personer, og det er der-
for, det serede medlem hr. Heising og under-
tegnede ikke alene har stillet forslag om en
hastighedsgrense, men ogsé om oget straf.
Efter vor opfattelse bor bestemmelserne
geelde ikke alene selve maksimalfarten, men
alt, hvad der omfattes af § 35, sdledes at en
mand, hvis han ifelge loviorslagets § 35 har
kert steerkere, end han burde, og det ved
dom er slaet fast to gange, tredie gang noget
sddant. sker, skal miste kerekortet. ‘
Jeg kan anbefale til vedtagelse dels de
@ndringsforslag, det @rede medlem frk.
Helga Pedersen har omtalt, dels de zn-
dringsforslag, som jeg har vearet med til ab
stille. ' :

Weikop: Det er ikke sd underligt, at sin-
dene kan komme i beveegelse i forbindelse
med sporgsmalet fri hyreret; der spiller jo
bade erhvervsmessige og kommunale inter-
esser ind og sidst, men ikke mindst, folks
krav om altid at kunne blive befordret, nir
de métte onske det. Nu er jeg ikke politi-
mand, men kommunalmand bl. a., og derfor
har dette sporgsmal stor interesse for mig,
selvom jeg er ganske klar over, at den af-
gorelse, der treffes i det hoje ting, alene
tager sigte pa, hvad der er bedst for helheden.

Jeg er enig i, at fri hyreret er det mal, der
skal streebes efter. Nar jeg alligevel ikke kan
stemme for flertallets endringsforslag om at

lovfmeste den frie hyreret pad den méde,

forslaget angiver, skyldes det, at jeg mener,
at man, inden man pétvinger kommunerne
den fri hyreret, bor forsgge at overlade det
til den enkelte kommune at treeffe afgorelse
med hensyn til, om den vil indfere fri byre-
ret. Derigennem kunne man s& erfare, om
ikke kommunerne selv er i stand til at lose
dette noget vanskelige spargsmal.

Jeg kan heller ikke stemme for mindre-
tallets sendringsforslag om fii hyreret, fordi
der til det er knyttet en antalsbegraensning af
alle keretojer, der bruges til personbefor-
dring. Jeg er afgjort modstander af, at en
kommune skal bestemme, hvor mange vogn-
meend der, forsédvidt angar personbefordring,
skal vare i en by. Det vil efter min mening
ende i et rent bevillingssystem, noget i ret-
ning af et kommunalt monopol, og mono-
poler er jo ellers noget, som i hvert fald ikke
normalt tiltaler mindretallet.
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Da jeg saledes hverken kan stemme for
flertallets eller mindretallets forslag, har jeg
fremsat mit eget eendringsforslag udenfor
betenkningen. Mit forslag dbner adgang for
kommunerne til at gennemfare fri hyreret
eller delvis fri hyreret, med andre ord:
hyreret i det omfang, forholdene métte be-
tinge. Det er vist ret &benbart, at forhol-
dene i Hobro eller Svendborg er noget ander-
ledes end forholdene i Kegbenhavn. Jeg er
tilbgjelig til at tro, at det i mange byer
vil veere muligt at indfere fri hyreret fra
den ene dag til den anden, medens der i an-
dre byer maske md en overgangstid til, en
vis tilpasningsperiode. ‘
- Jeg tror, at en pludselig overgang til fri
hyreret her i Kebenhavn vil fore adskillige

vanskeligheder med sig, som jeg i hvert fald .

ikke helt kan overse. Mit forslag abner der-
for adgang til at prove sig frem; siledes at
man, uden at der opstdr ubehageligheder
for publikum, kan na frem til fri hyreret,
hvis forholdene taler derfor. Der er erfa-
ringsmessigh bestemte dage, perioder og
méneder, hvor droskeejerne er ude af stand
til at klare kerslen p4 tilfredsstillende méade.
Efter mit forslag kan kommunalbestyrel-
serne bemyndige politiet til at lade alle for-
skriftsmeessige koretojer tage hyre i disse
perioder og derved swmtte hele vognparken
ind til betjening af publikum. Med den rette
organisering vil det altid veere muligt at
seette alle koretojer ind til dekning af be-
hovet og derved netop fjerne det irritations-
moment, der er tale om, og som fremkaldes
ved, at man ser en vogn kere tom forbi i de
perioder, hvor alle er enige om at alle vogne
burde have lov til at tage tur.

Det @rede medlem frk. Helga Pedersen
mente, at det forslag, jeg her har fremsat,
ikke havde s& meget med liberalisme at
gore; jeg forstod nesrmest, at jeg svigtede
mine liberale idealer. Ja, jeg mé nu sige, at
der er ogsd andre hensyn at tage her. Jeg
har forstédet pa alle de ovrige ordferere, at
man forst og fremmest skal tage ferdsels-
meessige hensyn i denne sag. Jeg erkender,
- at jeg er liberalist; jeg er tilbgjelig til at tro,
at jeg sommetider kan hamle op med det
wrede medlem frk. Helga Pedersen, ogsi
med hendes parti i s4 henseende; jeg tror i
alt fald ikke, at man endnu har fundet noget
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punkt, hvor jeg er en dérligere liberalist end -
det srede medlem frk. Helga Pedersen.
Det kan godt vere, at det wrede medlem
mener, at mit standpunkt her ikke er si
liberalt, men der er jo forskellige opfattelser
al dette begreb netop i feerdselsmeessig hen-
seende. Jeg ved ikke, om det srede medlem
vil sige, at f.eks. ,Berlingske Aftenavis®
er en sarlig protektionistisk avis. Jeg synes,
det er en liberal avis; jeg synes, det er en
avis, der keemper for friheden. Jeg skal
leese, hvad der har stéet i ,,Berlingske Aften-
avis“ den 14. april i &r i en artikel, der
omtaler hele forholdet med lillebilerne i
Kobenhavn. Efter at man har omtalt, at

det ville veere til den storste gene for den

gvrige fwrdsel, hvis lillebilerne skulle kere
rundt i-gaderne og kapre kunder eller holde
og kapre, skriver man — jeg beder om
formandens tilladelse til at citere et par
linjer —:

,0g alt dette vil man gere af hensyn
til nogle forzldede dogmer om nserings-
“frihed, medens man ger droskevesenet
til en politisk kastebold uden hensyn til
konsekvenserne. Det er i sandhed et kont
udslag af folkestyre. '

En lignende ordning med fri droske-
neering provedes i Berlin en tid efter den
ferste verdenskrig, og det forte hurtigh ud
1 det store kaos. Vi ved, at det vil ga
ligesidan her, hvis man virkelig vover
dette eksperiment.

Se, jeg leeser med stor interesse, hvad der
stdr rundt omkring, og jeg forstdr ogsi, at
feerdselsudvalget har leest, hvad der er sket
i udlandet, ja, endog i Moskva. Jeg lwrer
ogsd noget af det, jeg lwmser, jeg tager det
i hvert fald ind i min vurdering. Men det
forstar jeg at det wmrede medlem frk. Helga
Pedersen ikke gor; man skal vaere liberalist,
og ndr det drejer sig om fwrdselshensyn,
skal man lade dem vige til fordel for libe-
ralismen. : ‘

Jeg tror, at en pludselig overgang til fri
hyreret i Kobenhavn vil fere adskillige

vanskeligheder med sig, og at man derfor

skal veere noget varsom dermed. Men jeg
tror ogsé, man skal gere sig klart, at lige-
gyldigt hvilken ordning der treeffes, vil det
aldrig blive muligt, hvor stor en liberalist
man end er, at tilfredsstille alle med vogne
i darligb vejr eller ved serlige lejligheder,
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alene fordi det ikke er muligt at have til-
streekkeligh med vogne til at klare en spids-
belastning, vel at mewrke hvis kravene til
en ordentlig personbefordring skal indfries,
“og hvis driften skal veere nogenlunde ren-
tabel.

Sendes alle vognene pi gaden i darligt
vejr, mé virkningen jo blive, at det bliver
vanskeligt at f& vogne gennem telefonen;

s& nytter det ikke at rive i telefonen. Man
kan ikke lade alle vogne tage tur pa gaden -

uden at formindske mulighederne for at fa
vogne pr. telefon. Derfor vil telefonvognene
f4 deres store chance, hvis forholdene bliver
som neevnt i mit sendringsforslag. Folk pé
gaden vil f. eks. en regnvejrsfredagefter-
middag have storre chance for at fi fab
i en vogn end de folketingsmseend, der ringer
efter en vogn for at ni toget hjem. Sadan
mé den friere hyreret virke.

Jeg tror som sagt ikke, det vil blive
muligt at lese spergsmdlet til hundrede
procents tilfredshed 1 det skiftende klima,
vi har; men jeg tror, det vil veere muligh
at afhjmlpe forholdene, hvis man kan sette
alle personvogne ind pé de tider, hvor det
kan forventes eller forudses, at der bliver
brug for dem. En sédan fremgangsméide
vil sikkert virke selvregulerende med hensyn
til antallet af vogne og indebeere gode mulig-
heder for at gennemfore fri hyreret; i hvert

fald vil man s& ikke kunne beskylde myn--

dighederne for at leegge hindringer i vejen
for, at folk kan blive befordret. Mon ikke
erhvervet nu vil forstd, at det geelder ikke
mere om at bekrige hinanden, men at sam-
arbejde til gavn®for de kunder, erhvervet
skal betjene.

Det vil bl. a. ikke nytte, at droskeejerne
modsaetter sig rimelige krav om hyreret
udenfor deres egen kreds, eller at lillebiler
stiller langt sterre krav, end hensynet il
publikum nedvendigger. Det gelder om at
na frem til den rette balance, og det vil
gavne alle parter at bane vej for smidigere
og friere hyreretsforhold. Jeg har den
liberalistiske tro, at erhvervene kan klare
problemerne selv; det er nu engang det
bedste at skabe en rammeordning, indenfor
hvilken erhvervene ordner tingene selv, og
det vil mit forslag &bne adgang til.

Heroverfor vil man s§ kunne indvende,
at mit forslag forudswmtter, at kommunal-
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bestyrelserne praktiserer forslaget, som jeg
har teenkt mig det. Jeg mener, der er gode
muligheder for, at kommunalbestyrelserne
vil praktisere forslaget efter de retnings-
linier, jeg har skitseret, fordi jeg ikke tror,
at kommunalbestyrelserne vil tilsideseette
befolkningens ensker. Jeg tror, at der vil
blive et sadant pres p4 kommunalbestyrel-
serne, at det vil veere udelukket for en kom-
munalbestyrelse at formene forskriftsmees-
sige koretgjer koreret, nir der er behov
derfor. Jeg tror pa, at kommunerne ogsé pa
dette omride kan ordne tingene selv, og
jeg er meget betwnkelig ved, siledes som
bade flertals- og mindretalsforslaget gor det,
at tilsidesmtte kommunernes indflydelse p&
sporgsmalet. Jeg ved ikke, om det wrede
medlem frk. Helga Pedersen og det serede
medlem hr. A. 0. Normann ikke gerne gnsker
selvstyret indenfor kommunerne bevaret 1
s& vidt omfang som overhovedet muligt.

Kommunen og dens borgere neerer almin-
deligvis stor interesse for byens gader og
veje, som de ogsd bidrager til gennem deres
kommuneskat. Det er vist ligeledes en al-
mindelig opfattelse i en kommune, at gader
og veje ikke ma udnyttes erhvervsmeessigt.
Man har selvfolgelig ikke noget imod, at
der gives tilladelse til at stille salgsboder
og vogne eller stadepladser pa gaderne hist
og her, hvis berettigede interesser ikke tree-
des for neer, men der viges som regel over,
at ingen rader over gadeareal. I Kgbenhavn
gar det si vidt, at man ikke kan opsette
et skilt, der rager lidt ud over gadearealet,
uden tilladelse; en restaurater kan knap
nok heznge et menukort udenfor uden til-
ladelse. Det er at gi vel vidt. Man kan i
denne forbindelse rejse det spergsmél, om
fri hyreret kan tendere henimod udnyttelse
af gadeareal til erhvervsmeessigt formal,
selviolgelig ikke fordi en vogn kerer gennem
en gade, standser og tager en passager op
at kore mod betaling, men méaske ved en
cirkelkorsel - for at kapre passagerer. Jeg
tror, de fleste kan lide at f& en vogn, nir
de har brug for den, men de gnsker sikkert
ikke at blive udsat for kapring.

Herudfra er det, jeg er betenkelig ved,
saledes som bade: flertals- og mindretals-
forslaget gor det, ganske at unddrage kom-
munen indflydelse pa personbefordringen i
kommunen, og derfor er det, jeg ganske
enkelt foreslar, at man skal prove at give
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kommunerne bestemmelsesretten og se,
hvordan det gér; gér det ikke, ja, si ind-
rommer jeg, at der ikke er andet at gere
end at lovgive pa dette omrade. »

Mé jeg til slut sige, at i mit forslag —
der er méske ingen, der har opdaget det,
for det er ikke omtalt, men det kan vere,
man vil vente . med at drofte det, .indtil
man har hert, hvad jeg har at sige om det —
findes der ingen bestemmelse om, at kom-
munerne skal fastseette taksterne for per-
sonbefordring med drosker. Hvorfor? For-
di jeg finder, at monopolloven giver #il-
streekkelig beskyttelse mod utilberlige tak-
ster. Det er efter min mening dobbelt lov-
givning forst i en lov at give bestemmelser
om tilsyn og kontrol med aftaler o. lign. og
derefter i en anden lov at tillegge kommu-
nerne befojelser, som allerede er givet et
andet organ, monopoltilsynet. Monopol-
tilsynet har ogsé langt flere befajelser til at
foretage undersegelser af, om taksterne er
rimelige, end kommunerne har eller vil f3.
Monopoltilsynet kan kreve alle oplysninger,
regnskabsmateriale, adgang til regnskabs-
bager og kan endog pa stedet foretage de

forngdne undersogelser. Kobenhavns kom- |

mune har vewesentlig nogle kontroldroskers
regnskaber at stotte sig til. Bt sidant kon-
trolapparat vil blive overfladigt, hvis mit
forslag gennemfores, og samtidig har dro-
skeejerne den fordel, at de, hvis de er util-
fredse med monopoltilsynets afgorelse, kan
indbringe sagen bade for ankensvn og dom-
stole. Jeg synes, at de, der slutter aftaler
om befordring af personer, ber vare lige-
-stillet med andre, der slutter aftaler.

Selvom ordfererne her ikke har vseret
meget venligh stemt overfor mit forslag
og ensker ganske at tilsidessette kommuner-
nes indflydelse pé, hvorledes korslen skal
foregd i byerne, tror jeg alligevel, at jeg vil
fa folge af mange i denne sal.

Johs. Christiansen: Dot fremgér af den nu
_algivne betwnkning, at der i udvalget er
foretaget et stort og grundigt arbejde, og

259
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dette vil jeg for mit vedkommende meget
gerne yde fuld anerkendelse. Nir jeg des-
uagtet ikke kan acceptere forslaget, som
det foreligger, onsker jeg at motivere dette
lidt nermere.

For det forste er jeg i tvivl om forsvarlig-
heden af den bestemmelse, at knallerter
henvises til at kere pa cyklestierne, hvor den
slags findes. Jeg er bange for, at denne be-
stemmelse i altfor hej grad vil blive til gene
for cyklister. En knallert er efter min opfat-
telse ikke en cykle i dette ords geengse be-
tydning, men et motordrevet koretej. Nar
sidanne morotdrevne keretgjer ved lov-
bud dirigeres ind pa cyklestierne, vil de
ustandselige overhalinger, som herefter bli-
ver folgen, medfore en ikke ringe fare for
cyklisterne, navnlig pi sterks befsrdede
cyklestier. Jeg tror, en anden ordning ber
soges truffet. ‘

I samme forbindelse vil jeg mene, at be-
stemmelsen i § 18, stk. 2, burde have om-
fattet ogsd knallertkerere. Den for disse
foresliede aldersgreense pa 16 ar finder jeg
overordentlig beteenkelig, navnlig hvis der
intet esndres 1 den bestemmelse, at knallerter
kun mé kere pd cyklestierne. I disse Syns-.
punkter 'vil erfaringen fremover ganske
afgjort give mig ret.

For det andet — og her har jeg min stor-
ste betwnlkelighed — er vejnettet i Danmark
endnu langtfra udbygget sidan, at fri ha-
stighed lader sig betegne som forsvarlig.
Jeg har naturligvis meerket mig bestemmel-
sen séivel i § 24 som i §§ 35—87, hvori fast-
slés, at farten til enhver tid skal veere af-
passet efter forholdene og aldrig veere storre,
end at foreren bevarer fuldt herredomme
over sit kereto]. Men jeg er stadig ikke blevet
overbevist om, at disse selvfelgelige grund-
regler lader sig overholde lige let, hvadenten
farten er 120—180 km eller den f. eks. kun
er 70. Nar det heevdes, at den lovimstede
maksimumsgraense for hastigheden er farlig
derved, at de motorkerende i givet tilfzelde
vil skyde sig ind under, at de har holdt sig
indenfor greensen, og derfor ‘vil pastd sig
sageslose, kan jeg ikke godkende et sidant.
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raesonnement. Ogsa ved begraenset‘]iaStig-'
hed skal de grundregler, jeg her har navnt,

naturligvis iagttages. Det er blot ulige let-
tere at gere det under den mindre hastig-
hed end under den voldsomme. Indlysende
mi det under alle omstendigheder veere,
at en pludselig opdukkende vanskelighed,
af hvad art den er, vil betyde en storre fare
ved den store hastighed end den mindre.
Tages yderligere 1 betragtning, at foreren i et
sédant tilfeelde kan veere usvet eller méaske
endog- tilhere kategorien ubesindig, ja, da
vil der; nar der ingen hastighedsgreense
forefindes, efter de hidtil gjorte erfaringer
veere lagt op til den store ulykke; med andre
ord, jo hurtigere der keres, jo vanskeligere
er det at udvise den agtpigivenhed, som er
nedvendig for at undgd ulykken. eller dog
begraense den til det mindst mulige. S

Jeg beklager meget, at der ikke i udvalget
er arbejdet med den tanke, at vejnettet i
hvert fald burde udbygges helt, for man
lovimstede princippet om fri hastighed i
fuld udstreekning. Man kunne, som jeg tog
til orde for ved ferste behandling, have
giet gradvis frem, d. v. s. i takt med vort
vejnets udbygning. En sidan ordning ville
ganske have veeret pa linie med bestemmel-
sen om begreenset fart gennem teet bebygge-
de dele. Nar man lmser i sine aviser og stu-
derer de per_iodiske statistikker over fwrd-
selsulykker — ja, tenk, at en paske nu skal
koste op til en snes mennesker livet — for-
"star man ikke den frimodighed, hvormed
ministeren og udvalgets flertal skyder alle
argumenter mod den frie hastighed fra sig.
Man forstar det si meget mindre, forekom-
mer det mig, som kravet om fuldt stop-
reglens indferelse samtidig afvises. Havde
ministeren og flertallet endda bgjet sig for
dette krav, ville de, synes jeg, med en noget

bedre samvittighed have kunnet fremture i

_ deres hastighedsekstase. Henvisningen til,

at der agtes gennemfert en mere effektiv
opseetning af feerdselstavler o. lign., er neppe

holdbar eller tilstrekkelig i denne forbin-
delse.

‘Den virker i alt fald ikke overbevisende
pé mig. Unge fyre, der, som i skildringen i
L Information® i gar, drener af sted med en
fart ps op til 150 km pé en motoreykel,
har nmppe storre sans for at merke sig,
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hvad der stir pa frordselstavier. Med deﬁ

fart vil de ikke engang veere i stand til ab

gore det. .
Desveerre tor man vel ikke gere sig storre
hib om, at flertallet i denne sal besinder
sig nu i den tolvte time. S& meget mere
grund er der da til at sperge den heje rege-
ring, der formentlig bakker op bag justits-
ministeren og det ferdselspolitiske flertal,
om den er rede til at tage de finansielle
konsekvenser af den lov, man nu foreslar
vedtaget. (Horn: Det er den, vi har i dag!).
Jeg ved ikke, hvad det wmrede medlem
mener. Det er loven om fwmrdselsreglerne,
der er til behandling her, sdvidt jeg ved;
folgelig ma det veere den lov, vi taler om.
Jeg har papeget, at landets vejnet langt-
fra er udbygget for de hastigheder, som nu
tillades. Skal der derfor vare mindste
mening i galskaben, ber vejmyndighederne
snarest muligt i gang med et omfattende
udbygningsprogram i store dele af landet.
Der bliver med andre ord brug for vej-
millionerne. Men hvad siger regeringen?
Hvad siger navnlig finansministeren, dexrtil?
Man kan méske sige, at ministeren for
offentlige arbejder forsividt allerede har
antydet, hvad indholdet af svaret vil blive,
idet han nylig har stillet forslag om at ned-
swtte vejbevillingen til godt 90 mill. kr.
P4 mit partis initiativ er der formentlig
h&b om, at bevillingen kommer op ph
120 mill: kr., men vil man tage den fulde
konsekvens af fwrdselsloven, som den vel
sagbens nu kommer til at se ud, vil ikke
engang de 120 mill. kr. sl4 til. Det kan neeppe
viere meningen at velte hovedbyrden ved
en forsvarlig udbygning af vejnettet over
pa ambs- og sognekommunerne. Jeg ' er
meget vel klar over, at hensynet til landets
gkonomi og hensynet til faerdselssiklerheden
her vil komme til at kollidere, men medens
det forstnsevnte hensyn drejer sig om penge,

. drejer det sidste sig om menneskers liv eller

forlighed. Dette kunne man have betenkt

i tide og faret noget varligere frem med

hensyn til feerdselslovgivningen; meget ville
da efter mine begreber have set anderledes
og bedre ud. o , .

Jeg vil gerne anbefale, at man stemmer
for ®ndringsforslag nr. 41, der er stillet af
de srede medlemmer hr. Vagn Bro og
hr. Heising, og jeg vil ligeledes anbefale,
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at man stemmer..for det af det. serede
medlem hr. Ninn-Hansen m. fl. stillede sn-
dringsforslag vedrerende fuldt stop.

Iovrigt mé jeg sige, at jeg ikke kan tage

medansvaret for gennemforelsen af dette

lovforslag som helhed.

Heising: Jeg har taget ordet for at gere
nogle bemsrkninger om de mindretalsfor-
slag, hvortil jeg er medforslagsstiller, nemlig
@ndringsforslag nr. 13, stillet af de. sorede
medlemmer hr. Holmberg og hr. ‘Tholstrup
og mig, og de wmndringsforslag, der knytter
sig dertil, nemlig sendringsforsiagene nr. 62
og 64 — det drejer sig om fastswmttelse af
en promillegrense for alkoholkoncentratio-
nen i blodet for bilister — og endvidere
endringsforslag nr. 41, stillet af det serede
medlem hr. Vagn Bro og mig, om indfaorelse
af en maksimalhastighedsgraense for person-
automobiler, hvortil knytter sig sendrings-
forslagene nr. 63 og 66.

Hvad angér spergsmalet om fastssettelse
af en bestemt nedre alkoholpromillegreense
for klart at fastsla, om foreren af et motor-
kereto] i hvert fald skal betragtes som pa-
virket af alkohol, ansker jeg at sige for det
forste, at jeg anser det for ubetinget ned-
vendigt at skeerpe feerdselslovgivningens
bestemmelser pa dette omrade og at skeerpe
praksis, for det andet, at jeg anser det for
overordentlig vigtigt her at have s klare
og utvetydige bestemmelser som muligt.
Jeg tovede i og for sig leenge med at ga ind
for indferelsen af en promillegreense, idet
jeg habede, at det skulle vere muligt pa
anden made i lovgivningen at & indfart

bestemmelser, der var tilstreekkeligt enkle,

tilstreekkeligt strenge. Da jeg ikke mener,
at flertallet har foresldet gennemfort foran-
staltninger, der opfylder dette krav, m4 jeg
anbefale mindretallets endringsforslag nr. 13
og de to wmndringsforslag, der knytter sig
dertil.

Dernwmst er der spergsmélet om en
- maksimalhastighedsgreense for Ppersonauto-
mobiler, som det wrede medlem hr' Vagn
Bro og jeg foreslar genindfert. Det kan vist
ikke steerkt nok understreges, at vort lille,
men uforfeerdede mindretal ikke mener og
ikke tror, at det i praksis ville komme til
at betyde, at maksimalgreensen blev den
almindelige kerehastighed pa alle veje og
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alle gader eller endog skulle blive en mini-
malgraense, sddan som det i dag er hevdet
af en taler. Det er i og for sig ret alminde-
ligt, at denne indvending gores overfor
forslaget - om maksimalhastighedsgraense,
men hvis reesonnementet var rigtigh, matte
det efter min opfattelse betyde, at man
ejheller kunne have bestemmelser i faerdsels-
loven om en maksimalhastighedsgraense for
lastvogne. Enhver, der kender il fwerdslen »
pa veje og gader, ved, at der er en tendens

til at smtte hastigheden op ogss for last-
vogne. Derfor er det i virkeligheden det
samme som at bide sig selv i halen, hvis
man argumenterer med, at fastsettelsen af
en maksimalgranse for personbiler betyder,
at man samtidig ger den til en minimal-
graense. Ingen, ikke engang det srede med-
lem hr. A. C. Normann, har si meget som
antydet under forhandlingerne i udvalget, at
man var inde p& tanken om fri hastighed
for lastvogne. Jeg vil gerne swtte en tyk

'| streg under, at jeg naturligvis er af den op-

fattelse, at hvad jeg vil kalde den primere
hastighedsbestemmelse i lovforslaget: at
enhver, der ferdes i koretej, skal tilpasse
sin fart efter forholdene, er meget, meget
vigtig. .

Jeg anser imidlertid ikke dette for til-

- straekkeligt, for til syvende og sidst indgar

der i det, at motorforere skal tilpasse
hastigheden efter forholdene, en lang reskke
skon, og navnlig bilister, der ferdes under
forhold, der er nye for dem, er i virkelig-
heden ude af stand til at skenne rigtigt og
forsvarligt. Dertil kommer, at ferdes man
pé steder, hvor man hyppigt kommer, virker
vanen slovende; dette er et ganske almin-
deligt anerkendt fenomen. Og si vil jeg
gerne understrege een ting, og det er, at
feerdselslovens hastighedsbestemmelser skal
gelde bide for den hensynsfulde og den
henynslese bilist. De skal gwelde for den
ovede og erfarne motorferer, men de skal
ogsé gelde for den, der fik kerekortet i gar
og i dag begiver sig ud pa vejene uden at
have erfaring og uden at have mulighed for
at danne sig et virkeligt sken over, hvad
forholdene krsver af ham med hensyn il
hans hastighed. :
Tilhaengere af bestemmelsen om fri hastig-

“hed skyder ofte os andre, som mener, at det

er fornuftigh med en maksimal hastigheds-
graense, 1 skoene, at vi lader os lede af
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folelsesmamssige argumenter og folelsesmees-
sige overvejelser. Ja, jeg mener i og for sig
ikke, der er noget forkert i, om man gjorde
det, fordi der i sadanne overvejelser virkelig

indgar ting, som i hojeste grad kalder pa |

folelserne. Enhver af os ved vel, -hvordan
* forseldre med bern faktisk hver dag gér og
ryster for, om de nu ogsd ser bgrnene
hjemme igen, og jeg tor ikke bestride, at
folelsesmemssige overvejelser for adskillige
kan veere afgerende, men jeg vover at hevde,
at rent Lkonkrete, fornuftmessige over-
vejelser kan fore til den opfattelse, at der
- under de nuveerende forhold med de veje,
som vi har i sterstedelen. af landet, bor
veere en maksimalhastighedsgreense. Jeg ved
meget vel, at for den, der sidder bag rattet
af en god, moderne vogn, foles en hastighed
p4 80 km i timen ikke som nogen hej hastig-

hed, men det er virkelig beller ikke det, der

er problemet i denne sag. Problemet er
simpelthen i ferste reekke hastighedens
betydning for andre trafikanter, der feerdes
pé gader og veje, og dertil kommer, at en
hastighed pi 80 km i timen er en hgj
hastighed. Lad os ikke glemme, at en bil,
der keorer med en hastighed af 80 km i
timen, flytter sig mere end 22 m pr. sekund,
hvilket vil sige, at for en motorferer over-
hovedet kan reagere p& en uventet situa-
tion, vil bilen have flyttet sig over 20 m.
En hgjere hastighed forgger i virkeligheden
heller ikke vejenes kapacitet, vejenes mulig-
heder for bedre at afvikle trafikken, men vil
maske snarere nedswmtte vejenes kapacitet.
Hermed er der allerede angivet en rakke
konkrete, fornuftmeessige argumenter, der
taler for at fastsmtte en pverste greense for
hastigheden. Dertil kommer, hvad der
allerede fra forskellig side er blevet sagt,
at jo hojere hastigheden er, des verre bliver
de folger, som en indtreedende ulykke fir
for dem, der er indblandet i den, ikke alene
den, der forer automobilet, men ogsé dem,
der méske sageslost kommer ud for pa-
korsel. : .

Man har forsegt at opstille en statistik
for den indflydelse pd feerdselsulykkerne,
- som ophmvelsen af hastighedsgraensen pr.
1. juli 1953 skulle have haft, og man har
ment, at frigivelsen af hastigheden kun har
betydet en beskeden stigning i antallet af
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indtrufne feerdselsulykker. Jeg kan ikke til-
legge de fremlagte talmessige oplysninger
nogen veerdi. Udgangspunktet er nemlig
ulykkestallene for dret 1. juli 1952—
30. juni 1953, et tidsrum, hvori vi vel for- -
melt havde en- gverste hastighedsgraense,
men reelt ikke havde det, fordi enhver ved
— og det har selv tilhwngere af den frie
hastighedsanswtbelse i dag indremmet —
at denne bestemmelse ikke blev overholdt,
og man har endog tilkendegivet, at de:
feerdselskontrolerende myndigheder ikke
satte virkelig kraft ind pé at fa bestemmel-
sen overholdt. Der har &benbart hos vore
myndigheder hersket den opfattelse, at
bestemmelserne i en lov var tilstreekkelige.
I dette forhold er det sd afggrende vigtigt,
at man ger sig klart, at der mé& veere et
effektivt virkende organ, der sgrger for, at
lovgivningens bestemmelser bliver over-
holdt. Derfor har vi i den seneste tid set en
udvidelse af faerdselspolitiets kapacitet, men
denne udvidelse tror jeg forst er ved sin
begyndelse. Erfaringerne fra mange andre
lande viser, at vi mi have et langt mere
effektivt feerdselspoliti, end vi rdder over i
Danmark i dag.

Til slut vil jeg n®vne, at man fra adskil-
lige sider heevder, at det er et forholdsvis
lille antal fmrdselsulykker, der indtreeffer
f. eks. som folge af alkoholpavirkede bilisters
korsel eller som folge af kersel med. for hoj
hastighed, og at en skeerpelse p& disse om-
rader derfor neppe vil betyde ret meget.
Jeg mé mene, at disse synspunkter beror pa
en fejlvurdering. Forholdet er jo reelt set
det, at ingen enkelt bestemmelse i den
geldende ferdselslov — si lidt som i deb
lovforslag, vi nu behandler — alene og af-
gorende betyder alt for nedbringelse af
feordselsulylkkerne — eller positivt sagt:
for forbedring af ferdselssikkerheden. Det
er jo simpelthen virkningerne af samtlige
bestemmelser, der skal ses pa, og kan en
klar og streng bestemmelse om spiritus-
pavirkede motorforere og en maksimal
hastighedsgrense blot hver for sig nedswmtte
ulykkernes antal med nogle f& procent, vil
jo meget veere vundet og megen menneskelig

“sorg og megen fortreed kunne undgds.

~ Jeg henstiller til det heje ting at stemme
for eendringsforslagene nr. 13, 62 og 64 og
ar. 41, 63 og 66. :
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Rasting: Jeg skal ikke pa nuveerende sene
tidspunkt forleenge forhandlingen veesent-
ligt. Grunden til, at jeg tager ordet, er, at
medens jeg sidste gang, vi stod overfor
feerdselslovens revision, stemte for indferelse
af det, man betegner som fri hastighed, m4
jeg nu erkende, at de erfaringer, vi har ind-
hostet siden 1953, da denne reform blev
gennemfert, har veeret en skuffelse. Jeg
havde netop habet, at det skulle vise sig, at
— som enkelte af talerne i eftermiddag har
villet gore geldende — nér den frie hastig-
hed blev indfert, nar folk blev henvist til at
kore blot pd deres eget fulde ansvar efter
reglen om forsvarlig kersel, ville dette be-
virke en nedgang i tallet p4 uheld og ulyk-
ker. Det blev ogsd gjort galdende af det
@rede medlem hr. Tholstrup, at med en

forholdet komme til at se anderledes ud om
et halvt ar. Jeg synes ikke, der er reelle
_ holdepunkter for denne spadom; efter at
have set de tal, der neevnes i beteenkningens
bilag, har jeg mattet erkende at vere blevet
skuffet, og herved er jeg kommet til at tzenke
naermere over, hvorvidt jeg kan patage mig
et fortsat medansvar for tingenes tilstand,
og det synes jeg ikke jeg kan. Nir man ser
pé danske forhold i almindelighed, ser pé
- landets udstreekning, p& vejenes beskaffen-
hed, ja, selv hovedvej 1’s beskaffenhed mel-
lem Slagelse og, Korser, og man ser pa den
hurtige udvikling af bilismen efter krigen,
synes jeg, man far betenkelighed og gnsker
nedsat hastighed. Er der virkelig noget be-
hov for s store hastigheder som dem, der
ligger oppe p4 mellem 80 og 90 km i timen?
Man paberaber sig undertiden erfaringer fra
fremmede lande, fra Amerika og andre
lande, hvor der findes et udbygget auto-
stradasysten. Men sidan er vore hovedveje
ikke — for slet ikke at tale om dem, der
ikke er hovedveje, men almindelige veje; de
- er ikke egnede til hastighedsudfoldelse ved
kersel med 80 og 90 km’s fart.

~Lad os blot tenke os en almindelig over-
halingssituation. For at overhale en bil, der
kerer 80 km, skal man op pi 90—95 km’s
fart, og hvor neer er s§ ikke muligheden for
kollision? Eller lad os tenke os en anden
situation: der kerer et par cyklister frede-
ligt forude; en bil kerer forbi med en hastig-
hed af 80 km eller derover — s3 skal der
ikke meget til, f. eks. blot en lille uvilkdrlig

26/, 55: 2. beh. af forslag til frerdselslov.
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bevegelse fra en af cyklisterne, og vi har
den store ulykke.

Alt.i alt ligger forholdet- altss siledes —
selvom man ikke gerne vil erkende det —
at nidr man er oppe pa disse hoje hastig-
heder, har man i virkeligheden ikke sikkert
hetredomme over vognen, og risikoen for
en skade er nerliggende. Alt det m& man
tage i betragtning og under sine overvejelser

“stille det overfor vort behov for fart. Jeg
. synes, der er grund til at tage fordomsfrit

og forsigtigt pa dette spergsmal. Dertil kom-

- mer, at de virkelig fuldbyrdede ulykker jo

kun er een side af billedet; der er ogss de

" mange ikke-indtrufne ulykker, heendelser,
- ved hvilke man har siddet med livet i haen-
" derne, men hvor der af en aller anden mira-
t kules grund ikke er sket noget.

videre udvikling pa dette grundlag wville |

Man kan endelig sperge, om det er sundt

- for befolkningen — navnlig for ungdom-
‘men — at indstille sig p4 en fart, der ligger
“op imod 100 km. Jeg vil slet ikke tale om

det uanstendige, der foreligger, nir man i
kgbenhavnske gader ved aftentid herer
unge mennesker mishandle kvarterets be-
boere med stoj fra deres motorcykler, nir
de kerer med en fart af omkring 100 km.
Det er ganske simpelt nanstendigt.

- Den betragtning, at det ikke skulle veere
muligt at handheeve en regel efter dansk ret,
som gik ud p4, bade at man skal kore for-
svarligt, og at man ikke ma overskride den
fastsatte hastighedsgreense, deler jeg ikke.

'Det mé vare politiets og myndighedernes

fejl og ma skyldes mangel p& autoritet i det
danske retssystem, hvis en sadan regel ikke
kan handhweves «— det ville veere at kapitu-
lere, at give op.

Jeg mener derfor, tiden er inde til at
prove pd, om det ikke skulle vere muligh

“at finde et middel til at bringe tallene i den

uheldssvangre ulykkesstatistik pa ferdsels-

“omrédet ned, f. eks. ved at genindfore be-

greenset hastighed. Jeg ved godt, at der ikke
kan skabes noget flertal for et sadant stand-
punkt pa nuveerende tidspunkt i denne sal,
men jeg tror dog, man vil gore sagen en tje-
neste ved atter alvorligh at swtte dette pro-
blem under debat, og jeg vil derfor, pa trods
af min tidligere indstilling, ved den afstem-
ning, som nu kommer, melde mig som til-

-henger af de wndringsforslag, der er stillet

af det wrede medlem hr. Vagn Bro og det
arede medlem hr. Heising.
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Formanden: Jeg skal her afbryde for-
handlingen.

Udvalget angdende forslag til lov om sn-
dring af lov om private tysksprogede skoler,
tysksproget hjemmeundervisning m. m. i de
sonderjyske landsdele har afgivet beteenk-
ning over nmvnte lovforslag. Eksemplarer
vil blive omdelt.

Folketingets neeste mode afholdes i mor-’

gen, onsdag den 27. april, kl. 10 med fol-
gende dagsorden:

1) Fortscettelse af anden behandling of :
Forslag til feerdselslov.

2) Tredie behandling af: v

Forslag til lov om endring i lov om ud-
avelse af legegerning. '

3) Tredie behandling af:

Forslag til lov om endring i lov om ud-
ovelse af tandleegevirksomhed.

4) Tredie behandling af:
Forslag til lov om euforiserende stoffer.

5) T'redie behandling af :
Forslag til lov om indfodsrets meddelelse
m. v. ’ :
6) Tredie behandling af:

Forslag til lov om ,,Ungdommens uddan-
nelsesfond“s forvaltning og virksomhed.
(Mndring af lov nr. 217 af 7. juni 1952).

7) Anden behandling aof :

Forslag til lov om statsgaranti for lan
fra Kreditforeningen ai Kommuner i
Danmark til feeraske kommuner.

8) Anden behondling af :

Forslag til lov om stette til nybygning
af feoraske fiskerfartojer m. v.

9) Anden behandling af:

Forslag til lov om sendring i lov om for-
anstaltninger til fremme af danske er-
hvervsinteresser.

%[, 55: Meddelelser fra formanden.
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10) Anden behandling af :

Forslag til lov om @ndring i lov om ud-
1an til visse industrivirksomheder.

11) Anden behandling of:

Forslag til lov om @ndring i lov om
grundforbedring.

12) Anden behandling ‘af.'@

Forslag til lov om -@ndring i lov nr. 98
af 31. marts 1954 om udlan til afseet-
ningsvirksomheder m. v. indenfor fiske-
rierthvervet.

13) Forste behandling af:

Forslag til lov om foregelse af den kom-
munale ejendomsbeskatning i kebstee-
der m.v.

Om éftei'middagen afholdes et nyt made, -
i hvilket spergsmal til ministrene vil komme

pé dagsordenen.

 Modet haevet kl. 19%.

N

| 103. mode.
~ Onsdag den 27. april ki. 10.

Formanden: Udvalget vedrarende tilleegs-
bevillingslovforslagets behandling og finans-
udvalgets arbejdsform har afgivet beteenk-
ning og indstilling. Eksemplarer er omdelt.

Den forste sag pad dagsordenen var:
Fortseettelse af anden behandling of forslag
el feerdselslov.

Forhandlingen genoptbges.

Ninn-Hansen: Det er ganske‘néturligt, at
hensynet til feerdselssiklcerheden har veret
af afgorende betydning for denindstilling,



