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Betaenkning

over forslag til ferdselslov.
(Afgivet af udvalget den 21. april 1955).

Udvalget har afholdt 38 meder og her-
under haft flere samrad med justitsmini-
steren. En rekke foreninger og enkelt-
personer har til udvalget indsendt skrift-
lige henvendelser, der er indgaet i udvalgets
overvejelser.

Repraesentanter for folgende foreninger
m. v. har haft foretreede for udvalget:

Kgl. dansk  Automobilklub, Forenede
Danske Motorejere, Landsforeningen Dan-
ske Vognmend, Foreningen af Automobil-
droskeejere 1 Danmark, Lillebilsammen-
slutningen af 1926, Centralforeningen af
Lillebilforeninger i Danmark, -Droskeud-
valgene i Aarhus og Odense, Chaufferernes
Fagforening i" Odense, Aarhus og Nsbjerg,
Dansk Cyklist Forbund, Dansk Arbejds-
giverforening, - Den danske Kobstadfor-
ening, Landboorganisationernes maskin-
udvalg, Dansk Kerelerer-Union, Lands-
foreningen -af justitsministeriets motor-
sagkyndige og Danske Afholdsselskabers
Landsforbund.

Udvalget har sammen med justitsmini-
steren og reprmsentanter for justitsmini-
steriets embedsmesnd, ferdselspolitiet og
justitsministeriets motorsagkyndige fore-
taget besigtigelse af fwmrdselsforhold i og
omkring Kebenhavn.

P4 grundlag af udvalgets gennemgang
af lovforslaget og de stedfundne samrid
med justitsministeren har denne stillet en
reekke sndringsforslag, som hele udvalget
eller et flertal har tiltrads.

Med hensyn til forskellige spergsmal
er der ikke opnéet enighed i udvalget,

men der stilles af flertal eller mindretal
indenfor dette et antal eendringsforslag,
som justitsministeren ikke har kunnet til-
treede. Disse ®ndringsforslag er ligesom de
af justitsministeren stillede ledsaget af en
kortfattet motivering.

Nedenfor redegeres for nogle spergsmal,
som har vwret drpftet under udvalgsbe-
handlingen, samt omtales -forskellige smn-
dringsforslag, der ikke har féet tilslutning
fra hele udvalget.

Justitsministeren har i overensstemmelse
med sit under 1. behandling af lovforslaget
afgivne lofte tilstillet udvalget en rede-
gorelse vedrorende den af justitsministe-
riet foretagne undersegelse af den absolutte
hastighed og stigningen af antallet af
feerdselsuheld. Denne undersggelse refe-
reredes af justitsministeren ved lovfor-
slagets fremsemttelse (FT sp. 840).

Endvidere har justitsministeren vedre-
rende de af folketingsmand Thisted Knud-
sen under 1. bebandling neevnte tal givet
udvalget den pa bilag 1 optrykte rede-
gorelse.

Justitsministeren oplyser i tilslutning
hertil, at ministeriet i anledning af den
konstaterede: divergens mellem de to ferd-
selsuheldsstatistikker har - taget initiativ
il at sege statistikkerne samlet under een
myndighed, og man har efter forhandling
med rigspolitichefen og statistisk departe-
ment besluttet, at statistisk departement
fremtidig alene skal fore fwmrdselsuhelds-
statistikken. Den neermere tilretteleegning
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af ordningen, herunder navnlig spergs-
malet om, hvorledes man sikrer over-
ensstemmelse mellem den forelobige og
den endelige statistik, beror p& forhand-
linger mellem statistisk departement og
rigspolitichefen.

Vedrorende § 3, hvorefter justitsmini-
steren 1 tvivlstilfeelde afger endeligt,
til hvilken gruppe et koretg] skal henfares,
har udvalget forespurgt ministeren, om
dette betyder, at de pagmldende spergsmail
er unddraget domstolenes provelse. Mi-
nisteren har svaret, at disse spergsmail,
der vedrgrer rent tekniske forhold, alene
vil kunne bringes for domstolene under
paberabelse af grundlovens § 63 om dom-
stolskontrol med gvrighedsmyndighedens
greenser., :

Udvalget har dreftet, hvorvidt den i § 10
indeholdte bemyndigelse for justitsmini-
steren til at fastsmtte yderligere bestem-
melser om koretgjers udstyr og indretning
m. v. eventuelt kunne begreenses f. eks.
ved at erstatte ordet ,yderligere“ med
»hermere”, Dette vil imidlertid gere be-
myndigelsen for sneever, og udvalget har
derfor afstiet fra at stille seendringsforslag.
Udvalget finder dog anledning til at be-
meerke, at lovbestemmelsen hviler p4 den
forudswetning, at denne bemyndigelse alene
benyttes indenfor de ved loven igvrigt
givne rammer, siledes at bestemmelser,
som naturligt ville here hjemme i-feerdsels-
loven, ogsd fremtidig gennemfsres ved lov
og ikke administrativt i kraft af § 10.
Som eksempel kan n@vnes, at bemyndigelsen
1 samme paragraf til af kontrolmeessige
grunde at pabyde, at keretejer skal for-
synes med péskrifter og marker, efter
udvalgets formening ikke indeholder nogen
bemyndigelse for ministeren til at genind-
fore nummerplader for cykler med hjalpe-
motor. ,

I forbindelse med § 11 om registrering
af motorkeretgjer har ministeren oplyst,
at det er hans hensigt at afskaffe forreste
nummerplade p4 motorcykler, da den frem-
byder fare i ftilfeelde af sammensted. I
anledning af bestemmelsen i stk. 4, hvor-
efter justitsministeren fastseetter bestem-
melser om, i hvilket omfang registrerings-
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papirer skal medfores under kerslen, har
ministeren p& udvalgets forespergsel er-
kleeret, at ministeriets overvejelser af dette
spergsmal endnu ikke er afsluttet, men at
der kun vil blive tale om at stille et sidant
krav med hensyn til store lastvogne,

busser o. s. v.

Udvalget har med ministeren dreftet,
om det var muligt at samle alle traktor-
reglerne under eet for at lette oversigten
over disse. Det har imidlertid ikke kunnet
lade sig gere, bl. a. fordi man derved ville
bryde lovens systematik, og fordi man ikke
i loven kan -medtage alle de tekniske be-
stemmelger, som indeholdes i den bekendt-
garelse, der slutter sig til loven. Igvrigt ville
andre grupper af trafikanter kunne stille lig-
nende krav om at f& samlet reglerne for
deres omrdde. Det mé'veere en opgave for
fagbladene at give en fremstilling af de reg-
ler i loven, som har serlig interesse for en
bestemt kreds af trafikanter: traktorejere,
automobilister, cyklister o. s. v.

I forbindelse med § 16 har udvalget
droftet veerdien af her i landet at g& over
til faste promillegreenser ligesom i Sverige
og Norge. Udvalget har gennem justits-
ministeren modtaget indstilling angiende
feellesnordisk trafikalkohollovgivning,afgivet
i februar 1955 af et feellesnordisk udvalg.
Indstillingen gar ligesom ferdselsudvalgets
udkast ud pa iveesentligt omfang at knytte
strafbarhedsbestemmelserne til en konsta-
teret alkoholpromille i fererens blod ned
til 0,60. I indstillingen redegeres for for-
skellige afholdte forssg med henblik pa at
efterprove nejagtigheden af de bestemmelser
af blodalkoholpromillen, som foretages pé
de nordiske retsmedicinske institutter. For-
segene har i alle landene givet overens-
stemmende resultater. :

Der har i udvalget veeret enighed om, at
der ma udvises den sterste strenghed over-
for spirituspivirkede forere, hvorfor der
stilles sendringsforslag nr. 12 til § 16. Det
bemeerkes herved, at videnskabelige un-
derspgelser, der er forelagt udvalget, har
vist, at allerede ved en alkoholpromille
1 blodet pa 0,30—0,40 indtraeder en svak-
kelse af den menneskelige reaktionsevne, som
er en afgerende faktor ved fering af motor-
kereto]. :
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Udvalgets flertal (hele udvalget undtagen
Heising, Holmberg og Tholstrup) og ministe-
ren er imidlertid enedes om at bevare den al-
mindelige frie bevishedemmelse, hvorunder
blodpromillen faktisk spiller en vigtig og
i mange tilfeelde afgerende rolle.

Et mindretal (Heising, Holmberg og Thol-
strup) stiller dog sendringsforslag til §§ 16, 69
0g 70 om indferelse af en fast promillegraense
pé 0,60.

Et mindretal (Ninn-Hansen) beklager, at
der ikke har kunnet vindes tilslutning til,
at afgorelsen i disse sager traffes uden
medvirken af domsmaend, hvilket ville skabe
bedre mulighed for en skeerpet praksis.

Et mindretal (Vagn Bro, From, Holmberg,
A.C.Normann og Tholstrup) stiller sendrings-
forslag til § 16, stk. 4, om adgang for po-
litiet til at lade embedslegerne udtage
blod og urinpreve, hvis en lege (sygehus-
leege) nemgter at gore dette.

Et flertal (udvalgets gvrige medlemmer)
og justitsministeren finder det uheldigt at
gennemfgre en sidan bestemmelse, da
sporgsmélet ikke giver anledning til van-
skeligheder i praksis.

Udvalget og ministeren er under dref-
telsen af § 18 om fererbevis til motorkere-
tojer enedes om, at kravene til den praktiske
del af kereproven ber skwrpes, saledes at
der foretages en grundig afprovning af
aspirantens kerefeerdighed. At aspiranterne
ogséd eves i landevejskersel, ber efter ud-
valgets opfattelse sikres ved at lade lande-
vejskorsel indgéd som et led i praverne,

Ministeren har erkleret, at det er hans
hensigt efterhdnden at lade afholdelsen af
kereproverne overgd til politifolk, saledes
at de motorsagkyndiges arbejde koncen-
treres om eftersyn af motorkeretgjer i
forbindelse med indregistreringen.

Et mindretal (Vagn Bro, From, Holmberg,
Jorgen Jorgensen (Ullerup), Marie Antoinette
von Lowzow, A. C. Normann, Helga Peder-
sen og Tholstrup) foreslar at slette bestem-
melsen i § 18, stk. 2, om, at den, som ikke
tidligere har haft forerbevis, forinden pre-
ven skal have taget undervisning i kere-
feerdighed hos godkendt kerelwrer, medens
et flertal (udvalgets ovrige medlemmer) ikke
finder, at det vil vaere forsvarligh at opgive
dette krav. Overfor en i udvalget udtalt
frygt for, at enkelte kereleerere skulle kunne

40 Udvalgenes betznkninger m. m.

mishruge bestemmelsen ved at kreeve ungd-
vendigt mange undervisningstimer af ele-.
verne eller selv for fremmelige elever en vis
mindstepris for et kursus, henvises til den
som bilag 2 optrykte erklering fra Dansk
Korelarer-Union. :

Ad § 18, stk. 3, har ministeren erklseret
sig villig til at underssge muligheden for
i storre udstreekning at lade de orienterende
kgreprover for personer, som ikke opfylder
de almindelige forlighedsbetingelser, hvilke
prever nu praktisk talt altid finder sted
1 Kobenhavn, afholde i enkelte storre pro-
vinsbyer, idet det ofte betyder stor ulej-
lighed og psykisk belastning for de pageel-
dende at skulle aflegge proven i Kgben-
havn.

I forbindelse med § 25 om pligten til at
efterkomme politiets og vejmyndighedernes
anvisninger ved ferdselstavler, afmeerkning
eller signaler har udvalget dreftet, om der
burde indferes et forbud mod at kere i
strid med afstribning ps kerebanen. Ju-
stitsministeren har til brug for udvalget
indhentet en udtalelse — af 8. marts 1955 —
fra ferdselsudvalget om dette spergsmal.
Faerdselsudvalget ger i udtalelsen” opmeerk-
som pé, at det ma tages i betragtning, at.
der er mange forskellige arter af afstribning
pa vejene, og at ikke alle former for kere-
baneafmerkning indebzerer ufravigelige pa-
bud eller forbud. Et eventuelt forbud i
feerdselsloven métte derfor neermere an-
give, hvilke former for afstribning der
ubetinget skulle respekteres, men faerdsels-
udvalget anser det for betmnkeligt pa neer-
veerende tidspunkt at sege preecise regler
herom udformet i lovteksten og anser det
for heldigst, at spergsmalet i sin helhed
loses i bekendtgerelsesform, nar ministeriet
for offentlige arbejders tekniske forskrifter,
som for tiden er til overvejelse, foreligger
i ferdig skikkelse.

Fardselsudvalget har igvrigt underkastet
spergsmélet en forelgbig draftelse i relation
til den form for afstribning, som setlig har
veeret i tankerne, nemlig de fuldt optrukne
linier i kurver og over bakketoppe. Disse
linier er anbragt til understregning af for-
budet i § 33, stk. 2, mod at overskride
korebanens midtlinie, hvor oversigten er
dérlig. Feerdselsudvalget er af den op-
fattelse, at der er gode grunde for lovtek-
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nisk at bevare reglen i § 33, stk. 2, som
angivende forseelsen og lade afstribningen
gelde som en understregning af den. Her-
for taler, at det langtfra er i alle tilfwmlde,
at afstribning forekommer eller kan ventes
at forekomme, og at afstribning ikke kan
udfores, séledes at det under alle omsteen-
digheder vil veere uforsvarligt at over-
skride den. Ferdselsudvalget er dog af
den opfattelse, at det, nar bekendtgerelse
vedrgrende de forskellige former for af-
stribning udferdiges, i medfer af lovfor-
slagets § 58, stk. 1, ber fastswmttes,” at af-
stribning 1 kurver og over bakketoppe
angiver en bindende anvisning for de vej-
farende, som det under normale feerdsels-
forhold i sig selv vil veere retsstridigt at
tilsidessette. Denne opfattelse har ogsd
motororganisationernes reprasentant i feerd-
selsudvalgets kunne tilslutte sig.

Udvalget er enigt i de af feerdselsudvalget
anferte betragtninger og forudsetter, ab
den ‘kommende bekendtggrelse udferdiges
i overensstemmelse hermed, hvilket ju-
stitsministeren har tiltradt.

Vedrgrende bestemmelsen i § 25 bemsrkes
igvrigt, at det er udvalgets opfattelse, at
en smidigere afvikling af feerdslen vil kunne
opnas, hvis der i sterre udstrekning end
nu anbringes en gren pil ved lyssignaler
for at tilkendegive, at det er tilladt at
svinge til hejre, selvom der er rodt lys i
feerdselsretningen.

Der er ikke opniet enighed i udvalget
om § 32, stk. 3, placeringen pi vejen af
cykler med hjmlpemotor. Der stilles sn-
dringsforslag sével af et mindretal (From,
Holmberg og Helga Pedersen) som af justits-
ministeren med tilslutning af et flerial (ud-
valgets gvrige medlemmer).

I forbindelse med §§ 35 og 44 har udvalget
dreftet, om der er anledning til at genind-
fore en almindelige maksimalhastighed for
personmotorkeretgjer. Udvalget har gjort
sig bekendt med den svenske betenkning
om trafiksikkerhed, afgivet december 1954
af landshevding E. Mossberg, hvori der
bl. a. stilles forslag om en maksimalha-
stighed for alle motorkeretgjer pa 45 km
i timen i tet bebyggede omrader og pi
80 km i timen udenfor sddanne omrader.
Det er udvalget bekendt, at der i den

Bet. o. f. t. ferdselslov.
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svenske rigsdag er forelagt proposition,
hvorefter der ikke i Sverige indferes en
almindelig hastighedsgreense udenfor byer,
men i byer foreslds en hastighedsgrense
pad 50 km i timen.

Udvalgets flertal (udvalget undtagen Vagn
Bro og Heising) mener imidlertid ikke,
at de erfaringer, der her i landet er gjort
siden 1. juli 1953 efter ophewevelsen af
de almindelige hastighedsgrenser, giver no-
get holdepunkt for, at ulykkestallene skulle
vare athsengige af, om loven indeholder en
almindelig maksimalhastighedsbestemmelse
eller en regel om, at hastigheden skal
afpasses efter forholdene. Heller ikke i den
svenske betenkning er der efter flertallets
opfattelse fort noget bevis for, at en ha-
stighedsgreense medforer “en formindskelse
af ulykkerne. Det fremgéir af mange af de
anforte eksempler pa ulykker, at hastigheden
i den givne situation har veret for hoj efter
forholdene, og at mange ulykker indtraffer
ved forholdsvis jwvne hastigheder, som
ikke rammes af en maksimalhastigheds-
bestemmelse. '

Flertallet anser det for mere hensigts-
meessigh, at der opswttes skilte om lokal
hastighedsbegransning pa steder, hvor ned-
swttelse af hastigheden- er serlig pakreevet,
navnlig som anfert i bemsrkningerne til
§ 57, hvor det ikke efter forholdene pa vejen
er abenlyst for de vejfarende, at nedsat
hastighed er pakrevet. Iovrigt mener fler-
tallet, at feerdselsuheldene bedre begrenses
ved mere politi pd vejene og oget feerdsels-
propaganda samt ved skeerpet strafudmaling
og frakendelse af kerekort i overtreedelses-
tilfwlde. :

Et mindretal (Vagn Bro og Heising) stil-
ler nedenfor sendringsforslag til § 44 om en
hastighedsgreense. ‘

Bt mindretal (Vagn Bro) bemszerker:

Nar det i bilag 1 til beteenkningen er
nevnt, at de af folketingsmand - Thisted
Knudsen under 1. behandling nesvnte tal
var urigtige, ma fremhewves, at tallene var
hentet fra rigspolitichefens feaerdselsafdeling,
og folketingsmanden har derfor udtalt sig
i begrundet god tro. Tager man imidlertid
fra de af ministeren rettede tal den procent-
vise stigning fra tiden 1. juli 1952—1. juli
1953 for drabte, alvorligt kveestede og let-
tere kveestede til tallene for 1. juli 1953—
1. juli 1954, da bliver den 11,5. Hvis der
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ikke veesentlig @ndres i fremtiden i dette
forhold, vil man heraf statistisk kunne ud-
regne, at for hver ca. 60 000 nye motor-
koretojer, der indregistreres, vil de drambtes,
de alvorligt kveestedes og de lettere kvee-
stedes antal pr. ar stige med ca. 2 000.
Disse alvorlige tal taler til gunst for ind-
forelsen af en ferdselspolitik, der setter
tempoet ned.

Nér flertallet ovenfor siger, at mange
ulykker indtreeffer ved forholdsvis jevne
hastigheder, som ikke vil rammes af en
maksimalhastighedsbestemmelse, er dette
rigtigt, men det sendrer ikke den kendsger-
ning, dels at den meget store fart normalt i
ulykkestilfeelde medferer den storste skade,
dels at en maksimalfart, der soges overholdt
ved politiet, vil medfere tempoets nedseet-
telse. Hertil kommer en for mindretallet
afgerende betragtning, nemlig at den megen
tale om frihed under ansvar har vist sig pa
dette omridde at veere sére letkebt. Hvad
nytter det at leegge et angvar pad mennesker,
der intet ansvar foler (motorbellerne), eller
pa dem, der ikke er i stand til at indstille
deres korsel efter det ansvar, de foler.

Det er saledes, at i ferdslen forebygger
man ikke ulykkerne ved forud at fastlegge
et ansvar; thi ansvaret viser sig forst, nar
det er for sent, nemlig ndr ulykken er sket.
Mindretallet kan ogsé sige det pa en anden
made: Hvis den uforsvarlige og vilde kersel
kun kom til at g& ud over den pagwldende
chauffor selv; ja, da ville mindretallet ikke
1isamme grad beskeeftige sig med hastigheds-
‘begreensninger og andre bestemmelser, men
forholdet er det, at der desveerre er mange
andre parter i ulykkerne, passagererne og
andre ferdselister, ja, selv folk, der be-
finder sig p& privat grund, som pludselig ser
sig overfaldet af et motorkereto], der i for-
hold til fereren viljelost raser fremad.

Til § 37, stk. 1, stilles af et mindretal
(Vagn Bro, Marie Antoinette von Lowzow
-og Ninn-Hansen) sendringsforslag om fuldt
.stop for indkersel pad hovedve;j.

Til § 45, der indeholder bestemmelser
-om motordrevne koretojers veegt, stiller et
mindretal (Vagn Bro, From, Holmberg,
Jorgen Jorgensen (Ullerup), Marie An-
‘toinette von Lowzow, Ninn-Hansen og
A, C. Normann) sendringsforslag om, at
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bestemmelsen om ejerens (brugerens) an-
svar for overles affattes som foresliet i
ferdselsudvalgets udkast som en regel om
omvendt bevisbyrde.

Udvalgets flertal (Victor Gram, Jens
Hansen, Heising, Horn, Kai Jensen, Wiggo
Larsen, Helga Pedersen, Ravn, Chr. Ras-
mussen og Tholstrup) og ministeren finder
imidlertid, at loviorslagets affattelse, hvor-
ved der pélegges ejeren et objektivt an-
svar, nir kerslen er foretaget i hans inter-
esse, er nodvendig for at anspore ejeren
til at fore effektiv kontrol.

Fra de store benzinselskaber har udvalget
modtaget henstilling om, at reglerne om
koretojers maksimale veegt sndres saledes,
at der bliver mulighed for, at seettevogns-
typen kan transportere lige si store lad-
ninger som vogntog bestdende af motor-
vogn plus pahengsvogn. Man har imidler-
tid ikke kunnet sndre reglerne i overens-
stemmelse hermed, da det ville betyde
hojere akseltryk end de nu fastsatte 8 tons,
og en overskridelse af denne greense finder
vejmyndighederne absolut uforsvarlig. Den
dispensationsadgang, som indeholdes i lov-
forslagets § 51, stk. 2, fra reglerne om kere-
tojers bredde, lengde, hejde og veamgt,
kan kun ventes benyttet i meget moderat
udstreekning, f. eks. hvor det drejer sig
om kersel pd bestemte streekninger med
seerlig gode veje, eller hvor det drejer sig
om specielle arter af keretojer, f. eks.
langtemmervogne.

Til § 53 stiller et mindretal (Holmberg og
A. C. Normann) @ndringsforslag, giende ud
pad at opretholde den gwldende praksis,
hvorefter gaende kan gi over mod redt lys,
nar vejen er fri for kerende fsordsel.

I forbindelse med § 57, stk. 2, om udleg-
ning ‘af vej som hovedvej har udvalget
dreftet en henvendelse fra Den danske
Kgbstadforening gaende ud pa, at bestem-
melsen @ndres siledes, at hovedvej alene
kan etableres udenfor kebstederne, med-
mindre den pagwmldende fwrdselsre er
etableret som ringvej eller igvrigt ikke
bergrer kebstadens egentlige bykerne. @n-
sket om denne @ndring begrundes med, at
hovedvejsordningen efter keobstadforenin-
gens opfattelse medferer en urimelig og
uhensigtsmassig favorisering af hovedvejs-
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trafikken gennem byerne pa bekostning af
den ofte langt sterre lokale trafik.

Udvalget og ministeren har ikke kunnet
gd med til, at hovedveje alene skulle kunne
anlegges udenfor kobstederne. Hensynet
til kobstedernes lokale trafik vil imidlertid
kunne imgdekommes, for det forste -ved
i sterre udstreekning end hidtil at opswtte
lyssignaler, hvor hovedveje krydses af
vigtige lokale trafikdrer, dernsest ved op-
setning af tavler om begrensning af kore-
hastigheden gennem kobsteeder, hvor det
skennes rimeligt, og endelig, hvor ser-
lige forhold foreligger, ved afbrydelse
_af hovedvejen gennem keobstaden. Spergs-
mélet om at imedekomme hensynet til den
lokale trafik p4 disse mader vil til enhver
tid kunne rejses overfor justitsministeren.
Ved det af ministeren stillede sendringsfor-
slag til § 57, stk. 2, fastslds de lokale myn-
digheders adga,ng til at udtale sig vedrgrende
anleg af hovedve;j.

§§ 65—68 om erstatning og ansvarsfor-
sikring indeholder ikke realitetseendringer
i forhold til den geeldende lov. Et seerligt
fellesnordisk udvalg seger for tiden at
udarbejde ensartede regler om erstatnings-
ansvar for uheld forvoldt af motorkere-
tojer.

Udvalget er enigt med ]ustltsmmlsteren
i, at man ber afvente beteenkning fra det
feellesnordiske udvalg, inden en almindelig
revision af disse bestemmelser, der efter
udvalgets opfattelse pa flere punkter er
foreeldede, foretages. Man har dog beskeefti-
get sig med spergsmalet om at indfere en
tvungen selvrisiko for motordrevne keretojer,
idet dette kunne tenkes bade at have en pree-
ventiv virkning overfor ulykker ved at til-
skyndede motorkerendetilsterreagtpagiven-
hed og formentlig ogsad kunne medfere en pree-
miereduktion for forsikringstagerne. Gennem
justitsministeriet har udvalget modtaget en
udtalelse om dette spergsmal fra den danske
sektion af det fmlles-nordiske udvalg. Et
mindretal indenfor dette udvalg (Leerkes)
anbefaler tvungen selvrisiko for ansvars-
men ikke for kaskoforsikring, mens de ov-
rige medlemmer af wudvalget anbefaler
en tvungen selvrisiko for sivel ansvars-
som kaskoforsikring. Selvrisikobelgbet fore-
slés sat til 200 kr.

Bet. o. f. t. feerdselslov.

632

I udvalget er dog. anfert forskellige be-
teenkeligheder ved pa nuveerende tidspunkt,
hvor spergsmalet ikke er undersegt til
bunds, at indfere tvungen selvrisiko:

For det forste kan det veere tvivlsomt,
hvilken preventiv virkning tvungen selv-
risiko vil have. Derneest hviler selvrisikoen
pa forsikringstageren, og denne er i mange
tilfelde en anden end den, som.ferer vog-
nen, -hvilket rejser swrlige problemer med
hensyn til lejere-af vogne og erhvervschauf-
farer. Det kan endvidere ventes, at en ord-
ning med tvungen selvrisiko vil give anled-
ning til flere retstvistigheder end nu. Endelig
er det tvivisomt, om tvungen selvrisiko vil
medfore preemienedseettelse af nogen videre
betydning. levrigt - bemsrkes, at justits-
ministeriet gennem. Assurander-Societetet
har faet oplyst, at bonusordninger, der i
praksis virker som. en selvrisiko, gwlder for
75 pet. af forsikringerne, bortset fra forsik-
ringer for cykler med hjeelpemotor, trakto-
rer og arbejdsmaskiner.

Udfra de n®vnte betenkeligheder har ud-
valgets flertal (hele udvalget undtagen Vagn
Bro, Holmberg, A. C. Normann og Thol-
strup) afstiet fra at stille sendringsforslag
pé dette punkt, men henstiller til justits-
ministeren at spge overvejelserne fremmet
saledes, at der sividt muligt i den kom-
mende folketingssamling fremsmttes forslag
til revision af §§ 65—68.

Et mendretal (Vagn Bro, Holmberg, A. C.
Normann og Tholstrup) stiller dog endrings-
forslag til § 66 om tvungen . selvrisiko
med hensyn til ansvarsforsikring, jfr. om
motiveringen herfor bemeerkningerne til
sendringsforslaget.

Med hensyn til lovforslagets afsnit VIII
om straf og frakendelse af kerekort er der
enighed i udvalget om, at der til sgelse af
feerdselssikkerheden og begreensning af mo-
torulykkerne ber gennemifgres en skearpet
kurs overfor overtreedelse af ferdselsforskrif-
terne. Udvalget henstiller derfor til justits-
ministeren at instruere anklagemyndighe-
den om at nedlegge pistand dels om skeer-
pet strafudméling indenfor de fastsatte
strafferammer, dels om frakendelse af kare-
kortet i alle tilfeelde, hvor der er tale om
groft uforsvarlig kersel.
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I forbindelse med § 71 — skoler — har
justitsministeren givet folgende oplysninger
om skolernes fmrdselsundervisning:

Der er efter justitsministeriets opfattelse
stor sandsynlighed for, at skolernes ferd-
selsundervisning intensiveres. Der er i sam-
arbejde med undervisningsministeriet ud-
arbejdet udkast til en mstruktlonsbog for
lerere, som vil blive udsendt, nar ferdsels-
loven foreligger i endelig form. Det er ju-
stitsministeriets tanke, at den daglige un-
dervisning i feerdsel skal foretages af sko-
lerne, og at politiet skal yde bistand med
hensyn til demonstrationer i praksis, skole-
patrouiller, cyklistprover og lignende. Der
forhandles for tiden med undervisningsmini-
steriet om den nermere tilretteliegning af
feerdselsundervisningen i tiden fremover.

Der er ikke opnédet enighed i udvalget om
lovforslagets § 73 om drosker m. v.

Et flertal (Vagn Bro, From, Holmberg,
Jorgen Jorgensen (Ullerup), Marie Antoi.
nette von Lowzow, Ninn-Hansen, A. C.
Normann, Helga Pedersen og Tholstrup)
stiller zndringsforslag om en ny affattelse
af § 73.

Et mindretal (de socialdemokratiske med-
lemmer) er enigt med ministeren om, at
forslaget om at give kommunalbestyrelserne
adgang til at fastseette antallet af sdvel dro-
sker som lillebiler, hvilket forslag er til-
tradt af sdvel droske- som lillebilorganisa-
tionerne, giver den bedste mulighed for en
tilfredsstillende lesning af de problemer, som
den nuverende ordning har givet anledning

til. Mindretallet og ministeren kan dog under

forudsesetning af, at muligheden for antals-
begransning for sivel drosker som lillebiler
bevares, tiltreede, at der gives fri hyreret.
Mindretallet tiltreeder herefter det af mini-
steren stillede @ndringsforslag til § 73.

Under udvalgets arbejde har det af ju-
stitsministeren nedsatte udvalg med den
opgave at undersege de motorsagkyndiges
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ansettelses- og lenforhold afgivet beteenk-
ning — af marts 1955 — hvori der foreslis
en ny affattelse af fardselslovsforslagets
§ 75 gdende ud pa, at der skulle tillegges ju-
stitsministeren bemyndigelse til 1 samrad
med finansministeren og folketingets finans-
udvalg at fastswette aflonningen af de motor-
sagkyndige. Der er dog i udvalget enighed
om, at de motorsagkyndiges forhold ikke
kan fastsmttes administrativt selv med fi-
nansudvalgets medvirken som foresliet i
betenkningen. Da behandlingen af udvalgs-
betenkningen i’ justitsministeriet ikke kan
ventes tilendebragt inden vedtagelsen af
ferdselslovsforslaget, er udvalget og ministe-
ren enedes om at opretholde § 75, der ikke
endrer de motorsagkyndiges nuverende
lenningsforhold, I folketingssamlingen 1955
—>b6 vil der da kunne ventes fremsat lov-
forslag om de motorsagkyndiges forhold.

Lovens ikrafttreeden foreslis ved sn-
dringsforslag til § 77 fastsat til 1. juli 1955.
Om den ferdselspropaganda i skoler og ra-
dio, som vil blive gennemfﬂrt i forbindelse
med lovens ikrafttreeden, har justitsministe-
riet oplyst felgende overfor udvalget:

Der er af réddet for sterre fmrdselssikker-
hed rettet henvendelse til statsradiofonien
om, at der i en periode i tilslutning til feerd-
selslovens ikrafttreeden dagligt bringes en
2 minutters udsendelse i forbindelse med
Aktuelt Kvarter. I disse udsendelser var det
tanken, at forskellige feerdselssporgsmal
skulle fremdrages i tilknytning til de nye
feerdselsbestemmelser.

Radet overvejer endvidere at spge gen:
nemfert nogle feerdselsudsendelser i forbin-
delse med radioskoleundervisningen.

Endelig har man optaget forhandlinger
med undervisningsministeriet om at atholde
en serlig feerdselsdag i skolerne pa en forud
fastsat dato. Gennemfgres denne tanke, vil
der af radet blive udsendt en plan 4il sko-
lerne for, hvorledes undervisningen pi en '
sddan ferdselsdag kan tilrettelmgges.
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Andringsforslag.

Af justitsministeren, tiltradt af udvalget:
Til § 4.
1) I stk. 2, 5. linie, efter ordet , kraftigt*
indfgjes: ,,at tilkoblingen til eventuel pa-

heengsvogn, settevogn eller pahwengsred-
skab er sikker og i forsvarlig stand,”.

Til § 5.
2) Stk. 2 udgar.

Til § 8.

3) Stk. 1, punkt c, affattes séledes:
»bagudvendende rgd refleksanordning samt
refleksanordning, der enten bestdr af gult
refleksmateriale pa begge sider af pedalerne
eller anden refleksanordning, der beveeger
sig, nar cyklen benyttes. Justitsministeren
kan bestemme, at refleksanordningerne skal
veere af godkendt type.”
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Bema®rkninger til dg‘ stillede
®ndringsforslag..

' Til or. 1.

Under hensyn til, at uforsvarlige koblinger
mellem koretgjer og de til disse koblede
péhengsvogne m. v. frembyder en betydelig
fare for ferdselssikkerheden, har man anset
det for rettest at fremhaeve ejerens (bru-
gerens) pligt til at veere opmeerksom pa
koblingens forsvarlighed ved at nevne dette
udtrykkeligt i de i § 4, stk. 2, anforte eks-
empler pé tilsynspligten.

Til nr. 2. :

Under hensyn til, at forsvarlig aflisning
af motorcykler kan ske ved keedelds, der
ikke er en fast del af keretejets udstyr,
har man anset det for rettest at lade bestem-
melsen i § 5, stk. 2, udgé.

Da ikke enhver aflasning, og navnlig
ikke aflasning, der bestdr i fjernelse af
teendingsneglen, kan anses for betryggende,
foreslds § 50, stk. 3, endret siledes, at det
kreeves, at motorcykler, der henstilles, skal
holdes forsvarligt aflaset.

_ Til nr. 3.

Der er efter fremsemttelsen af lovforslaget
overfor justitsministeriet fremkommet op-
lysning om andre anvendelige refleksan-
ordninger end pedalrefleks, nemlig anord-
ninger, der anbringes i baghjulets eger og
sdledes beveger sig, nar cyklen benyttes.
Fra teknisk sagkyndig side har man ikke
villet stille sig afvisende overfor et sidant
reflekssystem, og justitsministeriet finder
det derfor rettest, at loven dbner mulighed
for at tillade anvendelse af sddant beveege-
ligh refleksmateriale i stedet for pedal-
refleksanordningerne.

Justitsministeriet anser det endvidere
for rettest, at der &bnes mulighed for at
kreeve, at ogsd den beveegelige refleks skal
veere af godkendt type, saledes som det
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4) I samme stykke udgér punkt e.

5) I stk. 2, 5. linie, indfgjes efter ordet
»belysningen® ordet: ,,fremad®.

6) I 5. linie udgér ,,0g“, og der tilfsjes:
»at cyklen skal veere forsynet med red bag-
lygte,
at der alene kraves bagudvendende red
refleksanordning, og*.

Til § 9.
7) I stk. b, b. linie, wndres ordene ,,syn-
ligt pa afstand® til: ,synligt 1 tilstreekkelig
afstand®.

Til § 11.
8) I stk. 1 tilfojes 1 8. linie efter ordene
»jfr. dog § 14“ ordene: ,,om udenlandske
koretajer®.

Til § 12.

9) Istk. 3 endres ,landbrugs- eller skov-
brugsejendom® til: ,landbrugs-, gartneri-
eller skovbrugsejendom® og ,landbrugs-
eller skovbrugsvirksomheden til: ,land-

brugs-, gartneri- eller skovbrugsvirksom-
heden®.
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sével efter den gemldende ordning som efter
forslaget er tilfeeldet med de rede refleks-
anordninger til cykel samt refleksanordnin-
ger til motorkeretojer. Nar dette ikke er
foresldet af feerdselsudvalget og i det op-
rindelige lovforslag, skyldes det, at man er
gaet ud fra, at der alene ville blive tale om
refleksanordninger indbygget i pedalerne.
Under hensyn til, at forslaget wndres til
at omfatte andet end pedalrefleks, og til,
at der nu fremstilles pedalrefleksanordnin-
ger, der anbringes udenpd pedalerne, er
begrundelsen for at undtage disse refleks-
anordninger fra godkendelsesordningen bort-
faldet, og justitsministeriet agter derfor at
undersgge mulighederne for en udvidelse
af godkendelsesordningen.

Til nr. 4.
Forsividt angér forslaget om, at punkt e
udgar, henvises til bemsrkningerne til
sendringsforslag nr. 2.

Til nr. 5 og 6.

Under hensyn til, at red baglygte i
veesentlig grad foreger sikkerheden mod at
blive pakert bagfra, og det ikke kan anses
for urimeligt at stille dette krav til cykler
med hjzlpemotor, foreslds en bestemmelse
herom optaget i lovforslaget. Det forekom-
mer herefter ikke pakravet at forlange, at
sddanne cykler — udover bagudvendende
rod refleksanordning — som almindelige
cykler skal veere forsynet med yderligere
refleksanordning.

Til nr. 7.

Andringen tilsigter at formulere kravet
til lygter pa trakvogne pa samme méde
som kravet til forlygter pa cykler, jfr. § 8,
stk. 1, b,

Til nr. 9.
Aindringsforslaget tilsigter at tydelig-
gere, at adgangen til at opnd tilladelse til
transport af produkter uden egentlig ind-
registrering ogsd gwlder for gartneriejen-
domme. Dette er i overensstemmelse med
hidtil fulgt praksis.
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Til § 13.

10) I stk. 3 udgar 2. punktum. 3. punk-
tum affattes saledes:

,,Justitsministeren kan fastsstte bestem-
melser om periodisk eftersyn af vare- og last-
motorkeretsjer, af udrykningskeretejer samt
af motorkeretojer, der benyttes erhvervsmees-
sigt til befordring af personer, herunder udlej-
ning uden forer, eller til opleringskersel.”

: Til § 15.
11) Stk. 2 udgér.

' Til § 16.
12) T stk. 1, 2 og 5 @ndres ,,pd betryg-
gende made” til: ,pa fuldt betryggende
méde“.

Af et mindretal (Heising, Holmberg og Thol-
strup):

13) Til stk. 1 fojes folgende:

»Andrager alkoholkoncentrationen i blo-
det hos en forer af motordrevet keretoj
0,60 promille eller derover, anses han altid
for pavirket som foran neevnt.”
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Til nr. 10.

Efter de stedfundne forhandlinger i ud-
valget finder man ikke, at der er fuldt til-
straekkelig anledning til, at det skal kunne
bestemmes, at personmotorvogne, motor-
cykler og traktorer skal fremstilles til
periodisk eftersyn.

Til nr. 11.

Efter forhandlingerne i udvalget anser
man det for rettest, at spergsmalet om
begreensning i arbejdstiden for erhvervs-
chauffgrer lgses udenfor feerdselsloven.

Til nr, 12.

Der har veret enighed om, at man méa
udvise den storste strenghed overfor spi-
rituspévirkede forere. Aindringsforslaget til-
sigter at understrege dette, séledes at det
foreskrives, at man efter nydelse af spiritus
kun mé fore et koretsj, nar man kan gere
det pa fuldt betryggende méde.

Til nr. 13, 62 og 64.

Mindretallet anser det for pakrmvet, at
bestemmelserne om korsel efter nydelse af
spiritus skeerpes, og foreslar derfor indfert
en fast promillegreense pa 0,60 promille.
Samtidig foreslas strafbestemmelsen endret
saledes, at det overlades til domstolenes
skon, om der skal anvendes bode eller fri-
hedsstraf; der tilsigtes ikke herved nogen
lempelse i den nugeldende domstolspraksis
med anvendelse af frihedsstraf; men det
anses for naturligt i forbindelse med udvidel-
sen af det strafbares omrade at abne mulig-
hed for anvendelse af bodestraf, hvor
alkoholpromillen i blodet ligger i nerheden
af minimum, og der igvrigt ikke foreligger
skeerpende omstendigheder.

Af samme grunde foreslas det overladt til
domstolenes sken, om der skal ske fra-
kendelse af fagrerretten. '
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Bet. o. {. t. feerdselslov.

Af et mindretal (Vagn Bro, From, Holmberg,
A. C. Normann og Tholstrup):

14) I stk. 4 indswttes efter 1. punktum:
. ,,Safremt en lmge (sygehuslege) naegter at.
veere politiet folgagtig til denne under-
sogelse og udtagelse af blod- og urinprave,
kan politiet lade en embedslege foretage
denne.” : '

Af justitsministeren, tiltradt af udvalget:

15) I stk. 5 sendres i 6. linie ordet ,,heste-
kereto]“ til: ,hest”, i 8. linie indfejes efter
»koreto]“: ,,(hest)“, og i sidste linie tilfojes
efter , keretajet”: ,,(hesten)“.

Til § 17.

16) 1 sidste linie efter ordet ,sikker”
tilfgjes: ,,, og at tilkoblingen til eventuel
pahzengsvogn, sattevogn eller pahengsred-
skab er sikker og i forsvarlig stand®,

Af et mandretal (Vagn Bro, From, Holm-
berg, Jorgen Jorgensen (Ullerup), Marie
Antoinette von Lowzow, A. C. Normann,
Helga Pedersen og Tholstrup):

Til § 18.
17) I stk. 2 udgér 4. punktum.

Af justitsministeren, tiltradt af udvalges:

18) Til stk. 7 fojes som nyt punktum:

»opergsmalet, om den pagmldende mé
anses for sdruelig, jfr. stk. 2, kan til enhver
tid indbringes for domstolene.

41  Udvalgenes betenkninger m. m.

Til nr. 14.

Mindretallet mener ikke, at det er for-
svarligt, at det overlades til lsegernes sken,
om en sddan undersegelse og udtagelse af
blod- og urinpreve i det enkelte tilfeelde
ber ske, da ligeligheden i de efterfolgende
domfzldelser da vil kunne lide skade. I al
almindelighed vil blodprever kunne tages
af alle patienter, og i mange tilfzelde vil
ogsd den Kkliniske preve kunne foretages.
Bor hensynet til patientens tilstand for-
hindre dele af denne undersogelse, vil
embedslegen -vaere -fuldt kvalificeret til at
foretage denne afvejning af hensynene. Den
enkelte laeges personlige indstilling ber i et
retsordnet samfund ikke savne et rimeligt
og forsvarligt korrektiv.

Til nr. 15.
Ved eendringen kommer bestemmelsen i
§ 16, stk. 5, om bevarterens pligt til at
hindre en spirituspavirket person i at be-
nytte visse fwerdselskategorier ligesom stk. 3
til at omfatte enhver foring af hest.

Til nr. 16.
Der henvises til bemeerkningerne til sn-
dringsforslag nr. 1.

Til nr. 17.

Mindretallet kan tiltreede de i ferdsels-
udvalgets betenkning side 54 anferte be-
tragtninger, hvorefter man ikke finder, at
der er tilstraekkelig grund til at kreeve, at
det skal veere et vilkar for at £8 fererbevis,
at den pagwmldende har fiet undervisning i
korefeerdighed hos godkendt kerelerer.

Til nr. 18.
Efter forhandlingerne i udvalget har man
anset det for beteenkeligh, at spergsmalet
om fratagelse af forerbevis pa grund af
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Til § 19.
19) I stk. 1 @ndres ,landbrugs- eller skov-
brugsejendom® til: ,landbrugs-, gartneri-
eller skovbrugsejendom®.

20) I stk. 2, 1. linie, indfgjes efter ordene
»$ 18“: ,, , bortset fra stk. 2, 4. punktum,”,

Til § 27.
21) I stk. 5 tilfgjes 1 4. linie efter ,har-
ver: ,,terskeveerker®.
I stk. 6 udgér i 3. linie ,tewrskeveerker”.

Til § 30.
22) I stk. 1 indfejes efter ,,sporvogn,*:
»wunder kersel,”.

Af et mindretal (From, Holmberg og Helga
Pedersen):
Til § 32.
23) Stk. 3 affattes siledes:
»Stk. 3. Kersel pa cykel med hjslpemo-
tor skal ske p& kerebanen.«
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manglende @druelighed - skal kunne ske,
uden at der &bnes mulighed for en fuld-
steendig domstolsprovelse af dette sken.
Man lmgger herved veaegt pi, at afgerelser
af denne art ofte treeffes pa grundlag af
bevismateriale som - f. eks. vidneudsagn,
som er egnet til provelse for domstolene.
Hvor afgorelsen udelukkende hviler pa et
administrativt sken, f. eks. om kereferdig-
hed, forlighed o. lign., finder man det der-
imod rigtigt, at justitsministeren traffer
den endelige afgerelse i sagen.

Til nr. 19.
Der henvises til bemarkningerne til ®n-
dringsforslag nr. 9.

Til nr. 20.

Det har ikke veeret tilsigtet, at § 19, stk. 2,
skulle forstids siledes, at der skulle stilles
krav om undervisning i kerefeerdighed forud
for erhvervelse af forerbevis til traktor, jfr.

“herved bemsrkningerne til -lovforslaget.

Aindringen har til formal at afskeere enhver
fortolkningstvivl pé dette punkt.

Til nr. 21.

Man har fundet det for vidtgiende at
kreve, at der skal trefles aftale med led-
vogter eller nermeste station forinden
enhver passage af en jernbaneoverkersel
med teerskevaerk, hvorimod det forekommer
naturligt at ligestille teerskeverker med de i
stk. b neevnte redskaber, koretgjer o. lign.

Til nr. 22.
Andringsforslaget tilsigter at tydeliggore,
at det kun er ulovligt at springe pé et kare-
toj eller at hage sig fast til et keretej, der
er i fart. Formuleringen svarer dermed til
geldende ferdselslovs § 37, stk. 1.

Til nr. 23.

Mindretallet er af den opfattelse, at cyk-
ler med hjelpemotor ber placeres pi kere-
banen i stedet for pa cyklestien, hvor de
allerede i kraft af deres sterre fart let vil
frembyde alvorlig fare for de andre trafi-
kanter, navnlig for bernene.

Mindretallet mener endvidere, at det
under hensyn til den tvivl, der har vearet
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Af justitsministeren, tiltradt af et flertal
(Vagn Bro, Victor Gram, Jens Hansen,
Heising, Horn, Kai Jensen, Jorgen Jor-
gensen (Ullerup), Wiggo Larsen, Marie
Antoinette von Lowzow, Ninn-Hansen,
A. C. Normann, Chr. Rasmussen, Ravn
og Tholstrup):

24) Stk. 3, 1. punktum, affattes siledes:

»Korsel pd cykel med hjslpemotor skal
udenfor bymsessigt bebygget omride ske
pé cyklesti og 1 bymmssigt bebygget om-
rade péd kerebanen, medmindre andet er
tilkendegivet ved afmeerkning.

Af justitsministeren, tiltradt af wdvalget:
Til § 33.
25) I stk. 4, 2. linie, ®ndres ordene ,,fra
kantsten® til: ,fra kanten af kerebanen®.

Til § 34.

26) Foran stk. 1 indsettes som nyt
stykke:

»Stk. 1. For forberedelsen og udferelsen
af en svingning skal fereren pise, at mangv-
ren kan foretages uden fare for bagira
kommende.*

27) I stk. 1 affattes 1. punktum saledes:

»L god tid for vejkryds skal keretej, som
skal svinge til hejre, fores mod hgjre kant
af korebanen. Korets], som skal svinge til
venstre, skal, nar forholdene tillader det,
fores ind mod vejens midtlinie eller, pa kare-
baner med ensrettet faerdsel, over mod den
venstre kant.“

28) I stk. 2 endres 1 2. punktum ,,side®
til: ,halvdel”, og som nyt punktum til-
fajes: ,,Svingningen mé afvente forbikersel
af modgéende fewrdsel.”

29) Stk. 3 udgir.
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om placeringen pa ferdselsbanen af cykler
med hjelpemotor, og til, at det er udval-
gets indtryk; at de fleste cykler med hjelpe-
motor i dag kerer p4 kerebanen og ikke pa
cyklestien, er rettest at lose spergsmailet
ved en ensartet regel for hele landet.

Til nr. 24.

Medens det udenfor byer normalt vil veere
til mindst ulempe for alle parter, at cykler
med hjelpemotor kerer pa cyklesti, anser
man det for betenkeligt i byer som en al-
mindelig ordning at henvise cykler med
hjelpemotor til at benytte cyklestierne,
der i almindelighed er si twmt trafikerede
af cyklister, herunder ogsd bern og wldre
mennesker, at cykler med hjelpemotor kun
kan kere der til betydelig ulempe for cyk-
listerne.

Til nr. 25.
Udtrykket ,,fra kanten af kerebanen®
forekommer mere dekkende end det op-
rindeligt foresliede ,,fra kantsten®.

Til nr. 26-—29.

For tydeligt at fastsla, at det pahviler
den svingende, inden han traeffer forbere-
delse til svingningen og under selve sving-
ningen, at serge for, at manevrerne kan fore-
tages uden fare for bagfra kommende, har
man fundet det rettest at smtte bestemmel-
sen herom forst i paragraffen. Man har des-
uden fundet det rigtigst vedrerende bestem-
melsen om, at man i god tid fer venstre-
sving skal fore koretejet ind mod vejens
midtlinie, at tage det forbehold, at dette
kun gwlder, hvor forholdene tillader det.
Endvidere foreslds i det nye stk. 3 ,,side®
@ndret til ,halvdel” for at understrege, at
den svingende, hvor vejen er tilstraekkelig
bred, ikke, nir han forlader krydset, behgver
at vere helt ude i hgjre side af den vej,
han svinger ind i. Et krav herom ville gore
det vanskeligere for den svingende at glide
ind i feerdslen ad den tvwergdende vej uden
ulempe for den fra hejre kommende trafik.
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- Af et mindretal (Vagn Bro, Marie Antoinette
von Lowzow og Ninn-Hansen):

~ Til § 37. :
30) I stk. 1 affattes de 3 sidste punktum-
mer siledes:

»Under fremkorslen mod hovedvejen skal
den pé sidevejen kerende pa utvetydig
méide vise den eller de pid hovedvejen
korende, at han vil lade dem passere forst,
ved i god tid at nedswmtte hastigheden og
standse helt for indkerslen pa eller over
hovedvejen.“

Af justitsministeren, tiltrddt af udvalget:

31) - Stk. 4, sidste punktum, affattes sa-
ledes: ‘

»Sewrlig ved korsel fra en vej med ringe
faerdsel ind pé eller over en dbenbart mere
betydende vej skal den, som kommer fra
den mindre vej, i god tid nedssette hastig-
heden og i rimelig udstreekning lade feerd-
slen pa den storre vej passere forst.”

Til § 38.

32—33) I stk. 2 affattes 1. punktum si-
ledes: ,Standsning. og parkering mé kun
ske i hojre side af vejen i fzerdselsretningen
bortset fra veje med ensrettet ferdsel og
lidet befeerdede veje samt bortset fra tider,
hvor standsning og parkering i venstre side
ikke vil veere til ulempe for ferdslen.”

34) I stk. 3 affattes punkt d) saledes:
,»pa fodgengerfelt eller indenfor en sidan
afstand foran et fodgwengerfelt, at oversig-
ten derved forringes®.

35) I stk. 4 udgar punkt d.

Bet. o. {. t. feerdselslov.
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Til nr. 30.
Aindringsforslaget gar ud pé indferelse
af fuldt stop fer indkersel pd hovedve;j.

Til nr. 31.
Andringsforslaget tilsigter tydeligere at
fastsld forpligtelsen ved kersel {ra en mindre
trafikeret vej til en 4benbart mere betydende
feerdselsare.

Til nr. 32—33.
Andringsforslaget tilsigter at begraense
forbudet mod standsning og parkering i -
venstre side, siledes at det ikke rammer de
tilfelde, hvor sidan standsning og parke-
ring ikke vil veere til ulempe for fwrdslen.

Til nr. 34.
Andringsforslaget er begrundet i, at man
har neret betenkelighed ved en bestemt
afstandsangivelse, som mn@ppe altid vil
kunne kresves overholdt i praksis.

Til nr. 35.

Udvalget finder det mindre hensigtsmszes-
sigt 1 alle tilfeelde at forbyde parkering i
nerheden af afmaerket ledig parkerings-
plads.
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Til § 39.
36) Som nyt punktum fejes til stk. 1:

»Det er dog en kerendes pligt forinden
brug af signal eller tegn at forvisse sig om,
at en tilsigtet mangvre kan ske uden fare
eller veesentlig ulempe for andre.

Samtidig udgér stk. 6.

37) I stk. 3 udgér ordene ,korsel over i
anden vognbane i samme feerdselsretning.*

38) I stk. 3, 10.—12. linie, @ndres ,,0g
igvrigt ved vandret udstreekning af hejre,
henholdsvis venstre arm® til: ,,0g isvrigh
ved, at en arm rekkes vandret ud til den
side, til hvilken der skal svinges®.

Til § 40.
39) I stk. 2, 6.—7. linie, @ndres ordene
»1 god tid“ til: ,,i passende tid“.

Til § 42.
40) Istk. 7, 5. linie, tilfajes efter ,,mide:
»» Jir. endvidere § b1, stk. 2.

Af et mindretal (Vagn Bro og Heising):
Til § 44.
41) 1 stk. 1 foretages folgende @ndringer:

Foran forslagets punkt a) indfejes som
nyt punkt:

Bet. o. {. t. ferdselslov.
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Til nr. 36.
Andringsforslaget tilsigter tydeligere at
understrege, at det er de kerendes pligt at
se sig for, forinden en manevre foretages,
séledes at det er absolut forbudt alene at
forlade sig pa tegn eller signaler.

Til nr. 37.

Udvalget og justitsministeren har veeret
enige om, at det-er beteenkeligt, safremt den
opfattelse breder sig, at der i alle tilfwlde
skal vises af til venstre, for en overhaling
pabegyndes, og til hojre, nar den er afsluttes.
Da ordene ,korsel over i anden vognbane
i samme feerdselsretning® kunne give anled-
ning til en sédan opfattelse, selvom det
ikke er tilsigtet, foreslds de udeladt.

Til nr. 38.
Aindringsforslaget er af redaktionel ka-
rakter.

Til nr. 39.

For at undgd, at der foretages overdre-
vent tidlig nedblending, der kan rumme fare
for, at cyklister og fodgwengere ikke opdages
i tide, foreslds udtrykket ,,1 god tid“ @ndret
til: ,,i passende tid“.

Til nr. 40 og 43.

Man anser det af hensyn til oversigten
for rettest, at der i §§ 42 og 4D henvises til
§ b1, stk. 2, der indeholder hjemmel for
Justitsministeriet til at meddele dispensation
fra bestemmelserne om keretgjets dimen-
sioner og vagt.

Til nr. 41.
Andringsforslaget gar for det forste ud
pé at fastswtte en maksimalhastighed pa
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»@) motorvogn, hvis til-
ladte totalveegt ikke
overstiger 3 500 . kg,
og som ikke medforer
pahesngs- eller saotte-
vogn eller indregistre-
ret padhengsredskab. 80 km i timen.*.

I forslagets punkt a) tilfgjes efter ,,pa-
hengsredskab®: ,,samt motorcykel”.

Som nyt punktum tilfgjes:

»I de under a) og b) nmvnte tilfzelde m3
i bymsessigt bebygget omride hastigheden
ikke overstige 50 km i timen. Politimesteren
(politidirekteoren i Kebenhavn) kan dog
efter forhandling med vedkommende vej-
bestyrelse tillade en hastighed pa indtil
60 km i timen for bestemte vejstraekninger,
hvor famrdslen er ensrettet, eller vejen er
delt ved midterrabat.”

Af et mindretal (Vagn Bro, From, Holmberg,
Jorgen Jorgensen (Ullerup), Marie Antoi-
nette von Lowzow, Ninn-Hansen og
A. C. Normann):

Til § 45.
42) Stk. 5 affattes saledes:

»Stk. B. Ved overtredelse af reglerne i
stk. 1—3 anses tillige ejeren (brugeren) af
koretojet for ansvarlig, selvom keretajet
fores af en anden, medmindre han antagelig-
gor, at overtradelsen er sket uden hans
viden og uden gkonomisk fordel for ham.“

Af justitsministeren, tiltradt af udvalget:

43) Istk. 6, 6. linie, tilfajes efter ,,made”:
»» jir. endvidere § 51, stk. 2,

Til § 46.
44) I stk. 1 affattes 1. led saledes:
»Til motorvogn ma kun kobles een pa-
hezengsvogn eller swttevogn; til traktor mé
kobles to pahengsvogne;*

Bet. o. 1. t. ferdselslov.
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veje udenfor bymsmssige bebyggelser til
80 km i timen. Hastigheder indenfor denne
greense vil med vort lands afstande og den
ofte tette bebyggelse vwre tilstreekkelige
til en forsvarlig afvikling af fmrdslen, og
en hgjere fart vil langt de fleste automobili-
ster ikke have brug for. Da farten i hej grad
influerer p4 ulykkernes omfang, ses der
ingen grund til, at hasardisterne i ly af
»iri fart™ lovligt skal kunne kere hurtigere.

Dernwest foreslds, at hastigheden i by-
messige bebyggelser ikke mé& overstige
50 km i timen. I samme retning gir et
regeringsforslag i Sverige, der i mange &r
har haft fri fartogsé i bymemssige bebyggelser.
Dog kan efter forslaget politimesteren
(politidirektoren i Keobenhavn) efter for-
handling med vedkommende vejbestyrelse
tillade en hastighed p4 indtil 60 km i timen
for bestemte vejstreekninger, hvor fmrdslen
er ensrettet eller vejen er delt ved midter-
rabat. Her teenkes iswr pa visse udfaldsveje
til og fra byerne. \

Til nr. 42.

Mindretallet kan tiltreede, at der 1 de
omhandlede tilfzelde palegges ejeren (bruge-
ren) et videregdende ansvar, men anser det
dog for beteenkeligt som foresldet at pa-
lzegge ejeren (brugeren) et ubetinget ansvar,
nér blot selve korslen er foretaget i hans
interesse. Mindretallet antager, at hensynet
til at betrygge feordslen er tilstreekkelig
tilgodeset ved eendringsforslagets regel, der
er overensstemmmende med reglen 1 § 44,
stk. B, 1 udkastet.

Til nr. 43.
Jir. ad endringsforslag nr. 40.

Til nr. 44.

Under hensyn til, at traktorer ikke kerer
hurtigere end 30 km i timen, jfr. § 2, IIT B,
og til, at det navnlig for landbruget er af-
stor betydning at kunne kere med to pa-
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48) Til stk. 2 fojes: ,eller med dertil
svarende tilstreekkelig synlig og tydelig pa-
maling®.

Til § 47.
46) I stk. 1, sidste linie, tilfgjes:
»Traktor ma dog treekke eet péheengs-
redskab og een pahengsvogn.”

Til § 50.
47) 1 stk. 2, sidste linie, efter ,,udkersel”
tilfgjes: ,,fra ejendom m. v.*

48) 1 stk. 3 efter ordet ,,holdes” indfojes:
Hlorsvarligt®.

49) Efter stk. 3 indseettes som nyt stylkke:

,»En passager pd en motorcykels bagsede
skal sidde med et ben p& hver side af motor-
cyklen®.

Bet. o. f. t. fzerdselslov.
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hengsvogne, har man anset det for rettest
at endre bestemmelsen i overensstemmelse
hermed.

Til nr, 45.

Da det i tilfwlde, hvor flere pdhsengsvogne
skiftevis benyttes efter samme treekkende
koretoj, kan vwre forbundet med praktiske
vanskeligheder at opfylde kravet om num-
merplade, og da der af kontrolmemssige
grunde ikke kan udleveres mere end een
péhengsvognsnummerplade til hvert ind-
registreret keretej, har man anset det for
rettest at dbne adgang til, at pahwengs-
vognsnummerpladen kan erstattes af pé-
maling, der skal vere tilstreekkelig synlig og
tydelig.

Til nr. 46.
Der henvises til bemerkningerne til sen-
dringsforslag nr. 44.

Til nr. 47.
Zndringsforslaget tilsigter at tydeliggore
bestemmelsen.

Til nr. 48.
Der henvises til bemaerknmgerne til en-
dringsforslag nr. 2.

Til nr. 49.

Der er i december méaned 1954 af Ostre
Landsret afsagt 2 domme, hvorved forere af
motoreykler af scootertypen frifandtes for
at have haft en passager siddende sidelzns
pd bagswdet. I dommene fastslds det pé
grundlag af nogle under sagen fremlagte
erkleringer bl. a. fra lederen af de motor-
sagkyndiges kontor i Kgbenhavn, at kersel
med passager, der sidder sidelens, indebaerer
muligheden for swrlig: risiko for ferer og
passager, ligesom foreren kan blive herm-
met i sine mangvrer. Landsretten finder det
imidlertid ikke godtgjort, at den pagweldende
placering af passageren under alle forhold
medferer en sddan risikoforsgelse, at for-
holdet i sig selv, i mangel af positive for-
skrifter, kan betragtes som en.overtraedelse
af motorlovens § 29, der af anklagemyndig-
heden var péstdet bragt til anvendelse.

Under hensyn til, at den seerlige placering



655

49 a) Efter stk. 4 tilfojes som nyt stykke:

»Sidevogn til motorcykel, der forste gang
indregistreres efter den 1. juli 1955, skal
veere anbragt til hejre for motorcyklen,

Til § 52.
50) I stk. 3, 8.—4. linie, tilfojes efter
~udkersel”: , fra ejendom m. v.%.

51) I stk. 4 indfejes efter ordet ,holdes”:
forsvarligt®.

52) Istk. 6, 6. linie, wndres ,,fyldt 18 ar“
til: ,,en voksen person.

Af et mindretal (Holmberg og A. C. Normann):
Til § 53.

53) I stk. 2, punkt c), tilfojes som nyt
punktum:

»Uanset bestemmelsen i § 25, stk. 1, for-
svidt angar signaler, kan giende passere
korebanen i vejkryds, safremt kerebanen
er fri for kerende feordsel.«

Af justitsministeren, tiltradt af udvalges:

54) I stk. 3 affattes 2. punktum siledes:
»Ventende sporvognspassagerer mé tid-
ligst treede ud pa kerebane eller cykelsti,
umiddelbart for sporvognen er niet frem

Bet. o. £. t. ferdselslov.
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af passageren utvivlsomt nedsstter manovre-
sikkerheden og foreger faren for sivel forer
som passager, ligesom placeringen eventuelt
tillige kan veere til fare for andre vejfarende
enten ved, at passagerens ben kan komme
til at berere andre, eller ved at passageren
falder af foran et keretaj, findes det rettest
ved en udtrykkelig bestemmelse at fastsls,
at det kun er tilladt at sidde med et ben
pé hver side af motorcyklen.

Til nr. 49 a.

Da sidevogn anbragt til venstre for en
motorcykel i lygteteendingstiden kan give
anledning til fare, navnlig for modkerende
feerdsel, som ikke altid vil kunne se side-
vognslygten pd grund af motorcykelforlyg-
tens styrke, foreslds det pabudt, at side-
vogn ved fremtidige indregistreringer skal
veere anbragt til hejre for motorcyklen.,

Til nr. 50.
Der henvises til bemerkningerne til sen-
dringsforslag nr. 47.

Til nr. 51.
Der henvises til bemerkningerne til sen-
dringsforslag nr. 2.

Til nr. 52.

Da det skennes for rigoristisk at forlange
en alder af 18 &r, men det pi den anden
side er nedvendigt at kreve en vis moden-
hed, foreslds aldersgransen udeladt og er-
stattet med forskriften om, at cyklisten skal
vaere en voksen person.

Til nr. 53.
Aindringsforslaget tilsigter at opretholde
den gwmldende praksis, hvorefter giende
kan gd over mod redt lys, nir der ikke er
korende ferdsel, som passagen kan veere
til ulempe for.

Til nr. 54.
Den eendrede formulering tilsigter alene
en mindre lempelse i forslagets bestemmelse.
Man har anset det for rettest at medtage
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Bet. o. f. t. frerdselslov.

til stoppestedet, og sporvognspassagerer
skal forlade korebanen s& hurtigt, det er
gorligh®.
Til § 57.

55) I stk. 1 tilfgjes som nyt punktum:

»Justitsministeren kan efter forhandling
med forsvarsministeren fastsmtte nermere
regler for militwre posters og patrouillers ad-
gang til under visse omstendigheder at regu-
lere feordslen®.

56) Stk. 2 affattes siledes:

»Stk. 2. Bestemmelse om udlegning af
vej som hovedvej (hovedgade), jfr. § 87,
stk. 1, treeffes af justitsministeren efter
samréd med ministeren for offentlige arbej-
der og efter forhandling med vedkommende
kommunale myndighed. Justitsministeren
fastsetter ligeledes efter samrad med mini-
steren for offentlige arbejder retningslinier
for pabud om stop ved enkelte kryds, jfr.
§ 87, stk. 2.«

b7) Som nyt stykke indfejes efter stk. 7.:

»Stk. 8. Endvidere kan ministeren for of-
fentlige arbejderitobrudsperioder eller under
lignende sewrlige forhold, hvor vejene skennes
seerligh udsat for beskadigelser, i pakrevet
omfang midlertidigt forbyde famrdsel med
keretajer, hvis faktiske totalveaegt eller aksel-
tryk overstiger en vis grense, samt fast-
seette begreensning i den tilladte keorehastig-
hed for sadanne koretgjer.“

42  Udvalgenes betenkninger m. m,

en sddan lempelse for at undgé, at ventende
sporvognspassagerer skal labe risiko for ikke
at komme med sporvognen.

Til nr. 55.

Forsvarsministeriet har i overensstem-
melse med hwrkommandoen og forsvars-
chefen overfor justitsministeriet givet ud-
tryk for et gnske om, at der i loven hjemles
forsvarets poster ret til i en vis udstraekning
at foretage fmrdselsregulering i forbindelse
med kolonners passage af vejkryds, kolon-
nernes parkering pa snavre veje og lignende.
Forsvarsministeriet har navnlig fremhwmvet
det enskelige i, at offentligheden fuldtud er
klar over, at de militere poster skal respek-
teres, hvilket efter forsvarsministeriets for-
mening vil vaere medvirkende til ikke blot
at hindre lovovertraedelser, men ogsd undgs
ungdige ulykker.

Justitsministeriet kan tiltreede, at der til
supplering af reglerne i forslagets §§ 26, stk. 1,
og 37, stk. 6, om vejfarendes pligt til at
holde tilbage bl. a. for militeere kolonner i
lovforslaget indfojes en bestemmelse i over-
ensstemmelse med det af forsvarsministe-

-riet anferte, idet man ligesom forsvars-

ministeriet finder det rettest, at de nsrmere
bestemmelser om, under hvilke vilkar og pa
hvilken mdde reguleringen skal foretages,
henskydes til administrativ afgerelse.

Til nr. 56.

Uanset at det er fast praksis ikke at ud-
lzegge en vej som hovedvej, medmindre de
interesserede lokale myndigheder (amt eller
kabstad) har haft lejlighed til at udtale sig,
har man dog fundet det rigtigst udtrykke-
ligt at fastsette dette.

Til nr. B7.

I de senere &r og ganske serligh i &r er
mange veje, der ikke tidligere har haft
frostskader, i overgangstiden mellem frost
og t@ blevet beskadiget. De undersogelser
over frostskadernes &rsager, der bl. a. er
foretaget af vejlaboratoriet, tyder pa, at
det er de tunge lastmotorvognes hjultryk
og hastighed, der i de kritiske perioder har
forarsaget skaderne. De skader, der opstar,
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Til § 58.

58) I stk. 5 affattes nwestsidste punktum
saledes:

»Afspeerring af vej med bomme, led og
andet, der er anbragt pi en sidan made,
at afspaerringen kan veere til fare for feerd-
slen, skal veere synlig i tilstreekkelig afstand
og skal i lygteteendingstiden veere af-
meerket med lygter eller belyst ps en efter
politiets skon fyldestgerende made; belys-
ning kan dog undlades pa skovve] med
ringe korende ferdsel, medmindre politiet
finder den pakreevet.”

Bet. o. 1. t. feerdselslov.
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belaster udgifterne til vejreparationer i
meget betydelig grad, ligesom de er til
steerk ulempe for ferdselens afvikling og
ofte til alvorlig fare for feerdselssikkerheden.
P4 denne baggrund og under hensyn til,
at vegtgreenserne ved loviorslagets § 45
forhgjes i forhold til de hidtil geldende,
synes det rimeligt at hindre seerlig tung og
hurtig kersel i de korte perioder, hvor
vejene serlig er udsat for beskadigelser.

Bestemmelsen i1 forslagets stk. 7 giver
ikke tilstreekkelig mulighed for at gennem-
fore de nedvendige restriktioner. Der er
eksempler pa, at forbud for en vejstrekning
har medfert, at den tunge feerdsel soger ind
pa andre veje gennem kommuner, der ikke
har udstedt tilsvarende forbud. Der er lige-
ledes eksempler pa, at et amtsrdd har
méttet undlade at forbyde tung kersel pa
en given streekning som uigennemforligt,
fordi amtsrddet i naboamtbet, hvor vejen
fortseetter, ikke har anset forbud for pa-
kreevet for sit vedkommende. Endelig er
det til ulempe for de motorkerende og
erhvervsdrivende, sifremt et antal kom-
munale myndigheder i samme periode
treeffer beslutning om forskellige veogt-
begrensninger pé en reekke vejstreekninger,
ligesom dette vanskeliggor kontrollen med
forbudenes overholdelse.

Man har derfor kunnet tiltreede et forslag
fra ministeren for offentlige arbejder om,
at der tillegges ham befojelse til 1 tgbruds-
perioder og under lignende serlige forhold
midlertidigt at forbyde ferdsel med kore-
tojer, hvis faktiske totalvaegt eller akseltryk
overstiger en vis greense, samt fastswette
begreensning i den tilladte kerehastighed for
sddanne keretojer.

Til nr. B8.

Landbrugsministeriet har pa foranledning
af skovdirektoratet henledt opmeerksom-
heden pé, at bestemmelsen i lovforslaget i
vidt omfang vil nedvendiggere belysning af
bomme og led i skove, hvilket ikke kreoves
ifolge bestemmelsen i den geldende foerd-
selslovs § 36. Skovmyndighederne har des-
uden gjort opmerksom pa, at et sidant
krav savel af skonomiske som af praktiske
grunde vil virke urimeligh.

Justitsministeriet er enigt med landbrugs-
ministeriet 1, at bestemmelsen i forslagets
§ 58, stk. 5, neestsidste punktum, vil medfore
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Til § 63.
69) I 3. linie udgdr ordene ,allerede
bestaende®.

Af et mindretol (Vagn Bro, Holmberg, A.
C. Normann og Tholstrup):
Til § 66.
60) Som nyt stykke indfejes efter stk. 6:
»Stk. 7. Forsikringstageren beerer i for-
hold til selskabet selv risikoen for et belob

af enhver under ansvarsforsikringen he-
rende skade, hvilket beleb udger:

a. for motorvogne med egenvaegt over 1200
kg og motorvogne med pahmngsvogne
eller sewttevogne .............. 300 k.

b. for motorvogne med egenvwmgt under
1200kg ... 200 kr.

c. for motorcykler, traktorer og motorred-
skaber....................... 100 kr.

"d. for cykler med hjelpemotor.... 50 kr.

Forsikringsansvar pahviler ogsd for det
nevnte belob selskabet i forhold til tredie-
mand, men selskabet har, i det omfang det
udreder belobet, pligt til at inddrive dette
hos forsikringstageren. Inddrivelse af be-
lgbet kan ske ved udpantning. Undladelse
af betaling af belgbet medferer samme rets-
virkninger som undladelse af betaling af
preemie.

61) I stk. 8 sndres ordene ,Det i* til:
»Den i stk. 7 omhandlede selvrisiko og det
1 stk. 8, 1. punktum<.

Bet. o. {. t. feerdselslov.
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belysning af bomme og led over skovveje i

| et omfang, som ikke har vewret tilsigtet.

Man foreslar derfor, at skovveje med ringe
korende feerdsel undtages fra pabudet om
belysning, medmindre politiet finder belys-
ning pakraevet.

For at denne tilfojelse ikke skal fore til
modsatningsslutninger, siledes at der rejses
krav om belysning af bomme m. v. ved
udkersler fra markveje og lignende, der si
godt som udelukkende benyttes af sted-
kendte vejfarende, hvilket heller ikke har
veeret tilsigtet, foreslds en yderligere zn-
dring, hvorved det angives, at kravet om
belysning kun gewlder, nar bomme og led er
anbragt séledes over en vej, at de kan
betyde en fare derved, at vejfarende uventet
steder pd dem, jfr: herved fwrdselsudvalgets
betenkning pag. 86, sp. 1.

Til nr. 59.
Aindringsforslaget er af redaktionel ka-
rakter. ‘

Til nr. 60 og 61.

Mindretallet er af den opfattelse, som
ogsd stettes af udvalget angiende erstat-
ning for motorulykker, at en selvrisiko vil
have en betydelig prwventiv virkning og
derfor vil blive et betydningsfuldt led 1
bestraebelserne for at fremme fardsels-
sikkerheden. Synspunktet tremhseves yder-
ligere ved, at der synes at vare et betyde-
ligt antal ejere af motorkeretojer, der har
befriet sig for selvrisikoen ved at tegne
en forsikring uden selvrisiko, efter at de
pageweldende har haft et antal faerdselsskader,
der ger forsikring med selvrisiko (bonus-
ordning) ufordelagtig for dem netop som
folge af deres kerevaner.

Det er oplyst, at ca. 24 pet. af de ansvars-
forsikrede ejere at motorkeretojer hverken
har selvrisiko i form af bonusordning eller
i form af direkte selvrisiko.

Der kan efter mindretallets mening heller
ikke veere tvivl om, at en tvungen selv-
risiko vil medfore en endog meget betyde-
lig preemienedsettelse. Dette understreges
bl. a. af, at forsikringsselskaber, der tegner
forsikringer med bonusordning efter skade-
frit ar, nedseetter preemien med 40 pot.
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Af et mindreial (Heising, Holmberg og Thol-
strup):
Til § 69.
62) I stk. 1 udgar sidste punktum,

Af et mindretal (Vagn Bro og Heising):
Til § 70.
63) Til stk. 1 fojes:

»Retten til at fore motordrevet keretej-

skal ligeledes frakendes den, der overtraeder
§ 35 eller § 44, safremt han tidligere to gange
er kendt skyldig i overtraedelse af en af
disse bestemmelser eller har vedtaget bode
herfor.

Af et mindretal (Heising, Holmberg og Thol-
strup):
64) I stk. 2, 5. linie, endres ,,skal” til:
,kan®,
Sidste punktum udgar.

Af justitsministeren, tiltradt af udvalget:

65) I stk. 3 affattes 2. punktum séledes:
»Sker den 1 medfer af stk. 2, skal den
vare ikke under 1 &r, medmindre der fore-
ligger seerlig formildende omstendigheder.

Af et mindretal (Vagn Bro og Heising):
66) Til stk. 3 tilfajes som nyt 3. punktum
efter ,,1 &r*:
»Sker den i medfer af stk. 1, sidste punk-
tum, kan frakendelsestiden nedsesttes til
3 méneder®.

Af et flertal (Vagn Bro, From, Holmberg,
Jorgen Jorgensen (Ullerup), Marie An-
toinette von Lowzow, Ninn-Hansen, A. C.
Normann, Helga Pedersen og Tholstrup):

Til § 73.
67) Paragraffen affattes siledes:
»§ 78,

Koretojer til erhvervsmessig personbefordring.
Stk. 1. Ethvert koretoj, der er godkendt

til erhvervsmessig personbefordring, kan

frit sgge hyre pa vej.

Bet. o. {. t. ferdselslov.
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Til nr. 62.
Der henvises til bemsrkningerne til
eendringsforslag nr. 13.

Til nr. 63.

Andringsforslaget tilsigter at indfore
swrlige magtmidler til overholdelse af be-
stemmelserne om maksimalhastighed og for-
svarlig hastighed efter forslagets § 35, idet
bestemmelsen gar ud pé at indfere kare-
kortsfortabelse for den, der to gange er
kendt skyldig i overtraedelse af bestemmel-

"serne i §§ 356 og 44 eller har vedtaget bede

derfor, ndr han tredie gang forser sig.

Til nr. 64.
Der henvises til bemseerkningerne til
sendringsforslag nr. 13.

Til nr. 65.

Som anfert i bemeerkningerne til een-
dringsforslag nr. 12 har der varet enighed
om, at der mé udvises den storste strenghed
overfor spirituspavirkede ferere. Alndrings-
forslaget tilsigter at fastsld, at der skal fore-
ligge ganske seerlige grunde for at frakende
forerretten for mindre end 1 &r.

Til nr. 66.
Der henvises til bemerkningerne til
endringsforslag nr. 63.

Til nr. 67.

Flertallet kan ikke tiltreede, at bestem-
melsen i lovforslagets § 73, stk. 1, indferer
adgang til antalsbegrensning af alle kere-
tojer, bestemt til erhvervsmessig person-
befordring, idet man m& anse en sidan
bestemmelse for et uheldigt og unedvendigt
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Stk. 2. Kommunalbestyrelsen kan i hver.

kommune efter forhandling med politiet
fastseette antallet af drosker, hvorved for-
stds keretgjer, der kan ssge hyre pa dertil
af politiet anviste holdepladser, men kan
ikke igvrigt begreense antallet af keretojer
bestemt til erhvervsmessig personbefor-
dring.

Stk. 3. Kommunalbestyrelsen fastseaetter
efter forhandling med politiet taksterne for
korsel med drosker og kan tillige fastsesette
regler om de krav med hensyn til droskers
indretning og benyttelse, som hengynet til
publikum tilsiger,

Stk. 4. I ethvert motorkeretsj, der er
godkendt til erhvervsmessig personbefor-
dring, skal findes et for publikum synligt
kort eller lignende, der angiver keretgjets
indregistrerings-nummer, at det er godkendt
til erhvervsmessig personbefordring, og
med hvilket antal passagerer, samt at det
er undergivet politiets tilsyn.

Stk. 5. De i stk. 1—4 indeholdte bestem-
melser gelder ikke for den i lov nr. 257 af
27. maj 1950 omhandlede omnibuskersel.“

Af qustitsministeren, tiltradt af et mindretal
(Victor Gram, Jens Hansen, Heising,
Horn, Kai Jensen, Wiggo Larsen, Chr.
Rasmussen og Ravn):

68) I stedet for stk. 1 indsettes:

,,Stk. 1. Ethvert keretej, der er godkendt
til erhvervsmsessig personbefordring, kan
frit sege hyre pa vej.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsen kan i hver
kommune efter forhandling med politiet
fastseette regulativ for erhvervsmeessig per-
sonbefordring i eller fra kommunen. Ved
regulativet kan fastssttes bestemmelser om
antallet af drosker, hvorved forstds kore-
tojer, der seger hyre pd dertil af politiet
anviste holdepladser, og andre til erhvervs-
maessig personbefordring bestemte koretojer,
om takster og om de krav med hensyn til
keretgjernes indretning og benyttelse, som
hensynet til publikum tilsiger.«

Bet. o. {. t. ferdselslov.

666

indgreb i erhvervsfriheden pd det pagel-
dende omride. Man kan ikke vere enig i,
at en sidan bestemmelse er pakrevet for
ab forebygge en proletarisering af erhvervet.
Det ma alene viwre det offentliges opgave
at pase, at den erhvervsmmssige korsel sker
pé en for feerdselssikkerheden og publikum
tilfredsstillende made, og det kan pases dels
gennem de sewrlige krav, der stilles til
chauffgrerne i forbindelse med udstedelse
af forerbevis til erhvervsmeessig person-
befordring, dels gennem den sewrlige kontrol
med keretejerne, jfr. herved forslagets § 13,
stk. 3, 2. punktum, og § 73, stk. 3, in fine,
siledes som den bestemmelse foreslas af-
fattet af flertallet. Man finder det dog
naturligt, at de seerlige holdepladser som
hidtil forbeholdes drosker, og at der med
henblik herpa bibeholdes en antalsbegreens-
ning for drosker. Endvidere finder flertallet
den geldende ordning med begrensning i
den fri hyreret upakrevet og uheldig, og
man foresldr derfor, at alle keretejer, der
er godkendt til erhvervsmemssig person-
befordring, skal kunne sege hyre pd vej.
Aindringsforslagets stk. 3—b5 svarer il lov-
forslagets stk. 1, in fine, 2 og 38, for stk. 1’s
vedkommende med en af sndringsforslaget
nedvendiggjort sendring.

Til nr. 68.

Efter de i udvalget forte forhandlinger
kan mindretallet og justitsministeren til-
treede, at det udtrykkeligt fastslds i loven,
at der er fri hyreret for alle til erhvervs-
msessig personbefordring godkendte kere-
tojer. Mindretallet og justitsministeren er
af den opfattelse, at det for at sikre publi-
kum den bedst mulige betjening er en ned-
vendig forudsesetning for den fri hyreret, at
der er mulighed for at fastsmtte antals-
begreensning for alle til erhvervsmessig per-
sonbefordring bestemte keretejer. Dette vi-
ser ikke alene de erfaringer, som man har
haft i Oslo og Stockholm, hvor man har
mattet genindfere antalshegrensning, men
ogsé erfaringerne fra Aarhus og Odense,
hvor man indenfor de hidtil gwldende ram-
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Af justitsministeren, tiltradt af udvalget:
Til § 77.

69) I stk. 1, 2. linie, indsattes foran
»Gronland®“: , Fergerne og,”, og ,1. april
1955% @ndres til: ,1. juli 1955%; i sidste
linie sendres ,,1. april 1956 til: ,,1. juli 1956.

Vagn Bro. From, Victor Gram,
ordforer.
Horn, Kai Jensen.
formand.

Marie Antoinette von Lowzow.

Chr. Rasmussen.

Bet. o. f. t. feerdselslov.

Jorgen Jergensen (Ullerup).

Ninn-Hansen.
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mer har segt at udvide adgangen til at tage
hyre pa vej.

ZAindringsforslagets stk. 2 svarer derfor
til lovforslagets stk. 1 alene med udeladelse
af ordene ,,0g om deres rettigheder og for-
pligtelser, hvilket er nedvendiggjort af, at
det i @ndringsforslagets stk. 1 fastslds, at
der er fri hyreret.

Det er en selvfslge, at bestemmelse om
antalsbegrensning i en kommune medforer,
at vognmeend, der er bosat i en nabokom-
mune, ikke kan sege hyre i den kommune,
hvor der er fastsat antalshegreensning. -

Jens Hansen. Heising, Holmberg,

Wiggo Larsen.

A, C. Normann, Helga Pedersen.

naxstformand.

Ravn, Tholstrup.
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Bilag 1.

Redeggrelse af justitsministeren vedrerende de af folketingsmand
Thisted Knudsen under forste behandling nevnte tal.

Det af hr. Thisted Knudsen benyttede

materiale hidrerer fra statens ferdsels-
politi. Tallene var felgende:
1/, 1952 1/, 1953
C —1/,1958  —/, 1954
Drebte.......... 126 233
kvastede. . ...... 2772 5444

Tallene omfatter grupperne bilister og
motorcyklister.

Som anfert af justitsministeren er tallene
urigtige. Man har i feerdselspolitiet glemt
at tage i betragtning, at man pr. 1. januar
1953 omlagde statistikken. Medens man
indtil den 31. december 1952 henregnede
passagerer pa motorcykler og i biler til
»Andre”, blev de fra den 1. januar 1953
medregnet under grupperne ,bilister og
»motorcyklister“. De korrigerede tal for
perioden 1. juli 1952—1. juli 1953 er her-
efter 157 drebte og 3 730 kvmstede.

Tager man tallene for samtlige trafi-
kanter for de pégeldende to perioder,
bliver billedet felgende:

1,1962  1/,1953 Stigning

a) draebte —1/,1958 —1/,1954 i pet.
Bilister og mo-

torcyklister .. 157 223 42,0
Cyklister. . . . .. 159 138 13,2
Fodgengere.... 109 119 9,2
Samtlige trafi-

kanter. ..... 430 486 13,0

b) kvastede
"Bilister og mo-

torcyklister .. 3 730 b 444 46,0

Cyklister ...... 3 905 4 277 9,6

1,1952  1/,1953 Stigning
—1/,1953 —1/,1954 i pet.
Fodgengere.... 1706 2122 24,4
Samtlige trafi-
kanter ...... 9572 12034 25,7

Da det har vist sig, at indberetningerne
til rigspolitichefen er mangelfulde, har man
fra statistisk departement fiet de samlede
tal fra de omhandlede perioder. Statistisk
departements tal viser felgende:

Alvorligt  Lettere

1. juli 1959— Drzbte kvastede kvastede

1. juli 1953 495 5845 6083
1. juli 1953—

L. juli 1954 532 7142 6988

stigning i pet. 7,5 pet. 22,2 pet. 14,9 pet.

Det er beteenkeligt pa grundlag af disse
tal at udtale sig om spergsmélet om,
hvilken betydning ophevelsen af hastig-
hedsbegreensningen pr. 1. juli 1953 har
haft. Man m4 i hvert fald tage stigningen
i antallet af keretojer i betragtning. Om
denne stigning kan oplyses, at der pr. 31.
december 1951 var 281 013 indregistrerede
motorkeretgjer (cykler med hjelpemotor
og pahangsvogne er ikke medregnet), pr.
31. december 1952 320 769, pr. 31. decem-
ber 1953 377 385; i ferste halvdel af 1954
har der varet ca. 50 000 nyindregistrerin-
ger (alle disse tal hidrerer fra statistisk
departement); til yderligere belysning af
stigningen i feerdselsmangden kan oplyses,
at medens der ifelge rigspolitichefens &rs-
beretninger i 1952 udstedtes 56 253 nye
forerbeviser, var tallet i 1953 73 625 nye
forerbeviser.
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Bilag 2.

Dansk Kerelerer-Union

Kobenhavn, den 4. april 1955.

Til det af folketinget nedsatte udvalg til revision af den nye ferdsels- og motorlov.

Under henvisning til det af Dansk Kare-
lzerer Union tilstdede foretreede for det
@rede udvalg d. 30. marts 1955 angiende
den af Dansk Kgrelerer-Union til udvalget
oversendte skrivelse af 18. marts 1955 om-
handlende vores ynspunkter og argumenter
1 anledning af, at der efter forlydende i det
eerede udvalg var flertal for et forslag om
at ophaeve lovens bestemmelser om under-
visningstvangen for vordende bilister og
motorcyklister hos eksaminerede godkendte
korelerere, skal Dansk Karelorer-Union
efter henstilling fra det erede udvalgs for-
mand afgive fslgende erklering:

I anledning af de under medet den 30.
marts 1955 fremsatte udtalelser og formod-
ninger fra nogle af de wrede udvalgsmed-
lemmer om, at der skulle findes aftaler og
overenskomster, som af Dansk Kgrelerer-
Union var pélagt deres medlemmer med
hensyn til at stille krav til kereskoleeleverne
om et bestemt antal undervisningstimer for

koreproven til bil- eller motorcykle, mé
Dansk Korelwrer-Union bestemt afvise si-
danne formodninger eller pastande, idet der
i Dansk Kerelerer-Union’s love og forskrif-
ter ikke findes nogen bestemmelse i si
henseende, samt at der ikke pi Dansk Ke-
releerer-Union’s delegeretmeder under nogen
form har veeret eller vil blive vedtaget af-
taler om krav pa et bestemt timetal pa
sivel kereundervisning som teoriundervis-
ning til bil eller motorcykle.

Det erkleres endvidere, at Dansk Kore-
lerer Union ikke tidligere har og ejheller
agter under nogen form at ville tolerere,
at dens medlemmer stiller krav om et be-
stemt timetal for kereproven til bil eller
motorcykle.

Endvidere erklerer vi, at en elev, der
har pabegyndt undervisning hos en kere-
leerer, men af en eller anden grund feler sig
utilfreds, frit kan fortsette undervisningen
hos en hvilken som helst anden kerelerer.

Airbadigst

Dansk Kgrelserer-Union

P. C. Larsen,

formand.

H. M. A. Sorensen,

sekreteer.




