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L Indledende bestemmelser.
"Lovens omrade.

Bestemmelserne i denne lov gaelder, hvor
mtet andet er bestemt, for feerdsel pa vej,

som benyttes til- almmdehg faerdsel af en | formal, er konstrueret til eller uden vesent-

- lig konstruktlv fora,ndnng kan @ndres til en
T hastlghed af over 30 km i timen.

{ B. traktor: motordrevet keretaj, som hoved-

. sagehg er indrettet til at treekke andet kere-

| to] eller arbe]dsredskab og som er konstru-

eret tilien hastlghed af hgjst 80 km'i timen

| og kun med . vemsentlig konstruktiv foran-

eller ﬂere faerdselsarter

Deﬁmtxoner

Ved anvendelse af bestemmelserne i'denne :

lov skal- de nedenfor ' anglvne deﬁmtloner
m V. laagges tll grund :

I

vej: vej, gade P lads, bro, tunnel passage skab, og som er konstrueret til en hastighed

stl eller lignende, hvad enten den er offent-
lig eller privat. '

korebane: den for kmv:ende bestemte del af
vejen, herunder dog ikke cyklesti. De for

de er anvendelige her.

wdgnbane: enhver af de baner; i hv1lke kore-

banen kan deles, og som hver er tilstraekke-

lig bred til at kunne- befares af een’ raekke :

koretgjer,

opholder sig pé en vej eller i koretej pa vej.

vejkryds: hvad der iloven bestemmes om vej-
kryds,
vejforgrening og vejudmunding.

11,

med hjul, balter, valser, meder eller andet.

motordrevet koretsj: ethvert keretoj, der er’

forsynet med motor som drivkraft.

finder tilsvarende anvendelse ved

| A motorkoreto]
| hovedsagelig er indrettet til selvstendigt at
| benyttes til person-:eller godsbefordring,

X III .
Motordrevne koretojer. inddeles i:

‘motordrevet. keretoj, der

eller som, séfremt det, er indrettet til andet

dring kan' @ndres til sterre hastighed.
C. motorredskab; motordrevet kgrete], som
hovedsagelig er indrettet. som arbejdsred-

af h@]st. 30 ki i timen ‘og kun med veesent-

{ lig "konstruktiv forandrlng kan sndres til

storre hastighed; endvidere anses motordre-

kerobane geldende regler finder fillige an- vet keretis], som’ er bestemt til at fores af en v

vendelse for cyklesti og ridesti i det omfang, -

giende person, s6m motorredskab

Motorkoretajer mddeles i

a) motorvogn: motorkeretej, der er forsynet

med 4 eller flere hjul eller med belter, valser,
meder eller lignende; samt motorkerete]. pa

1 3 hjul, hvis egenveaegt. oversmger 400 kg.

vejfarende:- enhver, der faerdes eller mvrlgt ‘
| eller uden- sidevogn,- og motorkeretaj pi-3

b) motorcykel: motorkeretej pa 2 hjul, med

hjul, hvis egenveegt ikke overstiger 400 kg.

-For. cykel med hjelpemotor, pa hvilken
motoren ikke kan fremdrive cyklen med
storre has’mghed end 30 km i timen ad

| vandret vej, gwmlder bestem_melseme om
koretgj: enhver indretning, som kan kere pa
vej uden skinner, hvad enten den er forsynet .

cykel, hvor intet andet er bestemt. Justits-
ministeren fastseetter igvrigt, hvilke for-
skrifter en med motor udstyret cykel skal
opfylde for at kunne anses som cykel med °
hjzlpemotor. ,

14 TFremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.loviorslag).
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, IV.
pdhengsvogn: kereta), der treekkes af motor-

drevet koretgj, og som er beregnet il per-.

son- eller godsbefordring,
blokvogn dog undtaget.

sattevogn: keretaj, der kobles: tll motordre-
vet koreto] saledes, at keretojet eller dets

—_ seettevogn og

last delvis hviler pa det treekkende keretoj,

og som er beregnet til person- eller godsbe-
fordring.
Som pahangsvogn eller smttevogn anses

dog ikke andet motorkeretsj, der traekkes"‘

af motordrevet koretoj.
sidevogn: ethjulet karetoj, der kobles til siden

af en tohjulet motorcykel, og som er bereg--

net til person- eller godsbefordring.
pdhangsredskab: andet kfaretra], der kobles
til motordrevet km'etﬁ]

V. - _
udryknzngskaretgy koretoj, der tilherer politi
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eller brandveesen, og som benyttes til korsel .
ved patrengende politimassige opgaver,

ildebrand, ulykkestﬂfaelde eller  lign.;-

end- .

videre kgretﬁ] tilhgrende anden oﬁfenthg‘

myndighed samt privat ambulance- eller

redningskeretsj, forsavidt ]ustltsmmlsterlets A
tilladelse til at anvende det i § 26, stk. 2, -
omhandlede signal er meddelt. Om anven-
delse -af andre motorkeretojer il udryk-

ningskersel henvises il § 72.

blokvogn: motordrevet koreto] eller dertll ‘
koblet kﬂretﬁ], hvis veegt, akseltryk, dimen-

sioner eller. gvrige konstruktion udelukker

koretajet fra indregistrering, og som er .

beregnet til transport af serlig tungt eller
omfangsrigt gods
- VL

egenveegt: vaegten af koretoj faerdlgt til brug \
* med alt.tilbehor som normalt under brugen. .
Veegten af driftsmidler. (breendstof, smore- -
olie og kelevand) samt forer medregnes ikke .

til egenveaegten.

med driftsmidler, forer og last. -
tilladte totalveegt:

den ved 1ndreg1strermgf

eller godkendelse tilladte sterste veegt af

koreto] med driftsmidler, forer og last.
akseltryk: det samlede tryk, der overfores til
vejen af samtlige hjul, hvis centre findes

indenfor 2 parallelle lodrette - planer, som:

laegges med'1 m indbyrdes afstand vinkelret
pa keretejs lengdeakse gennem hele dets
bredde.

dog ikke for. parkermg
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VIL
parkering: enhver henswetning af et koretoj
pé eller ved vej. Kortvarig standsning for
pé- eller afstigning, for pd- eller aflzsning af
varer eller i andet tilsvarende gjemed anses

VIIL )
lygtetwmlmgstzden tiden fra 1, time efter
solens nedgang til ¥, time for dens opgang.
Hvor der i loven gives bestemmelser for
lygtetendingstiden, gelder de tillige under
teet thge og lignende dérlige lysforhold.

-§ 3
Seerlige bestemmelser.

-Justitsministeren -afger i tvivlstilfzelde
endeligt, til hvilken af de i § 2, II—IV
nevnte grupper af keretejer et kﬂretﬂ] vil

| veere at henfare.. P4 samme made kan det,

hvor serlige grunde taler derfor, fastsaettes,
at koretgjer af en bestemt type vil vere at
henfore under en anden gruppe koretejer,
end de i § 2, II—V nevnte definitioner
ville medfeie, ligesom ‘der kan fastswmtbes
seerlige forskrifter for beregningen af:de
under VI,.omhandlede. veegte. Safremt af-
gorelsen har betydning i afgiftsmessig hen-
seende, treffes den efter forhandling med
ministeren for offentlige arbejder.

IL. Bestemmelser om keretajer.
A Kareta]ers mdretnmg og’ udstyr
. g i
‘Almindelige bestemmelser

Stk 1. Ethvert korete] skal veere séledes

‘indrettet og holdes i en sadan stand, at det

kan: benyttes uden unedig fare og ulempe
for andre samt uden skade for vejene.

Stk. 2. Ejeren eller den person (brugeren),

oo | som har varig rddighed over keretojet,. er.
faktiske totalvegt: kfaretﬂ]s ;zs]ebhkkehge vaeg’o :

ansvarlig for, at keretgjet er i lovlig stand,
navnlig at.styreapparat og bremser virker
sikkert og kraftigt, og at s1gnalapparater og
paskrifter er i orden. . .

§ b.
: . Motorkeretgjer. '
Stk 1. Ethvert motorkraretg] skal veere

forsynet med

a) styre- og bremseapparater,

. b) ]ygber il belysmng fremad og bagud

3
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 samt til belysning - af -bagudvendende
- nummerplade; .endvidere med bagud-
' vendende refleksanordninger, © - -

Rt ’.faerdselslov.

¢) lydsignalapparat og: fornedne tegngiv-
- 'ningsapparater, - - - o
d) -fornedent udstyr til sikring af forerens
+ *.orientering, . ¢ .. . i .
e) luftgummiringe eller halvmassive gum-
miringe, : U SIS '

~indretning til baglenskersel, forsavidt
egenveegten overstiger 400 kg, :
meerkning til oplysning om keretojets
~oprindelse og identitet. S
Stk.-2.: Enhver motorcykel skal endvidere
veere forsynet med forsvarlig las. -~

§6.

" Traktorer.,. - ' .-

2

Enhver traktor skal veere forsynet med il- | koretgj veere forsynet med

svarende indretninger og udstyr som i § 5 a) mindst 2 i samme hejde anbragte forlyg-

foreskrévet  samt med. forsvarlig koblings- -
anordning, For traktorer, der alene benytter

vejene til den i § 12, stk. 1 og 2, omhandlede
korsel, kan dog lempede regler for indret-

ning ‘og udstyr fastsmttes.i de i medfor af |

§ 10 udferdigede forskrifter. ..

Motorredskaber.
med » o b s
a) styreapparat, = "
* b) bagudvendende refleksanordninger,: -

Ethvert motorredskab skal veere forsynet

c) lygter til belysning fremad og bagud, nir

- koretajet anvendes i lygteteendingstiden, | -

d) forneden: hjulbekledning til ‘beskyttelse -

af vejbanen,
: - §.8.

: - Cykler. . c

- Stk. 1. Enhver' cykel skal vaere forsynet

med R N I R

apparat, =~
b)

forlygte med klart lysende hvidt eller

gulligt lys, ‘synligt i tilstreekkelig afstand

sével forfra som fra siderne, nar cyklen

“anvendes i lygteteendingstiden. Safremt

~ lyset kan virke bleendende, skal lygten

- veere séledes. indrettet, at.den  hurtigt
- :kan nedblendes, c

¢) bagudvendende red. refleksanordning af

-~ _godkendt type samt pa begge sider af

." pedalerne gul refleksanordning;. - -

| o
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d) sterkt lydende klokke. Andet signal-
apparat end klokke mé ikke anvendes,
e) forsvarlig las.

1. Stk.2. De i stk. 1 anforte bestemmelser

geelder ogsé for cykel med hjelpemotor, dog

at der skal forefindes to af hinanden uaf-
heengigt virkende bremseapparater,

at belysningen skal ske ved dynamolygte, og

at der i stedet for klokke kan anvendes een-

- tonigt horn. : S

§9.

Hestekeretpjer m. v.

| Stk. 1. Pa ethvert hestekoretoj skal for-

spandets seleto] . og tilspendingsanordnin-

gerne vare i forsvarlig stand.

Stk. 2. T lygtetmendingstiden skal heste-

ter, der viser hvids eller gulligt lys synligt
i mindst 150 m’s afstand savel forfra som
fra siderne. Lygterne, der ikke ma virke
bleendende, skal vare anbragt sa neer ved
* koretojets yderste kanter som muligt,
b) ‘mindst een baglygte, der viser rodt lys
. syhligt i mindst 150 m’s afstand bagud,
* og som er anbragt til venstre for kere-
- tojets ‘midte, medmindre de under a)
" nwmvate lygter viser rodt lys bagud syn-
* ligt'i 150 m’s afstand, AR
‘to rede refleksanordninger af godkendt
" Stk. 3. P& arbejdsvogne, der ikke er for- .
synet med vognkasse ‘eller fast kuskeswmde,
kan ‘der, forsavidt de ikke benyttes til per-

| sonbefordring, i stedet for de i stk. 2'a og b

nzvnte lygter, fores een under vognen an-

bragt' klart lysende lygte med hvidt eller

gulligt lys, der er synligt'i 150 m’s afstand

i Lo | s&vel forfra som fra siderne og bagfra.
a) mindst eet pilideligt virkende' bremse- | | ST '

- Stk. 4. Koretgjer med hjulringe af metal,
hvis overflade ikke er jeevn, skal ved kersel.

pé vej veere forsynet med hjulbind af til-

streekkelig ‘bredde til beskyttelse af vej-

| banen. . ,
- Stk: 5. Treekvogne skal, nar de i lygte-

tendingstiden anvendes til korsel pa steder,

‘hvor der ikke er gadebelysning, pa venstre

side fore en klart lysende lygte med hvidt
lys, der er synligt pd afstand sivel forfra
som fra siderne og bagfra. ' :
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. §:10. . A
. Detailforskrifter foi'»i{oretﬂjer.

Justitsministeren kan fastsette yderligere

LB, t. feerdselslov.

‘bestemmelser om keretojers indretning og
udstyr m. v. og kan tillige fastswette for-
nodne lempelser for koretojer af swrlig -

art og benyttelse, samt fastswtte, hvilke

paskrifter og meerker koretojer af kontrol-
massige grunde skal veere forsynet med. For -

forsvarets koretgjer meddeles sidanne lem-

pelser efter forhandling med forsvarsmini- ;
steren, for civilforsvarets keretojer efter for- °

handhng ‘med indenrigsministeren.

‘B. Kontrol med lmrei’ajer.
§ 1L '

Reglstrermg af motorkeretejer m, v,

Stk. 1. Ethvert motorkm'etﬂ] og enhkver
traktor, bortset fra de i § 12 omhandlede, !

skal, forinden koretgjet tages i brug, veere

registreret og forsynet med nummerplader |

i den . politikreds, hvor ejeren (brugeren)
har bopaal eller fast ophold, eller. hvor

han har. forretnmgssted ved hvilket kore- |

tojet varig benyttes, jfr. dog" §. 14. Det :
samme gelder for pahwmngs-, swmtte- eller

sidevogn til et registreringsplighigt- km‘em]
samt for pahwmngsredskab, der. benyt-

tes efter motorkerets] og efter sin konstruk- -

tion kan fremfores med storre hastighed end
30 km i timen. Pohtlet udsteder attest om | -
| anvendes udenfor: vejene ~som  traek- eller

Te gistreringen.

" Stk. 2. Nar et reglstreret kﬂl‘etﬁ] gkifter
ejer (bruger), sdvel som nar ejeren, (bruge-
ren) flytter til en anden politikreds eller :
skifter bopeel indenfor samme politikreds,

skal der inden 14 dage ske anmeldelse |

herom til politiet. Ved midlertidigt ophold -
udenfor den anmeldte bopael af ikke over 5
maneders varighed er anmeldelse om flyt- |

ning * dog - uforneden. Anmeldelsespligten | .
pahviler ved ejerskifte sdvel den tidligeresom |
den nye ejer. Nir et keretoj afmeldes, skal |

nummerpladerne tilbageleveres til pohtlet

Stk. 3. Til midlertidig eller lejlighedsvis
korsel med registreringspligtigt . keretaj, -
der ikke er registreret, samt til blokvogns-
korsel udleveres s@rlige nummerplader. Der -
kan herfor betinges en afgift, som anvendes -

pa samme méade som den almindelige afgift .
: | afmerkning, eller anvendes til renholdelse,

af motorkeretojer.

)
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" 8tk. 4. De nermere. regler om registrerin-

| gen og om forudgdende godkendelse af kore-
| tojernes indretning og udstyr m. v. samt
gebyrerne Lierfor fastsmttes af justitsmini-

steren, der tillige fastsmtter bestemmelser °

om, i hvilket .omfang registreringspapirer
skal medfeores under korslen, samt om .den i

stk. 3 omhandlede korsel og den der nwvnte
afgift. Justitsministeren kan i seerlige til-
feelde undtage pahaengsredskaber for Tegi-
strermg -

- Stk. 5. Forsvarets kﬂretﬁ]er reglstreres af
den af forsvarsministeren bestemte myndig-

1 hed efter tilsvarende regler. som:for.andre
| keretojer geldende. Reglerne for koretojer-
- | nes forsyning med nummerplader fastsattes
| af forsvarsministeren’ efter forhandling med
o Justltsmlmsteren

- Stk. 6.- Nummerplader skal stedse. veere
let leselige ~og ma ikke -tildwkkes under
korslen. Efterligning eller uberettiget - an-
vendelse af nummerplader er -forbudt.”

-Stk. 7. Bortkommer - en nummerplade,
eller bliver den -ubrugbar, skal dette straks

anmeldes til den stedlige politimyndighed;

der efter nzrmere fastsatte reglér kan til-
lade anvendelse af koretojet, indtil ny num-
merplade er fremskaffet.

g1, ,
Traktorer, der er fritaget for ;egjstr(ering.v o

' Stk. 1. Traktorer, der ganske: overvejende

drivkraft for. arbejdsredskaber, skal dog

ikke indregistreres, forsividt de alene bé-

nytter vejene:

a) til egentransport - tll og fra. arbe]dssted
og reparater, .-

som treekkraft: for arbe] dsredskaber til og

fra, arbejdssted- eller reparater (med

. arbejdsredskaber ligestilles paheengsvog-
‘ne, der alene benyttes til befordring af

" redskaber),

til provekarsel eller anden hgnende be-
stemt. tidsbegranset kersel efter derom
af politiet 1 hvert enkelt tllfaelde meddelt
tilladelse. . . v

Stk.-2. Traktorer, der pd vejene udover

korsel som i stk. 1 nevnt alene udferer ve]-

arbejde pa vejomréder; der er begreenset pa

betryggende made ved afsperring . eller
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snerydning og hgnende, skal heller 1kke md—
* registreres.

Stk. 3. Onskes traktorer af den i stk 1
omhandlede art foruden til den'der om-
handlede - korsel ‘anvendt: til transport af
produkter, kan traktorer efter anmeldelse
til politiet nden registrering efter reglerne
1§ 11 godkendes hertil, forsividt traktoren
- tilherer ejeren af en- landbrugs- eller skov-
brugsejendom.: Godkendelsen giver: kun ret
til transport af produkter, der hidrerer
fra eller skal benyttes ‘i:landbrugs- eller
skovbrugsvirksomheden,- til - og fra .ejen~
dommen samt mellemn dele -af denne, og
benzindrevne traktorer mé ikke :anvendes
udover en afstand af 10 km fra ejendom-
“men til transport. til industrie! brug -af
produkter, der hidrerer fra virksomheden;
- dog kan sidan transport altid. ske til ner-
meste jernbanestation. For traktorer:. i
sameje mellem ejere (brugere) af flere
ejendomme kan godkendelse ikke meddeles,
hvis samejet omfatter mere end een trak-
tor. Kersel i visse byer-eller byomrader
kan forbydes af politimesteren, hvor for—

holdene swrlig taler derfor.
© " Stk.4. Om ‘den i Btk. 3 omha,ndlede
godkendelse, om forudgiende syning og
betalingen herfor samt om merkning af sa-
ledes godkendte traktorer fastseetter justits-
ministeren de nermere bestemmelser,

§ 13.
Kontroleftersyn

Stk 1. Politiet er- altid berettlget tll ab

standse ethvert keretoj og lade det under-

spge eller til at kontrollere, at foreren opfyl-
~der betingelserne for lovligh at kunne. fore
keretojet. Findes det, at kareta]et ikke
- opfylder de i denne lov eller i medfor af
denne givne. forskrifter, kan dets benyttelse
forbydes og nummerplader. eller andre pa-
budte kendingsmerker fjernes, indtil fore-
fundne mangler er afhjulpet.

Stk. 2. Ved broer og ved swrlige Ve)straek-
ninger, f. eks. .d@mninger, kan. der iverk-
settes fast kontrol med kﬁrete)]ers vaegt og
sterrelse.

Stk. 8. Politiet i vedkommende politi-
kreds kan til enhver tid forlange et ind-
registreret eller godkendt keretej frem-
stillet til eftersyn af, om det wvedblivende
fyldestger de i denne lov eller i medfer af

F. t. feerdselslov. -
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denne stillede fordringer. Justitsministéren

| kan fastsette bestemmelser om fremstilling

til eftersyn af indregistrerede eller god-
kendte keretojer, som ikke i de sidste 5 ar
har veeret fremstillet til eftersyn. For vare- -
og lastmotorkeretsjer og for motorkeretgjer,
der benyttes erhvervsmeessigt til befordring
af personer, herunder udlejning uden forer,
eller til oplmringskersel, samt for udryk-
ningskeretajer kan der tramfies bestemmelse
om hyppigere eftersyn. Bestemmelser om
betaling for de i dette stykke omhandlede
eftersyn fastseettes at justitsministeren.

Stk. 4. Fremstilles et koretoj ikke eftér
tilsigelse, kan politiet forbyde dets benyt-
telse og fjerne dets nummerplader (kendmgs-
mazrker).

.C.- Udenlandske kareiﬂjef.

§ 14.

Stk. 1. For keretgjer fra udlandet, der
i henhold til en af Danmark tiltradt inter-
national overenskomst midlertidigt kan
benyttes her i landet, gwlder bestemmel-
serne 1 §§ 5—10 kun i det omfang, de har
hjemmel i overenskomsten. Koretojer, der
efter § 11 er reglstrenngsphgtlge, kan be-
nyttes uden registréring her i landet,
sifremt de er lovligt registreret i deres

" hjemland og forsynet med nationalitets-

mearke og nummerplade, i det mindste bag
pi koretojet, jfr. dog stk. 3.

Stk. 2. Justitsministeren udfeerdiger efter

‘forhandhng med ministeren for offentlige

arbejder de nwrmere regler for kontrollen

‘med de i stk. 1 omhandlede keretagjer under

deres ophold her i landet, og fastsetter be-
stemmelser om, under hvilke betingelser
keretsjer, der indkommer fra udlandet uden
at- veere omfattet af overenskomst som 1
stk 1 nevnt, kan anvendes her i landet.

Stk. 3. Safremt ejeren (brugeren) til et
fra udlandet indfert motorkeretoj eller
andet af § 11 omfattet keretaj er bosiddende
her i landet, skal koretgjet indregistreres
i vedkommende - politikreds eller samtlige
dets nummerplader afleveres til = politiet
sammesteds inden 14 dage, efter at det er
indkommet. - Tdger en ikke her i landet
bosiddende ejer (bruger) efter- indrejsen
bopeel her i landet, eller overgir koretojet
fra ham til en her i .landet bosiddende
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ejer (bruger), skal jindregistrering eller

aflevering af nummerpladerne. ske mdenl

14 dage derefter

I Bestemmelser védmrendé forere
af keretgjer m. v.

'§ 15.

Sygddm, overanstrengelse m. v

Stk. 1. Et kereto] ms ikke fﬂres eller
forsoges fort af nogen, der pa grund af
sygdom,. sveekkelse, overanstrengelse, man-
gel pd sevn, pavirkning af opstemmende
eller bedsvende midler eller af. lignende
arsager befinder sig i en sddan tilstand, at
han er ude af stand til at fare et kareta] af
den pageldende art pd betryggende made.
At en person i en sddan tilstand med kere-
tojet har befordret personer i erhvervsmses-
sigt ojemed, betragtes som en skarpende
omstendighed.” Har forerens . arbejdsgiver
eller anden foresat medansvar for, at han
har fort keretej i sadan tilstand, straffes til-
hge denne

" Stk. 2. Justitsministeren kan, nir han
anser det fornedent af hensyn til frerdsels-
gikkerheden, efter’ forhandling med social-
ministeren og ministeren for oﬁenthge
arbejder fastsette begrensninger i arbejds-
tiden for ferere af vare- og lastmotorkere-
tojer og af motorkoretojer, der erhvervs-

meessigh benyttes til befordring af personer;

og. give forskrifter for kontrollen hermed.

i S 16, . |
Splutuspavxrknmg ‘
Stk 1. Et motordrevet kﬂl‘etﬂ] m4 ikke

_fm'es eller forsages fort af nogen, der har
nydt spiritus i et sidant. omfang, at han

er ude af stand til at fore ke;reta]et pa be-

tryggende made.

Stk. 2. Cykel eller hest mé e]heller fares
eller forsgges fort af nogen, der har nydt
spiritus i et sidant omfang, at han-er ude
af stand il at fore cyklen eller hesten pa
- betryggende méade.

Stk. 3. Det er forbuds at overlade fm'm-
gen af motordrevet kereto], cykel eller hest
til en person, der er pavmket af spmtus som
istk. 1 og 2 nevnt. v

‘F. t. f@érdselslov.
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. Stk. 4. Er der-grund til at antage, at-en
person har overtradt foranstdende bestem-
melser, kan politiet fremstille ham for. en
leege til undersogelse, herunder til udtagelse
af blod- og urinpreve til bestemmelse af
. Justitsministeren.
kan treffe nermere. bestemmelser om Iaege~
undersggelsen.

- Stk. 5. Nér .en person,: der pé et oﬂenthgt
beveertningssted - har nydt spiritus, og om
hvem veerten eller-hans medhjeslper ved eller
har foje til at antage, at han er forer af
motordrevet - kereto], - cykel med - h]aelpe-
motor eller hestekeretej, pa grund af spiri-
tusnydelsen ikke er i stand til at fere sidant

_koreto] pa betryggende méde, skal veerten

eller medhjeelperen gere sit, eventuelt ved

- tilkaldelse af politiet, til ‘at hindre, at han i

denne  tilstand . forer- eller forspger at fare
kfzﬁreta]et :

s

Farerens ansvar for km'etu_]ets stand.

Fareren af et keﬁretg] skal til enhver tid -
veere opmerksom pé, at keretgjet er i for-
svarlig ' stand, serlig at - styre-,  bremse-,
signal- og tegngivningsapparater samt lygter
virker forsknftsmaesmgt og sikker.

18

“Fererbevis til motorkeretajer. -

Stk. 1. Motorkerets] ma kun fores af
personer, der hos politiet har erhvervet -
forerbevis,
altid have forerbeviset hos sig' og pa_ for~
langende forevme det ‘for politiet. o

Stk. 2. Farerbews kan kun udstedes til per-

| soner, der’er fyldt 18 ar, jfr. dog stk. 3. An-

drageren skal vere aedruehg og'i besiddelse

af tilstrakkelig syns- og heoreevne samt

iovrigt af den fornedne andelige og legem-

lige ftarhghed Han 'skal ved en prove godt-

gore at viere i besiddelse af tilstreekkelig -
koreferdighed ‘og forngdent kendskab til
keretojet og dets ‘behandling samt fierdsels-
lovgivningens -bestemmelser. - Safremt han
ikke tidligere har haft farerbevis til motor-
vogn, henholdsvis motorcykel, skal han for-
inden preven have taget undervisning i -
korefeerdighed hos. godkendt kereleerer. Ju-
stitsministeren fastseetter de nermere regler
for’ proven samt for feﬁrerbewsets udseende.
og mdhold L ' :

Under korslen skal foreren =
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Stk. 3. Justitsministeren ‘kan tillade,
at der meddeles personer, som ikke fyldest-
gor ‘de “almindelige forlighedsbetingelser,
serlige forerbeviser, samt at forerbevis til
langsomtkerende invalidekoretojer udstedes
til personer, der er fyldt 16.4r. . ,

“Stk. 4. Justitsministeren treffer bestem-
melse om, under . hvilke betingelser . per-
soner, der har ret til at fore motorkeretej i
udlandet, kan f& forerbevis. udstedt her. i
landet. e T
- Stk. 5. Justitsministeren kan fastsette
mere .vidtgaende betingelser for udstedelse
af forerbevis til motorkeretojer, der benyt-
tes erhvervsmessigt. til befordring -af per-
soner. Forsividt angér fererbevis;. der be-
nyttes til omnibus- eller fragtmandskersel

samt kersel med personer eller, gods i inter-

national trafik, kan. justitsministeren end-
videre fastsette serlige regler efter forhand-
ling med ministeren for offentlige arbejder.
Forerbevis til- motorkeretojer, der benyttes
erhvervsmessigt til befordring ‘af personer,
kan negtes den, der er demt for strafbart
forhold, som begrunder en nerliggende fare
for misbrug af fererbeviset, jfr. lov nr. 286
af 18, juni 1951, = ,

Stk. 6. Forerbeviset gelder i 5 &r fra
udstedelsesdagen. For personer, der er
fyldt.70 4r, kan forerbevis dog udstedes
for kortere tidsrum; det samme gewlder efter
justitsministerens nwmrmere bestemmelse,
“hvor forholdene igvrigt swrlig taler derfor.

Efter udlebet af gyldighedstiden kan béviset -

fornyes, sifremt den pageldende stadig
opfylder betingelserne. Politiet bestemmer,
om vedkommende kan fritages for at af-
leegge ny prove. o .

Stk. 7. Politiet kan til enhver tid tage

forerbeviset tilbage, nir den pagwldende

ikke laengere opfylder betingelserne for at
fa forerbevis. Forerbevisindehavere er plig-
tige at underkaste sig de til afgorelse heraf
fornedne undersggelser.

Stk. 8. For militeere personer, der i uni-
form forer et under forsvaret herende
koretoj, der er mewrket som militeerkore-
te], udsteder .de militeere myndigheder
forerbeviset efter prove aflagt for en af
forsvarsministeren beskikket sagkyndig. Be-

stemmelser om, under hvilke betingelser

almindeligt . forerbevis kan udferdiges. pa
grundlag af militert forerbevis, fastswmties

F. t. feerdselslov.
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af justitsministeren efter forhandling med
forsvarsministeren. - ,

R &
Forere af traktorer, motorredskaber og eykler. .
. med hjeelpemotor.

- Stk. 1. Traktor m4 kun feres af personer,
der hos politiet har erhvervet :forerbevis
til. motorvogn -eller- swrligt forerbevis : il
traktor.  Dog kan: en traktor - tilherende
en  landbrugs-. eller- -skovbrugsejendom,
som kun anvendes til den:bedrift, hvortil

den herer; anvendes til den 1§ 12, stk. 1,

omhandlede korsel, uden at foreren har
erhvervet. fererbevis; foreren skal . vere
fyldt 16 &r. L
Stk. 2. Reglerne i § 18 finder tilsvarende
anvendelse med hensyn til .forerbevis tit
traktor. Dog kan fererbevis til traktor ud-
stedes til personer, som er fyldt 16 &r.

. Stk. 3. Motorredskab og cykel med hjelpe-
motor ma kun fores af personer, der er
fyldt 16 &r. -

§ 20.
Ovelseskorsel med motorkeretsjer m. v.

. Stk. 1.. Ovelseskarsel for personer, der
uddanner sig til kersel med motorvogn,
kan kun finde sted, nir der ps keretojet
ved siden af eleven findes en i medfor. af
§ 76 godkendt kerelerer, der da anses for
at vaere forer af koretojet. Ved den i § 18,
stk. 2, ommeldte preve anses eleven dog
for at veere forer. Sifremt en person, der
allerede. har fererbevis, gnsker at opseve
sin feerdighed i at fere motorvogn og derfor
foretager gvelseskorsel i et dertil godkendt
koretsj med en godkendt kerelerer ved
siden af sig, anses kerelmreren ligeledes for
at vare farer af keretojet. Bestemmelserne:
1 §§ 15 og 16 finder dog i alle tilfeelde ogsd
anvendelse pa-eleven. o

Stk. 2. Ovelseskorsel med motorcyket
mi kun finde sted under vejledning og
overvigen af en i medfer af § 76 godkendt
korelemrer, der har ansvaret for, at gvelses-
korslen foregir p4. sidanne steder og pa
en sidan méde, at det efter elevens ud-
dannelsestrin. mé& antages at kunne ske
uden fare for den gvrige faordsel. ,

Stk. 3. - Ovelseskersel ma ikke finde sted.
tidligere end .3 maneder for det tidspunkt,
hvor eleven efter sin alder kan fi udstedt
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forerbevis, og forsavidt angir personer,
hvem forerretten er frakendt, ikke tidligere
end 1 maned for frakendelsestidens udlgb.

Stk. 4. MOtOl‘k(Zﬁl‘etﬁ] skal under gvelses-
korsel sivel foran som bagps vare forsynet
med et skilt, hvis tekst tydeligt tilkende-
giver, at’ ‘kfaretﬂjet benyttes - til . gvelses-
korsel. Skiltet m& kun benyttes i-anledning
af gvelseskorsel.. Justitsministeren bestem-
mer, hvilke. saerlige sikkerhedsindretninger
der skal findes pd motorkeretejer, som be-
nyttes. til gvelseskorsel. .

Stk. 5. Ovélseskersel kan- ﬁnde sted
overalt, hvor faerdséel med keoretgjer af den
pagaeldende art er tilladt; dog kan: pohtlet
helt eller delvis forbyde avelséskorsel: pé
bestemte  gade- eller vejstreekningeér, hvor
forholdene,. herunder hensynet ml de om-
boende, kraever det.

-Stk. 6. - Justitsministeren- kan fastsaette
seerlige bestemmelser Vedmrende gvelses—
korsel. : , :

§21

Oplysnmgspllgt og ansvar med hensyn hl
© forerbevis. '

'Stk 1. Ejeren (brugeren) af et kareta]
er pa politiets. begering Torpligtet til at
give oplysning om, hyilke persotier der som
forere har benyttet keretajet.

Stk. 2. Ejeren (brugeren) og foreren af
et motordrevet kerete] mé ikke overlade
foringen til en person, der ikke er i besid-
delse af et til koretejet og den pageldende
korsel gyldigt forerbevis, eller som ikke har
néet den for kersel med sadant kgreto]
foreskrevne alder. Det samme’ gaelder for
Jeorsel med cykel med h]aelpemotor‘ '

g9
Udenlandske forere.

Personer, der ikke er bosiddende her i
landet, kan under midlertidigt ophold
her fore sidant motorkerets]j, som de i deres
h]emland er berettiget til at fore, uden ab
veere ‘1 besiddelse af et dansk fererbevis,
forsavidt dette er hjemlet ved en af Dan-
miark tiltradt international overenskomst;
i andre tilfeelde kan politiet meddele tilla-
delse til at fore motorkeretej hier i landet.
De  namrimere regler herom udfaerdlges af
justitsministeren. © :

T. t. fardselslov.

IV. Feerdselsregler:
A. Indledende bestemmelser.

§ 23. :

* Stk. 1. De i dette’ afsnit glvne besbem-
melser om karet;ajer, korsel eller kerende
omfatter ogsd cyklekersel, korsel med traek-"
vogn og ridning i-den - udstrekning, de
kan anvendes. Det samme geelder for foring
af heste og kreaturer; disse skal veere under-
glvet tilstreekkelig bevogtning.

Stk. 2. Ved anvendelsen af bestemmel-
serne i dette’ afsnit anses som giende ogsé
den; der forer barnevogn; rulléstol, andet
mvahdeksaretm, der ér indrettet til fremdrift
ved héndkraft, eller ligrnende. : ‘

Stk. 3. For forsvarets og civilforsvarets
kﬁretﬁ]er geelder ferdselsreglerne i den’ ud-
streckning, de kan anvendes. Hvor reg-
lerne fraviges, skal treeffes foranstaltninger
til‘at undgd fare eller ungdig ulempe for
andre ve]farende ‘ :

B Bestemmelser for al fwrdsel
§ 24. '

Grundregler

Stk 1. Vejfarende skal optraede hensynS*
fuldt og udvise .agtpigivenhed, si at der
ikke opstar fare eller forvoldes skade eller
ulempe for andre, og saledes at feerdselen
ikke unedigt hindres eller forstyrres. Plig-
ten til at vise hensyn gewlder ogsé. overfor
dem, der bor eller opholder sig ved vejen.
. Sthk. 2. Serlig hensyntagen skal udvises
overfor born og overfor personer, der pi -
foreskreven méde beerer et af justitsministe-
ren  for invalider fastsat meerke. Dette

marke mé kun baeres af personer med mang-
lende eller sveekket syn eller horelse, eller
som lider af anden legemlig mangel; der er -
til seerlig ulempe for dem i feerdselen.

§ 25.

Anvisnﬁger for fzerdselen.

Stk 1. Vejfarende skal efterkomme de
anvisninger, som gives af politiet eller vej-
myndighederne ved feardselstavler, afmerk-
ning "eller signaler. Fgrer af udryknings-
koretej kan dog i patrengende tilfzlde
under lagttagelse af ganske seerlig forsig-
tighed undlade at folge sddanne forskrifter.



/

295 Tillzog A. (15).

anvisninger, politiet -giver til regulering

- af feerdselen, og standse, nir politiet giver

tegn dertil.

Stk. 3. Det er forbudt at fjerne, flytte,
forvanske, tilsmudse eller beskadige fard-
selstavler, afmerkning eller signaler.

U &R
' Fri passage for sporvogn, optog og udryknings-
o St e o keretgj, R
- Stk. 1. Vejfarenide skal s& vidt muligt
give fripassage i for  sporvogn og andet

skinnekoretoj. Samme pligt har vejfarende
overfor: forsvarets og civilforsvarets kolon--
ner, skolebern i trop, ligtog og andet sluttet

optog.:". = .

- Stk. 2. Nar udrykningskeretsj tilkende--
giver sig ved swrlige’ af justitsministeren
fastsatte lyd- og lyssignaler, skal alle andre’
vejfarende i god tid holde vejen'aben for’
koretgjet, for korendes vedkommende ved :
straks at keore ind til siden og om forngdent
'standse. Udrykningskersel under brug af:
sidanne signaler ma kun finde sted i pa--
treengende 'tilfwlde, og brug-af signalerne:| -

Aritager ikke foreren af udrykningskoretajet

for pligten til tilberlig hensyntagen til andre :

menneskers sikkerhed.

Stk. 3. Det er forbudt uvedkommende -

at folge nermere end 100 m efter udryk-

ningskerets] eller at kere si ner til et

skadested, at kersel til eller fra dette der-
ved hsmmes. - o o

§.21.

Jernbaneoverkersler.

Stk. 1. Vejfarende, der skal pasée’te en :

Jernbaneoverkersel, skal, uanset forekom-
-mende- sikringsforanstaltninger, veere op-
merksom pd, om tog nermer sig. Korende

skal nedswmtte hastigheden siledes, at stands- -

‘ning om fornedent kan ske, forend keretgjet
nar ind pé overkerslen. AT

. Sth. 2 Nar det ved lys- eller lydsignal

eller ved pabegyndt lukning ‘af bomme, led

eller lignende tilkendegives, eller nar det

_pé anden méde kan iagttages, at tog neer-
‘mer sig, skal vejfarende standse i betryg-

~gende afstand fra overkerslen; séfremt lys- :
signal findes, skal standsningen ske mindst
5 m foran dette. Nar fremkersel kan finde -

rF. t..faerdsellslov.
Stk. 2. Vejfarende skal efterkomme de-

" Folketingséret 1054—55. 926 .

sted, skal selve overkerslen passeres hur-
tigst muligt. I lygteteendingstiden méa pa
motorkeretaj og andet keretsj, der har swr-
ligt positionslys (parkeringslys), kun posi-
tionslygterne veere tendt under standsnin-

‘gen, jfr. § 40, stk. 3.. - .

- Stk. 3. Ievrigt: md parkering ikke ske
indenfor enafstand -af 30 m fra en jern-
baneoverkersel. - . - .

Stk. 4. Overhaling af andet  keretoj
mé ikke finde sted foran eller p4 en jern-
baneoverkersel. . :

Stk. 5. Der skal udvises éaéﬂig forsigtig-

‘hed, nar dyr treekkes eller drives over jern-

baneoverkersel.  Det' samme ‘gelder, nar

‘plove, harver, trestammer, tungtlessede

keretojer og andre tunge genstande fores

‘over jernbaneoverkersel. <

'Stk 6. Szerlig langsomtkorende transpor-

‘ber sidsom. tromletog, entreprenormateriel,
“gravemaskiner, teerskeveerker,  storre ma-
skintransporter og lignende ma ikke passere -

jernbaneoverkersel, hverken bevogtet eller
ubévogtet, forinden der ved henvendelse
til ledvogteren ‘eller nermeste station er
truffet aftale .om tidspunktet for passagen.

§ 28, .

,'Eaei-dﬁél_.ovsq.rjog‘ ved jemba‘l\lespoif, der lig;g-er'i"vej,

havneplads eller lignende uden at veaere. afgrrenset
' .+ derfra,. C o

" Sth. 1. Det skal s vidb muligt undgas at

kore: eller at drive dyr pd langs ad jern-
banespor, der ligger i vej, havneplads eller

' | lignende uden: at - veere “afgrenset - derfra,
‘| samt at lade keretgjer eller dyr holde:stille

pé sporet eller i umiddelbar nerhed af dette..
Nér det kan ses eller hores, at tog, lokomotiv
eller jernbanevogne neermer sig, skal al
feerdsel vige sporet og holde sig i mindst
2 m afstand fra nermeste skinne. :

- Stk. 2. Er ‘koreto] henstillet i eller ‘for

ner jernbanespor, jir. stk. 1, ma foreren

| ikke fjerne sig langere fra sit keretoj end,

at han til enhver tid kan holde ‘gje med
eventuel jernbanetrafik ad sporet og i pa-

kommende tilfeelde uopfordret fjerne kore-
tajet. - : e

Stk. 3. Famrdsel pa tvers af jernbaﬁesp'or
m4 ikke finde sted, nadr det kan ses eller

‘hores, at tog, lokomotiv eller jernbane-

vogne nermer sig, eller nar det af jernbanens .

15 Fremsatte lovforslag (undt., finans- og tillaegsbév.lovforsla,g).
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personale tilkendegives, at tog;, lokomotiver
eller jernbanevogne skal passere.

Stk. 4. Under udkersel fra oplagsplads
bygning og lignende og fra tvergader,
smoger og lignende passager mellem lager-
pladser, pakhuse og andre .bygninger mé

koretaj ikke fores ind over jernbanespor,
for foreren ngje har forvisset sig-om, at der-
ikke kommer tog, lokomotlver eller jern--|

. banevogne,

§ 29.
Forpligtelser ved feerdselsuheld.

Stk. 1. Enhver, der med eller uden egen
skyld bliver delagtig i en pékorsel eller
andet ferdselsuheld, skal straks standse
og efter bedste evne yde hjelp #il tilskade-

komne og iovrigh deltage i de forholdsregler,

som uheldet giver anledning til. De pageel-
dende har gensidigt pligt til pa forlangende
at opgive navn og bopeel og har igvrigt pligh

til at give de oplysninger om uheldet, som.

de er i stand’ til,

Stk. 2. Er. der sket skade pé& personer,
heste, kreaturer, hunde, keretojer eller andre

gens‘bande af ikke ubetydehg veerdi, og

er der ingen tilstede, som er i stand til at
affordre foreren af det koretsj, med hvilket
skaden er forvoldt, oplysning om navn og
bopel, skal han snarest muligt gere an-
meldelse til politiet om uheldet. Er feerd-
selstavler eller signaler eller spearringer og

lygter ved vejarbejder bragt ud af stilling, .
skal foreren straks. efter evne bringe. af--
merkningen i orden igen, Safremt skaden.
skal han
snarest muligt rette henvendelse il pohtlet :

o . . | baner for forskellige fardselsarter, skal den

ikke er fuldsteendig -afhjulpet,

§ 30.
Forbud mod at haenge pi koretsj og mod
leg m. v.

Stk. 1. Det er forbudt at spnnge op pa, at

hage sig fast i et keretgj, herunder sporvogn, -

eller at henge slede, traekvogn legevogn eller
lign. efter koretoj.

Stk. 2. Der ma ikke pa vej laves glide-
eller kalkebaner. Udenfor de i stk. 8
nevnte legegader méd der ikke pa vej drives
leg eller spil til ulempe for feardselen.

Stk. 3. P& vej, der er afmeerket som ,.lege-

gade®, ma korsel kun foretages af beboerne
ved vejen eller med srinde til disse. Ved

F. t: faerdselslov.
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‘korsel pa sidan vej skal der udvises den

storste agtpdgivenhed og hensyntagen over-
for bern. :

§ 3L

' Henshllen eller henlaaggelse af genstande
pa ve] m. v.

Stk. 1. Genstande, derkan vaere til ulempe
for ferdselen, ma ikke uden politiets til-
ladelse henstilles eller henleegges pad vej,

- medmindre sarlige forhold ger henleggelse

nedvendig. De skal, hvor anbringelse uden

- for kerebanen ikke er mulig, altid anbringes
! yderhgt pé denne som gorligt. Dette

geelder ogsi vejmaterialer.

Stk. 2. Henstillede eller henlagte gen-
stande skal 1 lygteteendingstiden veere tyde-
ligt afmerket med klart lysende lygter med
ufarvet glas, der er anbragt i et sidant
antal og pid en sidan made, at genstan-
dens omrids angives. Vejmaterialer afmer- -
kes i overensstemmelse med de i medfor af
§ 58 udfrerdigede bestemmelser,

" Stk. 3. Rlasskar, hestebrodder, som, roer

“og roeaffald, frugtaffald, olie eller andet, der

kan medfere fare eller ulempe for feerdselen,
m4 ikke henkastes eller efterlades pa vej.

Stk. 4. Husdyr mé ikke tojres saledes, at
de kan nd ind pd kerebanen. ‘

C. Bestemmelser fof karende.
§ 32.
Anvendelse af feerdselsbaner.
Stk. 1. Er der pi en vej anlagt swrlige

bane benyttes, som er bestemt for ferdsel
af den pigeldende art.

", Stk. 2. Cyklestilangs vej mé kun benyttes

af de cyklister, i hvis hejre vejside cykle-
stien ligger, medmindre andet er tilkende-
givet ved afmerkning. Cyklesti ma ikke
befeerdes med varetransporteykel eller af

cyklist, som pa eyklen medferer genstande,

der er bredere end styret eller leengere end
cyklen. Militere afdelinger pa cykel skal
ikke benytte cyklesti.

Stk. 3. Korsel med cykel med h]aelpe—‘
motor skal ske pa cyklesti, medmindre andet
er tilkendegivet ved afmarkning. Hastig-
heden skal pa cyklesti nedsettes saledes, at
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der ikke fremkaldes fare eller ulempe forden
: 9vr1ge faerdsel pa, denne. P

§ 33
Km'eta]s plads p& korebanen )

Stk 1 Langsomtkﬂrende skal altid holde

si langt til hejre pé kerebanen som muligt. -

Hurtigtkerende skal holde s& langs til hgjre,

som hensynet til de langsomtkarende tll- ’

lader det.

pé kerebane med ensrettet feerdsel.

nende skal passeres til hgjre, medmindre
andet er tilkendegivet ved afmeerkning.

setning fra kantsten og ved enhver zn-

dring af ferdselsretning, herunder ved sving-
ning overianden vognbane;at forvisse sig om, :

at manevren kan ske uden fare eller vaesent-
lig ulempe for bagfra kommende frerdsel.

- Stk. 5. Et kzretya], som kerer bag et

andet skal holde si stor en afstand fra °
dette, at der ikke er fare for pakersel, |

sifremt det forreste keretoj standser, eller

dets hastighed mindskes. Store motorvogne -
'samt motorvogne med pahaengsvogne skal -
iudenfor teet beferdede omrader tillige holde |
sadan indbyrdes afstand, at overhaling ikkeé |

vanskeliggores. P4 broer skal keretojer,

hvis tilladte totalvaegt overstiger 10 tons, | -
holde en afstand af mindst 30 m fra et foran— ;

kerende koreto].

forsigtighed fores siledes, som det er ned-
vendigt af hensyn til arbejdet. ‘

§84
Koretojs placering under svingning og
" vending m. v.

skal  svinge til venstre, fores ind mod |
vejens midtlinie eller, p& kerebane med |
-ensrettet feerdsel, over mod den venstre

F. t. feordselslov.
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kant. Har vejen “to eller flere vognbaner
i samme korselsretning, skal kerende i god
tid for krydset anbringe sig i den vognbane,
som er mest . hensigtsmassig under hensyn

| til den patenkte ferdselsretning. Cyklister

mé for venstresving kun kere ind mod mid-
ten af kerebanen, nar der ikke er cyklesti,
og nar det er forenehgt med hensynet til den
bagfra kommende ferdsel. .

Stk. 2. Under svingning til ha]re i vej-

| kryds skal keretejet holdes si neer til kere-

Stk. 2.. Hvor oversugten er darlig, sisom :
i kurve eller foran bakketop, eller ved nedsat
sigtbarhed mé kerebanens midtlinie i intet
tilfeelde, overskrides; dette gelder dog ikke -

banens hejre kant som muligt. " Under
svingning “til venstre skal keretojet, nir
det -forlader krydset, befinde sig ‘i hajre
side af den kerebane, det svinger ind i,

| herfra dog undtaget svingning md i kare-
Stk. 3. Helleanlweg, ferdselsfyr og lig- :

bane med ensrettet feerdsel.
Stk. 3. Fer forberedelsen og udfﬂrelsen

| af en svingning skal fereren pase, at ma-
Stk. 4. Det er en kerendes pligt ved igang-

ngvren kan foretages uden fare for bagfra
kommende. Selve svingningen mi afvente
forbikersel af modgdende fordsel.

Stk. 4. Vending og bagleenskorsel mé
kun foretages, nir det kan ske uden ulempe

- | for anden feerdsel. Vendinger skal ske for-

lens til venstre, medmindre . forholdene
ikke tillader dette.

Stk. 5. Uanset bestemmelserne i stk.
1—4 mé keretoj, der anvendes til vejar-
bejde, under iagttagelse af den fornedne
forsigtighed fores séledes, som det er

nedvendigt af hensyn til~arbejdet. A

§35.
Hastlghed

St]c 1. Korehastigheden skal til enhver

“Sik. 6. Uanset bestemmelserne i stk tld vaere afpasset. efter forholdene med

15 kan keretgj, der anvendes til vej- :
arbejde, under iagttagelse af den fornedne

seerligt hensyn til andres sikkérhed og ms
aldrlg ‘blive storre end, at foreren bevarer
fuldt herredomme - over koretojet. Bade

| vej- og vejrforholdene, keretajets egen til-
- | stand og belwsning og- frerdselsforholdene

iovrigt skal herved tages i betragtning;
ved korsel i lygtetendingstiden skal hen-

| syn tillige tages til belysningen, herunder
| lyset fra keretojets egne lygter. -

Stk 1. T god tid fer vejkryds skal kare- f
toj, som skal svinge til hejre, fores mod |
hejre kant af kerebanen, og keretoj, som |

- Stk. 2. Navnlig pahviler det foreren at
holde en efter forholdene passende lav
hastighed
)i teettere bebygget omrade,

b) nér sigtbarheden er nedsat pa grund af
lys- eller vejrforholdene,
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c) ved vejkryds,
.d) i vejsving, .
“e) foran . bakketop, ; ~
f) hvor oversigten ievrigt. er begraenset
g) ved risiko for blending, -
h) ved mede med. andet koretsj pa “smal
ve]j eller bro, hvor passage er vanskelig,
. eller ved kersel med saerhg omfangsngt
lees, : S
)i glat eller fedt;et fm'e, »
j) foran fodgeengerfelt,

" er ved at-holde ved et stoppested

m) hvor der foretages arbejde pa vejen.
- Stk. 3. 1 darligt fore skal hastigheden

afpasses siledes, at andre si vidt 'muligt ’

ikke udsettes for tilsteenkning.

Stk. 4. Vedrsrende storste - tilladte ha- .
- stighed for visse motordrevne karetﬁ] er gael- :

der bestemmelserne i § 44.

©§36.
Mmle g overhalmg

Stk 1. Nar karende moder- hmanden
skal begge i god tid holde tﬂstraekkehgt
til hejre og. om fornedent nedsette farten.
Er vejen delvis spaerret, skal det keretgj,
i hvis kerebanehalvdel spaerrmgen er, om
fornedent holde tilbage.

Stk. 2. Overhahncr skdl ‘gke t11 Venstre i

Dog skal overhahng af sporvogn ske til

hgjre, safremt sporenes beliggenhed tillader -
det. Overhaling m4 kun foretages, nir det .
kan ske uden ulempe for sivel forfra som

bagfra kommende fwrdsel, og nar der er fri

oversigt over korebanen. Overhaling mé sa- -

ledes bl. a.-ikke ske foran eller i uoverskue-
lig eller brat vejkurve ogforan eller pa
uoverskuelig bakke, ejheller foran eller pé
fodgaengerfelt Overhalmg foran. eller i vej-

kryds ma kun ske, nir omstendighederne -
tillader “det, 0g under 1agttagelse af serlig

forsngtlghed

‘Stk. 3. *Korende, der vil overhale en -
. foran kerende, skal, hvis:dette efter for-

holdene er nadvendlgt ved lyd- eller lys-
s1gnal sikre sig, at denne er opmseerksom
pé, at han vil overhale. Den forankerende
skal, nir han bliver opmerksom pid den
bagfra kommende, holde til" hgjre og om
fornedent nedswmtte hastigheden eller standse,

F. t. feerdselslov.

232

séledes at overhaling kan ske uden- fare.
Den overhalende - mé. efter - overhalingen
ikke holde til hojre, for han er niet si langt

1 frem foran det andet keretoj, at dette ikke-

udsattes for fare eller veesentlig ulempe.
Stk. 4. P& steder, hvor teet og langsomt-

korende faerdsel fremfares i to" eller flere
| reekker, ‘kan overhaling uanset bestem-
‘melsen i stk. -2 :efter omstendighederne °
| ske til hejre. Cyklist kan overhale koretaj

‘ - | af anden art til hejre. Overhaling af et
k) hvor sporvogn eller. bus holder eller:

koretoj, -der- er i ferd med- at svinge. t11~

venstre, md kun-ske til hgjre. -
1) hvor smabern opholder sig ved ve]en '

Stk. 5. Ved mede eller overhaling mellem

| keretojér, som anvendes: til: vejarbejde,

og -andre keretgjer kan under 1agttagelse
af den fornedne forsigtighed forholdes pa
den efter- forholdene mest henmgtsmaessuge
made.. . :
. § 37.
: - j Vlgepllgt . _
Stk 1. Ved korsel md pa eller over en

' ‘ve], der er udlagt som hovedvej (hoved- -

gade), ifr. § b7, -stk. 2, har den fra anden

| vej kommende ubetmget vigepligt for feerd-
selen , fra begge sider. Under fremkerslen

mod hovedve]en skal den pa’ sidevejen

‘km‘ende pa_utvetydig made vise den eller
“de pa hovedvejen kerende, at han vil lade

dem passere forst. Han skal derfor i god
tid nedsmtte hastigheden og om fornsdent
standse helt for kerslen ind p& eller over
hovedvejen. Der skal altid standses. helt,
hvor ud&gten over hovedve]en ikke er fri.,

Stk. 2. - Hvor seerlig faerdselstavle for -
STOP er anbragt, har den kerende, efter
at have standset keretojet, ved fremkersel
ubetmget 'vigepligt for feerdselen fra begge

sider pi den. krydsende vej, uanset om

denne iovrigt er udlagt som hovedve] ,
Stk. 3. Ubetinget vigepligt for feerdselen

fra begge sider har ligeledes den, der kerer

ud, fra markvej, ejendom eller grundstykke,

, ‘parkermgsplads eller holdeplads, eller som

iovrigt foretager udkersel over fortov: eller
cyklesti. Det samme gelder cyklist, som
korer fra en cyklesti,-der ikke er anlagt i
forbindelse med en vej, ind pa eller over en
vej, som cyklestien skeerer eller udmunderi,
samt cyklist, der svinger fra en eyklestl ud
pé korebanen.

. Stk. 4. Na,r Viwrende i andre tﬂfaelde
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i/

feerdes ad 'kmebanef, der skeerer hinanden,
“har foreren af det koretsj, som har det

andet kereto] pai sin hojre side, vigepligt. |
Herved fritages dog: ikke nogen forer for |

pligten til at- iagttage seerlig-agtpigivenhed
ved kersel fra en vej ind pa eller over en
anden. Serlig ved kersel fra en mindre til

en dbenbart mere betydende vej:skal frem- |

korsel ske under hensyn til faerdselsforhol-

dene pé den mere betydende vej saledes, at |
feerdselen pa denne far rimelig lejlighed til

at opfylde sin vigepligt.' . .

sporvogns feerdselsretning, nir sporvognen
_ er standset ved et stoppested, hvor der ikke
findes helleanleg for passagerer, og der er
passagerer pd vej over kerebanen til eller

fra sporvognen. .

Stk. 6. Foranstiende bestemmelser  geel-
der ikke i det omfang, andet folger af be-
stemmelsen’ i § 26. Herved fritages “dog
ikke de i'§ 26, stk. 1, andet punktum

omhandlede kolonner m. v. fra at iagttage |
foranstiende bestemmelser, nar forste led |
1 kolonnen bevager sig ind pa. eller over

en anden vej. Forsividt angir sporvogne
henvises til § 55, stk. 5.

Stalild:sfnvipg‘ og vp:a»rkel;ing.

 Sth. 1. Koretsj ma ikko standses eller
parkeres pa sidant sted eller ps en sidan

méde, ‘at der opstar fare for andre eller.

unedigt voldes ulempe for fwerdselen.

_'_E“Stk.“ 2. SfandSning og parkering mi kun
ske i hejre side af vejen i ferdselsretningen

bortset fra veje med ensrettet faordsel.

Koretajet skal stilles ved kerebanens yder-

kant eller ‘om muligt uden for ‘denne,
Havareret koretoj skal snarest muligh fjer-
lies_ "fra-karebanen.f e e

ikke ske: v

a) i eller ved uoverskuéligt ‘ell‘er“ brat || - -
- vejsving, foran eller pa. bakketop eller
1 det hele taget, hvor der ikke: er fri

oversigt, -

F. t. fzerdselslov.

.| f) pa strekning, hvor
* Stk. 5. Befinider der sig. giende i et fod- |-
geengerfelt, skal kerende holde tilbage og |
om fornedent standse for at lade de gaende
passere. Det samme gelder for kerende i en | -

Stk..3. Standsnlihg"()gj"pérkefing\iné bl. a.
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'b) ved vejkryds, séledes - at ‘oversigten
forringes, og ialtfald ikke indenfor en
afstand af. 10 m fra -den tveergiende
kerebane, - . s
~c)..ved feerdselstavle eller -signal, -saledes
~ at dette derved dwmkkes, N
-d) pad fodgmngerfelt eller indenfor en’ af-
stand af 10 m foran et sadant,
-e) ud for udkersel fra cyklesti eller in-
~ denfor .en afstand af 10 m foran sidan
udkersel, e
korebanen af hen-
syn til ferdselens fordeling for . kryds
-eller lignende er: inddelt i vognbaner,:
eller s4 neer sidant omrade, at indkersel
i den rette .vognbane vanskeliggores
for andre, R
g) hvor andet keretsjs forbikersel derved
. veesentlig vanskeliggares, |
h) ved sporvogns- og busstoppested 20 m
for og 10 m efter stoppesteds-skiltet,

i) pa afmerket droskeholdeplads.

* Stk. 4. Parkering m4 endvidere ikke ske

"a) pa bro og i vejunderforing,

b) ud for ind- og udkersel til og fra ejen-
“dom m. v., ejheller s& newr herved. eller

heroverfor, at ind- og udkersel ve- -
sentlig vanskeliggores, - - :

¢) ud for brandhaner i fortovskant,

d) i nerheden ‘af afmarket ledig parke-
ringsplads, coro '
Stk. 5. Nar foreren af et koretej forlader

~dette, skal det pa beherig made sikres, at

det ikke kan smtte sig i gang eller fjernes,

 jir. om aflisning af motoreykler og cykler

§8 60, stk. 3, og 52, stk. 4. Hestekoreto] ms

ikke holde forspandt, médmindre en palide-

lig_person holder tommerne, eller det pa

-anden méide er béherigt sikret, at hestene

.ikke kan lgbe med vognen; dette gmlder .

; 0gsé, ndr hestekeretajet Liolder forspendt i

. port, gérd eller andet sted, hvorfra der er fri

udkersel til vej.

. Stk. 6. Abning af vogndere, udstigning og

. pé- eller aflesning .skal foretages pa en si-

'dan made, at det kan.ske uden fare og til

' mindst mulig ulempe for ferdselen. ~

B T

Lo SR Signaler og tegn. - :

' Stk.' 1. Nar det er ‘ngdvendigt for at
‘afverge fare, skal kerende ved lyd- eller
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lyésignal eller pa anden hensigtsmessig made |

henlede andres opmarksomhed pé faren.

- Stk. 2. TUngdvendig eller hensynsles
signalgivning er forbudt. I bymeessigt be-

bygget omride mé lydsignal kun anvendes,

nar det er absolut pakrivet i forbindelse
med overhaling, jfr. § 36, stk. 3, eller til
afvaergelse af fare, jfr. dog om udryknings-
koreto] § 26, stk. 2.’ : :

© Stk 3. Tegn for endring eller angivelse af
feerdselsretning skal gives, narsomhelst det
er pakravet som vejledning for den evrige
feerdsel. - Tegn skal siledes navnlig gives
ved - svingning ‘ind i anden kerebane,
vending, kersel over i anden vognbane i
samme fwrdselsretning eller igangsetning
fra kanten af kerebanen. Tegnet gives ved

hjzlp af retningsviser, hvor anbringelse heraf

pa koretojet er foreskrevet, og igvrigh ved
vandret udstreekning af hsjre, henholdsvis
venstre arm, eller hvor dette ikke kan ske, pa
anden tydeligt synlig og utvetydig méde.
Tegngivningen skal vedvare, indtil igang-
swtningen eller endringen af ferdselsret-
ning er pabegyndt. TFereren skal pase, at
brug af retningsviser opherer, nir den til-
sigtede mangvre er afsluttet.

Stk. 4. Korende, der standser eller hur-

tigt nedswmtter hastigheden, skal forud til |
underretning for bagfra kommende ved |
tegn tydeligt tilkendegive sin hensigt. Dette |:

sker ved brug af stoplygte, hvor anbringelse
heraf pa koretejet er pabudt eller tilladt,
og isvrigt ved, at en arm rwmkkes i vejret,
eller pa anden tydeligt synlig og utvetydig
méde. o ' o
- 8tk. 5. Tegngivning ved.pisk alene er ikke
fyldestgerende. ‘ R

Stk. 6. Det er ,eh i{éreudes_ phgt foruden

brug.af signal eller tegn at forvisse sig om,

at den tilsigtede manovre kan. ske uden fare.

eller vasentlig ulempe for andre.

§ 40.

: ~ " Belysning. S :
© Stk. 1. Ved kersel i lygteteendingstiden
skal de foreskrevne lygter holdes teendt.
P flere sammenkoblede keretojer er det
kun nedvendigt at holde baglygte tendt
bagest pd vogntoget og nummerpladelygte
teendt ved . vogntogets bageste nummer-
plade. . . . . S ' "

F. t. faerdselsl‘ov.
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Stk. 2. Ved korsel pa vej, der er til-

 streekkeligt oplyst, m& blendende lys ikke:

anvendes; pd fuldt oplyst vej . ma motor-.

"korets] kun . benytte positionslys. Blen-

dende lys ma. ejheller anvendes-ved made:
med andet: koretoj; nedblending skal ske i -

Stk. 3. Forskrifterne i sﬁk_. 1 finder til--

| svarende anvendelse, nar keretoj i lygte-

teendingstiden er standset eller  parkeret:
ps kerebane, der ikke :er ftilstreekkelig
oplyst; et standset eller parkeret motorkere-
te] mi kun benytte positionslys; ogsd ved
kortvarig standsning, og andre keretajer ma.
ejheller anvende blindende lys. Frakoblet
pdhengs- eller settevogn samt pahengs-

‘redskab skal foruden med redt lys bagud
. veere-afmerket med to hvide lys fremad.

Stk. 4. De 1 stk. 2 og 3 indeholdte be-

_stemmelser om motorkeretsjs anvendelse
_af positionslys finder tilsvarende anvendelse:

pi traktor og andet keretoj, der er udstyret
med swrligt positionslys. o

Stk. 5. Anvendelse af anden belysning og
andre refleksanordninger end pabudt eller
tilladt i nerverende lov eller i de i medfer

“af denne givne bestemmelser er forbudt.

g 4l

Koretojs belsesning.

Stk. 1. Personer eller gods mé ikke vaore

_anbragt pd en sidan mide pa keretojet,
"at foreren ikke har fri udsigt fremefter
"og til siderne, eller at hans fri og uhindrede
_brug af betjeningsapparater og- forerspejl

indskreenkes, at lygter eller tegngivnings-.
apparater deekkes, eller siledes, at det

“igvrigt kan volde fare eller ulempe’ under

kerslen. Lasten skal vere anbragt saledes, at
den ikke forskyder sig, falder af eller volder

" ungdig ste]. Ingen del af koretojet eller lasten.

m3 slebe pd vejbanen, medmindre dette er.

~uundgaeligt, og vejbanen ikke kan beskadi-

ges derved. L ‘
Stk. 2. Under keorsel med gods, som rager
ud over keretojet, skal der udvises swrlig
forsigtighed; navnlig mé det pases, at god-
set ikke ved drejning af keretgjet forulem-
per andre vejfarende. Rager godset frem-
for keretojet eller mere end 150 cm bagud

‘for dette, skal dets yderste ende viere

tydeligt afmerket; *i lygteteendingstiden
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skal afmerkning ske ved lygte, der viser
hvidt eller gulligt lys, hvis den vender
fremad, og redt lys, hvis den vender bagud.
~ Stk. 3. Justitsministeren kan fastswtte
~ bestemmelser om transport af genstande,"
der frembyder en swrlig fare for den offent-
lige sikkerhed, séisom spreengstoffer, brand-
farlige stoffer, syrer og lign. :

§ 42,
Keretojs bredde, lengde og hejde. -
Stk. 1. Bt kereto] mé hverken i belmsset

eller ubelesset stand have en bredde, der
overstiger 250 cm. Ved kersel med lest

leesset he, halm eller utersket sed samt |

med redskab til landbrugs- eller vejarbejde
m$ bredden overskride denne grense, men
md ikke — bortset fra' kersel mellem
mark. og avlsgird — overstige 330 cm;
politiet kan dog, hvor serlige forhold
taler derfor, forbyde sidan kersel.

Stk. 2. Ved kersel med bredt keretgj
eller lzes pd smal vej skal serlig forsigtighed
og hensyntagen til den evrige ferdsel
iagttages; det bredere korets] skal om.
forngdent holde stille for at lette passage.

Stk. 3. Ved kersel med redskab til land-
brugs- eller vejarbejde af over 250 cm’s
bredde mé hastigheden ikke overstige 10 km
i timen. Ved standsning i anledning af
mode eller overhaling skal om fornedent
kores helt ud i vejsiden. Safremt den neer-
mest vejmidten veerende del af redskabet
ikke er 1 m hej, skal der pa dette i venstre
side anbringes en tydelig afmerkning op til
denne hgjde. '

Stk. 4. Et enkelt koretoj ma hverken i
belesset eller ubelmsset stand have en
leengde, der overstiger o

_for lastkereto] med to aksler.....
- for andet keretej......... Lo 12 m,

Et vogntogs samlede leengde ma hverken
i belwmsset eller ubelmsset stand overstige:

for keretej med smttevogn....... 14 m
for keretej med pahmngsvogn eller
" pdhsengsredskab. ........ e 18 m.

Stk. 5. Et kereto] mé hverken i belwsset
eller ubelmsset stand have storre hejde end
360 cm. Uanset hojden har fereren pligt

til ved kersel under, viadukter, lednihger

og lignende at forvisse sig om, at passagen
kan foretages uden fare eller ulempe.

F. t. frerdselslov.
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Stk. 6. Bredden af et keretej eller les
miles over de lengst udragende dele, dog

at der p& motordrevet keretoj bortses fra

forerspejl og retningsvisere. Leengden ma-

les over de dele, der rager leengst fremefter
og bagud, ved sammenkoblede koretojer

under fuld ndstraekning af koblingen. Hgj-
den males lodret fra plan vejbane til den
del, der rager hejst op.

Stk. 7. Politiet kan tillade overskridelse af
bestemmelserne om sterste bredde, lengde
eller hojde, nir den pageldende transport
ikke med rimelighed vil kunne kreeves gen-
nemfort p4 anden made. Politiets tilladelse
skal medferes under kerslen.

§ 43.
‘ Kap- og veeddekorsel,
Stk. 1. Cykleveeddelsb, bortset fra vedde-

lob med cykler med hjslpemotor, kan finde
sted med politiets tilladelse; denne skal bl. a.

‘betinges af, at der ikke keres pa cyklesti,

og at start og opleb foregir uden ulempe

for den gvrige faerdsel. Politiet kan forbyde

treeningskersel pa visse veje og visse tider.
Stk. 2. Med justitsministerens tilladelse

kan L

a) internationalt motorveddelob passere
dansk omride,

b) afholdes orienteringslab og pracisionsleb
med motorkeretojer og cykler med
hjelpemotor, forsividt der ikke heri
indgdr hastighedskonkurrencer.

Stk. 3. Al anden kap- og vweddekersel
pé vej er forbudt.

Stk. 4. Justitsministeren kan fastsmtte
bestemmelser om de sikkerhedsforanstalt-
ninger, der skal iagttages til beskyttelse af
publikum og af lebsdeltagere ved kap-
eller veeddekorsel udenfor vej. .

- D. Seerregler for ferdsel med -
motordrevne koretojer.
§ 44.
] Hastighed;
Stk.. 1. Uanset bestemmelserne i § 35 ma
korehastigheden. aldrig overstige for
a) motorvogn, hvis til-
ladte totalveegt over-
-stiger 3 500 kg, og
motorvogn med pé-
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~ heengs- ‘eller saettevogn :
eller indregistreret pa-. -

| hengsredskab. . ....... 60. km i i timen. |

b) motorvogn med. andet:
péheengsredskab = med

luftgummiringe - eller
»ha,]vmassive' gumml- e
- ringe,

traktor og motorred-,
. skab med luftgummi-: - .
- ringe eller halvmassive. .. -
- gummiringe og . . oo
motorvogn, der sleber
. anden motorvogn -.....
¢) motordrevet .+ koretaj -
eller vogntog, pa hvil-
ket noget hjulpar har
massiv hjulbekledning

og W
blokvognskersel. . . ...
Stk. 2. Bestemmelserne i stk. 1' gelder

ikke for udrykningskeretgj, nar hurtigere
korsel er patrengende -ngdvendig. Kors- .
len skal dog ogsid i si fald ske med til-’

berlig agtpagivenhed.. og hensynsfuldhed.

- Stk. 3. lovrigt kan derved indregistre-
ring eller godkendelse af motordrevne kore-
tojer fastsattes en swrlig lavere hastigheds-

greense, safremt keretgjets konstruktion-

- nefdvendlggm: det. Sadan hastighedsgreense
kan ogsé fastsmttes for swrlige arter af hjul-
bekledninger samt for keretojer pa belter,
valser og meder. Justitsministeren bemyn-
diges til efter forhandiing med. ministeren

for offentlige arbejder at dispensere fra de

i stk. 1 nevnte hastighedsgreenser for be-

stemte vejstraekninger eller for seerlige arter:
af keretojer, hvor forholdene taler derfor. .

§45:
Vaeegt.

Stk 1.. Motordrevet. keretoj med, hjul, }

~der er forsynet. med. luftgummu'mge, eller

dertil koblet keretej, hvis hjul er forsynet.
‘kobles een péhaengsvogn eller swttevogn; il

motorredskab mé kun kobles pdhsengsvogn
-efter naermere af ]ustltsmmlsteren fastsatte -
‘regler;. til motorcykel . ma .ikke kobles pa,~,
‘hsengsvogn eller saettevogn ’ :

med luftgummiringe, ma hverken i belwmsset
eller ubelaesset stand kere pd vej:

a) sifremt noget akseltryk overstiger 8. Er

pé tvillinghjul afstanden malt mellem
faelgmldterne mindre end 27 cm, eller-

er pa enkelthjul dekbredden i ubelastet
stand mindre end-50 ¢m, mé akseltryk—
ket ikke overstige 7 t, :

F. t. feerdselslov.

30 'km. i timen.

15 km i timen. -

‘b) - sifremt den samlede veegt. pa to-af kere-
. tojets eller vogntogets: aksler, der ligger
- mindre end 2 m fra hmanden, overstlger‘

14,5 ¢, og -

; :b). safremt kﬁretz]ets eller vogntogets fak—

tiske - totalveegt overstiger .15 ¢ med
- tilleeg..af 250 kg for hver fulde 20 cm,-
hvormed afstanden mellem koretojets.
eller vogntogets forste og sidste aksel
overstiger 2,6 m. .

Stk. 2. For motordrevne koretajer, der

| ikke er forsynet med luftgummiringe, eller

som er forsynet med luftgummiringe med
over 7 atm. tryk, fastsetter justitsministe-

| ren efter forhandllng med ministeren for
‘offentlige arbejder storste tilladte totalvsegt

og akseltryk.

Stk 3. -t 1ndreg1streret eller godkendt;<
korete] mé iovrigt aldrig belastes med storre
veegt, end ‘det er mdreglstreret eller god-

kendt til .at beere. - -

Stk. 4. Motorktaret;a], traktor eller pa-

fhaengs-‘ og swmttevogn hertil, som efter sin
‘konstruktion kan bere en belastnmg, der’
il brlnge koretojets faktiske totalvegt
‘op over de i stk: 1 og 2 anfaorte greenser,

kan ikke indregistreres eller godkendes

Stk. 5. Ved' overtraedelse af Teglerne i
stk. 1—3 anses ‘tillige ejeren (brugeren} .
af keretojet for .ansvarlig, séfremt kerslen

er foretaget i hans interesse, selvom kore-.
»tﬁ]et fores af en. anden

Stk. 6. Politiet kan efter forha,ndhng med_’

‘vedkommende vej- eller brobestyrelse - til- .

lade fravigelse af bestemmelserne i stk. 1-—3, -

‘nér den pagwmldende transport ikke med
_rimelighed vil kiinne kreeves gennemfert pa -
o Politiets tﬂladelse skal med-+

| fores under korslen.

anden méde.
§ 46.

Tllkoblmg af pahaangsvogn og saettevogn
Stk 1. Tll ‘motorvogn og traktor ma kun‘

< Stk 2 Indreglstrermgspllgtlg pahaengs--

fvogn og swttevogn mé& kun kobles til' s~
v dan motorvogn eller sidan type:af motor-

240



241 Tilleg A. (16).

.

Folketingsdret 1954—55. 242

F. t. faerdselslov ‘

vogn . (traktor), ~hvortil den. ved ‘indregi-
streringen er godkendt. Den skal foruden

med sin egen nummerplade bagpd veere

forsynet med tilsvarende, nummerplade som

det treekkende koretaj. - R
-Stk. 3. Til motorvogn og 1ndreg1strer1ngs—

pligtig -traktor ma: kun- kobles sadan Pé-

heengsvogn eller settevogn eller sidan type

af paheengsvogn eller settevogn, som motor-
vognen (traktoren) ved: 1ndreg1strer1ngen er
godkendt til at treekke. ; ;

. s4.
Tllkob]mg af pahaengsredskab m.v.,

. Stk. 1. Pahengsredskab ma kun trekkes
af traktor eller motorredskab eller af motor-
vogn,- der er indregistreret til kersel med
pahzngsvogn eller er godkendt til kersel
med pahengsredskab. Der ma kun keres
med eet pahengsredskab og ikke sa.mtldlg
med pahaengsvogn eller smttevogn.

Stk. 2. Er pahengsredskabet ikke forsy:
net med tilstreekkelig: virksom bremse, der
kan betjenes under kerslen, mé dets vegt
- ikke overstige det dobbelte af det traekkende

koretojs faktiske totalvegt. "

Stk. 3. Ved kersel med pahaengsredskab
hvis bredde overstiger det treekkende kore-
tejs sterste bredde, skal serlig agtpagwen—

“hed og formgtlghed udvises.

Stk. 4. Tilkoblingen skal veere: 1vaerksat

pé forsvarhg méde. Afstanden mellem kore-
tojerne mé ikke overstige 4 m. Overstiger |.
den 2 m, skal kobhngsanordnmgen veere’

tydeligt afmeerket, -

Stk. 6. For kersel. med indregistrerings-

pligtigt pa,haengsredskab jfr. § 11 stk 1,
geelder bestemmelserne 1 § 46..

Stk. 6. -Motordrevet- koretgj kan under
iagttagelse ‘af bestemmelserne i stk. 24

‘treokke andet motordrevet koretsj; motor-
cykel mé dog ikke treekke andet kﬂreteﬁ] ‘og-
mé kun ‘treekkes ‘af andet kerets;, nér denv

er helt eller delv1s ophe]st

§48.
Blokvognskm'sel

Stk 1. Korsel med blokvogn ﬁa Ican ske.

med politiets tilladelse, som gives til kersel

ved en enkelt lejlighed eller til korsel pa-en-

bestemt straskning. Blokvogn m4i kun an-

"vendes til transport som ikke med nmehg—
‘hed vil kunne kreeves gennemfort pa anden
‘méde. Har blokvognen veegt eller akseltryk,
der overstiger de 1 § 45 fastsatte, meddeles.
tilladelsen efter forhandling med vedkom-
‘mende vej- eller brobestyrelse.

. Stk. 2. Blokvognen skal fere de i § 11
stk. 3, omhandlede nummerplader, og p011~

8 tlebs tﬂladelse skal medferes under korslen.

§49.

: Unadlg stej m. v,

- Forer .af motordrevet. kﬁrew] skal be—
handle motoren siledes, at den ikke for:
‘volder uforneden stgj eller unegdigt udvik-
ler rog, damp eller gasarter. Fri udblaesnmg
‘mé ikke anvendes. Disse regler geelder ogsa
for oykel med hjelpemotor.

§ 50.

Seerregler for motoreykler.

Stk. 1. Motorcykler ma ikke kore ved
siden af hinanden.

Stk. 2. Tohjulet motorcykel uden snde-.
vogn skal traekkes over fortov, gangsti eller |
cyklesti til eller fra port og udkersel.

Stk. 3. Motorcykel der henstllles, skal
‘holdes aflaset.

Stk. 4. Pa motorcykel ogi &ndevogn her—
til ‘m4. ikke befordres flere personer, end
.den er godkendt til. Dog mé der derudover
1 sidevogn medbringes et barn under 10 &r.

§ 51

Saarhge bestemmelser

Stk 1. Om befordring af personer pa, va-
-Te- og lastmotorvogne og om kersel med til-
koblede keretojer kan udfterdiges nermere
‘bestemmelser af justitsministeren. '

Stk. 2. Hvor seerlige forhold forehgger
kan. justitsministeren tillade - fravigelse af
forskrifterne 1 §§ 42 og 45—47, forsavids
.angar §§ 42 og 45 efter forhandhng med
numsteren for offentlige arbe]der ‘

E. Seerregler for ferdsel med cykel.
o§B2.
Stk. 1. Cyklister, ma, ogsd péd cyklestier,
hejst kore to ved siden af hinanden, og
‘den til venstre kerende skal, nir der gives

16 Fremsatte lovforslag (undt finans- og tlllaegsbev lovforslag).



243

signal til overhaling, sa vidt muligt holde
ind foran eller bagved den anden. Cykler

med hjelpemotor mé ikke kore ved siden af |

hinanden. Angdende cyklisters pligt til at
benytte cyklesti gmlder bestemmelserne i
§ 32.

-~ Stk. 2. Cyklister er pligtige at beholde
mindst den ene hand pa styret og begge fod-
der pa pedalerne. Cyklister ma ikke medfere
anden cykel under kerslen eller holde fast
i anden cyklist eller keretej, herunder spor-
vogn, jfr. § 30, stk. 1.

Stk. 3. Det er forbudt at cykle pa fortov

eller gangsti. Cykel skal trekkes over for- -

- tov eller gangsti #il eller fra port og ud-
korsel. Cykel mé& ikke trakkes pa fortov
eller gangsti, hvor det kan veare til ulempe
for andre; treekkes cykel, skal ievrigt reg-
lerne for gaende folges.

Stk. 4. Cykel, der henstilles, skal holdes

afliset.

" Stk. 5.. Barn under 6 ar ma ikke cykle
pad vej uden at veere under ledsagelse og
kontrol af en person over 15 ar. :

Stk 6. P4 en cykel ma ikke befordres.

flere personer, end den er beregnet til. Dog
mé to bern under 6 &r medtages pa cyklen,
nar der er indrettet seerlig siddeplads med
anordning, der yder beskyttelse mod hjul-

egerne, og cyklisten er fyldt 18 ar. P4 cykel
med hjselpemotor mé ikke medtages bern.

" Stk. 7. Pa cykel mi ikke medferes gen-
stande, der vejer over 50 kg, er mere
end 3 m lange eller'fylder mere end 1 m
i bredden; de mé ikke hindre cyklisten
i- at have fuldt herredemme over. cyklen
eller 1 beherig udferelse af ‘tegngivning.

Cyklister m& heller ikke medfere genstande,

der ievrigt er til ulempe for den svrige
feordsel. Justitsministéren kan fastsette

swrlige - bestemmelser  om ' storste * leengde,’

bredde, ha]de og vagt for genstande, der
befordres pé cykler, der er serligt indrettet
til varetransport, samt om péahesengs- og
sidevogne til cykler.

F. Serregler for gden.de;r
§ 53,

" Stk. 1. For giendes ferden langs ad
~vejene gwlder folgende- regler:

F. t. feerdselslov.
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* a) Brugeligt fortoy eller gangsti langs en af

© vejens 51der skal beny’ctes hv1s sadant
findes. :

b) Findés der cyklestl, men ikke fortov eller
gangsti, skal i almmdehghed cyklestien
anvendes.

c) Iovrigt skal den yderste del af kgrebanen,
fortrinsvis den 1 venstre side, benyttes.

d) P4 kerebane og cyklesti mé géende ikke

feerdes mere end to ved siden af hinanden;
de skal om fornedent v1ge til side for
anden ferdsel.

Stk. 2. Ved passage over kgreba,ne eller
cyklesti-geelder folgende regler: -

. a) Findes der i nerheden anlagt saerli"gt'

fodgmengerfelt, skal dette benyttes, si-
fremt der er kﬁrende feerdsel af nogen
betydning. . -

b) Findes der ikke fodgaengerfelt skal pas-:
sage ske tvers over kerebanen, fortrins--

~ vis i tilslutning til vejkiyds. :

c) I alle tilfaelde skal den gdende, inden han
treeder ud pé kerebanen eller cyklestien,
udvise seerlig formgtlghed

d) Passagen skal, ogsa 1 fodgaengerfelt ske.

" iséhurtigt gaende tempo, som forholdene
tillader. Ved passage udenfor fodgeenger- .
felt skal der udvises swrlig hensyntagen
til den kerende fardsel.

Stk. 3. Fodgeangeres ophold pé kﬁrebane

celler cyklesti mé igvrigt aldrig geres mere

langvarigt end tvingende ngdvendigt. Ven-

‘tende sporvognspassagerer mé siledes ikke

treede ud pé kerebane eller cyklesti, forend
sporvognen er ndet frem til stoppestedet,
0g sporvognspassagerer skal forlade kere-
banen si hurtigt, det er gorligt.

Stk. 4. Pa fortov og gangstx m4 ikke med-

fores genstande, som pa grund af deres stor-

relse eller art er til vesentlig ulempe for.

ferdselen pa. fortovet, eller som kan volde

de forbipasserende skade. Det er dog tilladt .

-pa fortov med tilberlig hensyntagen til den
‘gvrige feerdsel at kere med barnevogn og
-rullestol samt andet invalidekoretaj, der er
_indrettet til fremdrift ved handkraft.

Stk. 5. Sluttet optog skal feerdes pa kere-

“banen og mé sividt muhgt kun benytte den-
nes hejre side; der skal i lygtetendingstiden
|veere afmaerkmng bagtil i venstre side med
lygte, der viser redt lys bagud. Optog af
'| born mé dog feerdes pd fortov, forudsat at
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de hajst gar to og to ved siden af hinanden.

Optog mé ikke unadlgt spaerre for a,nden'

faerdsel -

V. Om sporvogne og andre
skmnekoretﬂ]er
§ b4

Koretﬂ]er og ferere. .

Stk 1. De i § 4 fastsatte bestemmelser

om keretgjs forsvarlige indretning og ved-
ligeholdelse gwmlder ogsé for. sporvogn. .

- Stk. 2. Med hensyn til forer af sporvogn
finder bestemmelserne i § 15 om sygdom,

. overanstrengelse m. v., i § 16, stk. 1, og’ »

3—b5 om- spirituspdvirkning og'i § 17 om
forerens ansvar for keretojets stand til-
svarende anvendelse. :

§ 55.
Feerdselsregler.

" Stk. 1. Forer af sf)or{mgn skal uanset

andre vejfarendes pligt til savidt muligt

at give fri passage optraede hensynsfuldt
og udvise agtpagivenhed, s at der ikke op-

stdr fare eller forvoldes skade eller unedig’

ulempe for andre. Kerehastigheden skal til
. enhver tid afpasses efter forholdene med
saerhgt hensyn til andres sikkerhed.

Stk. 2. Sporvogn skal sdvidt muligt give
fri passage for udrykningskeretej under ud-
rykning samt for forsvarets og civilfor-
svarets kolonner, skolebgrn i trop, hgtog og
andre sluttede optog.

" Stk. 3. Pligten efter § 25 til at efter-
komme politiets og vejmyndighedernes an-
visninger og de i §.29 omhandlede pligter
ved feerdselsuheld geelder ogsd for forer af

sporvogn

Stk. 4. Bestemmelserne i§ 39 om signal-
givning til afveergelse af fare og om benyt-
telse af retningsviser ved eendring  af

* - frordselsretning finder tilsvarende anvendelse:

for forer af sporvogn.
. Stk. 5. Ved sporvogns kersel ind pa eller

o_ver hovedvej samt ved udkersel fra remise,.
sporslajfe eller lignende skal udvises serlig

agtpagivenhed og hensyntagen til den ovrige
feerdsel.

¢ Stk. 6. Justitsministeren kan fastsesette
~ nermere regler for kersel med sporvogn pé

‘F.. t. feerdselslov. .

-skinnekoretojer pa eller over vej,
ffaerdselsmaesmge hensyn tilsiger det.
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eller over vej i det omfang, ferdselsmemssige
ﬁhensyn tilsiger det.

§ 56.

'Andre skinnekseretajer m. v.

Beéﬂemmelsérne 1§§ 54 og 55, stk. 1 og 3,

-finder tilsvarende anvendelse ved kersel med

andet skinnekeretej pa. eller over vej, bortset
fra togs passage over egentlig jernbaneover-

+ korsel. Ministeren for offentlige arbejder kan

i samradd med justitsministeren fastswette
neermere . regler for kersel med sadanne
néar

VI. Feerdselsregulering og
afmeerkning m. v.
§ b7.

' Feerdselsregulering og feerdselsindskreenkninger.

Sik. 1. Politiet kan regulere feerdselen pa
steder, hvor det skennes nedvendigt.

Stk. 2. Bestemmelse om udlegning af
vej som hovedvej (hovedgade), jir. § 37,
stk. 1, og om retningslinier for pdbud om

“stop ved kryds, jir. § 37, stk. 2, treffes af
.justitsministeren efter samrad med ministe--
‘ren for offentlige arbejder.

Sik. 3. Bestemmelser igvrigt, som varigt
kan indvirke pd vejes udnyttelse eller ind-
retning, ‘sidsom forbud mod parkering eller
standsning, anvisning af parkeringsplads,
padbud om ensrettet feerdsel, udlegning af
vej  som legegade og forbud mod visse
feerdselsarter, treeffes af politiet med sam-
tykke fra vedkommende kommunale myn-
dighed. For stationspladser og adgangsveje
til stationer og feergelejer ma tillige forhand- -

“les. med jernbanebestyrelsen.

Stk. 4. Bestemmelse af varig karakter om.

_seerlig begreensning for kerehastigheden kan
-treeffes for streekninger, hvor smrlige om-

steendigheder tilsiger det. For hovedvej,
landevej og landevejsgader treeffes bestem-
melse herom af justitsministeren, for anden
vej af politimesteren (politidirektoren i
Kobenhavn). Afggrelsen trefles efter for-
handling med. vedkommende vejbestyrelse.-

Sitk. 5. Ved vej- og broarbejde, savelsom
hvor pludselig opstiet skade pa vej eller
bro frembyder fare for feerdselen, kan end-
videre .den kommunale myndighed, - som
forestdr arbejdet eller forer tilsyn med:
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vejen, eller brobestyrelsen selv. treeffe de for-

nedne bestemmelser til.ferdselens regule-
ring, herunder anvisning af omkersel. Herom

gives underretmng til vedkommende politi-
myndighed, der kan forlange bestemmel-
gerne @ndret, sifremt- dette skennes pa-
krevet ' af hensyn» til feerdselssikkerheden.

Stk. 6. Opstar der uenighed mellem de i
stk. 3 og stk. 4 omhandlede myndigheder,
eller onsker nogen at klage over pabud eller
forbud, truffet af politiet i medfer af foran-
stiende bestemmelser, afgeres sagen -af
justitsministeren efter forhandling med mi-
nisteren for offentlige arbejder.

Stk. 7. Nar der er fare for, at en oﬂ'entlig
- bro eller en offentlig vejstreckning kan skades
_ ved korsel med swrlig tunge keretojer, sdvel
som nar en vejstrskning i tebrudsperioder
skennes seerlig udsat for beskadigelser, kan
vej- eller brobestyrelsen — for sogneradenes
vedkommende med amtsridets samtykke —

forbyde kersel med keretojer, hvis tilladte |
totalveegt og akseltryk overstiger en i hvert |

enkelt tilfeelde fastsat greense. Forbud i hen-
hold - til foranstdende. kan indankes for
ministeren for offentlige arbejder.

- Stk. 8. Nar swrlige grunde taler derfor;:

kan justitsministeren i samrdd med mini-
steren for offentlige arbejder, forsavidt angar

bestemte offentlige vejstraskninger, forbyde

visse arter af feerdsel eller fastsmtte, i hvilket
omfang og under ‘hvilke betmgelser sadan
frerdsel ma finde sted. . ;

Stk. 9. Bestemmelser af de i denne para-
graf-omhandlede art skal, for s& vidt de ikke |

handheeves ved postering ‘af politi, savidt
muligt tilkendegives ved afmerkning i over-
ensstemmelse med ‘reglerne i § 58. 1 swmrlige
tilfelde kan anden fyldestgorende form for
bekendtgorelse dog finde anvendelse. . Poli-
tiet forer tilsyn med, -at afmerkning er i
overensstemmelse * med de trufne - bestem-
melser .

§ 58..
) Afma:rknmg .
Stk. 1. Ministeren for offentlige a.rbe]der

fastseetter i samrdd med justitsministeren’

nermere forskrifter for-indretning. og an-

bringelse af ferdselstavler, lys- eller lyd-
‘signaler og al anden afmaerknmg eller. ind-+

retning. pa-eller ved vej til regulering af eller
til advarsel eller vejledning for feerdselen:

A
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. Sth. 2. Den i stk. 1 omhandlede afmark-
ning tilvejebringes og bekostes af vedkom-
mende vejbestyrelse, for s& vidt ikke anden

. bestemmelse treffes i henhold #il vej- eller

motorafgiftslovgivningen eller folger af be-
stemmelserne i denne lov, Udgifterne ved

.advarselstavler samt.ved alle tavler, som

indgar i den seerlige hovedvejsafmaerkning

-eller matte blive fastsat for serlige motor-
‘veje, afholdes  dog af vejfonden, og mini-
‘steren for.offentlige arbejder godkender eller
. bestemmer opstillingen . af sidanne tavler.

Stk 3. T tilfselde af uenighed mellém poli

‘tiet. og de kommunale myndigheder: om af-.
-meerkningens art og omfang treeffes afge-

relsen af ministeren for. offentlige arbejder

-efter forhandling ' med justitsministeren.
- Iovrigt kan ministeren for offentlige arbejder

forlange afmerkning, som skennes anbragt

.1strid med deistk. 1 omhandlede forskrifter,
: f] ernet.

Stk. 4. Lys- -eller lyd31gnaler kan kun
anbringes med politiets samtykke. I. til-
feelde af uemghed samt ved anbringelse af
signaler pé hovedveje  afgores . sagen af
ministeren for offentlige arbejder i samrad
med justitsministeren. - Ved ]ernbaneover—A

‘korsler treffes bestemmelsen 1 henhold til

de af ministeren for offentlige arbejder herom; ‘"

‘udfserdigede reglementer. Desuden kan mini-
_steren for offentlige arbejder palegge ejeren
.af bevaegehge eller smalle vejbroer og spor
‘over vej eller gade at tilvejebringe sidanne
lys- eller lyds1gnaler, som. skennes forngdne.’

Stk. . Prlvatperson eller 1nst1tut10n der
som ve] eller broejer er berettiget til at for-- .

‘byde visse arter af fardsel, kan med politiets

godkendelse opstille de herfor bestemte tav-

iler eller indretninger til tllkendeglvelse af
‘det pageeldende forbud. Anbringelse af
‘andre tavler eller indretninger af den i stl.
1 omhandlede art pa privat vej eller bro ud-
| kreever ligeledes politiets godkendelse, og
| politiet kan, hvor det skennes fornedent, for-_
: lange at sddan afmarkning tilvej ebrmges pé
"vej- eller broejerens bekostning, ligesom poli-
tiet, hvor faerdselsmeessige grunde taler der-

for, kan forlange afmarkning, der’ ikke er i
-oveérensstemmelse med de i stk. 1 udfeerdi-
: gede forskrifter, fjernet eller endret. Afspaer-
‘ring med bomme, led og andet over vej skal' -
.veere synlig 1 tilstreekkelig afstand og skal 1
lygteteendingstiden  veere afmeerket med



249

Iygter eller belyst pa en efter politiets skon
~ fyldestgerende 'made. For afm@rkning- og

belysning - af overkersler over jernbaner .

fastswmttes de fornedne regler. af ministeren .
for offentlige arbejder.

© Stk. 6. Der gores ved foranstdende be-
stemmelser ingen @ndring i de hidtil geel- .
dende- regler-om anbringelse af vej- eller
-gadenavne samt husnumre og lignende. Af- -
meerkning af denne art skal dog veere udfert
shledes, at den tydeligt adskiller sig fra :
den i stk.: 1 omhandlede afmerkning.

- 8§59,
Ikke-forskriftsmessig eller vildledende
S afmeerkning m. v,
' 8tk. 1. Udenfor- de 'i'§§ 57——58 angivne -
tilfzelde er det ved vej, undergivet offentlig-
bestyrelse, forbudt at anbringe ferdsels-
tavler, signaler eller indretning til regulering
af eller . til -advarsel eller vejledning for .
feerdselen.- T
~ Stk.'2. Skilte, opslag, reklamer o. lign, ma -
ikke anbringes pa eller 1 forbindelse med den i
§ 58 omhandlede afmeerkning. Skilte, re-
klamer, lysindretninger o. lign., der kan ses

fra gade, vej eller plads, kan af politiet for- | .
langes’ fjernet, dersom de har lighed med | =

den i § 58 omhandlede afmsrkning, eller

dersom de kan virke vildledende eller veere
til seerlig ulempe for faerdselen. Refleksglas °
eller andet refleksgivende materiale mé ikke
i reklamegjemed anbringes séiledes, at det -
kan “tilbagekaste "lyset - fra koretojer;  der .
feerdes pé vejen.’ o ' ‘ ”

S g6
.+ Regulerende anleeg, ho_ldepladggr.

Forinden der pa vej foretages anleg, som
tilsigter en seerlig regulering af faerdselsfor-
holdene, sisom indretning af rundkersler,
- heller, fodgengerfelter; parkeringspladser

eller lignende, skal herom forhandles med
politiet.. Det samme gelder for fastsettelse
af holdepladser for sporvogne, omnibusser
og rutebiler. T tilfslde af uenighed mellem
vejbestyrelsen - og politiet afgeres sagen
af ministeren for offentlige arbejder i sam-
184d med justitsministeren. Sadan afgerelse
“udkreeves altid til indretning af rundkersel -
og lignende anleeg pd hovedvej. B

F. t ferdselslov.
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§ 61,
,  Vejarbejder.
Nar der foretages arbejder pa eller i vej,
er den, som 'forestdr arbejdet, ansvarlig

1 for, at dette til enhver tid er forsvarligt af-

merket, . o
S . § 62,

- Sporanleg. oo

" Stk. 1. Ministeren for' offentlige arbejder

fastswtter efter forhandling med justits-

| ministeren’ de betingelser, p4 hvilke det kan -
| tillades at anlmgge og benytte mergelspor,

teglveerksspor, roespor og lignende spor over
eller pa -offentlig vej. ‘Tilladelse til sidant -

| sporanleeg meddeles med samtyllke af poli-
| tiet af vedkommende kommunale myndig-

hed, forsdvidt angar sognevej af amtsradet

‘efter indhentet erkleering fra vedkommende

sognerdd. I tilfeelde af uenighed mellem de .
forannsevnte myndigheder samt ved anleg
pé eller over hovedvej treeffes afgarelsen af

- ministeren. for' offentlige arbejder i samrad
| med justitsministeren.

Stk. 2. Ministeren for offentlige arbejder
kan bestemme, at de i stk. 1 nmvnte be-
tingelser ogsa skal veere gaeldende helt eller
delvis for allerede bestdende sporanleg.

o §63.
Tankanleg. .

. ‘Hvor féerdselsmaessigei‘grunde taler der-
for; kan politiet forbyde oprettelse eller ud-

eller ved vej. . -
I '§ 64,

o Bepl_antnihge; m. V. til ulempe for frordselen,

{ videlse af allerede bestiende tankanleg pa

{ * Stk. 1., Traer, beplantninger og levende

hegn pa eller ved vej skal holdes siledes
| nedskéret, opstammet eller studset, at de
{ ikke er til ulempe for feerdselen eller hindrer

udsynet for vejfarende navnlig i kurver
og vejkryds. Skennes dette at veere tilfeldet, -
kan' politiet. efter samrad med pageldende
vejbestyrelse give vedkommende paleg om
inden en bestemt frist at treffe de neevnte
foranstaltninger, og dersom palegget ikke
efterkommes, selv'lade det fornedne fore-
tage for vedkommendes regning. Safremt
politiet ikke mener at burde give et sadant
paleeg, som enskes af en vejbestyrelse, af-
gores sagen af justitsministeren efter for-
handling med" ministeren for offentlige

/| arbejder..
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Stk. 2. Plankevwrker, skure, boder, pla- .
katsojler og lignende genstande méa pa vej -
ikke anbringes eller indrettes séledes, at de
hindrer udsynet for vejfarende eller pa .

anden made er til ulempe for feerdselen.

Stk. 3. Politiet kan “forlange . f]ernet,

markiser, skilte og lignende, der ikke til-

fredsstiller bestemmelserne i lokalregulativ | -

eller, hvor regulativ ikke findes, efter poli- .
tiets skon er uforsvarligt indrettet eller er
anbragt pa en sidan made, at de er til.
ulempe for kerende eller giende, eller -hin- .
drer ‘eller vanskeliggor iagttagelse af feerd-
selstavler eller signaler. Det samme gelder.
for private luftledninger, der fores over vej. '

Stk. 4. Hvor der ved en offentlig myndig-

oversigtsservitut, kan politiet, uanset hvem .
der er pataleberettiget 1 henhold til servitut- -
dokumentet, give vedkommende péaleg om :
at overholde servitutbestemmelsen. Und- .

ladelse af.at efterkomme paleget kan for- ! : > ] ;
| vansir. Hvis den til erstatning berettigede

| helt eller delvis har mistet sin arbejdskraft,
| tilkommer -der ham . erstatning- for ved—

folges som overtreedelse af denne lov.

“VII. Om crstatning og ansvarsforsikring,
- orelatiing og mnevAeIR l?g | den skadelidende ved deden som folge af

§ 65.

Sik. 1. Safremt et motordrevet kereto] .
forvolder skade ved pakersel, sammensted, °
~ veeltning eller .andre lignende karselsuheld;;i
eller ved en i motor eller beholder opstéet .

«eksplosion- eller brand, er den for keretojet |

ansvarlige forpligtet til at erstatte skaden,
medmindre det enten oplyses, at den skade- |
lidende forseetlig bar hidfert skaden, eller. :
det fremgér af omstaendlghederne, at denne :
ikke kunne veore afveerget ved den agtpd- -
givenhed og omhu, der udkreeves ved be-

nyttelse af motordrevne kzretfa]er, sével d !

henseende til driften som i henseende til ;
‘materiellet. Oplyses det, at den skadelidende |
ved uagtsomhed har hidfert eller medvirket
til skaden, kan erstatningen dog nedseettes :
eller endog helt bortfalde. Efter de samme |

regler er den for et motordrevet keretoj

ansvarlige forpligtet til at erstatte skade, .
der bevirkes ved, at vejfarendes heste bliver :'
sky for kgretﬂ]et séfremt det ma antages, :

at skaden ikke star i forbindelse med nogen |

sarlig skyhed hos hestene..

Stk. 2. Skade pé. personer eller gods, derk; '

befordres med motordrevet keretgj, om- '
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fattes kun- af bestemmelserne i stk. 1, nir
befordringen sker for betaling.

“ Stk. 3. For - anden skade forvoldt Ved
kersel  med motordrevne keretgjer er ‘den

| for keretgjet ansvarlige forpligtet til at yde -
erstatning, hvor dette folger af lovglvnm-

gens almindelige regler.

.Stk. 4. Hvis der ved sandméhstad mellem
motordrevne keretojer pad begge mderfore,-

ligger et forhold, som efter reglerne i nsr-

veerende paragrafs stk. 1 begrunder erstat-
ningspligt, og sammenstedet medferer skade -
for nogen af forerne eller de for keretsjerne
ansvarlige eller endelig pd noget af kere-
tojerne under sidanne omstendigheder, at
paragraffens stk. 7 finder anvendelse, be-

heds foranstaltning er palagt en ejendom’ _stemmer retten under hensyn til de Tore-

liggende ‘omst@ndigheder, om og med hvor
stort et belgb erstatning ber ydes fra en af
siderne. .

Stk. 5. T tllfaelde af legemsbeskadlgelse
kan erstatning kreves for lidelse, lyde og

varende forringelse af erhvervsevnen. Afgar

ulykken kan den, der har bekostet begra-
velsen, fordre udglfterne hertil erstattede,
forsavidt de ikke overstiger, hvad der efter

_afdades forhold er passende; har nogen ved
- dgdsfaldet mistet en forserger, kan han kreve
erstatning for det tab, han derved kan
‘antages at lide. | .

Stk. 6. Erstatnmgsansvaret pahvﬂer den

‘— veere sig ejer eller bruger —, der benytter

det motordrevne koretoj eller lader det
benytte. Erstatningsansvaret pahviler til-
lige foreren, sifremt skaden skyldes over-
treedelse af nogen ham' som sidan pahw-
lende forpligtelse. ‘

Stk. 7. Den. til ersta.tnmg berettlgede kan
for erstatningen med pilobende. omkostnin-
ger holde .sig til det motordrevne keretej,
sifremt erstatningsansvar péhviler den,
der da var retmeessig bruger deraf. Denne
heeftelse gir forud for anden pé ketretojet -
hvilende geld, men efter den i loven om
afglft af motorkﬂretz]er omhandlede afglft »

§ 66.
Sﬂc 1 Enhver. ejer af et motord.revet
koretoj skal i et af staten anerkendt an-
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svarsforsikringsselskab tegne og holde i

kraft en forsikring stor 60 000 kr. til hel .
eller delvis deekning af ethvert erstatnings-

krav, som i medfer af § 65 kan geres gml-

dende mod den, der var ansvarlig for kare- :
tejet, da skaden indtraf, For udenlandske
motordrevne koretojer pahviler forsikrings- ‘|
pligten den, der bruger keretojet her i.

landet. o

10 000 kr. for hver passager, som vognen er
indrettet til at befordre. ‘

Stk. 3. Worsikringspligten pahviler ikke

‘kongen, medlemmer af det kongelige hus,

fremmede statsoverhoveder eller medlem-
mer af fremmede  regerende fyrstehuse.

Undtagne fra forsikringspligten er ogsi

medlemmer af det herverende diplomatiske

korps' samt fremmede magters herveerende

udsendt;e kdnsﬁlarembedsmgend.

Stk. 4. Endvidere er motordrevne kere- .
tojer, der tilhorer danske statsmyndigheder -

eller statsinstitutioner og kommunale insti-
tutioner, undtagne fra forsikringspligten.

Stk. 5. Justitsministeren fastsetter de

nermere regler for forsikringspligtens gen- .

nemforelse samt for anerkendelse af forsik- | ter. Dersom do ikke indtrmden som. parter,

SR |-er sédvel en forligsmeessig som en domsmas-
Stk. 6. Preemier, som en forsikringspligtig |
ejer af et motordrevet kereto] er et aner-
kendt ansvarsforsikringsselskab skyldig, kan .

i mangel af rettidig betaling inddrives ved | kendes under sagen, kan retten i overens-

-ringsselskaber.

udpantning. I tilfselde af forsikringstagerens
konkurs- ligestilles fordringen pa de for-

dringer. Séfremt forsikringen er tegnet for

et storre belsb end det pligtige, gemlder disse | retsafgift: i domssager m.m. af 11. april

1 1916, som om sagen havde vewmret behandlet:

regler for hele preemien.

Stk: 7. Forsikringsselskabet har regres
mod enhver, dér efter § 65, stk. 6, er ansvar-
lig'for skaden, safremt den pageldende har
forvoldt skaden ved forset eller grov uagt-

somhed. Forsévidt regréskravet haves mod |
den,  somn ved skadens forvoldelse ‘var ret-

messig bruger af koretgjet, hefter dette for
kravet efter reglerne i § 65, stk. 7, dog at

den i loven om afgift af motorkeretojer |

omhandlede afgift gar forud..

F. & faerdselélov.
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Stk. 8. Det i stk. 7, 1ste punktum, nevnte

regreskrav er det forbudt at deekke ved

forsikring. :
§ 67.

. Stk. 1. Hvis der rejses tiltale for nogen

skadeforvoldende lovovertreedelse, der i

henhold til § 65 kan medfore erstatnings-

ansvar, skal der gives den eller de skadelidte:

o : | lejlighed til at pastd erstatning. Hvis der
"Stk. 2. For motorvogne, der -erhvervs- |

messigt benyttes til befordring af personer, .
- skal forsikringssummen dog mindst andrage .

ikke opnds forlig om erstatningen, skal
erstatningspistandene pékendes under sa-
gen, selvom straf ikke pdlegges tiltalte, jfr..
dog stk. 7. Sadan pdkendelse kan ske for
eller efter afgerelsen af spergsmélet om.

| straf.

Stk. 2. Det forsikringsselskab, i hvilket.
der er tegnet ansvarsforsikring for det af
tiltalte benyttede motordrevne keretej,
samt, forsividt erstatningsansvaret i hen-
hold til § 65, stk. 6, pahviler en anden end
tiltalte, tillige denne anden skal med varsel
efter retsplejelovens § 174 som til vidner i
straffesager tilsiges til ethvert retsmede (jfr..
dog retsplejelovens § 166). De er berettiget.
til — eventuelt efter at retten har givet dem.
tilladelse til udenretligt at geore sig bekendt.

| med det i sagen fremkowmne — efter derom

til retsbogen fremsat begering at indtreede
isagen, og de bliver da for erstatningsspergs-
mélets vedkommende at betragte som par-

sig afgerelse af erstatningsspergsmalet bin--
dende for dem.

Stk. 3. Nar erstatningsspergsmalet pa-

stemmelse med reglerne i’ retsplejelovens.

: - | kapitel 30 pal tt bad
faldne preemier med de i konkursloven af . apie ba wggs revergangsbader og

25. marts 1872 § 33, nr. 2, omhandlede for- -

sagsomkostninger. Det kan herunder ogsa.
phlegges parterne at betale retsafgift til
det offentlige efter §§ 6,8, 18 og 19 i lov om

i den borgerlige retsplejes former. Sags-

1 genstandens veerdi fastsettes 1 si fald ved

dommen.
Stk. 4. Paankes en straffesag, under hvil-

ken erstatningsspergsmélet er blevet pa-
kendt, skal enhver, der for erstatnings-

| spergsmalets vedkommende har veret part.

i den indankede sag, have meddelelse
om anken og lejlighed til at udtale sig

for den overordnede ret. Den, der i med-~
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for af stk. 2 er indtradt som parﬁ i den ind-

ankede sag, har en tilsvarende adgang tll‘

at indtreede som part i ankesagen.
Stk. 5. Den i retsplejelovens § 996 om-

handlede adgang til-at anke i den borgerlige
retsplejes former star dben for enhver, der, .

- forshvidt angér. erstatnmgsspgrgsmalet har~
.-'| heder med bgde. "

veaeret part i sagen.

Stk. 6. I henseende til- anke er en i med-

for af stk. 1 sket seerskilt pakendelse af
| hvor . der ‘opstar spergsmil om frakendelse

1" af retten til at vere eller blive forer afimo- .

straffe- -eller - erstatningspdstanden at- be-
tragte som en selvstendig dom.

Stk. 7.1 saerhge tilfeelde, hvor erstatnmgs :

kravet angar materiel skade og ‘er af ind-
viklet . beskaffenhed, kan retten, efter at

forlig forgeves er provet, namgte kravets .

forfﬁlgnlng under straffesagen.
Stk. 8. Retsplejelovens § 995,

handlede sager.
Stk. 9. Sammen med erstatmngsspargs—

malet skal retten af egen drift pakende -
sporgsmélet, om fors1kr1ngsselskabet efter -
. udredelse af erstatning har regres i medfer
af § 66, stk. 7, 1ste punktum. P4 grundlag
af en dom der anerkender sidan regres, kan. .

der foretages eksekution for regresbelobet i

med hensyn til regreskravet

§ 68.
Stk. 1. Bestemmelserne i §§ 65—67 ﬁnder
tilsvarende anvendelse p cykler med hj aelpe-
‘motor.

ring er begnet og holdt i kraft.

VIII, Straf m. v.
C§e.

Straffebestemmelser.

" Stk. 1. Overtrsedelse af denne lov ve\llerde\

i medfor af denne givne bestemmelser
straffes med bede, heafte eller feengsel indtil
6 méaneder. Den, der overtreeder § 16, stk. 1,

F. t. ferdselslov.

sidste
stykke, finder 1kke anvendelse i de herom- :
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eller §§ 16, stk. 3, b4, stk. 2, og b6,
sammenholdt med § 16, stk 1, samb den,
som forer motordrevet kﬂretﬂ] il trods for,

| at retten til at- Vaere ‘eller blive forer af

sadant Keretej ér frakendt ham, straffes
dog med hefte eller frengsel indtil 1 &r
eller under saerhg formlldende omstaendlg-

Stk. 2. Sagerne behandles som  politi--
sager, medmindre tiltalen angdr et forhold,

tordrevne keoretojer, jfr. .§ :70. Boderne: til-
falder i Kgbenhavn og Frederiksberg stats-
kassen, uden for Kegbenhavn og Frederiks-
berg statskassen med % og pohtlkassen med ;
Y

Stk 3. Er overtraedelse begaet med et
ikke her i landet reglstreret motordrevet

‘keretﬁ], kan politiet ved - henvendelse il
: poh’met eller toldvaesenet Pé. det sted, hvorfra

PV

fundet sin afgerelse, medmindre fm*eren stil-
ler sidan sikkerhed. for’ betaling ‘af bede. og
erstatning, som  métte blive' forlangt, og:
desuden opgiver en her i landet boende

det omfang, hvori forsikringsselskabet godt- - Person, som kan elodtage‘segemal P? hans

gor at have betalt den ved dommen pélagte -
erstatning. De’ foran om erstatningskravet -
givne regler finder tilsvarende anvendelse |

vegne

Frakendelse af forerret.

© Stk. 1. Frakendelse af’ ‘Fobben - il at fore

1 motordrevet . keretej, hvortil “der kreeves.

farerbevis, skal finde sted, nar en forer af et
sadant ktaretﬂ] har fort dette pé groft ufor-

{ svarlig mide, eller det igvrigt efter beskaf-
| fenheden' af den begaede forseelse og under
Stk. 2. Foreren -af en sada,n cykel ska.l:
under korslen til enhver tid pa forlangende
af politiet ved forevisning af preemiekvitte- °
ring godtgere, at foreskrevet ansvarsforsik-

hensyn til, hvad der foreligger oplyst om

‘tiltaltes forhold som . forer af motordrevet

koretoj, findes betwmnkeligh af hensyn til
feordselssikkerheden, at han fyarer motor-
drevet keretoj.

Stk. 2. Har en forer af motordrevet kore-
taj, hvortil der kraves forerbevis, pd grund

| af nydelse af spiritus ikke veeret i-stand til

at fore keoretojet pa- forsvarlig méde,
skal retten til at fere motordrevet kerets] .

| ligeledes frakendes ham. Under serlig. for-

mildende omstaendlgheder kan frakendelse
dog undlades. S :

" Stk. 3.- Frakendelsen sker for et bestemt
tldsrum ikke under 6 maneder, eller for
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bestandig. Sker den i medfer af stk. 2,
skal den normalt vare ikke under 1 &r.
Har retten midlertidigt veeret frataget til-
talte i medfer af bestemmelsen i stk. 6, bli-
ver det i dommen at bestemme, at en dertil
svarende del af frakendelsestiden skal an-
ses forlgbet. :

Stk.-4. Er retten til at fore motordrevet
koretoj i henhold til denne eller nogen tid-
ligere lov frakendt nogen for leengere tid end

3 ar, kan spergsmailet om generhvervelse af

retten inden frakendelsestidens udleb ind-
.bringes for den ret, der i sidste instans har
truffet bestemmelse om rettens frakendelse,
Indbringelsen, der sker efter de i borgerlig
straffelovs § 78, stk. 3, indeholdte regler,
kan tidligst finde sted, nir der er forlabet
3 ar af frakendelsestiden, og retten kan
kun gengives, nir ganske swrlige omsten-
digheder foreligger. Har retten til at veere
forer tidligere veeret frakendt vedkommende,
kan gengivelse af retten til at erhverve

forerbevis inden frakendelsestidens udleb |

kun ske rent undtagelsesvis og tidligst, nar
der er forlebet 6 ar af frakendelsestiden. -
Stk. 5. Sager; i hvilke der af anklage-
myndigheden nedleegges pastand om -fra-
kendelse af retten til at veere eller blive forer,
kan alene afgores ved dom. Dennes virkning
standses ikke ved anke eller kere.

-Stk. 6. Skenner politiet, at betingelsernei
for at frakende en person retten til at veere |
forer foreligger, kan det midlertidigt fratage |

ham denne ret, dog at vedkommende dom-

mer, inden spergsmalet endeligt afgeres ved.

- dommen, atter kan opheve den af politiet

trufne bestemmelse. Afsiges der- frifindende’

dom i 1. instans, og dommen paankes af
. anklagemyndigheden, kan denne, hvor for-
holdene serlig taler for at opretholde fra-

tagelsen af forerretten under anken, ind-

bringe spergsmélet herom for landsretten,
der treffer afgerelsen ved kendelse. .

- S8tk. 7. Den, der i henhold il § 18 eller:

neervaerende paragraf midlertidigt eller ende-
ligt har mistet retten til at fore motorkere-
toj eller traktor, skal aflevere sit forerbevis
til . politiet. . Co o

- Stk. 8; Er en person, der har dansk ind-
fodsret. eller er bosat i den danske stat, i
fremmed stat straffet for et forhold, der,

bedomt efter nwrvarende lov; ville have
medfert frakendelse af forerretten, kan sa-
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dan frakendelse ske under en offentlig i. detté
gjemed anlagt sag. Bestemmelserne i nser-

- veerende paragraf finder da igvrigt tilsva-
" rende anvendelse. ‘

IX. Forskellige bestemmelser.
' § 71
Skpler.

Det péhviler skolerne efter samrdd med
politiet at treffe eller soge truffet fornedne

- foranstaltninger til at beskytte bernene mod

farerne fra den kerende feerdsel ud for skolen,
sisom ved iverkswmttelse af swrligh tilsyn
med bernene, opstilling af bomme eller fod-

- gengerrekvaerker, tilvejebringelse af fri

oversigt eller opstilling af feerdselstavler. .

§ 79.
. Befordring af syge.

Motorkeretgj, der - i- et - enkelt tilfaelde
benyttes til kersel med alvorligt syge
eller tilskadekomne eller i et andet lignende
gjemed,; som ikke taler opsettelse, og som.
foran pa keretojet pa isjnefaldende made
har anbragt en hvid dug, er under denne
korsel ligestillet med et udrykningskerets;.
Foreren af motorkerétojet skal snarest mu-
ligh, efter at sidan kersel har fundet sted,
give politiet meddelelse herom. Uberettiget
anvendelse af hvid dug er forbudt. "

§ 73.
Drosker m. v.

-Stk. 1.. Kommunalbestyrelsen kan i hver

‘kommune efter forhandling med - politiet
fastseette regulativ for erhvervsmeessig per-
- sonbefordring med motorkeretejer og heste-

koretgjer i eller fra kommunen. Ved regula-
tivet kan fastsmttes bestemmelser om-an:
tallet af drosker, (hvorved forstés keretgjer,
der sgger hyre pa vej eller pa dertil af poli-
tiet .anviste holdepladser), og -andre til

- erhvervsmeessig personbefordring bestemte

koretgjer og om deres rettigheder og forplig-
telser, om takster og om de krav med hen-
syn til keretgjernes indretning og benyttelse,
som hensynet til publikum tilsiger. .

*'Stk. 2.1 ethvert motorkeretej, der er god-

~kendt til erhvervsmeessig personbefordring,
- skal findes et for publikum synligt kort eller-

17 Tremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag).
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lignende, der angiver koretgjets indregistre-
ringsnummer, at det er godkendt il er-
hvervsmeessig personbefordring, og med
hvilket antal passagerer, samt at det er
undergivet politiets tilsyn.

Stk. 3. De i stk. 1 indeholdte bestemme]-
ser geelder ikke for den i lov nr. 257 af 27.
maj 1950 omhandlede omnibuskersel.

§ 74.

- Udlejning af motorknretnjer udén forer.

Justitsministeren kan fastsaette bestem-
melser om udlejning af motorkmetﬂ]er uden
forer. Det kan herunder fastsettes, at sivel
ansvarsforsikring som kaskoformkmng (vogn-
formkmng) for motorkﬁretﬁ]er, der udlejes
pé denne made, kun m4 tegnes i selskaber,
der af justitsministeren er anerkendt til at‘.
tegne sadan forsikring.

§ 75.
Motorsagkyndlge.

Stlc 1. Ti foretagelse af undersggelser og
prover i henhold til narvesrende lov kan der
af justitsministeren beskikkes sarlige motor-
sagkyndige, som lgnnes gennem de fastsatte
gebyrer for de pagazldende prover og under-
sogelser, siledes at hver sagkyndig af ge-
byrerne for de af ham foretagne prever og
undersogelser i hvert finansir oppeberer
hele den sum, som ikke overstiger 6 000 kr.,
halvdelen af den del af gebyrernes sum,
som overstiger b 000 kr., men ikke 10 000
kr., og en trediedel af den del af gebyrernes
sum, som overstiger 10 000 kr.

-Stk. 2. For s& vidt en sagkyndig er fast
ansat, pensionsberettiget tjenestemand un-

der stateneller en kommune, ma han dog

kun af de naevnte gebyrer i hvert finansar
oppebeere hele den sum, der ikke overstiger
3 000 kr., halvdelen af den del af gebyrernes
sum, der overstiger 3 000 kr., men ikke
6 000 kr., -og.en trediedel af den del af ge-
byrernes sum, der overstiger 6 000 kr. En

gadan sagky.ndigs indtegt af de omhandlede

gebyrer ma derhos ikke for noget finansér
overstige 6 000 kr.

Stk. 3. Den del af gebyrerne, som her-
efter ‘ikke “tilkommer‘de sagkyndige, til-
falder staten og anvendes til formal, der
star i forbindelse med frerdselen med motor-
karetgjer. :

'F. t. frerdselslov.
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- Stk. 4. Til. foretagelse'-af undersegelser
af forsvarets keretgjer og til afholdelse af
prover til erhvervelse af militert fererbevis -
beskikkes seerlige militeere motorsagkynd1ge~
af forsvarsmlmsteren , o

§ 7.

Koreleerere.

Stk 1 .Ret til at opna deni§ 20 stk. 1 og.
2 omhandlede godkendelse som. kﬂrelaerer.

|. har enhver, der.

a) er fyldt 23 ar‘

. b) ikke har udvist et forhold der’ omfa,ttes

- af straffelovens § 78, stk. 2,
c)i de sidste 3 ar ]mvnhg har- fort motor—
vogn, henholdsvis motorcykel, :
d) ved en preve har godtgjort at veere i be--
siddelse af de til virksomheden som kere-:
leerer fornedne evner og kundskaber.

“Stk. 2. Godkendelse meddeles uden gebyr
af politimesteren, i Kobenhavn politidirek-

| toren. Justitsministeren fastsetter gebyret -

for' preven .og isvrigt de nermere regler for
denne og for meddelelsen af godkendelsen.
For militerpersoner, der skal godkendes som’
kerelwerere for personer, der: skal uddannes
til erhvervelse af militeert fererbevis, -jfr.

§ 18, stk. 8, meddeles godkendelsen af for-
svarsministeren ‘eller den, han bemyrndiger
dertil. : :

Stk. 3. Godkendelsen: gaelder for den pe-

v rlode, hvori den pigeldende godtger at have

forerbevis; og fornyes uden ny preve sam-
tidig med forerbeviset, for 84 vidt indehave-
ren stadig- opfylder betmgelserne istk. 1 b)
og c) for at opni godkendelse og- godtger

“iden forlgbne periode jeevnlig at have drevet
" undervisning som: kerelwrer. Hvor omsten-
. dighederne swrlig taler derfor, kan politi-:

mesteren uden: fornyet prove meddele god-

“kendelse som korelerer til en person, :hvis

tidligere godkendelse ikke er blevet fornyet
eller ikke kan fornyes efter foranstaende be--

- stemmelser.

Stk. 4. Den, der har modtaget pohtlets

~erkleering om, at han opfylder de i stk.

1 a—c) nmvnte betingelser for at blive

_korelerer, kan i 3 maneder fra modtagelsen

af den nevnte erklering fungere som kere-
leerer under vejledning og opsigt af en god-
kendt korelerer. Korelereraspiranten anses
for at veere forer af koretojet. Korelmreren er
ansvarhg for, at ovelseskerslen foregar pa
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,sé;danne steder og pad en sddan made, at |

det md antages, at korslen kan ske uden
fare for den ﬁvrlge faerdsel

$ 77
Tkrafttreeden m, v, .

Sﬂc 1.: Denne lov, ‘der ikke - gaelder for
Gronland, traeder i kraft den 1. april 1955;
dog treeder bestemmelserne i afsnit II A om

disse er strengere end bestemmelserne i den
tidligere' lovgivning om motorkeretgjer og
feerdsel, samt bestemmelsen 1 § 73 fﬂrst 1
~ kraft den 1. aprll 1956 ~

T. t. ferdselslov. .
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'

Stk. 2. Samtidig ophwmves lov nr. 144 af 1.
juli 1927 om motorkeretojer og frerdselslov
nr. 129 -af 14. april 1932 med disse loves
senere sendringer,

Stk. 3. De i henhold til den tidligere lov-
givning om motorkeretsjer og feerdsel udfeer-
digede bekendtgprelser m. m. vedbliver, sa-
fremt ikke andet bestemmes, at vare gael-

- dende, for s vidt de ikke strider mod nzr-
koretgjers indretning og udstyr, forsavidt |

veerende lov. Justitsministeren bekendtgar,
hvilke tidligere bekendtgerelser m. m. -der:
i henhold hertll forbhver geldende.

Bemoerkmnger tzl lovforslaget.

Foranstaende lovforslag er udarbe]det p& grund-
lag af det udkast il ferdselslov (i-det fulgende be-
navnt udkastet), som indeholdes i betenkning an-

géende revision af feerdselsloven og loven om motor-

koretgjer, afgivet i juni’ 1954 af det. af justits-
ministeriet- den 1. december 1949 nedsatte udvalg
(i det felgende benmvnt feerdselsudvalget).

Som anfert i afsnit A 1iferdselsudvalgets betank- |

ning blev der allerede'i 1935 nedsat et udvalg. med
den opgave.ati underkaste frerdselsloven og loven om
motorkeretojer en -almindelig- revision. Udvalget
afgav betenkning i november 1937, Efter at udval-
gots forslag havde veret forelagt en raekke forskellige
myndigheder og havde gennemgéet en grundig be-
handling i justitsministeriet, var man i forsret- 1940
klar il at forelegge. lovforslag om. ny ferdselsloy

for rigsdagen. P& grund af besmttelsen blev lov-.

forslaget ikke fremsat. Kort efter krigens opher
indledtes internationale forhandlinger om gennem-
forelse af ny frerdselskonvention til aflesning af den

internationale konvention af 24. april 1926 anggende

kersel med motorkeretgjer, der er tiltradt af Dan-
mark den 12. februar 1930, Disse forhandhnger re-
sulterede i, at der den 19. .september 1949 i Geneve

‘blev vedtaget en ny fardselskonvention; forslag til -
ratifikation af denne konvention agtes forelagt i |
indeverende folketingssamling., Efter at de inter-:

nationale. forhandlinger var afsluttet, nedsattes
. -ferdselsudvalget som foran nsevnt den 1. decembeér
1949, -

Jusmtsmnustenet h&r kunnet txltraede faerdsels-

udvalgets forslag om at sammenarbejde faerdsels-
loven og Joven om motorkeretsjer til een lov, ligesom
man i det hele har fulgt den af frerdselsudvalget fore-
sléede gruppering af de to loves bestemmelser i det

" nye ‘lovforslag. Man har i det vaegentligste ligeledes ‘
" kunnet tiltreede indholdet i udkastet. Der-er en del

steder af sproglige grunde foretaget mindre sendrin-
ger. Hvor der derudover er foretaget @ndringer, rede-

 geres der for disse i nedenstdende bemarkninger. Iov-

righ henvises med hensyn til lovforslagets bestemmel-
ser-til de i beteenkningen indeholdte bemarkninger til
lovudkastet. Man henleder herved opmerksom-

" heden p&, at der er sket; forskydnmger i paragraf-
| folgen, siledes at

lovforslagets § 1 svarer il udkastets § 1,

" lovforslagets §§ 2 og 8 svarer til udkastets § 2

lovforslagets §§ 47 svarer til udkastets §§ 3—6,
lovforslagets §§.8—10 svarer til udkastets §§ 8—10,
lovforslagets §§ 11—13 svarer til udkastets.§§.12,
~13 og 11,
lovforslagets §§ 14—27 gvarer til udkastets §§ 14— 27 :
lovforslagets § 28 er ny,
lovforslagets §§ 29—62 svarer til udkastets §§ 28— 61
lovforslagets § 63 er ny,

" lovforslagets § 64 svarer til udkastets § 62
- lovforslagets §§ 65—68 er nys, -

lovforslagets §§ 69171 svarer til udkastets §§ 63 -65, -

* lovforslagets §§ 72—76 svarer til udkastets§§ 67 —171,
. lovforslagets § 77 svarer til udkastets.§ 73. .

~ I det folgende er udkastets paragraftal anfort'i '
parentes, hvor det 1kke stemmer med forslagets

g1,

Bestemme]sen er endret i forhold til udkastets.
§ 1, idet 2. led af definitionen af vej i udkastets § 2,

' stk 1, ,som benyttes til almindelig ferdsel af en
 eller flere frerdselsarter” er flyttet til § 1; det tilsig-
' tes dermed at opnd en tydeligere afgrensning af
" lovens omride, Man kan tiltreede frerdselsudvalgets :
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bemerkninger om fortolkningen af denne passus,
idet bemerkes, at der ved udeladelsen af ordet
»faktisk® ikke er ti]sigtet nogen realitetseendring.

T11§2

Af redaktionelle grunde er udkastets § 2 de]t :

12para,graffer,§20mfa,ttende udkastets § 2, stk. 1—8
og § 3 omfattende udkastets § 2, stk. 9.

Som anfort i bemerkningerne til § 1. er 2. led
af definitionen af vej flyttet til § 1. Forslagets de-
finition af vej omfatter herefter alene 1. led .af ud-
kastets definition, af vej. :

I definitionen af korebane har man udtrykkehg
udtalt, at cyklesti ikke direkte henhgrer under
korebanen. Dette svarer til, hvad der almindeligt
antages, selv om det ikke klart fremgér af den nu-
geeldende formulering af feerdselslovens § 1, stk. 4,

sidste punktum.Forslagets formulering er blot’ en’

tydeliggorelse af frerdselsudvalgets definition.

Definitionen “af koretoj er af sproglige - grimde
sndret; den geldende motorlovs- ordvalg i defini-
tionen af motorkgretej (motorlovens § 2, stk.
derved bibeholdt. '

© Justitsministeriet ka,n tiltreede udkastets bestem-‘ '

mélse om, at cykler med hjolpemotor anses som
cykler, hvor ikke andet er bestemt; men man anser
det — som ogsé anfort i ferdselsudvalgets bemeerk-
ninger — for en absolut forudsatning herfor, at det
ikke tillades, at hjelpemotorer til cykler indrettes,
g4 at de kan fremdrive cyklen med sterre hastighed
end 30 km i timen. Medens man igvrigt finder det
rimeligt under hensyn til uklarheden om den tek-
niske udvikling p4 omrédet, at justitsministeren
fastssetter, hvilke forskrifter en med motor udstyret
cykel skal opfylde for at kunne anses for cykel med
hjelpemotor, har man derfor. fundet det rigtigst i
selve lovbestemmelsen at fastsla hastighedsbegraens-
ningen til 30 km i timen. En lignende bestem-
melse findes i gjeblikket i justitsministeriets be-
kendtgerelse af 27. november 1953 om cykler med
hjelpemotor; denne bestemmelse spges gennemfort
ved, at: h]ae]pemotorer skal typegodkendes, .og for
at sikre, at motorer ikke wndres af fabrikanten eller

importeren efter typegodkendelsen, foretages der.
stikprgvevis kontrol af motorerne. Det er hensig-

ten at. fortsztte med denne stikprovevise kontrol,

og sifremt det viser sig, at motorer kan fremdrive
" en cykel med swrre hastighed end 30 km itimen ad

vandret vej, agter man om forngdent at tllbage-
' ka]de meddelte typegodkendelser.

" 1 definitionen af sidevogn er tilfzjet Hethjulet*.
Man - tilsigter herved at hindre omgaelse af motor-
vognsreglerne : E

* “Under V har man i tﬂslutnmg til deﬁnmonen af

. t. ferdselslov.
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udrykningskoretoj, som ‘er uendret bortset ‘fra en
redaktionel sendring, tilfgjet en henvisning til be-
stemmelsen i § 72 for derved at tilkendegive, at der
i loven er &bnet adgang for andre motorkeretgjer

. til i seerlige tilfeelde at foretage udrykningskersel.

Definitionen af blokvogn er ®ndret, idet sidste af-
snit af udkastets definition ,,som er beregnet til at
transportére gods af en sddan beskaffenhed, at ‘
transporten ikke med rimelighed vil kunne kreves

. gennemfert pa anden made* er sndreb $il ,,som er

beregnet til transport af seerlig tungt eller omfangs-
righ gods®. Efter justitsministeriets opfattelse ka-
rakteriseres keretgjet som sédant bedre ved denne
formulering, hvorimod udkastets formulering sna-
rere indeholder en anvisning til myndighederne med

‘hensyn til, hvad der ber legges vegt pa ved af-

gorelsen af, om tilladelse .til blokvognskersel bor

‘meddeles. En sidan regel herer rettest hjemme i

afsnittet om feerdselsregler, hvor den da ogsé alle-

~rede findes, jfr. udkastets § 47.

- Under VII har man:udeladt definitionerne af
standsning. og parlcenngsplads, 1det man anser disse

. for overfladige.

Med hensyn til deﬁm‘olonen af’ Zygtetoendmgs-
tiden beméorkes, at man kan tilslutte sig den af
frerdselsudvalget foresldede udvidelse af begrebet.
Til faerdselsudvalgets udtalelser.om den lempelige
fortolkning af bestemmelsen for cyklister, der ikke
har medtaget lygter, bemarkes, at justitsministe-

" riet er enigh i, at der ved -anvendelsen af bestem-
_melsen ger sig en forskel geldende; navnlig mellem

motordrevne keretgjer og cykler. Denne forskel
beror imidlertid iser pé cyklernes vesentlig lang-
sommere kersel og den deraf folgende mindre fare
for andre vejfarende. Dette medforer, at det. efter
omstendighederne vil vere forsvarligt i tilfzelde af
let thge at benytte cykél uden lygte. Ved pludselig
indtreedende tet tage vil der ogsé for cyklister veere

’ ubetmget pligt #il 1ygtef:armg

) Til § 3.

- Bestemmelsen svarer.til udkastets § 2, stk 9,
men er formuleret, siledes at den .svarer mere
direkte til den geeldende motorlovs § 2, stk. 6. Det
fastslas for det ferste — som nu — udtrykkeligt,

ab ]uémtsministerens afgorelse er endelig, og der-

nast praeciseres det, i hvilke tilfeelde forhandling
med ministeren for offentlige arbejder skal finde
sted, nemlig nar tvwlen har betydmng i afglfts-

: maessug henseende

R Til § 4. (§ 3).
- Stk. 1 er ligelydende med udkastet. v
-+ T stk. 2 har man “— pi samme mide som i den
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gwldende motorlovs § 15, stk. 1, — fastslaet, hvad
der forstds ved brugeren af et keretsj. Hvor be-
tegnelsen brugeren senere benyttes i loven, mé det

forstds ligesom i stk. 2 som den person, som har -
varig radighed over keretgjet. Formuleringen er
igvrigt sendret, s3 at den svarer til den gwldende
| imidlertid ps forespergsel fra frrdselsudvalget fra-
| rédet, at der nu gennemfores generelle regler; de to

motorlovs § 19.
) Til § 5. (§ 4).
Stk. 1 er ligelydende med udkastets § 4.

Som nyt stk. 2 er medtaget en bestemmelse om, -
at enhver motorcykel skal vere forsynet med for- -
svarlig 18s. Med hensyn til motorvogne er den tek- -
niske udvikling endnu ikke s& afklaret, at det er
muligt at pabyde las under én eller anden form pé -
enhver motorvogn; bestemmelse om 1as ps motor- |

vogne kan eventuelt senere gennemfares admini-
| ikke ment at burde stille forslag. om bremser.

strativt i medfer af § 10. ' , N

T11 § 6..(§ 5).
Bestemmelsen svarer med en wndret formulering
_ til udkastets § 5.

Til‘§ 7. (§ 6).

Bestemmelsen svarer med en reda,ktmnel sendring v
| som pé andre kgretﬁ]er

til udkastets § 6.
Udkastets § 7 er udela,dt som overﬂzdlg

: T11 § 8.

For 88 vidt angdr cykler og hestekzretmer finder
man det rigtigst, at de mere udforlige bestemmelser,
gom - frerdselsudvalget har foresliet udfeerdiget ad-
ministrativt, jfr. § 37 og § 41 i beteenkningens forslag
til tekniske bestemmelser om keretgjer, medtages i
_loven. §°8, stk. 1, svarer-herefter til nwevnte § 37.
Med hensyn til bestemmelsen i. gtk. 1 ¢ om, at en-
hver . cykel skal veere forsynet med dels bagud-
vendende rgd refleksanordning, dels gul - refieks-
anordning pa pedalerne, bemamrkes, at man finder
det pakreevet, at der drages omsorg for, at cyklister,
der kerer pa en merk vej, sikres bedst muligt bade
af -hensyn til sig selv. og af hensyn til andre vej-
farende. Pedalrefleks giver et udmerket supplement
til kattesjet og pakalder ganske seerligh opmeerk-

somheden. ved, at de bevaeger sig op. og ned. Pedal- “

refleks ved siden af kattesje er pabudt.i Tyskland
ved -den nye tyske Strassenverkehrs- Zu]assungs-
‘ordnung af 24. august 1953.

Stk. 2 er ligelydende med udkastets § 8, stk. 2. -
Serlige bestemmelser for cykler, varetransport- :
cykler og cykler med: h]se]pemotor kan fastsaettes i

medfer af § 10. :
Til § 9.

Stk. 1——4 svarer til § 41 i betankningens forsla.g :

til tekniske bestemmelser om ‘kgretgjer.

F. t. feerdselslov..
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Man har overvejet at medtage en bestemmelse
om bremser pé hestekoretgjer, siledes som det var
foresldet af ferdselsudvalget af 1935 (betenkning
1937 § 19, stk. 2). Efter hvad der er oplyst for ju-
stitsministeriet, har Kjgbenhavns Vognmands-
laug og Landboorganisationernes Maskinudvalg

organisationer har peget pa, at kun et forholdsvis
ringe antal vogne er forsynet med bremser, hvorfor
en sddan bestemmelse vil veere bekostelig at gen-
nemfore, og at det for mange typer af hestekare-
tojer slet ikke eller kun vanskeligt Jader sig gere at
pamontere bremser. Endelig har man gjort opmserk-
som pé, at hestekeretojers benyttelse pd vej.er i
stadig aftagende. Justitsministeriet har herefter

Stk. 5, der svarer til udkastets stk. 2, er zndret,

‘88 at den svarer til den geldende feerdselslovs § 21,
. stk. 4. Man er betenkelig ved — som det er sket

i udkastet — at udvide lygtetvangen for treekvogne

4 til al kersel i lygteteendingstiden, idet der formentlig

ikke er samme trang til lygter pa sddanne vogne

Tl § 10.
Bestemmelsen gvarer med en sendret formulering

| il udkastets § 10.

I faerdse]sudva,lgefs bemerkninger til § 10 er

der indlgbet en. trykfejl; § 2, stk. 8, skal vare

§ 2, stk, 7,

Til §§ 11—13
Raekkefalgen af disse para,grs,ffer er sendret i for-
hold til udkastet, idet det forekommer naturligst,
at bestemmelserne: om registrering af -keretojer i
udkastets §§ 12 og 13 anbringes for bestemmelsen
om kontroleftersyn i udkastets § 11, der. tildels for-
udswtter, at registrering er sket.. :

Til § 11.(§ 12).

Bestemmelsen er vasentligh udvidet i forhold til
udkastet, . idet justitsministeriet har. .fundet. deb
rettest, at- det. af selve loven fremgér, hvem an-
meldelsespligten pahviler, hvor anmeldelse skal ske,
og at der skal ske anmeldelse ved flytning og ejer-

1 skifte.

Stk. 1 svarer til udkastets stk. 1 og 2 med il
fojelse af, hvor anmeldelse skal ske. Med hensyn til
anmeldelsesstedet fastsetter den gmldende motor-
lovs § 15, stk. 1, at anmeldelse skal gke, hvor kere-
tgjot er hjemmehgrende. Da der har herskét nogen
usikkerhed. med hensyn til forstielsen af ,,hjemme-
herende”, har man fundet det rigtigst mere direkte
at angive, hvor registrering skal ske. Den fore-
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sliede formulering betyder, at ejeren af et koretaj,
som bor i een politikreds og har forretningssted, ved

hvilket koretojet varigt benyttes; i en anden pohtn-'

kreds, far valgfrihed med hensyn til, hvor registre-
ring skal ske, medens man efter de gzldende be-

stemmelser -ville -forlange keretgjet indregistreret -
i den -politikreds, hvor forretnmgsstedet er behg-

gende.
Med hensyn til spergsmalet om paheengsred-

skabers registreringspligt kan man tiltreede de af -

feerdselsudvalget ' fremsatte synspunkter.  Formu-
leringen er dog sendret af redaktionelle grunde. For-

sdvidt angdr campingvogne bemarkes, ab dlsse vil |

blive forlangt registreret.

Stk. 2 er ny i forhold til udkastet. Den svarer
til geeldende motorlovs § 17, stk. 1, 2 og 3, 1. pkb.,
men formuleringen er mndret dels: af redaktionelle
grunde, dels saledes at bestemmelsen alene ved-
rorer, hvad der pahviler ejer (bruger) ved ejerskifte
og flytning, medens de nsrmere regler om anmel-
delsen og om, hvad politiet skal foretage, henskydes

til administrativ fastsaettelse.Bin bestemmelse sva-

rende til motorlovens § 17, stk. 3, 2. pkt agtes
opretholdt administrativt.

Stk. 3 er ligelydende med udkastets § 12 stk. 3. l

Stk. 4 er ligelydende med udkastets § 12, stk. 4;

dog er bestemmelsen i udkastets § 12, stk.‘2, der
giver justitsministeren hjemmel til at fritage pd- .

hengsredskaber for registrering, flyttet hertil,

5 og 6, dog ab man istk. § har fundet det rettest,
at de nwermere regler om militere keretgjers for-

syning med nummerplader fastsewttes af forsvars-
ministeren efter forhandling.med justitsministeren
i stedet for — som af feerdselsudvalget foresléet — -

af justitsministerenefter forhandling med forsvars-
‘ministeren.
Stk. 7 svarer til. geldende motorlovs § 16.

T11§ 12 (§ 13).
Bestemmelsen er ligelydende' med udkastet bort-

set fra, at stk. 4 er formuleret i nermere overens-

stemmelse med gewldende motorlovs § 2, stk. 5, og
at udkastets stk. 5 er udeladt som overflodig.

Til § 13. (§ 11). :
Stk. 1 er ligelydende med udkastets § 11, stk. 1.
Med hensyn til bestemmelsen i stk. 2 bemserkes,

at justitsministeriet er enigt i, at de nye bestem- -
melser om keretgjers vagt kan gore det pikraevet, :
at der iveerksaettes en fast kontrol ved visse broer og :

-vejstreekninger til beskyttelse af disse.

F. t. feerdselslov.

og ‘socialministeren®

268

Formuleringen af stk. 3 er sndret i forhold: til

-udkastet, idet 'man finder det rettest, at.de perio-

diske eftersyn af registrerede keretsjer: sker efter
ensartede Tegler, der er fastsat af justibsministeriet.
Samtidig flyttes af systematiske grunde sidste
punktum i udkastet frem som-1. punkbum.

Stk. 4 er ligelydende med udkastet.

Tﬂ § 14 ,
Bestemmelsen er hgelydende med udkasbet

: “Til § 15. -
Justitsministeriet kan tiltreede den udwdelse af
forbudet mod at fore keoretsj i en sveekkelsestil-
stand, som § 15 i feerdselsudvalgets udkast er udtryk

for. Man har dog sivel i denne bestemmelse som i

§ 16 om spirituspdvirkning sndret formuleringen

»mi antages at vere ude af stand til at fore ot kore-
toj af den pigeweldende art pa betryggende made*.

til ,,er ude af stand til ...*“ Den sidste formulering

er:i overensstemmelse med de gaeldende lovbestem-

melser og med den a,lmmdehge_,,formulermg af
straffebestemmelserne ogsd i tilfeelde, hvor afgerel-

gen af, om' det strafbare forhold er bevist, ma bero

pé — som det siges i ferdselsudvalgets bemeerknin-
ger til § 16 (p. 51): ,,en bedgmmelse af samtlige fore-

/ | liggende bevisligheder, herunder den i reglen fore-
Stk. 5 og 6 er ligelydende med udkastets § 12, stk. .

liggende lmgeundersggelse og - vidneforklaringerne.
- Udkastets stk. 1 og 2 er dernwmst samlet til eet
stykke, i hvilken forbindelse. bemsrkes, at stk.. 1,

sidste pkt:, er enslydende med den gzldende motor-

lovs § 24, stk.:3, sidste pkt., med den udvidelse, at

den foruden arbejdsgiveren ogsi omfatter ,,anden

foresat®.  Denne- formulering betyder efter justits-
ministeriets opfattelse ikke nogen sndring i forhold
til udkastets § 15, stk. 2, idet man til udvalgets ud-
talelser om den pégwmldende bestemmelse . i be-
teenkningen p. 48 finder anledning til at bemsrke,
at den -efter ministeriets, opfattelse ikke hjemler

strafansvar, udover hvad straffelovens § 23 om med.

virken forer til, og at der i det af udvalget frem-
dragne. eksempel — en arbejdsgivers tilretteleg-
gelse af arbejdet siledes, at chauffererne ikke kan
undgd at fore bil i den af loven nevnte tretheds-

tilstand — utvivisomt. ville ‘blive statueret med— .

virken i straffelovens forstand.-

. Stk. 2 svarer til udkastets stk. 3, dog at ,,a,rbe]ds-
-er - sendret til ,,socialmini-
steren®, og at sidste punktum er udeladt som over-
flgdigt. Det er justitsministériets hensigt snarest at

tage spergsmalet om fastswmttelse af de i stk..2 om-

handlede arbejdstidsbegrensninger op til losning.:
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: Til § 16. :
Som anfert i beteenkningen p. 50 har faerdse]s-
udvalgets flertal, der er giet ind for de i udkastets

§ 16, stk. 1 og 2, foresliede ,,promille-regler, dog

taget forbehold for s& vidt de nordiske forseg; der
for tiden foretages i tilslutning til de af udvalgets
mindretal paberabte tyske forseg, matte kunne rokke
de hidtidige legelige udtalelser.om alkoholbestem-
amelsens- palidelighed, hvorpd flertallets forslag er
begrundet. Da disse forseg endnu ikke er afsluttet,
og det vil veere naturligt, nir dette er sket, at tage

bestemmelsen om sttaf for kersel i spirituspavirket,

. tilstand op til swmrskilt overvejelse i tilslutning til
lovgivningen i de gvrige nordiske lande, har ju-
stitsministeriet anset det for rigtigt, indtil dette kan
ske, at foresld den nugeldende bestemmelse i mo-
torlovens § 24 blbeholdt for 88, vxdt a,nga,r motor-
drevne keretgjer.

Stk. 1 svarer herefter til motorlovens § 24 stk. 1,
1. punktum.

Stk. 2 svarer til udka,sbets stk. 3, dog at formu-
Jeringen er wndret, siledes at den svarer nermere
til gaeldende fardselslovs § 28; foring af hest om-

fatter sdvel keorsel med hestekraretﬁ] som ndnmg»

og trakken med hest.’

- Stk. 3 sgvarer til motorlovens §:24, stk. 1, sidste
pkt. Faerdselsudvalget havde foresldet denne-be-
stemmelse udeladt som overfladig, idet det- folger
af den almindelige bestemmelse -om medvirken i
straffelovens § 23, at det er forbudt at overlade
foringen af et motordrevet karetaj: til .en’ per-
gon, der pa grund af nydelse af spiritus er siledes
phvirket, at han er ude af stand til at kere pa betryg-
gende méde. Justitsministeriet finder det imidlertid
rigtigst i selve lovbestemmelsen at fremhzve denne
form for medvirken. Med hensyn til udvalgets forslag
-om at @ndre formuleringen fra.,er ude af stand* til
-,m& antages at-vere ude af stand“ henvises til be-
‘meerkningerne ovenfor til § 15. '

-Stk, 4 svarer til udkastets stk. 4, dog at man fore-
slar den nugwzldende bestemmelse i motorlovens

§ 24, stk. 1, 4. punktum, om, at justitsministeren
kan traeffe nermere bestemmelser om laegeunder-
:spgelsen, ‘medtaget.

Udkastets stk. 5 er ude]adt som overﬂadlgt

Udkastets stk. 6 er ligeledes udeladt, idet justits-
ministeriet anser det for principielt betenkeligt at

- gennemfore faste bewsregler, som bmder dom-
- stolene, -
- Udkastets stk, 7 er udeladt som felge a.f ude-
* Jadelsen. af udkastets besbemmelser om alkohol-
‘promillegreenser. :

Stk. 5 svarer til udkastets stk. 8, men er formu-

* leret, siledes at den er ligelydende med den geldende

F. t. faerdselslov.
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motorlovs § 24; stk. 2, dog at ,stedfortreeder” er
@ndret til ,,medhjelper”, og at bestemmelsen er
udvidet til ogsd at omfatte pligt til ‘at hindre
en spirituspavirket gest i at fore cykel med hjzlpe-
motor og hestekorete].

- Til § 17.
‘Bestemmelsen svarer med en sproghg aendrmg

til udkastets § 17.

Til § 18.

© Stk. 1 er ligelydende med udkastets § 18, stk. 1.

Bestemmelsen i stk. 2 om adgangen til at udstede
forerbevis til viese invalidekoretajer til personer,
der er fyldt 16 ar, er flyttet 4il stk. 3. Samtidig er
»sma* mndret til ,langsomtkerende®, der forekom-
frerdselsudvalgets be-
merkninger til bestemmelsen. Endvidere ‘er ‘med-
taget en bestemmelse om, at personer, der ikke tid-
hgere bar haft forerbevis il motorvogn, henholds-
vis motorcykel, forinden proven skal have taget
undervisning i kerefierdighed hos ‘godkendt kere-
leerer. Medens der ikke skennes at vwere trang til ab
kraeve forudgidende undervisning, hvor den pagel- '
dende tidligere har haft fererbevis til motorvogn,
henholdsvis motoreykel, er justitsministeriet af
den opfattelse, at der gennem fastholdelse af kravet
om undervisning, der nu findes i motorlovens § 21,
og hjemlen til eventuelt at fastsette nermere for-
gkrifter herom, jfr. § 20, stk. 6, ber veere mulighed
for at sikre, at der er meddelt personer, som ikke
tidligere har haft forerbevis til motorvogn, henholds-_

_vis' motorcykel, forngden undervisning f. eks. i

ferdselsreglerne, landevejskarsel m, v., selv om fast-
seettelsen af og kontrollen med seerlige bestemmelser
om undervisningen vil ‘vere forbundet med store
vanskeligheder. -

- Udkastets stk. 3 er delt i to stykker, sﬁ,ledes at det
foresldede stk. 3 indeholder reglerne om forerbeviser
$il personer, der ikke opfylder de almindelige forlig-
hedsbetmgelser, medens stk. 4 giver h]emmel til ab
fastsatte betmgelser for at give personer, der har
ret til at fore motorkﬁretﬂ] i udlandet dansk farer- .
bevis. T

“Stk. 5 er opstillet séledes, at den svarer til den
gaeldende ‘motorlovs § 21, stk. 5. I sit indhold af-
viger den ikke fra udkastets stk. 4, bortset fra,
at: der er tilfajet en henvisning til lov nr. 286 af 18;
juni 1951, séledes at det klart fremgir, at negtelse
af forerbevis til erhvervsmassig befordring af per-
soner pa’ grund af str&f ka.n mdbrmges for dom-
stolene,

Stk. 6 er ligelydende med udkastets stk. 5. Det
piteenkes at skeerpe betmgelseme for at fa fornyet
forerbevis uden‘ ny -prove, idet man navolig har

s '
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opmerksomheden henvendt pd erklieringerne om,
at den pageldende har kert jevnligt i det sidste .

Stk. 7 og 8 er hgelydende med udkastets stk,
og 7. :

‘ Til §-19.

Stk. 1 er ligelydende med udkastets stk. 1.

Stk. 2 er sendret, saledes at der kun er een alders-
grense for adgang til at fore traktor, nemlig 16 &r.

Efter udkastet ville der vare 3 swt regler for at fore

traktor: 1) ikke-registrerings- eller godkendelses-
pligtige traktorer kan feres uden fererbevis, nir
korslen alene sker for den -virksomhed, hvortil trak-
toren herer; foreren skal vere fyldt 16 &r. 2) godken-
delsespligtige traltorer. og ikkke-registrerings- eller
godkendelsesp]lgmge traktorer, der anvendes til
anden kersel end anfert under punkt 1), kan kun
fgres, nir foreren har fererbews, foreren skal veere
fyldt 16 &r. 3) indregistreringspligtige traktorer kan
kun fores, ndr foreren har farerbevis; foreren skal
vaere fyldt 18 dr. Dette forekommer for kompliceret;
efter forslaget slis de foran under nr. 2) og 3) nevnte

grupper sammen, s& at der alene bliver 2 set regler.

For at aflegge prove til. erhvervelse af traktor-
forerbevis krmves ikke forudgdende undewlsnmg i
kfarefwrdlghed

Stk, 3 er hgelydende med udkastets stk. 3.

Til § 20. .

Bestemmelsen er hgelydende med udkastets § 20
bortset fra, at udkastets stk. 3 om, .at justitemini-
steren kan give swrlige regler for zvelseskﬁrse] med
traktor, er erstattet med et nyt stk. 6, hvorefter
Justltsmmlsteren kan fastsoette serlige bestemmelser
vedrerende avelseskm‘sel Denne bestemmelse giver
dels hjemmel til at fastsestte regler for gvelseskersel
med traktor, dels 4bner den mulighed for, at der —
som anfert i bemaerknmgerne foran til § 18 — kan
fastsaettes bestemmelser om gvelseskorsels omfang

og 1.

Wy Tﬂ § 21,

Stk 1 er ligelydende med udkastets § 21 stk 1
) Stk 2 er wendret. siledes, at det udtrykkehgt ud-
tales, at det ogsi er forbudt at overlade foringen af
et motordrevet kereto], hvortil der ikke- krweves
forerbevis, og af en oykel med hjmlpemotor til en
person, som ikke’ har naet den for kersel med sidant
k;arem] foreskrevne alder, -

Til§ 22,

: Bestemmelseﬁ er bortset fra en redaktxonel -

dring hgelydende med udkastets § 22.

T11 § 23

F. t. feerdselslov.,
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I stk. 2 er tilfgjet ,,andet invalidekeretgj, der er

indrettet til fremdrift. ved handkraft®.

Efter henstilling fra forsvarsministeriet er i
stk. 3 foran »ulempe® tilfojet ,,unedig”. Desuden er
,,kolonner endret til ,,kuretﬂ]er“

Tﬂ § 24,
Bestemmelsen er — bortset fra. redaktlonelle
sendringer i stk, 2 — hge]ydende med udkastets §.24.

. Til § 25.
Bestemmelsen er ligelydende med udkastets § 25
dog at der i stk. 3 er tilfajet , fAytte™, jfr. gaeldende :

feerdselslovs § 4, stk, 4.

Tﬂ .

- Istk. 1 er sidste saetmng i udkastets § 26, stk.
,,dette gae]der ogsd forer af sporvogn® udelads, 1det
det falger af bestemmelsen i § 55, stk. 2, at-forer
af sporvogn s& vidt muligh skal give fri passage
for de i stk. 1, 2. punktum, naevnte kolonner og
optog Iﬂvmgt svarer § 26 til udkastets § 26...

T11 § 27 o

Efter henstilling fra ministeriet for offentlige ar-
bejder er ,,]ernbaneoverslcaerlng sendret. til ,,jern-
baneoverkgrsel*, der er den i jernba,nelovgivningen
anvendte terminologi. - -

Stk. 1 er navrlgt hgelydende med udkastets § 27
stk. 1. ,

I stk 2 har man medtaget en: bestemmelse om, at
der ogsd skal standses ved pibegyndt-lukning af
bomme,-led og lignende. En. tilsvarende bestem-
melse findes i § 63, stk. 2, i statsbanelov nr. 336 af
27. juni 1946. Endvidere foreslas det, at standsning,
hvor. der er lyssignal, skal ske mindst 5 m foran
dette, sdledes at lysblinket kan ses. )

.Stk. 3 er begranset, siledes at det alene forbydes
at parkere indenfor en afstand af 30 m fra eén-jern-
baneoverkorsel. Navnlig i kebsteder og landsbyer
ligger der ofte forretninger lige op til en jernbane-
linie, og'man finder det for strengt i videre omfang,
end det. folger af § 88, at forbyde standsning for at
afsette eller opta,ge passagerer eller for at af- e]ler
palesse. gods..

. Stk, 4 er: hgelydende med udkastets stk 4

- Udkastets stk. 5 er udeladt, idet der ikke skonnes
at veere behov for denne regel for tiden.

Stk. 5 er ny i feerdselsloven. Bestemmelsen findes
1§63, stk. 3, 1. og 2. pkt. i statsbaneloven, men skon-
nes rettest at heore hjemme i fardselsloven.

I stk, 6 er ,bunge* udeladt, idet det afgerende

| er, at transportens passage af en overkersel pd grund
" af dens langsomme. kersel er tidskreevende og ders
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for af serlig farlighed. Som felge af jernbanernes
indvundne erfaringer er bestemmelsens rakkevidde
desuden tydehgg]ort ved tilfojelse af ,,taerskevaer-
ker*.

Til § 28,

Bestemmelsen er ny i faerdselsloven. Den findes
tildels i § 72, stk. 3, i statsbanelov. nr. 836 af 27. juni
1946; men da den indeholder. regler af almindelig
frerdselsmeessig karakter, har man efter forhandling
med ministeriet for offentlige arbejder fundet det
righigt, at den medtages i feerdselsloven i tilknyt-
ning til bestemmelsen i § 27,

F. t. faerdseislév.

Stk. 1 svarer til statsbanelovens § 72, stk. 3, 1. og

2. punktum, dog at. den afstand, hvori vejferdselen

skal holde sig fra spor, ndr tog nsermer sig, .er for- -
oget fra 1,56 til 2 m under hensyn til den stedfin- .

dende foregelse af driftsmateriellets bredde.
I stk. 2 er det pé grundlag af statsbanernes erfa-

ringer fra statsbanelovens: gyldighedstid udtrykke- |

ligt fastslaet, at foreren af et koretoj ikke ved at
fjerne sig fra keretojet kan unddrage sig. forplig-

telsen til uopfordret at fjerne dette fra sporet eller |

dets umiddelbare nzrhed, nar tog nwermer sig.

Stk. 3 svarer til statsbanelovens § 72, stk. '3,
-stk: 1 og 2. Bestemmelserne kommer ikke til anven-

sidste punkfum med den tilfﬂjélse, at ferdsel over

sporene heller- ikke ma finde sted, nar det af jern- |

banens personale tilkendegives, at tog skal passere. |

; Istk, 4 fastslas det, at den, der passerer spor |
under udkrarsel fra oplagsplads, bygning . eller lig- -
nende eller fra tvwergader, smeger og lignende pas- -
sager mellem bygninger, har det fulde ansvar for, -

at sporet kan passeres uden fare for kollision med '

eventuel fwrdsel ad sporet,

il § 29. (§ 28). .

- I stk., 1 er ,efter bedste evne deltage ide. foran- ;

sta]tnmger, som uheldet giver anledning il sendret |

til ,efter bedste evne yde hjelp.til tilskadekomne
og .igvrigt deltage i de forholdsregler, som uheldet
giver anledning til“. Det understreges herved, at
man i forste rekke, skal soge at. bistd skadede per-
goner og dernmst deltage i andre forholdsreg]er
txl afbedning .af uheldets. folger.

I stk. 2 er ,,husdyr* s=ndret til ,,heste, kreaturer,
hunde®, hvorved man tilsigter en klarere afgrensning
af anmeldelsespligten til politiet. Ved kreaturer
teenker man pid hornkvag, fir, geder: og svin.
Efter” genstande er tilfsjet ,af ikke .ubetydelig
veerdi, idet det ikke forekommer pakrmvet at
pibyde anmeldelse til politiet ved beskadigelse af
en hvilken som helst genstand. I stk. 2 i slutningen
er, ,,og om forngdent snarest .rette henvendelse til
politiet* sendret. til ,,safremt skaden ikke er -fuld-
steendig afhjulpet, skal han_ snarest muligt rette
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henvendelse til politiet“; det fremgar heraf tyde-
ligere, ‘hvornir henvendelse til politiet skal ske.

Til § 30. (§ 29).

‘I stk 1 er medtaget forbud mod at springe. op
i keretsj under kersel, hgcsom »ireekvogn® e
medtaget.

Stk. 2 er formuleret som den geldende fwrdsels-
lovs § 37, stk. 2, dog sdledes at det fremgér, at for-
budet mod at drive leg: eller spil pa vej til ulempe
for ferdselen ikke gelder pa legegader., Man er
beteenkelig ved — som foresldet af feerdselsudvalget.
— at tillade leg pa fortov eller. gangsti uden be-
grensning; til gengaeld er der efter justitsministeriets.
opfattelse adskillige veje, hvor et forbud mod leg
P4 kerebanen ikke med rimelighed vil kunne kraves.

| overholdt. Den foresléede formulering forekommer .

mere smidig; om leg kan tolereres, m4 i hvert enkelt.

tilfelde afgeres i relation til feerdselens intensitet pa.

fortovet eller vejen. -
Stk. 3 er ligelydende med udkastets stk, 3

T1] § 31. (§ 30).
Stk. 1 og 2 er hge]vdende med udkastets § 30

delse pd lokomotiver, jernbanevogne o.l., der.er
henstillet pa spor, som hgger ivej, ha.vneplads eller
lign,

-T stk. 3 har man i. overensstemme]se med den
gxldende fwrdselslov medtaget ,,roer blandt de
opregnede genstande. Man er vel enig med frerdsels-
udvalget i, at det navnlig er det almindelige plore,

1 som i efterdrsménederne opstdr under roekersel,

der giver anledning til vanskeligheder. Men selv
om lgsningen af dette problem i mange tilfelde
vil vere et renholdelsesspergsmal, som m§ loses
i: vejlovgivningen, folger heraf ikke, at man ber
udelade »roer’ af denne bestemmelse; navnlig for
cyklister og . motorcyklister frembyder ' enkelte
roer en betydelig fare, som gor det rimeligt at
statuere -ansvar for den, som forsatligt eller- uagt-
somt har henkastet eller efterladt roer pi vejen.
En lignende fare som roer frembyder roeaffald (roe-
toppe); man har. derfor tilfejet .,roeaffald*. . .
Som nyt stk. 4 er medtaget. den geldende foerd-
selslovs § 27, stk. 3, -om, at husdyr ikke ma ta]les,
séledes at de kan n4 ind p& kerebanen. :

T11 § 32 (§ ‘3]

Bestemmelsen er — bortset fra en redaktlonel
aendrmg i stk. 3 — hgelydende med udkastets
§ 31. Man har dog til stk. 2 tilfojet en bestemmelse
om, at. militeere afdelinger p& cykel ikke skal
benytte cyklesti. . :

18 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tiilaegabev.lovforslag).
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Til § 33. (§ 32)."
Stk. 1, 2, 3, 5 og 6 er ligelydende med udkastets

§ 32, stk. 1, 2, 3, 5 og 6. Man har dog efter henstilling

fra ministeriet for offentlige arbejder til stk.-5 til-
fojet en bestemmelse om, at keretgjer, hvis tilladte

‘totalvegt overstiger 10 tons, pd broer skal holde .

en afstand af mindst 30 m fra et forankgrende kore-

toj. Bestemmelsen anses for ngdvendig af hensynx

il stribebelastningen pa broer.

Formuleringen af stk. 4 er sndret,” séledes at
det sterkere understreges, at 1gangsaetmng fra
kantsten og enhver sndring af ferdselsretning kun
.m3 ske under udvisning af den storste agtpigiven-
hed overfor ‘bagfra kommende . feerdsel.

Bestemmelsen i stk. 5 modificeres for forsvarets
kolonner af bestemmelsen i § 23, stk. 3.

Til § 34. (§ 33).
Udkastets stk. 3, sidste pkt., om cyklisters

placering for venstresving er flyttet frem til stk, 1,
hvortil bestemmelsen naturligt herer. Samtidig er .

bestemmelsen sendret for at tydeliggere, at den
kun gelder, nar der ikke' er -cyklesti langs vejen,
sledes at cyklister, nir de kerer pé cyklesti; skal
‘blive pi denne helt frem til krydset. Cyklister er
berettiget til at forblive i hojre side helt frem’ il
krydset. )

Tovrigt er stk. 1, 2 og 3 ligelydende med udkastets
stk. 1, 2 og 3, dog at ,hajre halvdel” i stk. 2 er

andret til ,hajre side*, idet den matematisk beto-.

nede formulering i udkastet ikke er dekkende i
de mange ‘tilfzelde, hvor halvdelen af den vej, der
gvinges ind i, ikke er bred nok til et keretej i fart,
jir. herved ferdselsudvalgets bemserkmnger tll
udkastets § 32, stk. 1.

I stk. 4 er ,,som almindelig regel udeladt i stedet
for er tilfgjet ,,medmindre forholdene ikke tillader
dette“. Det fremgir formentlig herefter tydeligere,
at vendinger skal ske forleens tll venstre, hvor det er

-muligt.
Stk. 5 er hgelydende med udkastets stk 5

Til § 35. (§ 34).

Stk 1 og 2 er ligelydende med udkastets § 34
stk. 1 og 2; dog ersom nyt punkt j tilfejet ,,foran
fodgmngerfelt”. Samtidig er udkastets stk. 3 ude-
ladt her; til gengeeld er medtaget en ny bestemmelse
i § 87, stk. 5, om pligt til at holde tilbage og om
forngdent at standse for fodgengere i et fodganger-
felt. Medens justitsministeriet ps den ene side er
enigt med ferdselsudvalget i, at den giende, inden
han treder ud pi kerebanen, skal udvise serlig
forsigtighed, og at opholdet pé kerebanen skal gores
s8 kort som muligt, jfr. udkastets § 52, stk. 2¢

F. t. faerdselsl‘oy.
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' og d, finider ina,ri P4 den anden side, at beskyttelsen

af paende, der er kommet ud i et fodgswngerfelt,
ber getes storre, siledes at der péleegges den kerende
foerdsel en direkte pligh til at lade den ghende
passere forst. Udvides bestemmelsen om den kerende
foordsels forpligtelser overfor giende siledes, herer

‘dén snarere hjemme i’ paragraffen om vigepligt

end i hastighedsbestemmelsen, jfr. at der i udka-
stets § 36, stk. 5, allerede findes en bestemmelse

‘om den kerende fwmrdsels forpligtelser overfor

passagerer pd vej over korebanen til og fra hol-
dende sporvogn. Det ber imidlertid yderligere —
som sket i det nye punkt j ~— fastslis som en seerlig
hastighedsregel, at der skal holdes en efter forhol-
dene passende lav hastighed foran fodgeengerfelt.
Stk. 3 og 4 er — bortset fra en’ redaktionel

| ®ndring i stk.. 3 — hgelydende med- udkastets
stk 4 og 5. ‘

Til § 36. (§ 35).

I stk. 1, sidste punktum, er ;,,om fomradent“ til-
fpjet; man er vel enig i prmc1ppet i den af foerdsels-
udvalget foresliede regel; men der er ikke trang
til en ubetinget bestemimelse i de tilfzlde, hvor der
er plads til 2 km‘eta]er ved siden a,f hmanden ud for
speerringen.

Stk. 2, 3, 4 og' b er hgelydende med udkastets
§ 35, stk. 2, 3, 4 og" 5 bortset fra en redaktionel

‘wndring i stk. 2 og 4 og bortset fra, ‘at man i stk. 3
i slutnmgen har txlfz]et ,,eller vaesenthg ulempe

v Til § 37. (§ 36)

Bestemmelsen' er — bortset . fra, redaktionelle
@ndringer i stk. 3 og 4 — ligelydende med udkastets
§ 36. Dog er stk. b mndret som anfort i i bemeerk-
ningerne til § 35. : )

Man har overvejet at foresld gennemfﬁrt-fu‘ldt
Stop for indkersel p& hovedvej, idéet den nugeeldende
bestemmelse nweppe er helt klar og let fattelig for
de vejfarende. I virkelighedén gewlder der nu 3
forskellige slags regler for indkersel ps hovedvej:

1) Fuldt Stop markeret ved Stop-tavle..2) Fuldt .

Stop, hvor udsigten over hovedvejen ikke er, fri,
selv om der alene er opsat hovedvejstrekanttavle:
3) Forsiglig fremkorsel og. ubetinget vigepligt for
al ferdsel ps hovedvejen, hvor der eér fri udsigh
over hovedvejen; her er trekanttavlen ogsi opsat.

Vanskeligheden ved den nugaeldende ordning - er,
at mange ve]farende ikke er klar over, at trekant-
tavlen — som anfort foran under nr. 2 — ogsé kan
betyde fuldt Stop fer indkersel. Man er imidlertid
betaenkehg ‘ved at foresls én regel om fuldt Stop
for -indkersel 'pd hovedvej gennemfort som efn
absolut og ubetinget regel, Navnlig hvor hovedveje
passerer kobsteeder og sterre landsbyer med by-:
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meessig ‘bebyggelse af et.vist omfang langs hoved-’
vejen, er fuldt Stop ikke nogen hensigtsmaessig

- losning;. findes ‘der lokal tvamrgdende fmrdsel af

‘blot- nogenlunde: sterrelse, et fuldt Stop direkte

haemmende for ferdselens afvikling, idet det natur-

ligvis-tager sin tid at bringe koretajet til fuldsteendig
standsning og at smtte det igang piny, og idet -
hvert-enkelt kereto] i -en riekke skal opfylde pligten -

til at standse ved stopgrensen. Gennemforelse af
fuldt-Stop-i byer vil efter justitsministeriets opfat-

telse rejse kravet om at opheve hovedveje gennem

byer med stor styrke.. Sidan afbrydelse m4 fore-
' komme jﬁstitsmiiﬁsterie_t beteenkelig; man kan hen-
vise til bemeerkningerne pd p. 193 i bilag.3 i be-
“teenkningen vedrerende dette. spergsmal,” hvor
fardselsudvalget fremhamver, at- tanken med ab
" udlegge visse veje, der er barere af gennemgaende
feerdsel, som hovedveje, vil svaekkes ved, at, hoved-
veje afbrydes i byer, rent bortset fra ‘de vanskelig-
heder, der opstar med at fastsmtte kriterier for, hvor
afbrydelsen’ skal iverksattes. Ogsd uden for byer
«er en bestemmelse om fuldt Stop mindre hensigts-

mepssig pa’ steder, hvor der er fuld udsigt over |

‘hovedvejen.. Det er imidlertid justitsministeriets
‘hensigt at zndre principperne for opstilling af stop-
tavler, siledes at .stoptavler udenfor byer pi
hovedveje opstilles overalt, hvor oversigtsforholdene
' og vejenes skeringsvinkler er saledes, at der efter
lovreglen ber standses for indkersel, samt pa steder,
hvor en vej direkte krydser:en hovedvej siledes,
at forholdene gor det muligt (og fristende) at
_krydse hovedvejen i betydelig, fart. -

T §'és. § 37)

Stk. 1 er ligelydende med udkastets §:37, stk. 1. ' v
I udkastets stk. 2 er der foresliet to begreens. -

ninger i hovedreglen, at standsning og. parkering
kun .mé ske i ‘hejre side af vejen, nemlig at dette
ikke gwmlder veje med -ensrettet -ferdsel ‘og - lidet
‘befaerdede - sma,lle veje. Justitsministeriet finder,
at den sidste begrensning er. uklar, og at den

‘desuden betenkeligt reducerer omfanget af hoved- -
reglen; man har derfor udeladt den, siledes at

hovedreglen alene foreslds fraveget pﬁ, veje med
ensrettet fwrdsel.

I stk. 3 er for at tydehgg;are bestemmelsen til-
-iﬂ]et »0g parkering® ved siden af standsning.

Jovrigh er stk. 3 samt stk. 4, 5 og 6 ligelydende
1med udkastets § 37, stk. 3, 4, 5 og 6, bortset fra en

. mindre redaktionel sndring i stk. 4 og en henvisning

i stk. 5 til bestemmelserne om lasepligt for motor-
cykler og cykler i §§ 50, stk. 8 og 52, stk. 4..

Man finder anledning til at fremhzve, at reglerne

. t. afaerds'elslovl.
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i stk. 3 og 4 i vidt omfang 1kke vil finde anvendelse’

¢

\ i1 § 39. (§ 38).
Stlk. 1, 2, 3 og 4 er ligelydende med udkastets § 38,

stk. 1, 2, 3 og 4; dog er stk. 3 sndrob siledes, ab

det fremgér, at tegn skal gives ikke alene; hvor der
er tale o en egentlig aendnng af faerdselsretnmg,
men ogsé hvor det igvrigt er pékraevet at angive den

 tilsigteds faerdselsretnmg Man har her haft de ‘til-

fwlde for gje, hvor en vej af nogen’ betydmng ud-
flettes séledes, at den vigtigere vej dre]er svagt,

medens en mindre vej fortssmtter hgeud gkal man
fortseette ‘ad den mindre vej, bor der gives tegn for
ab angive dette, selv ‘om der ikke foretages nogen
egentlig endring af faerdselsretning. AZndringen har
ogsé betydning for det i faerdselsudvalgets bemaerk-‘

ninger omhandlede spﬁrgsmal om tegnngnmg i

rundkersler.
Stk. 5 svarer til gaéldende ferdselslovs § 13, stk. 1,

nestsidste punktum, I og for sig folger det af be-

stemmelsen 1 stk. 3 og'4 om, at’tegngivningen skal

'ske pa tydeligt synlig og utvetydlg maéde, at tegn-

givning ved pisk alene ikke er’ fyldestgorende; men '
man har dog fundet det rigtigst udtrykkehgt at
udtale dette. B

I stk. 6 er ,,brug af signal eller tegn fritager ikke
nogen kerende for pligten til“ sendret til ,,det er
en kerendes pligt foruden brug af signal eller tegn*.
Det har med denne sendring veret hensigten steer-
kere at understrege den kerendes pligt til ikke at

| kere pd tegn eller signal, men at han har en positiv

pligt il at sikre sig, at den’ tilsigtede mangvre kan
foretages uden fare eller ulempe for andre. Sam-

'tlng har man tﬂfﬂ]et ,vaesenthg“ foran ulempe

Til § 40. § 39) :

Stk. 1 2 3 og 4 er — bortset fra redaktloneﬂe
aendrmger istk, 2 og 3 — hgelydende med ud-
kastets § 39, stkl230g4 o

Udkastets stk. 5 er endret sé,ledes, at det alene
angives, at anvendelse af anden be]ysnmg og andre
refleksanordninger end pabudt eller tllladt i foord-
selsloven eller i de i medfer af ‘den givne, bestem-
melser er forbudst. De nﬁdvendlge supplerende be-
stemmelser kan — som det ogsd nu er tilfzeldet —

‘udfaerdlges admxmstratwt Det er t&nken at folge

de’ retnmgshmer, som angives i udkastets stk. 5.

- Til § 41. (§ 40) o
I stk. 1 er sidste: punktum affattet som den nu-
gxldende bestemmelse i feerdselslovens § 18, stk. 3,
3. punktum. Man finder den af fardselsudvalget
foresliede sndring for vidtgiende, idet der kan
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vare tilfzlde, hvor det er udelukket at undga, atb
nogen del af lasten sleeber pa vej; det afgerende mé
vare, at vejbanen ikke beskadiges. Efter justits-
- ministeriets opfattelse vil det ogsd vere en over-
tredelse af bestemmelsen, sifremt nogen del af
lasten stedvis bemrer vejbanen galedes, at denne
beskadiges; nogen udvidelse med henblik pi atb
hindre dette forhold skennes siledes ikke at veere
nedvendig. Endvidere er bestemmelsen om, at les
pd motorkeretg] eller dertil koblet keretej ikke pd

nogen af siderne m# rage mere end 20 cm udenfor

keretgjet, udeladst. Bestemmelsens rekkevidde er

noget uklar, og den vil i mange tilfzlde, f. eks. ved.

korsel med he, halm og lign., va.nskehgt kunne
overholdes.

Istk. 21i begyndelsen er, medtaget bestemmelsen
i den gewldende faerdselslovs §18,stk. 4,1 _punktum
Ligesom det i udkastets § 41, stk. 2, pilegges den
korende at udvise serlig forsigtighed og hensyn-
tagen til den gvrige faerdsel ved kersel med bredt

koretoj eller les pé (en i forhold til keretajet eller -

lesset) smal vej, forekommer det rlmehgt at pa-
leegge den, der kerer med gods, der rager ud over
koretojet, at udvise serlig forsigtighed, iser ved
drejning.

Stk. 3 svarer til feerdselslovens § 18, stlk. 5 dog
at man som eksempler pi genstande, der frem-

byder fare for.den offentlige sikkerhed, foruden

syrer nesevner spraengstoﬂ'er og brandfarlige stoffer.

Til § 42. (§ 41).

Stk 1 er — bortset fra en mmdre reda,ktlonel ]
sendrmg — ligelydende med udkastets § 41, stk. 1. .

Der har i pra.kms veeret nogen tvivl om, hvor omfat-
tende lempelsen fra den almindelige breddebestem-
melse er ved kersel med lest lesset ho, halm eller

uteersket swed. Efter ]ust1tsm1mster1ets opfattelse
ma. bestemmelsen “fortolkes sbledes, at sammen-
pressede halmballer falder uden for lempelsen; sé-
danne les m4 altsd hgjst vaere 250 cm brede. Lees

af kornneg mé derunod anses omfattet af lempelsen,'

gelv om negene er bundet.
“Stk. 2er hgelydende med udkastets stk. 2.
Stk. 3 er hgelvdende med udkastets stk. 3. Man

har varet noget beteenkelig ved den foresliede ud-’

wdelse, der gor de'o tilladt at kere med brede land-
brugsredska.ber i lygteteendingstiden. Nar man. har
fundet' denne udvidelse forsvarlig, skyldes det faord-
selsudvalgets forslag i § 32 i udkast til tekniske be-
stemmelser om keretgjer, hvorefter pahengsred-
skab, hvis bredde overstiger det treekkende kere-
tajs bredde med mere end 20 em p& hver side, i
lygteteendingstiden skal ‘viere afmerket pé den
mod vejmidten vendende side med fremadvendende

F. t. fwerdselslov.
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lygte med hvidt eller gulligt lys, anbragt i mindst
1 m’s hejde over vejbanen, ligesom der skal viere
trekantede rode refleksanordninger og. baglygte i -
venstre side, medmindre det trmkkende keretojs
baglygter og refleksanordninger er tydeligt synlige.
Stk. 4, 5 og 6 er ligelydende med udkastets stk. 4,
5 og 6. Dog er i stk. 4 ,,11 m* sendret til ,,12 m*,
der ef ved at blive den almindeligt geeldende maksi-
malleengde for busser i Europa.
I stk. 7:er ,i enkeltstdende tilfeelde” udeladt,
idet det formentlig felger tilstrakkeligt af den be-

.greensning, at-den pigeldende transport ikke med
‘| rimelighed vil kunne kreeves gennemfert p& anden
‘méde, at tilladelse kun undtagelsesvis ‘ber medde-

les. Sidste punktum er udeladt som overfladigt,
idet de fornedne bestemmelser kan udferdiges i
medfm' af § 51, stk. 2. :

T11 § 43. (§ 42).

" Stk 1 er begrenset saledes, at der ikke af pohulet
‘kan meddeles tilladelse til veeddelob med cykler -

med hjzlpemotor. Man har desuden medtaget en
bestemmelse ‘om, at politiet kan forbyde trenings- -
korsel p4 visse veje og visse tider, en bestemmelse,
der ligeledes var foresliet af feerdselsudvalget af
1935 (udkast 1937 § 41, stk. 2). - :

- Forsavidt angdr bestemmelsen i stk..2 om visse
former for vaddelgb ‘med - motorkeretgjer ‘er ju-
stitsministeriet enigt med ferdselsudvalget i, at
det er pakrevet at lempe. den kategoriske regel i
den geldende ferdselslovs § 19. Man mener dog,
at adgangen til ‘at afholde sidanne lgb. mé be-
grenses. Udkastets punkt b, hvor feerdselsudvalget
foreslog adgang til undtagelsesvis at afholde motor-
vieddeleb pa streekninger, der helt kan lukkes for
dnden feerdsel, foreslds derfor udeladt; skal der
holdes egentlige hastighedskonkurrencer, -bpr :disse

“afholdes pé- seerlige - motorbaner, og det forekom-

mer ikke rimeligt at afspeerre veje, som' ipvrigt er
sbne for ferdsel, til dette formdl, I punkt b (ud-
kastets punkt . c)-er tilfojet ,,praecxsmnslgb <
»eykler med hjeelpemotor®.

Stk. 3 og 4:er. hgelydende med udkastets stk 3
og 4.

T11 § 44. (§ 43).-

Bestemmelsen er ligelydende med udkaste’os § 43

'Man har ngje overvejét spergsméilet om pany ab
foresla hastighedsbegrensning indfert - for motor-
kerotajer; hvis tilladte totalveegt ikke overstiger
3 500 kg (altsd hovedsageligh for motorcykler, per-
sonmotorvogne og mindre vare- og lastmotorvogne).
Man har dog ikke fundet tilstraekkelig: anledning
hertil.-De erfaringer, man har indvundet siden op-
héevelsen af.den almindelige- hastlghedsgraense den
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1. juli 1953, taler efter justitsministeriets opfattelse
ikke afgerende for allerede nu piny at.indfore
denne; der foreligger ikke tilstraekkeligt grundlag
for at fastsla, at der er sket en stigning af de feerd-
selsuheld, der skyldes hgj hastighed. :

T § 45. (§ 44).

Istk la er der p&’ foran]ednmg' af ministeriet’

for offentlige a,rbeJder af hensyn til broernes baere-
evne tﬂfﬁ]et en bestemmelse, der sikrer et bestemt
forhold mellem hjulbekleedningen og akseltrykket.
I stk. 2 er for tydeligheds skyld anfort, at det er
motordrevne koretojer, bestemmelsen vedrarer,

Stk. 8 er ligelydende med udkastets stk. 3, bort-

set fra en redaktionel sndring.
" I stk. 4 er sidste s@tning udeladt som overﬁradlg,‘

. idet bestemmelsen i§ 51, stk. 2, giver den fornfadne'

h]emmel til at. fravige stk 41 saerlige tilfzlde.
Stk. 5 er sendret, sa,ledes ab der p&laegges e]eren

(brugeren) et ob]ektlvt ansvar for overtredelser af |

stk. 1--3, sifremt kerslen er foretaget i i hans inter-
esse. Begrundelsen herfor er, at de naevnte over-
traedelser s& godt som altid vil veere i ejerens (bru-
: gerens) interesse, men at det bevmmaesmg'o ofte vil
vere overordentlig vanskehgt at gore ejeren an-
svarhg Fremfor den af ferdselsudvalget foresla-
_ede bevisregél’ foretraokker justitsministeriet, at
det fastslis, at der pahviler ejeren et ubetinget an-
svar, nér blot selve kerslen er foretaget i hans in-
teresse. En sidan regel vil sikre den tllstraekkehge

tﬂskyndelse hos ejeren til at ‘spge disse lovover-

treedelser hindret. Ejerens ob]ektlve ansvar vedrgrer
alene selve det forhold, at der keres med overlas; si-

fremt der under kersel med overlmsset sker ulykker,’

muligvis som indirekte folge af overlosset (swgtende
bremser), vil ejeren alene vere ansvarlig herfor, si-
fremt/ han er medvirkende ved uagtsomt eller for- *
swtligh forhold efter de. almlndehge regler i straffe-
lovens § 23. .
Istk. 6 er i enkeltsta.ende tilfzelde* udeladt som
overﬂadlg, ]fr bemaerkmngerne foran til § 42, stk
" 97, og det er udtrykkeligt anfert, at, politiets dispen-
satmnsbef;a]else vedrerer stk. 1—3. Desuden er
,,vejbestyrelse“ aendret tll »»VOj- eller brobestyrelse“

Til § 46. (§ 45).
Stk "1 er wndret p& 2 punkter. For det forste fore-
glas det, at ' man kun md kere med een pahesengs-

“hangsvogne efter -traktor s& stor, at man mi se
“bort fra den driftsskonomiske betydning, det mu-
Ygvis har at anvende to pahangsvogne. :

F. ot fserdselslov.' :
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Dernwst foreslis det, at brug af pahsngsvogn

- eller settevogn efter motoreykel ubetinget forbydes.

Der har i den seneste tid veeret konstruktioner

- fremme, hvor pihmngsvogn -enskes anvendt:efter

motorcykel; men motorcyklens styreevne forrin-
ges 84 stwrkt derved, at det .ma anses for ufor-
svarligt at tillade en sidan kombination.

Stk. 2 er ligelydende med udkastets stk. 2.

Stk. 3 er nyt; men supplerer bestemmelsen i stk. 2.
Det fastslds her udtrykkeligt, at motorvogn og ind- -

" registreringspligtig traktor ved .indregistreringen

skal vwere godkendt til at trackke pahsengsvogn.
Hvor-en bestemt pdhzngsvogn indregistreres til en.

v_‘bestemt motorvogn (traktor), felger dette af stk. 2;
“men hvor man ensker at anvende en motorvogn
~ (traktor) som trakkraft for en rekke pdhengsvogne

af en bestemt type, savner man i udkastet en be-

" stemmelse om, at motorvognen gkal veere mdregl-

streret til kersel med pahaengsvogn

Txl § 4’7 ] 46)

I stk. 1 fastslis det som ny regel, at der kun mé
km‘es med .eet pihengsredskab og ikke samtbidig
med. pdhsengsvogn eller settevogn. :

Stk. 2, 3, 4, 5. og 6 er ligelydende med udkastets
§ 46, stk. 2, 3, 4, 5 og 6 bortset fra, at man i stk. 5

- har tilfgjet en henvisning til § 11, stk. 1, hvori reg-

lerne om,: hvornir et pahengsredskab er ind-
registreringspligtigt, er angivet.

Til §§ 48 og 49. (§§ 47 og 48):
Bestemmelserne er " ligelydende med udkastets
§§ 47 og 48. Dog eri § 48 ,,ve]bestyrelse“ aendret til
,»vej- eller brobestyrelse®,

“Til § 5O. (§ 49).
Bestemmelsen er ligelydende med udkastets
§ 49, bortset fra, at der er tilfsjet et nyt stykke
om pligt til at lise motorcykel, der henstilles,. Jfl‘.

herved bemaerkmngerne til § 5, stk. 2,

Til § 51. (§ 50).
Stk 1 er — bortset fra en redaktionel aendrmg
— ligelydende med udkastets § 50. :
Stk. 2 er endret, siledes at det fremgar, at for-

- handling med ministeren for offentlige arbejder

alene skal ske ved fra.wgelse af bestemmelserne

: R o | §§ 42 og 45.
vogn efter traktor; efter justitsministeriets mening [

eer ulempen for anden fzerdsel ved kersel med to pa- |

T11 § 52, (§ 51) .

I'stk. 1 har man medtaget en bestemmelse om,
at cykler med hjeelpemotor ikke ma kere ved siden
af hinanden. ; C o
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"iStk. 2, 8,4 og b er ligelydende med udkastets

stk. 2, 3, 4 og 5. Man har dog fundet det rettest
" at nedsxtte aldersgrensen i stk. 5 til 6 ar.
I stk. 6 foreslds det tilladt -at medfere 2 bern

under 6 &r pd cyklen, men samtidig foreslds cykli-
stens alder sat op til 18 &r; denne udvidelse af ad--
gangen til at medfgre bern pi cykel, der — som-

ogsd anfort i ferdselsudvalgets bemerkninger —
gvarer til en i Sverige gwldende regel, forekom-
mer rimelig, idet mange medre har brug for at be-
fordre 2 smé bern.

. 8tk. 7 er ligelydende med ud.kastets stk 7 dog er.

,,almmdellg udeladt for at undgi, at bestemmelsen

skulle blive fortolket ssledes, at den ikke omfatter |

cykel med h]aelpemotor

T11 § 53. (§ 52).

I stk 1 er punkt b aendret siledes at det over-
lades til de giende at afgere, i hvilken side af
cyklestien de vil ga. I punkt d er forskriften om,
at ghende p& kerebane og cyklesti skal g& s& yder-
ligt som muligt, udeladt, da dette folger af punkt c.

.Stk 2 er ligelydende med udkastets stk. 2; man
har dog i punkt d sendret formuleringen, saledes
at det understreges, at giendes pligt til at krydse
gaden i s& hurtigt gdende tempo, som forholdene til-
lader, ogsé geelder for giende i fodgangerfelt.

1 stk. 3 er sidste punktum i udkastet udeladt, idet
bestemmelsen ikke er tilstrekkelig pakraevet. -

I stk. 4 er ,enkeltvis® udeladt, siledes at det
f. eks. tillades mgdre med barnevogn at felges pa
fortov eller gangsti, hvor fserdselsforholdene mvmgt
gor det muligt. e

Stk. 5 er — bortset fra en redaktlonel aendrmg —
ligelydende med udkastets stk. 5.

Udkastets stk. 6 er udeladt som upékrevet.

mil § 54. (§ 53)

- Bestemmelsen er ligelydende med udkastéts § 53
‘bortset fra, at henvisningen til § 16 som ‘felge af

sendringen af denne bestemmelse er reguleret.

: Til § 55. (§ 54) ’
Bestemmelsen er hgelydende med udkastets § 54.

T11 § 56. (§ 55)
Bestemmelsen svarer med en redaktionel aendrmg

til udkastets § 55. Man har dog begrznset henvis-

ningen til § 55 til kun at omfatte § 55, stk. 1 og 3.

.+ Angdende- spaargSmalet om adgang til frakendelse,

a,f retten til at fore skinnekereto]- henv1ses til be-
merkningerne til § 70.
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: Til § 57. (§ 56).. )
Formuleringen af -stk. 1 er aendret idet den af -

faerdselsudvalget foresliede formulering kunne give:

anledning til en ikke tilsigtet begreensning i poh-
tiets adgang til at regulere feerdselen. .

1 stk. 2 er ,,enkelte’ udelads, idet begraensmngen
til ,enkelte kryds“ ikke dwkker henvisningen tll,

- § 37, stk. 2. Forsamdt angér spergsmalet om ud-

laegmng af hovedgader skal man henvige til feerd- |

; selsudvalgets bemrkninger pé p. 194 i bil. 3 i ‘be-

tenkningen; ]us’oltsmmlstemet ka,n tlltraede dlsse'

- bemeerkninger og er enigt i, at man byar vaore til-

bageholdende med at etablere hovedgader.

I stk. 3 er eksempelangwelserne udvidet med
»udlegning af vej som legegade“, idet det forekom*
mer naturligt at nevne dette, da legegader er et nytf

; begreb, jfr. herved ogsd, fserdselsudvalgets ‘bemzerk-

ninger - til udkastets § 29, stk 3. Endv:dere er be-

- stemmelsen i stk. 3 i slutningen om, til hvilken kom-
_ munal myndlghed politiet skal henvende sig, ude-
- ladt, idet de narmere regler herom naturligh fast-

seettes administrativt efter forhandling med inden-
rigsministeriet og ministeriet for offentlige arbejder.

. Derimod har man medta,get bestemmelsen i § 62,
" stk. 2, 2. pkt. i statsbanelov: nr. ‘336 af 27. juni

1946 om, at der for 84 vidt angar statlonspladser‘
og a,dga,ngsve]e ‘til stationer og faergele]er skal for-. :
handles med ]ernbanebestyrelsen '

I stk. 4 er ,kun“ og »ganske* udeladt i 1. pkt _
Efter udkastet kan der kun traeﬂ'es bestemmelse
om ' swrlig begraensmng af k(arehastlgheden for

: straekmnger, hvor ganske saerhge omsteendigheder
 tilsiger. det. Sserhge hastlghedsbegraensmngstavler

skulle herefter viere en absolut undtagelse. Dette
forekommer ]ustltsmnus‘oenet for snwmvert. Man er

’ emg i, ab der kun ber fastsaettes hastlghedsgraenser, :
- hvor swrlige omstaandlgheder taler derfor, men fin-
| der det betaenke].lgt iloven sé kra,ftlgt at fremheeve

: | opsmttelse af hastlghedsta,vler som en undtagelse,'

idet loven ikke ber vzere til hinder for hastigheds-
graenser, ‘"hvor forholdene taler derfor, navnlig i de._
ikke - s]aeldent forekommende tﬂfselde, hvor det

" ikke efter forholdene pé vejen er abenlyst for de

ve]fa,rende,; at nedsat hastighed - er pakraevet.

: Opsaettes tavlerne med rimelige hastighedsgrenser,

er de til betydelig veerdi for de kerende. For at sikre,

" at hastighedsbegraensning etableres efter ensartede

retningslinier, foreslis det, at afgerelsen .treoffes

. af justitsministeren for hovedvej, landevej og lande-,

vejsgader, For andre veje foreslds det, at afgerelsen

" treoffes af politimesteren (i Kebenhavn politidirek-

toren); det kan administrativt fastsmttes, i hvilket
omfang der skal forhandles med rigspo]itichefen.’
Det foreslds yderligere, at afgerelsen i alle tilfelde

»
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skal treeffes efter forhandling med vedkommende.

vejbestyrelse. .

Stk. 5 er ligelydende med udkastets stk 5

Stk. 6 er endret af redaktionelle grunde.

I stk. 7 er ,,under swrlige omstendigheder® ude-
ladt, idet man er betwnkelig ved den deri liggende
begransning; er der virkelig fare for, at en offentlig
vejstreekning -skades ved kersel med seerlig tunge

keretajer, bor der veare adgang til at fastswtte.

serlige grenser for, med hvilken totalveegt -og

akseltryk der m4 kores; den fornedne mulighed for.

at hindre urimelige afgerelser ligger i, at forbud
kan indankes for ministeren for offentlige arbejder.
Bestemmelsen i motorlovens § 26, stk. 3, om ad-
gang for personer, der har bolig, forretning eller
fast ejendom ved vej, der ‘er lukket for keretajer
af en vis sterrelse, eller som p4 anden méde har
arinde ad denne, er udelady som. uforngden, idet
der i det enkelte tilfzlde af vejbestyrelsen kan
gores nedvendige undtagelser fra lukkebestem-

_melsen. For at tydeliggore, at der ogsi kan blive

tale om at forbyde tung kersel pi broer er ,,vej-
bestyrelse” @ndret til ,,vej- eller brobestyrelse®..

. Stk. 8 er ~— bortset fra en redaktionel sndring —

ligelydende med udkastets stk. 8.
" Til stk 9 har man som nyt punktum tilfgjet be-

. stemmelsen om, at politiet ferer tilsyn med, at af-’
maerkning er i overensstemmelse med de trufne

bestemmelser; denne regel findes i udkastets § 57,
stk. 3, 1. punktum, men herer efter justitsmini-

steriets opfattelse naturligere h]emme i forslagets

§ 57, stk. 9.

Til § 58. (§ 57)
Stk. 1 og 2 er hgelydende med udkastets § 67
stk 1og 2.
Istk. 3erl. punktum som ovenfor naevnt ﬂyttet
til § 57, stk. 9. Tovrigt svarer bestemmelsen til ud-
ka,stets stk. 3

. I stk. 4 er 3. pkt. aendret 1det lov nr. 28 af 1
februar 1930 om sikring-af feerdselen ved vejkryds-
‘ninger samt krydsninger mellem veje .og jernbaner

m. v. alene giver regler for sikring af ubevogtede.

jernbaneoverkersler, medens ogsd. etablering af sig-
naler ved bevogtede overkersler.skal kunme ske
uden politiets samtykke.

Bestemmelsen i udkastets § 58 stk 1 2 punk-.

tum. er flyttet til stk. 5, hvor man skﬂnner, at den
na.tur_hgere herer hjemme; samtidig er ,,almene hen-
- gyn* sendret til ,,fzerdselsmeessige grunde®, der findes
mere dekkende. Desuden er der tilfajet en til den
geldende fwrdselslovs § 36, sidste pkt., svarende
bestemmelse om, at de fornedne regler for afmark-
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“ning og belysning af .overkersler over jernbaner

fastswttes af ministeren for offentlige arbejder..
. Stk. 6 er ligelydende med udkastets stk. 6.

Til § 59. (§ 58).
Stk. 1 er ligelydende med udkastets § 58, stk. 1,

1. punktum, medens bestemmelsen i udkastets
- stk. 1, 2, punktum som ovenfor anfort er flyttet til

- forslagets § 58, stk. 5.

Stk. 2 er ligelydende med udkastets stk. 2 bortset.
fra, redaktionelle aendrmger :

Til §60. (§ 69). ' ’

Bestemmelsen er h'gelydende' med udkastets § 59.
, Til §6l. (§ 60) : .
Hemnsmngen i udkastets § 60 til §§ 56 og 57 er

udeladt idet den er uforngden og formentlig for

“snwever. Iovrigh. er bestemmelsen ligelydende med
udkastet. - ‘

Til § 62. (§ 61). o
I stk. 1 er foretaget ’nogle redaktionelle aendrm-,

 ger, ligesom der er tilfajet en bestemmelse om, at

' ministeren for offentlige arbe]der treeffer afgarelse:

efter samrad med ]ustltsmmlsteren i tilfselde a,f‘

fuemghed mellem de kommunale myndlgheder og:
. politiet.

I stk. 2 er sidste swtning i udkastot udeladt som:

. updkraevet, idet det felger af de i ministeriet for
offentlige arbe]ders bekendtgarelse af 8. august
‘ 1933 fastsatte norm&lbetmgelser, at amtsridet for-

beholder sig ret til at krasve sporanlmg sndret eller
" fjernet, nar vejveaesenets interesser métte kreeve det..

-

: T11 § 63.
Bestemmelsen er ny. Som anfert i faerdselsud-

- valgets bemarkninger p. 87 har man hidtil savnet.
- hjemmel i fardselsloven til at hindre oprettelse af

oplag af brandfarlige veedsker, hvor det ferdsels-
messigt er uheldigt. Spergsmalet. rejses.sd hyppigt i

" praksis,. ab. justitsministeriet ma nere afgarende:
- beteenkelighed ved, at dets losning udskydes il en.

eventuel, revision' af bygmngs- eller ve]lovglvmng,

 ligesom man finder det naturligt, at der findes en

bestemmelse /1 feerdselsloven, der gor det muligt.

~'at hindre oprettelse af tanka,nlseg, hvor det er feerd-

selsmaesmgt uheldigt. ..

T11 § 64 § 62)
Sbk 1 er aendret siledes at politiet skal spge sam-~
rad med . pigeldende ve]bestyrelse, inden der glves‘
pileg om beskaermg m. V.. . »
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I stk. 2 er ,offentlig® udeladt, idet man ikke’

finder, at der er tilstreekkelig grund til at udelukke
anvendelse af bestemmelsen pi private veje, der er
&bne for almindelig feerdsel, jir. at sidan begrzns-
ning heller ikke findes i den geeldénd.e faerdselslovs
§ 34, stk. 2.

Stk. 3 og 4 er ligelydende med udkastets stk. 3
0g 4. .
Til §§ 65—68. .

Som anfert i afsnit A II i faerdselsudvalgets be-
‘teenkning er der nedsab et sewrligh fwellesnordisk
udvalg til udarbejdelse af ensartede lovregler om
-erstatningsansvar for uheld forvoldt af motorkere-
tgjer. Under hensyn hertil har justitsministeriet
jkke ment at burde foresld realitetseendringer i de
gwldende bestemmelser om erstatningsansvar og
-ansvarsforsikring i motorlovens ‘s$ 38, 39, 40 og 40.a;
men man_ har alene foretaget de- sendringer, som
:nradvennggﬂres af den nye opdeling af keretz]s-
arterne, samb enkelte mindre aendrmgel

.Til § 65.

Bestemmelsen svarer til motorlovens § 38. Den
i motorlovens § 38, stk. 1, givne henvisning til
‘motorlovens § 2, stk. 2 og 3, hvoraf folger, at de sar-
hge ersta,tnlngsansvarsregler geelder for ikke ind-
reglstrermgsphgtlge og godkendte motorkraretﬁ]er,
«er nu overfladig, idet lovens regler gelder for alle
Xoretgjer, hvor der ikke serlig er gjort undtagelse

Til § 66.
Bestemmelsen gvarer til motorlovens § 39, dog

:svarer stk. 1, sidste pkt., til motorlovens § 43, stk. 5,

1. pkt ‘

Henvisningen i motorlovens § 39, stk. 1, til mo-
‘torlovens § 2, stk. 2 og 3, er udeladt som over-
flgdig, jfr. bemswrkningerne til § 65. Bestemmelsen
i § 89, stk. 4, hvorefter motorkeretajer, der er ind-
registreret som tilherende danske sta.tsmyndlgheder
-eller statsinstitutioner og kommunale institutioner,
er undtagne fra forsikringspligt, er wendret, siledes
at det alene anferes, at keretgjerne-skal tilhgre
-de nevnte myndigheder; som lovforslaget nu fore-
ligger, vil der vare adskillige motordrevne kere-
‘tgjer; som ikke indregistreres, men motiveringen
for bestemmelsen, at de pagmldende myridigheder
yder tilstrekkelig sikkerhed for, at eventuelle
skadelidende far erstatning, géelder, hvad ' enten

koretgjet er indregistreret eller ikke. Bestemmelsen

i stk. 7 er sendret, saledes at keretgjet alene heefter
for regreskravet, for si vidt dette krav haves mod
den, der ved skadens forvoldelse var retmessig

bruger af Keretgjet; ved bestemmelsen stiftes en’

Jegal panteret i keretojet, og deter betenkeligh
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at gore -denne s34 omfattende, at keretojet ogsd . '

- skulle heefte for f. eks. et regreskrav mod en tyv.

Til § 67.
Bestemmelsen svarer t11 motorlovens § 40.

T11 § 68.
Best;emmelsen, der betyder, at cykler med hjzelpe-
motor ligestilles med motordrevne kpretgjer  for-

“ghvidt angdr reglerne om . erstatningsansvar - og

tyungen ansvarsforsikring, svarer med en redaktio-
nel @ndring til motorlovens § 40 a, ]h‘ lov af ll
juni 1954,
“Til § 69. (§ 63)." )
Som folge af aendi‘ingen af § 16 er udkastets § 63,

stk. 1, 2 og 8, @ndret, sdledes at strafbestemmelsen
~er samlet'i eet stykke, der er opstillet ps saimme:
: mide som motorlovens § 41, stk. 1; de af fardsels-
udvalget foresliede strafferammer er bibeholds.

Stk. 2 svarer til udkastets stk. 4. Sidste punktam

er af praktiske grundé sendret, siledes at det be- . -
" stemmes, ‘at bgderne udenfor Kebenhavn og Fre-
* deriksberg tilfalder statskassen med 3/} og politi-
" kassen med ¥}, jir. herved bestemmelsen i feerdsels-

lovens § 38. Man har overvejet at foresld ogsd de

- sager, hvori der opstir spergsmal om frakendelse
. af foverret, gjort til politisager, men er pi. grund af

sagernes betydning for de tiltalte veget tilbage

~ herfor.

Stk. 3 er — bortset fra en redaktlonel aendrmg —
ligelydende med udkastets stk. 5, dog er ,erstat-
ning* tilfojet som felge af, at erstatningsreglerne

" er medtaget i loviorslaget.

Til § 70. (§ 64).
T stk 1 har man praeciseret,. at bestemmelsen

" alene &bner adgang til frakendelse af retten til at

vare eller blive forer af motordrevne keretgjer,

- hvortil der krweves forerbevis. Man har overvejet '

at foresld bestemmelsen udvidet, siledes at der ogsé

" kan blive tale om frakendelse af retten til at fore

andre koretgjer (motorredskab, cykel med hjalpe-
motor, “skinnekerete]  og eventuelt hestekoreto]
og cykel); man har dog ikke ment, at en sidan ud-
videlse er tilradelig; ‘dels er disse keretojers ferd-
selsmassige farlighed gennemgiende mindre end

{ motorkeretojers og traktorers farlighed, dels er

det meget vanskeligh-at fore kontrol med, at en’
person, hvem retten til at fore 6t sidant kerete] er
frakendt, ikke korer trods frakendelsen;-for skinne-

: kgretojernes vedkommende geelder  soerlight - det
" forhold, at der som regel ‘bliver foretaget discipli-
. nazere forholdsregler overfor -den, ‘der ferer skinne-
- koretoj i beruset -tilstand. Efter omstendighederne
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*. vil der kunne ske frakendelse i medfer af bestem-
melsen i borgerlig straffelovs § 79.

Stk. 2 er sndret under hensyn tll den sendrede
formulering af § 16.

I stk. 3 er,,3 méneder* sendret til ,,6 méneder®,

og udkastets sidste punktum er udeladt.

I stk. 4 foreslds tidsfristen for domstolenes ad-
gang til tilbagegivelse af fererretten, nar der er
* tale om en forstegangs frakendelse, sat op. til 3 ar,
medens der foreslés en tidsfrist ps 6 ar, nar ferer-
retten tidligere har vaeret frakendt den pigaldende;

i disse sidste tilfzelde kan- tilbagegivelse kun - ske

rent undtagelsesvis.

Stk. 5, 6, 7 og 8 er ligelydende med udkastets
stk. 5, 6, 7 og 8, dog at sidste punktum i stk. 6 er
udeladt som updkravet, efter at minimumstiden
for frakendelse af forerretten er sat til 6 maneder.

Til § 71. (§ 65).

Bestemmelsen er ligelydende med udkastets § 65
bortset fra, at man har tilfojet ,,eller soge truffet®
i 2. linje og udvidet eksemplerne pa beskyttelses-
foranstaltninger med ,,opstilling af fwrdselstavier®.
Selv om det er rimeligt at udvise nogen tilbage-
holdenhed med hensyn til opstilling af ferdsels-
tavler, siledes at man i forste rekke soger at sikre

bernene p4 anden mide, findes der dog mange steder,

hvor skoletavlen er pakraevet.

Bestemmelsen i udkastets § 66 er udeladt, idet
man ikke finder den tilstrekkelig pakrevet,

Til § 72. (§ 67).

Bestemmelsen er ligelydende med udkastets § 67 »

bortset fra en redaktionel sndring og bortset fra,
at man har medtaget den nugmldende bestem-

melse om pligt til snarest muligt at give politiet med- :

delelse om den foretagne udrykningskersel.

\ Til § 73..(§ 68).

* Stk. 1 er ligelydende med udkastets § 68, stk. 1,
bortset fra, at man har medtaget en definition af
drosker, jfr. den gazldende motorlovs § 36, stk. 1.
De krav til indretning og benyttelse, som kan fast-
settes i det kommunale regulativ, er alene sa-
danne krav, som hensynet til publikum tilsiger
(seerlige typer af keretgjer, nummerering, nummer-

lygter, renligholdelse m. v.), medens de almindelige -

krav om indretning og udstyr, som fastsssttes af
hensyn til ferdselssikkerheden, som hidtil fast-
sattes af justitsministeren, ifelge forslaget i med-
for af § 10.

Medens man hidtil har haft to grupper af motor-
vogne, der benyttes til erhvervsmessig person-
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befordring, drosker og lillebiler, ngdvendigger for-
slaget ikke, at der findes mere end een .gruppe.
Spergsmalet, om man skal opretholde to grupper,
mé overlades kommunalbestyrelserne til afgerelse,
Stk. 2 er sndret, siledes at det direkte fremgér
af loven, at der skal vare kort, som angiver vog-
nens registreringsnummer, antal passagerer, hvortil

den er godkendt, og at vognen er godkendt til er-

hvervsmaesmg personbefordrmg og undergivet poli-

’ tiets tilsyn.

Stk. 3 er ligelydende med udkastets stk. 3. ,
Udkastets stk. 4 er udeladt; bestemmelsen sken-
nes ikke at here hjemme i fwrdselsloven, men ber
findes i lovgivningen om international person-
befordrmg ‘ o
Til § 74. (§ 69).
Bestemmelsen er ligelydende med udkastets § 69,

Til § 76. (§ 70) ‘

Stk. 1—3 er ligelydende med udkastets § 70.
Som anfert i faerdselsudvalgets bemerkninger er de
motorsagkyndiges ansattelses- og aflenningsforhold
til' seerlig undersggelse. Resultatet af denne under-
spgelse ventes at, foreligge om kort tid. De gebyr-
andele, som tilfalder de motorsagkyndige, er usn-
dret i forhold til motorlovens § 44.

Formuleringen af stk. 1 (,,der kan beskikkes seer-

lige motorsagkyndige®) ger det muligt at henlaegge

prover og undersegelser til andre end egentlige mo-
torsagkyndige. Man har siledes under overvejelse
at udvide ordningen med typeunderszgelse af
motorkeretajer, sgledes at man i lighed med ord-
ninger, der geelder i Sverige og Tyskland, eventuelt
kan undlade fremstilling og godkendelse af fabriks-
nye personmotorvogne.

Stk. 4 er ny i forhold il udkastet. Man har fun-
det det naturligh at medtage bestemmelsen, jfr.
geldende motorlovs § 15, stk. 5.

Til § 76. (§ 71).

_ I stk. 1 er punkt a) wndret, saledes at alders-
grensen swmttes til 23 ar, og siledes at der ikke kan
dispenseres fra denne. I justitsministeriets dispensa-
tionspraksis er man som hovedregel ikke giet under
23 ér, medens man, hvor swrlige grunde har varet
oplyst, i temmelig vidt omfang har meddelt dispen-
sationer fra, 25 drs-grensen ned til 23 ar,

I punkt d) er ,,for politiet og de motorsagkyndige®
udghet, shledes at man stilles friere med hensyn til
proveudvalgenes sammensetning,

Stk. 2 er ligelydende med udkastets stk. 2.

Stk. 3 er ligelydende med udkastets stk. 3 bort- -
set fra, at sidste setning er udeladt; den m4 anses..
for overfledig, idet det folger af bestemmelsen .

19 Fremsatte lovforslag (undt finans- og tillegsbev.lovforslag).
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umiddelbart forinden, at politiet ogsd i seerlige .til-
feelde kan fravige kravet i stk. 1.c.

. Stk. 4 er — bortset fra en redaktionel sendring —
ligelydende med udkastets stk. 4.

. - Til§77. (§73). ,
Loven foreslés sat i kraft den 1. april 1955, dog

ab bestemmelserné i afsnittet om keretgjers ind-

retning og udstyr, for si vidt der stilles strengere
krav end i den gamldende motorlov, og bestemmel-
sen i § 73 forst foreslds sat i kraft den 1. april 1956.

Besterﬁmelsen i udkastets § 72 (Tilleegsbestem-
melser), hvori ferdselsudvalget stillede forslag om
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nedsecttelse af et stdende faerdselsudvalg og om de
opgaver, et sidant udvalg skulle have, sam? i til-
slutning hertil om befgjelser. for justitsministeren
til at sendre dele af loven, er udeladt. Justitsmini-
steriet finder ilcke, at der er tilstreekkelig grund til,
at der oprettes et stéende feerdselsudvalg, og man
anser de foresliede befgjelser for justitsministeren

"alt for vidtgdende efter den tilvante danske lov-

givningspraksis pa ferdselslovgivningens omride.
Med hensyn- til fmrdselsudvalgets bemerkninger
om parkeringskontrol kan man tilslutte sig disse, og
man er — ligesom udvalgets flertal — betenkelig
ved at stille forslag om adgang til at -skride ind
overfor parkeringsvagter, hvorved disse faktisk
auboriseres. : '




