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tilskud. til de offentlige veje.

Disse to love udger i forening med de
samtidig hermed af finansministeren frem-
satte forslag til-love om veegtafgift, omsset-
ningsafgift og benzinafgift et lovkompleks,
hvorved hele lovgivningen indenfor vejlov-
givningens og motorbeskatningens omrade
pé een gang seges fornyet og bragt i over-
enssteminelse med det moderne samfunds
trafikale og skonomiske udvikling.

Hvad angir forslaget til lov om besty-
relsen af de offentlige veje, har en fornyelse
leenge veeret pikraovet.

Af § 59 fremgdr, at der opheves ikke |

mindre end 7 bestemmelser, der hidrerer

fra eneveldens tid. Den’ vigtigste og mest |

omfattende af de geldende love, loven om

bestyrelsen af vejvwesenet, er fra 1867, et
| munale myndigheder til en anden. Der fore-

tidspunkt, da jernbanedriftens fremtrangen
havde medfert, at vejenes betydning: for
den gennemgiende trafik mellem forskellige
landsdele og egne var ved at svinde bort.

Siden automobilismens gennembrud for

alvor efter den forste verdenskrig har det

da heller ikke manglet pa forseg pid at

nyordne dette omride. Forst skabtes gen-
nem motorafgiftsloven, der i hovedsagen
blev til i 1927—32, et forelobigt skonomisk
grundlag for, at kommunerne kunne lgse
de mangedoblede opgaver pd vejvamsenets
omrade, men allerede straks efter, i 1933,
blev det besluttet at underkaste revisionen
af den gvrige vejlovgivning kommissions-
behandling. T 1942 niede man frem til pa
rigsdagen at fremswtte en rekke lovforslag,
der var udarbejdet pi basis af flertalsind-
stillingen i en betenkning fra trafikministe-
riets vejudvalg af 1940, hvori de kommunale
organisationer var repreesenteret, men disse
forslag blev ikke feerdighehandlet inden den
29. august 1943.

“Selvom béde den daverende minister for
offentlige arbejder, Gunnar Larsen, og et
mindretal indenfor trafikministeriets vej-
udvalg af 1940 -havde onsket statsveje, kom
lovforslaget af 1942 til at hvile pa det kom-
munale selvstyre af vejvesenet. Dog gav
det ministeren noget udvidede befajelser.

Det er i virkeligheden dette forslag, der
nu genfindes i forslagets kapitel I om de
administrative bestemmelser, og der er altsé
principielt ikke @ndret i det grundlag, som
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-] den davaerende samlingsregering i sin tid
sen af de offentlige veje og forslag til lov om : '
i | modifikationer som folge af senere behand-

ndede frem til. Dog er der foretaget visse

linger i forvaltningskommissionen m. m.
Efter forslaget er det ganske samme myn-
digheder som hidtil, der skal bestyre de
offentlige veje, nemlig amtsridene og sogne-
ridene pa landet og byrddene og kommunal-
bestyrelserne i byerne.
. Med hensyn til klassificeringen af de
offentlige veje foreslds visse sndringer i
forhold til den hidtidige tilstand. Nu son-
dres mellem landeveje, biveje og bygader,

medens forslagets § 3 .inddeler de offentlige

veje i-hovedlandeveje, landeveje og biveje.
Landevejene -og bivejene inddeles igen efter
deres betydning i forskellige klasser. = -
Forslagets gennemforelse betyder ikke i
sig selv, at administrationen af forskellige
vejstreekninger overfores fra en gruppe kom-

slds siledes ikke nogen sndring med hensyn
til afgreensningen mellem byradenes og amts-
rddenes administration af hovedferdsels-
drerne, et spergsmaél, som har givet anled-
ning til en del meningsudveksling, da by-
grensen og greensen for den teette bebyg-
gelse jo ikke altid falder sammen. Der dbnes
dog ved forslagets § 9 mulighed for, at en
hovedlandevej eller landevej kan overgs fra
en amtskommune til en bykommune eller
omvendt. Der foreslis indfert en ny kate-
gori af landeveje, nemlig landeveje af 3.
klasse, en kategori, som ikke fandtes i lov-
forslaget af 1942. Efter forslaget til tilskuds-
loven skal udgifterne til landeveje af 3.
klasse ligesom udgifterne til andre amtsveje
refunderes med 65 pct., men de resterende
35 pet. kan deles ‘mellem amtet og sogné-
kommunerne. Indferelsen af denne nye kate-
gori af landeveje er overensstemmende med
motorafgiftskommissionens forslag og star i
forbindelse med, at et stort antal biveje —
1 1942 talte man om 5000 km — ber have
landevejskarakter, medens man dog pa
grund af amtskommunernes begrensede
skattemessige udskrivningsmuligheder er
tvivlende overfor deres gkonomiske evne
til uden videre at overtage en foregelse af
en sidan’ storrelsesorden af ‘det godt 8 000
km store landevejsnet. :

I forslaget af 1942 var forudset oprettet -
et -vejnevn, og dette er ligeledes foresliet
af  motorafgiftskommissionen. - Der foreslds
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nu oprettet et vejnavn, til hvilket der hen- .
legges en lang reekke opgaver bade vedrs- .
rende bestyrelses- og tilskudsforslagene, si- -
ledes bl. a. vedrerende de gkonomiske vilkdr -
i tilfeelde af en offentlig vejs overgang fra

en kommunal myndighed til en anden og

vedrerende paleg til kommunerne om at |
udfore visse vejarbejder. Navnet foreslas
i alt veesentligt sammensat som forudsat af -
flertallet i motorafgiftskommissionen og skal
herefter bestd af 16 medlemmer, hvoraf 9
veelges af de kommunale organisationer; sd-

ledes at der er kommunalt flertal i vejneev-

net. - ‘

Der foreslds indfert et vejregister over -

samtlige offentlige veje, hvilket er nedven-
digt af hensyn til det i tilskudsloviorslaget

foreslaede system for motorafgiftsrefusion, !

der bl a. afhenger af lengden af de offent-
lige veje i vedkommende kommune.-

Ligesom efter den hidtidige retstilstand °

foreslas det i §§ 17 og 18, at ministeren for
offentlige arbejder skal fore tilsyn med ved-
ligeholdelsen af de hovedlandeveje og lande-
veje,

er bestyres af amtsridene, og- at

amtsradene skal fore tilsyn med vedlige- |

holdelsen af bivejene i sognekommunerne
og de bymessige kommuner. Forslagets her-
henhorende bestemmelser hviler pé vejlovs-
forslaget af 1942 med visse modifikationer,

som blev foresldet af forvaltningskommis- |

sionen. -
Forslaget udvider pé forskellige punkter

ministeriets tilsynshefojelser. Dette henger |
sammen med, at staten efterhinden gennem |

motorafgiftsrefusionen og vejfondene be-

taler en storre og sterre del af vejudgifterne, |

hvad der svarer til, at motortrafikken ikke

leengere alene er lokal trafik, men foregér |

langt ud over kommune- og amtsgreenserne.
Derfor er det en naturlig- tanke, at staten

far noget mere indfiydelse pa dette omride |

overfor kommunerne. Samtidig foresls
amtsradenes tilsynsbefgjelser overfor sog-
nekommunerne og de bymessige kommuner
‘udvidet.

Efter forslaget skal amtsridenes projek-
ter til anleg eller ombygning af hoved-
landeveje og landeveje 1 et vist omfang
godkendes af ministeren for offentlige ar-
bejder og sognekommunernes af amtbsra-
dene. Der foreslas dernsest givet ministeren
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| for offentlige-arbejder den nye befojelse, at

han med tilslutning af vejnmvnet og for
bivejes vedkommende efter indstilling af
amtsradet kan palmgge et amtsrdd eller
sognerad at udfere sddanne anlegsarbejder,
der skennes péatrengende nedvendige. Der
foreslds endvidere tillagt ministeren de
samme befejelser med hensyn til de af
byradene, Kebenhavn og Frederiksberg ad-
ministrerede hovedlandeveje og landeveje
som med hensyn til amtsridenes veje. Som
noget nyt foreslds der tillagt ministeren
befajelse til at bestemme landevejsanlwg,
som omfattes af internationale forpligtelser.

| Der tewenkes her pa den internationale hoved-

vejsprotokol af 16. september 1950 - eller

| £. eks. aftaler i forbindelse med en Rodby—

Femern rute. - :
Kapitel 11 giver regler om - ekspropria-

{ tion og taksation. De nugasldende regler om
| ekspropriation til vejanlag er uensartede og

findes sprédt i en rwkke forskellige og til-

| dels formldede love, hvis indhold har givet

anledning til berettiget kritik. I forslaget
har man derfor sggt at give klare og mere
tidssvarende bestemmelser -om -de formal,
hvortil der kan eksproprieres. Man har end-

| videre segt at skabe storre ensartethed ved
| at samle bestemmelserne i en enkelt lov.
| Herved vil der -blive skabt retsenhed- pd
| dette omrade for by og land. Dog undtages

Kobenhavns kommune, hvor ekspropriation

| og taksation forudseettes fortsat at skulle

ske i henhold til den kebenhavnske bygge-
lov. Endvidere foreslis en mere -rationel
opbygning af - vurderingsmyndighederne.
Herved sendres den tidligere - retstilstand,
hvorefter taksation og overtaksation pé
landet foretoges af mend udmeldt af retten,
medens der i kebsteder og andre kommuner

| med vejvedtsgt kun foretoges een virdering

af en swrlig kommission og uden mulighed
for appel. Det foreslds, at taksationen skal
foretages af en eller flere tremandskommis-
sioner i hver amtsridskreds, siledes at der
bliver mulighed for appel til ialt 7- over-
taksationskommissioner for hele landet. Sy-
stemet vil, sifremt man finder det hensigts-
maessigh, med tiden kunne omdannes. til et
system af sarlige ekspropriationsretter, hvis
sadanne eonskes nedsat i henhold til den
nye grundlovs § 73. Af hensyn til lodsejerne
foreslas indfert bindende regler- om: asteds-
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forretninger og protokollering og om ind-
ankning for amtsrdd eller ministeren af
ekspropriationsbeslutninger,

- I kapitel III indfores der nye reglervom

overkersler og overgange. Herved har man .

segt at lese de vanskelige spergsmal om
randbebyggelse ved de vigtigere feerdselsirer.
Den tiltagende randbebyggelse har veeret
skyld i mange feerdselsulykker og har end-
videre begrenset kapaciteten af vejene og
i mange tilfeelde nedvendiggjort anlmgget
af kostbare omkerselsveje. Randbebyggel-
"sen vil effektivt kunne modvirkes, hvis man
indskreenker adgangen til at opnd over-
korsler og overgange til de vigtigere fewrd-
selsdrer. Efter.den nuvmrende retstilstand
er vejbestyrelsernes hjemmel til at begrsense
tilvieksten af overkersler og overgange og
til at forhindre en uensket udnyttelse af
bestidende overkersler noget tvivisom. Der
er siledes fornylig faldet en hgjesteretsdom,

der statuerede, at et. amtsrdd ikke kunne

hindre, at en overkersel, der var anlagt
alene til landbrugsform4l, ogsé blev anvendt
som adgang til- en beboelsesbygning. Det
foreslés derfor nu i §§ 33 og 34 udtrykkeligt
fastslaet, at anleg af nye overkersler og
udvidet benyttelse af bestiende overkorsler
er betinget af vejbestyrelsens samtykke,
For at skaffe klarhed over, hvilke ad-
gangsmuligheder der bliver til nye eller
ombyggede veje, foreslds det i § 32, at vej-
bestyrelsen sivel ved.anleg af nye veje
som ved omlwgning og udbygning af be-
stdende veje skal treeffe bestemmelse om,
hvorledes de adgangsforhold, der afbrydes
ved anlegget, kan retableres. Der vil sa-
ledes nu blive klar hjemmel til anleg af
fagadelose veje, ligesom det udtrykkeligt
bestemmes, at ministeren, henholdsvis amts-
rédet, kan tillade anleegget af serlige motor-
veje. o
For at lodsejerne ved vigtigere feerdsels-
drer kan vide besked om deres fremtidige
adgangsmuligheder, og for samtidig at sikre
vejene mod randbebyggelse foreslds der i
§ 35 nedsat smrlige amtsudvalg, der gen-
nemgar vejene og streekningsvis bl. a, under
hensyn til bebyggelsens udvikling indstiller,
hvilke begraensninger der skal gelde hvert
sted. P4 grundlag af amtsudvalgenes ind-
stillinger udsteder ministeren en bekendt-
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gorelse, som kan gore disse begrensninger
bindende. , : :

I kapitel IV stilles der forslag til en mo-
dernisering af de bestemmelser, der nu findes
1 byggelinieloven af 1928. Byggelinier kan
efter forslaget: palegges med en indbyrdes
afstand af op til 50 m mod nu op til 35 m.
Der foreslés samtidig givet vejbestyrelserne
hjemmel til at sikre anlegget af planlagte
veje af betydning for den gennemgiende
feerdsel ved byggeliniepaleeg. Efter den hid-
tidige retstilstand har anlegget af planlagte
veje kun kinnet sikres indenfor byplanlagte
omrider. Da amtsrddene, der bestyrer langt
den storste del af hovedferdselsirerne, ikke
er byplanmyndigheder,  har der vewret et
steerkt behov for en bestemmelse som den
foresldede. - -

Der foreslds ogsd indfert nye regler om
offentlige stier i kap. V. Hidtil har sogne-
riddene i de kommuner, der ikke har indfert
vejvedteegt, kun kunnet erhverve en brugs-
ret over arealerne af de offentlige stier i
kommunen. Nu foreslds, at de tillige, hvis
de ensker det, kan ekspropriere stiarealer
til ejendom. , : , :

I kap. VI findes foruden forskellige ikraft-
treedelses- og .overgangsbestemmelser bl. a.
en bestemmelse om parkeringsafgifter, Be- .
stemmelsen indferer i og. for sig ikke s&-
danne  afgifter eller parkeringsautomater,
men skaber hjemmel for, at Kgbenhavns
magistrat og andre kommunalbestyrelser,
der matte anse det for nedvendigt, kan
opkraeve sddanne afgifter. Kebenhavns kom-
mune mener sig allerede befojet dertil, hvad
retsvidenskaben vistnok betvivler.

I kap. VI findes der ogsé bestemmelser
om foranstaltninger mod glat fere. Bestem-
melsen tilsigter at fastsla, at det er vejbe-
styrelserne, der tramffer bestemmelse om,
hvilke  gkonomiske ofre der i s4 henseende
kan ydes af hensyn til trafikken p& de for-
skellige veje, s& domspraksis ikke skal
kunne ‘pabyrde dem. urimelige grusnings-
udgifter: Samtidig fastslés det imidlertid,
at vejbestyrelserne har pligt til at tage
stilling'til spergsmalet for samtlige de offent-
lige veje, der er underlagt deres administra-
tion. : o )
Forslaget indeholder endvidere en roekke
forskelligartede bestemmelser, hvorom jeg
vil tillade mig at henvise dels til bemeerks
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ningerne, dels til beteenkningen fra vejlovs-
udvalget af 1951, Der gives séledes regler
om hevd pd offentlige vejes arealer, om
vejenes udskillelse i matriklen, bidrag fra
grundejerne til fortovsanleg ved landeveje-

ne, om- og nedleegning af almene veje, der

ikke er blevet optaget pa& vejregisteret,

aflegning af vejarealer, rdden over vej-

arealer, bl. a. til bilreparation og tankning,
henkastning af affald, om ledninger og vej-
belysning, om udarbejdelse af en vejplan
for hele landet for de vigtigere veje og ende-
lig om udarbejdelse af anlwgsnormer, vej-
regler, der skal vwmre vejledende ved ud-
forelse af anlmgsarbejder péa de offentlige
veje.

I vejlovsudvalget af 1940 var som omtalt
kommunalorganisationerne repreesenteret, og
inden forslaget blev fremsat pa rigsdagen i
1942, var det modificeret efter dreftelse
med rigsdagens partier. Efter at nu lovfor-
slaget fra 1942 som nwvnt er blevet under-
kastet en teknisk-juridisk gennemgang i
vejlovsudvalget af 1951, er dette sidste ud-
valgs beteenkning i marts 1955 blevet fore-
lagt de kommunale organisationer. Amts-
radsforeningen og kebstadforeningen har
ikke haft vwsentlige bemseerkninger at gore
til denne betenkning. Det har ievrigt i
forslaget veeret muligt i veesentligt omfang
at imedekomme de ﬂnsker, der er fremsat
fra kommunal side. P4 visse punkter har
jeg dog ikke fundet det hensigtsmeessigt at
folge de saerhge gnsker, der er fremkommet,
navnlig ikke nar disse griber afgegrende ind i
hele det system, der nu seges fastlagt for
vejstyret.

" Det gmlder séledes, nir sognerddsforenin-
gerne har ment, at biveje burde undtages
fra reglen om, at ministeren mod at give
vejfondstilskud kan forlange anlegsarbejder
udfert, bymeessige kommuners enske om
at blive fritaget for det hidtidige tilsyn fra
amtsraddenes side, som alle andre sogne-
kommuner er underkastet, samt denne or-
ganisations tanke om, at de bymmssigt be-
byggede sognekommuner skulle overtage de
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landevejsstraekninger, der laber gennemdem.
Endelig har ministeriet fra Kebenhavns
magistrat i &r — det er derfor ikke omtalt
i bemeerkningerne -— modtaget en henven-
delse, hvorefter forslaget skulle sendres til
overhovedet ikke at gwxlde Kobenhavns
kommune. Jeg skal dog ikke pé forhénd
afvise den tanke, at en nwmrmere dreftelse
af disse spergsmal, som jeg formoder der
bliver lejlighed til i det heje ting, vil vise
mulighed for i sterre eller mindre grad at
imedekomme visse af de fremsatte ensker.
Jeg mé maske herindskyde, at der i de tolov-
forslag, jegi dag har den @re at fremswtte,
naturligvis er en hel rekke bestemmelser,
hvis nermere udformning jeg er rede til
at {orhandle om.

Ogsé forslaget om tilskud til de offentlige
veje bygger pa et omfattende kommissions-
arbejde, nemlig betenkning I fra motor-
afgiftskommissionen af 1947.

Efter § 9 i den geeldende motorafgiftslov,
lovbekendtgerelse nr. 123 af 23. marts 1932,
skal motorafgifternes provenu, bortset fra
den siden 1931 opkreevede tillegsafgift pa
benzin — oprindelig 5 ore, nu 20 ere —
anvendes til Ve]formal I tiden op til krigens
begyndelse blev ogséd alle motormidlerne
anvendt hertil, idet staten tilmed ved for-
skellige forlods udleg métte supplere afgif-
terne op.

Under krigen, hvor motorafgiftsprovenuet
jo gik meget steerkt ned, matte staten yder-
ligere treede til, siledes at man ikke blot
forlods udlagde kommunernes direkte andele
i afgifterne, men ogsd ved de sdkaldte bO
millions fonde dels ydede direkte statstil-
skud, dels udlagde udgifterne til en reekke
anlaegsarbe]der

Efter krigen, da motorafgifternes provenu
igen begyndte at stige, betaltes disse penge
tilbage til statskassen, idet der for at sikre
denne tilbagebetaling allerede tidligere var
sat en gvre greense for de belgb, der kunne
stilles til radighed til udbetaling til kom-
munerne som almindelig refusion, indtil
gelden til statskassen var betalt. Dette loft
blev imidlertid bibeholds, ogsd efter at de
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af staten udlagte belsb var tilbagebetalt.
Forholdet var jo nemlig det, at det som et
led i landets almindelige akonomlske politik
var pékrevet at foretage store forhgjelser
af afgifterne, forhgjelser, hvis finansielle
virkninger ganske ville veere: gdet tabt, hvis
man samtidig- havde udbetalt foreget re-
fusion til kommunerne. Denne politik har
veeret fulgt af de skiftende regeringer og
har hvert ar wveweret sanktioneret.af folke-
tinget. Greensen er fra: oprindeligt 40 mill,
kr. heevet til 120 mill. kr.

Tkke alene med hensyn til selve belabets
storrelse, men ogséd med hensyn til dets
fordeling mellem de forskellige kommune-

grupper har man ved tekstanmeerkning péd

finansloven mattet. foretage afvigelse. fra
lovens regler, navnlig fordi sognekommuner-

nes vejudgifter voksede stwrkere end de -

pvrige. kommunegruppers
‘Man mé saledes anerkende, at der er
serdeles god anledning til en revision af
loven, og regeringen har .derfor .ment at
burde fremswtte b lovforslag pa grundlag
af- motorafgiftskommissionens : beteenkning,
omend man har ment det nedvendigt, ikke
mindst af ekonomiske. grunde, at méitte
eendre forslaget pa forskellige punkter. -
‘Flertallet indenfor kommissionen gnskede
saledes at opretholde den nuvwrende til-
stand, hvorefter alle motorafgifterne prin-
clplelt skal gé til vejformal, men det alligevel
kan ske, at der bliver forskel pé de indteegter,
der derved henlegges til vejformdl, og- de
udgifter, der rent faktisk kan-afholdes dertil.
Her foreslds nu, at man i hejere grad lader
lovgivningen afspejle realiteterne, saledes at
afgifterne gar i statskassen. Man opretholder
dog det, som har praktisk veerdi for kom-
munerne, nemlig kommissionens tanke om
en Ve]fond hvoraf ikke alene som nu skal
aftholdes statens tilskud til anlegsarbejder,
men hvoraf fremtidig ogsd kommunernes
arlige refusion af vejudgifter skal udredes.
Ved de &rlige finanslove bestemmes det
da, hvor stor en del af motorafgifterne der
skal overfores til vejfonden..De nu eksiste-
rende vejfondsmidler overferes til den nye
vejfond, og det bliver altsé her i tinget,
tilgangen til fonden fremtidig bestemmes.
Forslaget folger med hensyn til refusions-
principperne kommissionsforslaget. Det.be-

lgb, som kommunerne fremtidig skal have

7/, 56: Skriftlig fremsattelse af loviorslag.

2584

i refusion, beregnes ikke som en bestemt
andel af afglftsprovenuet Refusionens stor-
relse bliver séledes uafhengig af det arlige

| afgiftsprovenu, og der bliver fwlles refusions-
“system for land- og bykommuner, bortset

fra amtskommunerne. Medens disse sidste
alle far refunderet 65 pet. af det foregiende
ars vejudgifter, varierer refusionen for de
gvrige kommuner i forhold til hver enkelt
kommunes vejlwngde,.indbyggertal og vej-
udgift pr. kilometer. Herved opnas blandt
andet en fordel for tyndt befolkede kommu-
ner med udstrakt vejnet.

Dernsst har regeringen under de her-
skende. gkonomiske villcir ikke fundet det
forsvarligt — séledes sorm kommissionen —
at foresld en betydelig forhojelse .af den
senest- for 2 ar siden forhgjede kommune-
refusion. Forhgjelsen ville efter kommis-
sionsforslaget. medfore en udgiftsforegelse
fra 120 mill. kr. arligh til ca. 140 mill. kr.
arligt. Som folge heraf har de af kommis-
sionen foresldede procentsatser for refusio-
nen  mattet nedswmttes noget, for amterne

fra 70 pet. til 65 petb. og for de gvnge kom-

munegrupper i lignende forhold.

- Uanset denne nedsettelse v1l landkom-

munerne. f3.lidt forbedret refusionsprocent
i forhold til, hvad. de har faet de sidste &r,
medens kebstedernes og amternes refusion
skulle blive den samme. Kun forsividt angar
visse forstadskommuner, bliver der tale om
en mindre nedsettelse, hvilket er en konse-
kvens af kommissionens- forslag, hvor man
uanset den foresliede almindelige forhgjelse
af refusionen regnede med stort set uforan-
dret refusionsprocent for forstadskommu-
nerne. Noget lignende gaelder Kﬁbenhavn
og Frederiksberg.
T denne forbindelse bor jeg mﬁske frem-
heeve, at en forringet refusionsprocent efter
forslaget ingenlunde er ensbetydende med
et formindsket refusionsbelgb, idet: én for-
oget vejudgift jo straks vil bringe refusionen
i vejret. Dette forhold er af swrlig betydning
for Kebenhavn og de.andre bykommuner,
som jo hidtil ikke har haft mulighed for
nogen inddeekning, nar de méatte swtte ud—
giften i vejret.

Med hensyn il enkeltheder v11 jeg t1llade
mlg at henvise til sidvel motorafgiftskom-
missionens beteenkning som til de til for-
slaget knyttede bemsrkninger og skal om
refusionsspergsmalet kun: yderligere bemser-
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ke, at denne nye ordning jo blandt andet
1ndebaerer at kommunerne 1 fremtiden ikke
blot pa forhind vil vere i stand til at
beregne, hvor meget de kan hjemtage i
almindelig refusion, men ogsa at refusionen
i modswtning til nu, hvor der for amts- og
sognekommuner hengér fra 3 til 7 ar efter
udgifternes afholdelse, for refusionen ud-
betales, vil blive udbetalt straks efter afslut-
ningen af hvert finansar.

Med hensyn til vejfondsvirksomheden fel-
ger forslaget ogsé 1 hovedpunkterne kom-
missionsforslaget, . der igvrigt er en lov-
feostelse af bestiende praksis, og den nor-
male tilskudsprocent vil siledes fremdeles
veere 85 som. af kommissionen foreslaet.

P4 enkelte punkter har man dog fundet
anledning til at udvide kommissionens ud-
kast med hensyn til vejfondsvirksomheden.
Der gives siledes udtrykkelig-hjemmel “til
at yde vejfondstilskud til kerebaneforsteerk-
ninger, idet amtsradsforeningen overfor mi-
nisteriet for offentlige arbejder har rettet
en indtrengende anmodning om tilskud -til
lgsning af denne opgave. Amtsradsforenin-
gen har ansliet de ngdvendige udgifter til
korebaneforsteerkninger p& amtsvejene til
200—300 mill. kr.

Med den stigende tunge trafik har man
blandt andet 1 forbindelse med tebrudet
sidste &r konstateret omfattende beskadigel-
ser p4d en rwokke mindre steerkt befwmstede
veje, og sifremt denne udvikling vedvarer,
vil det veere nodvendigt at yde serlig stotte
til de ramte amter,

I denne forbindelse kan jeg nwmvne, at
bestemmelsen. om, at der i visse tilfeelde
vil kunne ydes hojere vejfondstilskud end
85 pct., er blevet fremhavet i lovteksten,
idet man har villet klargere, at der til store
vejanleg af samfundsmeessig betydning kan
ydes hgje tilskud til en amtskommune, nar
egenudgiften ellers vil bevirke en unmehg
belastning for denne. Med hensyn til by-
og sognekommuner har man fulgt kommis-
sionsforslaget, hvorefter der ogsi .til disse
kan ydes over 85 pct. i ganske sewrlige
tilfeolde.

Af kommissionen var det foreslaet, at
tilskud til beskeftigelsesarbejder ved vejene
i fremtiden skulle betales af vejfonden, og
at administrationen af dette- omrade sam-
tidig skulle overgé til ministeriet for offent-

7], 56: Skriftlig fremsasttelse af loviorslag.
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lige arbejder. Medens regeringen har fulgt
kommissionen pé det forste punkt, har man
ikke fundet anledning til at endre den
bestéende tilstand, hvorefter disse arbejder
administreres af gkonomi- og arbejdsmini-
steren efter forhandling med ministeren for
offentlige arbejder.

Endvidere er der skabt mulighed for at
yde tilskud til visse by- og forstadskom-
muner, i hvilke der foregir intensiv bus-
korsel. Dette forslag ma ses pd baggrund
af, at der i forslaget til lov om veegtafgift
af motorkeretgjer er foretaget en betydelig
forhojelse af afgiften af de tunge vogne,
hvortil bybusser som regel herer. Jeg har
allerede nmvnt amtsradsforeningens hen-
vendelse om de vejudgifter, den tunge kersel
forvolder. Da der imidlertid visse steder
allerede forefindes et gadenet med tilstreck-
kelig beereevne, kan en kommune vealge at
lade tilskuddet komme vedkommende tra-
fikselskab tilgode til nedswttelse af tak-
sterne.

Sluttehg skal jeg henlede opmerksom-
heden pd overgangsbestemmelserne i for-
slagets kapitel III, hvor der er givet ud-
forlige bestemmelser, som skulle sikre kom-
munerne mod gkonomiske vanskeligheder
ved overgangen til det nye refusionssystem.

Med disse bemeerkninger tillader jeg mig
at anbefale de to lovforslag til det hya]e
folketings velvillige behandling.

Undervisningsministeren (Bomholt): Jeg
skal herved tillade mig for det heje ting at
fremsaxtte forslag til lov om wudskydelse aof
revistonen af lov om folkebiblioteker. 1 sidste
folketingsar havde jeg den eere at foreleegge
det. hoje ting et tilsvarende loviorslag om
udskydelse i eet &r af lovens revision. For-
slaget refererede til bestemmelsen i biblio-
tekslovens § 5, stk. 2, hvorefter forslag til
lov om revision af de i lovens § 5, stk. 1,
omhandlede regler for beregningen af det
arlige driftstilskud fra staten til de enkelte
biblioteker skulle fremseettes i folketingsaret
1954—55. Udskydelsesforslaget blev ved-
taget som lov nr. 38 af 2. marts 1955.

Som det vil veere de wrede medlemmer be-
kendt, var udskydelsen sidste ar bevirket
af, at den fra biblioteksradet modtagne ind-
stlllmg i anledning af lovens forestdende
revision indeholdt forslag, der rakte ud over
den oprindeligt tilsigtede ajourforing af



