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[Formanden.]
1) Valg of 17 medlemmer til ot udvalg an-

gdende:

Forslag til lov om esendringer af lov om
folkeskolen,

forslag til lov om gymnasieskoler
0g

forslag til folketingsbeslutning om @n-

dringer i skoleveesenets ordning [af
Hvidberg m. f.].

2) Forste behandling af:

Forslag til lov om omsetningsafgift af |

motorkeretejer m. v,

3) Forste behandling af :

Forslag til lov om vegtafgift af motor- |

koretgjer m. v.

4) Forste behandling af:
Forslag til lov om afgift af benzin.

b5) Forste behandling af:

Forslag til lov om en tillsegsafgift af visse
motorkeretojer m. v. for finansaret 1957
-58.

Formanden meddelte sluttelig planen for
tingets ovrige moder i den felgende uge.

Mgdet heevet kl. 1835,

24. mede.
Tirsdag den 20. november kl. 14.

Den forste sag pa4 dagsordenen var:

Valg af 17 medlemmer til et udvalg an-
gdende:

Forslag til lov om endringer af lov om
folkeskolen, .

forslag il lov om gymnasieskoler

og
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forslag til folketingsbeslutning om endringer
© skolevasenets ordwing [af Hvidberg m. l.].

Valgt blev: Horn, Kaj Andresen, Bundvad,
Lysholt Hansen, Hougaard, Kolbjorn, Sofie
Pedersen, Marius Buhl, Karlskov Jensen,
EKr. Juul, Thisted Knudsen, Ellen Poulsen,

_ Hvidberg, Fibiger, Poul Sprensen, Jorgen

Jorgensen (Lejre) og Helge Larsen.

Den neste sag pa dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til lov om om-
sawtningsafgift af motorkoretojer m. v.

(Lovforslaget findes i tilleg A. sp. 333,
fremsattelsen i tidenden sp. 934).

Formanden: Sammen med denne sag

foretages de under punkterne 3—b5 p4 dags-

ordenen opferte sager, nemlig:
Forste behandling of forslag til lov om

“vagtafgift af motorkoretojer m. v.

(Loviorslaget findes i tilleg A. sp. 347,
fremsaettelsen i tidenden sp. 934).

Forste behandling af forslag il lov om
afgift af benzin. ’

(Lovforslaget findes i tilleg A. sp. 361,

fremsaettelsen i tidenden sp. 934).

Forste behandling d]‘ forslag til lov om en
tillegsafgift af visse motorkeretajer m. v. for
finansdret 1957-58.

(Lovforslaget findes i tilleg A. sp. 571,

- fremseettelsen i tidenden sp. 934).

Lovforslagene sattes til forhandling.

Kai Jensen: Den eneste sendring i de nu
fremsatte afgiftslovforslag i sammenligning
med de lovforslag, som blev fremsat og
behandlet, om ikke faerdighehandlet, i sidste
folketingsar, er nedseettelsen af vagtafgiften
for dieselvognene og en mindre forhgjelse af
benzinafgifterne. Disse spergsmal sivel som
problemerne omkring varevognene har vi i
udvalget sidste folketingsar indgdende drof-
tet, og der bliver nu ved denne genfrem-
swettelse i det kommende udvalg rig lejlig-
hed til at, tage spergsmalene op til fortsat
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[Kai Jensen.]
droftelse, s at udvalget kan afgive en en-
stemmig indstilling til det heje ting.

Vedrerende loviorslaget om forlengelse
af tillegsafgiften er forholdet jo det, som
den hgjterede finansminister har fremhewvet
i sin skriftlige fremseettelse, at selv om lov-
forslaget om veegtafgift bliver gennemfort
i denne samling, vil loven ikke kunne f&
virkning for ret 1957-58, og pd den bag-
grund finder vi det rimeligt, at den nugel-
dende tillegsafgiftslov bliver forlenget, og
jeg kan pa mit partis vegne anbefale en
hurtig behandling i det heje ting og i ud-
valget.

From: Da lovforslagene angéende motor-
afgifterne blev fremsat sidste folketingsar,
fik de jo en noget ublid medfart her i
tinget, og de blev ogsé kritiseret i offent-
ligheden.

De nu fremsatte lovforslag betegner da
ogsd en betydelig forbedring i forhold til de
tidligere, og det vil jeg gerne takke den hejt-
srede minister for; det viser, at ministeren
er til at tale med, og det tager jeg som et
godt tegn fremover; jeg udtaler blot det
gnske, at dette ogsd ma komme til at gelde
sporgsmalet om vejfondens forhold til stats-
kassen. :

Jeg skal i ovrigt afholde mig fra at gentage
mine bemserkninger fra den forhandling,
der fandt sted den 17. februar. Det, der den-
gang blev givet udtryk for, er stadig
venstres stilling, og jeg mé ganske lkort
resumere som folger: venstre er ikke imod
en beskatning af motorkeretgjer; nér vi
beskatter koleskabe, elektriske peerer, fylde-
penne og meget andet, kan bilerne naturlig-
vis ikke g& fri, og dermed anerkender vi
faktisk omsatningsafgiften. ,

Venstre foreslog dengang, at omswtnings-
afgiften skulle figurere i statsregnskabet
som en brofond til bygning af en Store-
Beltsbro, og det forekommer mig stadig,
at tanken er rigtig.

Derudover mener vi, at motorkeretsjerne
ber betale vejene. Vi mener, at benzin- og
veegtafgiften skal svare til, hvad vejenes
finansiering matte andrage, séledes at veegt-
afgiften er et fast belsh og benzinafgiften
varierer efter behovet. Spergsmélet er sé,
hvad der er behov for. Jeg mener personlig,
at der er drevet rovdrift pa landevejsnettet
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i Danmark efter krigen, idet udbygningen
af vore landeveje slet ikke har fulgt trit
med forpgelsen af antallet af biler, en for-
oggelse, der foregr i stadig stigende tempo.
Jeg forudser, enten man kan lide det eller ej,
at vi vil veere nedt til at g til en ret vidt-
giende forbedring af vort vejnet. Det viser
tallene ogsd, nar vi ser pa, hvad man regner
med i s& henseende. S& vidt jeg ved, er
budgettet for 1956-57. pa 260 mill. kr.,
motorkommissionen regnede med 358 mill.
kr., og eksperterne regner med, at vi pa
lengere sigt skal helt op pa 424 mill. kr. $il
forbedring af vejene.

Men det, der skiller os, er ogsi mere, at
finansministeren foresldr, at provenuet skal
opretholdes, og at pengene skal gé i stats-
kassen. Efter lovforslagene regner man med
en samlet vegt- og benzinafgift pa 518
mill. kr. Safremt der som nu kun anven-
des ca. 260 mill. kr. til vejformal, vil det
sige, at foruden omsetningsafgiften vil der
blive opkrevet ca. 250 mill. kr. som en ren
transportskat. Dette kan venstre ikke vere
med til. Skal provenuet opretholdes, mé
vi i hvert fald foretreekke den nuveerende
ordning fremfor det, den hejterede minister
foreslar. Man mé ikke glemme, at det ogsé
kan gé den anden vej. Under en deflations-

" periode eller under restriktioner kan afgif-

terne meget vel komme til at svigte, og man

_m4 heller ikke glemme, at det kun er 10 &r
_siden, at vejfonden var negativ; da var det

vejfonden, der skyldte staten penge. Vi

" haber ikke, det ma ske igen, men over for
" alternativet: pengene i statskassen eller den
. nuverende ordning, mé vi i hvert fald

foretreckke det sidste.
Jeg beklager, at der ikke i oms®tnings-

 afgiftsforslaget er taget stilling til en endelig
" ordning af retten til personbefordring i vare-
Dbiler. Jeg har forstiet det sddan, at der her i

salen er flertal for en endring af de nu-

_varende meget rigoristiske bestemmelser.

Jeog vil gerne henlede den hgjteerede mini-
sters opmerksomhed pé et forslag, som
varebilejernes organisation selv har fremsat,
og som gir ud pé, at de fir denne ret mod
at betale dobbelt veegtafgift efter den skala,
som tinget matte blive enig om. Jeg vil
gerne stotte dette forslag, for nu mé vare-
bilejerne have endelig besked pé, hvad de
har at rette sig efter, og skulle det treekke
ud med lovforslagenes vedtagelse her i tin-
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get, mener jeg, dette sporgsmil ber loses
serskilt.

Med al mulig forbehold over for lovfor-
slagenes principper kan jeg tilsige venstres
positive medvirken i udvalgsarbejdet.

Poul Claussen: De tre forste af de lov-
forslag, vi her behandler, er jo gengangere
fra fordret 1956. Den ordning, der tilsigtes
med lovforslaget om omsatningsafgift af
motorkeretgjer m. v., skal vel veere af mid-
lertidig karakter, da jeg gar ud fra, at den
endelige ordning af dette spergsmal er af-
hengig af,. om dollarpremieringsordningen
skal fortswmtte i kortere eller lengere tid.

Forslag til lov om veegtafgift af motor-
koretojer m. v. synes jeg har fiet en make-
up, der fjerner nogle af de skenhedspletter,
som kleebede ved det 1 sidste samling frem-
satte forslag, men efter min og mit partis
opfattelse en make-up, der dog neeppe er
tilstraekkelig. Det konservative folkeparti er
imod, at man ved drastiske indgreb i be-
stdende ordninger forrykker de geldende
regler, regler, som har bevirket, at man i
god tro har foretaget investeringer, der
neppe vil kunne svare regning under de
totalt endrede vilkdr, som nu stilles i ud-

sigh. Balancepunktet forrykkes, og konkur- |-

rencechancerne mellem de forskellige kate-
gorier af motorkeretgjer formindskes, og
det er vi ikke tilheengere af.

Med forslag til lov om afgift af benzin
bager den hgjterede finansminister sig de

smé lempelser, som nedswttelsen af vegt- |,

fgifterne betyder, betalt.

Jeg finder det ikke ngdvendigt at gentage
le bemerkninger, jeg pd mit partis vegne
remsatte ved det tilsvarende lovforslags
behandling i februar méned. Jeg kan tilsige
len hgjtezerede minister vor medvirken ved
idvalgsbehandlingen af disse spergsmal,

men jeg kan ikke afgive erklering om vor |.

ndelige stilling, for denne behandling har
undet sted.

4 Forslag til lov om en tillegsafgift af visse
notorkeretojer m. v. for finanséret 1957-58,
dende ud pa en forlengelse af den forhajelse
f veegtafgifterne, som blev vedtaget for to
ir siden, vil vi se velvilligt pa.

Skytte: Om de tre forste lovforslag, der
ter er til behandling, kan jeg henvise til
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mine bemsrkninger ved de tilsvarende lov-
forslags behandling her i tinget i sidste
samling. De principielle synspunkter, jeg
dengang gav udtryk for om sivel afgifternes
sterrelse som om provenuets anbringelse i
vejionden er stadig udtryk for min og mit
partis stilling.

Herudover kan jeg om de af finansmini-
steren nu foresldede wndringer af veegt-
afgifterne sige, at der set ud fra mine syns-
punkter er tale om en endda betydelig for-
bedring i forhold til ministerens oprindelige
lovforslag. Jeg tvivler imidlertid pa, at de
foresldede endringer vil veere vidtgiende
nok, og jeg forbeholder mig ret til i udvalget
eventuelt at stille forslag om endringer af
forholdet mellem benzinafgifter og veegt-
afgifter pa linje med, hvad jeg tidligere pa
mib partis vegne har givet udtryk for.

Det kan maske veere lidt sveert i en tid,
da benzinrationering speger eller der i hvert
fald er tale om en nedsettelse af forbruget,
at tilretteleegge en motorafgiftslovgivning
pé lengere sigt. Jeg vil habe, at tingene

klares i lgbet af den tid, udvalget skal be-
~handle disse spergsmél, si at det bliver

muligt at gennemfore den afgiftslovgivning

. pé lengere sigt, som jeg mener alle parter
-vil veere tjent med.

Jeg vil gerne give tilslutning til det, det

.@rede medlem hr. From sagde om vare-
. bilerne. Nar vi ikke til vejs ende i vinter,
" er der visse ting, vi m4 pille ud, visse urime-
‘ligheder, vi méd rette, derunder forholdene

for varebilerne.
M jeg om loviorslaget om en tillmgs-

, afgift af visse motorkeretojer sige, at det
: kan méske vare ngdvendigt som en midler-
- tidig foranstaltning; men s& taler det ogsa
for, at vi skulle se at nd til vejs ende og
“prove at n et resultdt med de tre andre

lovforslag; kunne vi det, ville de over
flediggore det sidste. ’
Mit parti er indstillet pa, at det udvalgs-

“arbejde, som var godt i gang, nu ber gen-

optages, og at vi prover pi snarest muligt

at nd et positivt resultat.

Fuglsang: De lovforslag, der her foreligger
til behandling, stemmer jo i deres grundtrak
med de forslag, der blev fremsat i februar
méned i r, og jeg kan derfor stort set hen-
vise til, hvad der dengang blev sagt fra
mit partis side.
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[Fuglsang.]

Hvad angér de enkelte lovforslag, kan jeg
sige, at den nye formulering af vagtafgif-
terne for mig at se er en afgjort forbedring
i sammenligning med den tidligere fore-
sliede; den veerste anstedssten er delvis
fjernet, idet de ganske overveeldende store
afgifter p& dieselmotorkeretejer i nogen
grad er lettet. Om de s& er lettet nok, er et
sporgsmal. Vi vil med interesse se, hvad
der sker med disse afgifter i det udvalg, som
antagelig bliver nedsat.

Lovforslagene om tillegsafgift af visse
motorkeretojer og om afseetningsafgift af
motorkeretojer er jo praktisk talt ufor-
andrede i forhold til de tidligere fremsatte
forslag. Lovforslaget om tilleegsafgift er for
s& vidt et meget typisk eksempel pd, hvor
sejlivede love, der oprindelig var tenkt som
midlertidige, kan vise sig at vere.

Benzinafgiften foreslds nu 1 ere hgjere
pr. liter end foreslaet i lovforslaget sidst.
Selvfglgelig kan denne ekstra engre forsvares
ud fra det synspunkt, den hgjterede mini-
ster har, nemlig at provenuet skal veere
uforandret, og at man skal have nogen
dakning for det, man taber ved sndringen
af afgiften af dieselmotorkeretojer. Vort
synspunkt er imidlertid et andet, nemlig at
motorafgifterne fortsat hovedsagelig “skal
tjene deres oprindelige formal, at dwkke
vejudgifterne. Det er selviolgelig rigtigt,
at man dels af beskeeftigelsesmeessige grunde,
dels pa grund af den stadig voksende
trafik med motorkeretojer kunne gnske
hele vort vejnet bedre udbygget. Ikke desto
mindre ber der efter vor mening veere en vis
balance mellem det, man krever ind i form
af motorskatter, og det, man bruger til
vejformal. Dertil kommer, at 1 ore trods alt
ogsé er penge ikke mindst i en situation,
hvor alting tyder pa ganske store stigninger
i benzinpriserne overhovedet som felge af
den internationale situation.

Jeg henviser altsd til mit partis stilling
i fjor, og i evrigt vil vi afvente, hvad der
sker i udvalget. .

Tholstrup: Der er jo ikke synderlig forskel
pé disse lovforslag og dem, vi behandlede
i fjor. Der kan vel derfor ikke vere anledning
til at komme ind pa detaljer og heller ikke
til at komme med betragtninger over den
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. samfundsmessige betydning af trafikken,
“fwrdslen og transporten.

Der er imidlertid grund til at takke mini-

. steren for de indremmelser, som i lovior-
"slaget herom er givet de store lastbiler; der
~er nu foresldet en mere fornuftig og rimelig
_afgift for de motorkeretojer, der ikke korer

med benzin, end i det tidligere fremsatte
lovforslag, hvor man var giet s& vids, at

-reglerne ville have virket som et totalt for-
"bud imod at kere med dieselvogne. Diesel-

olien er betydelig billigere at importere end
benzin, og det ser ud til, at dieselmotoren
stadig er under udvikling; sandsynligvis
nermer vi os det tidspunkt, da den ikke
bliver veesentlig dyrere i indkeb end andre
motorer, maske ogsd det tidspunkt, da den
ikke er vesesentlig dyrere i reparationer, og
s& m$ det veere en samfundsinteresse, at man
importerer dieselolie fremfor benzin til den
tunge transport.

Det wrede medlem hr. From sagde, at
han ikke var tilhenger af transportskat,
men kom senere med nogle indremmelser,
som jeg ikke kan godtage, om, at skal man
beskatte elektriske peerer og andre nytte-
artikler, kan bilerne heller ikke holdes fri.
Jeg er absolut modstander af enhver form
for beskatning af motorkeretejer, men jeg
giver dog den Indregmmelse, at man mé tage
pengene til vejformal dér, fordi veje og biler
horer sammen, og fordi der skal skaffes
finansieringsmuligheder for vejnettets ud-
videlse, som man ikke pa nogen made mé
holde igen pa, tveertimod. Jeg er tilhenger
af, at man fremmer vejudbygningen mest
muligt, men jeg er modstander af, at de
penge, der kommer ind hertil, nu foreslés
inddraget i statskassen. Jeg er tilheenger af,
at man opretholder vejfonden, siledes at
man hele tiden har for gje, at her er en
mulighed for at nedbringe bilskatterne til
det, der netop er brug for til vejformél; det
gelder nemlig om ikke at fordyre trans-
porten, den er et s& vigtigh led 1 vort pro-
duktionsliv, og jeg giver det mrede medlem

" hr. From ret, nir han udtaler sig som mod-

stander af transportskatten som sidan.
Et par enkelte ting vil jeg gerne lige hen-
lede opmaerksomheden pa igen i ar. Det ville
vare gnskeligt, om man kunne opné méneds-
vis betaling for de store lastbiler, siledes at
de kan deponere deres nummerplader en
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mdned ad gangen, nir de ikke har nogen
kersel og derfor ikke ber vaere belastet med
en afgift til dekning af slitage pa vejene,
som. de altsd ikke bruger i den tid, vognen
er lagt op.

Jeg vil ogsé henvise til mine udtalelser i
sin tid med hensyn til fremgangsméaden ved
toldberigtigelsen af benzin, hvorved man
tvinger benzinselskaberne til en brandfor-
sikring, der fortrinsvis betales med uden-
landsk valuta, fordi man foretager told-
berigtigelsen pd det tidspunkt, da tank-
baden legger til og udlosser, i stedet for,
som naturligt var, at toldberigtige, nir ben-
zinen kores ud af frilageret. Jeg vil meget
henstille til det udvalg, der bliver nedsat,
og hvori jeg naturligvis ikke far swede, at
man optager disse spergsmal, som jeg altss
ogsé fremdrog under behandlingen i fe-
bruar. Jeg henviser i det hele taget til mine
udtalelser i februar.

Jeg vil slutte med at sige, at vi ikke kan
gd med til omsesetningsskatten i det hele
taget, hverken forhgjelsen eller den oprinde-
lige. Vi er modstandere af enhver fordyrelse
al keretejerne. Det betyder fordyrelse af
transporten, og jeg vil igen fastsla, at trans-
porten er et s vigtigt led i vort produktions-
liv og i problemet om vor levestandard, at
netop her méd der ikke leegges en eneste sten
1 vejen.

Thisted Knudsen: Jeg vil gerne knytte
nogle enkelte bemerkninger til de fremsatte
lovforslag, navnlig i relation til de private
rutebiler.

Jeg forstdr lovforslagene sadan, at den
hejteerede finansminister tilsigter en varig
losning af beskatningsspergsmalet vedre-

rende motorkeretojer, og dette synspunkt

er selvfolgelig principielt rigtigt, men netop
fordi man stdr over for en lovgivning pa
dette omride, der gerne skulle reekke langt
ud i fremtiden, opstdr spergsmalet om de
private rutebilers skattemessige placering.
Det kan jo ikke vere srede medlemmer
ubekendt, at rutebilerne efterhanden er
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blevet den jeevne mands befordringsmiddel,
de befordrer arbejdere fra og til deres ar-
bejdssted, de befordrer skoleelever il og fra
skole. Nar de private rutebiler og i evrigt
ogséd statsbanernes skal opfylde den serlige
mission, de har pd dette omride, ma der
tit liegges en kereplan herefter, der ingen-
lunde altid er rentabel. Dertil kommer yder-
ligere, at disse rutebiler nwmsten er ene om
at befordre folk i de tyndt befolkede dele
af landet og udger et befordringsmiddel, der
alt taget i betragtning er billigh. Det er
ikke sadan, at statsbanerne har ruter, hvor
der kun er f4 passagerer; de swtter sig som
regel — og det er forklarligh — ps de fede
ruter; de er meget bedre i stand til at op-
treede som kebere af gode ruter, end de
private rutebilejere er, fordi de ganske
simpelt har finansministerens tegnebog med,
og s& kan de private ikke konkurrere med
dem.

Nu m4 man erkende, at netop denne form
for befordringsmiddel har veret udsat for
stigende vanskeligheder. For det ferste har
det foregede antal private motorkeretojer
medfort en begrensning i passagerantallet.
HAirede medlemmer kan ogsd tenke pé
knallerten, det beskedne befordringsmiddel,
som mange i dag anvender, og som ogsé
har bevirket, at rutebilernes passagerantal
er faldet. Og i disse forslag, som de er
bygget op, er der efter min opfattelse ingen-
lunde taget hensyn til de specielle forhold,
hvorunder den private rutebil i dag ms lose
sin del af de samfundsmeessige befordrings-
opgaver. Gennemforer man disse lovforslag
uden at tage seerligt hensyn til det sporgsmal,
jeg her har rejst, er der ingen tvivl om, at
det vil betyde stigende skattebyrder for de
private rutebilejere, en skattebyrde, som
mange af dem efter min opfattelse slet ikke
vil veere i stand til at bere. Det ville veere
principielt rigigt, om man anlagde det syn,
at de private rutebiler igennem beskatnin-
gen skal bare deres andel af vejudgif-
terne, men at de ikke ber behandles sadan,
som de bliver i dag, som et almindeligt
skatteobjekt, og det vil de blive i endnu
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hgjere grad, hvis man gennemfgrer lovior-
slaget herom uden at tage hensyn til dem.
Jeg vil gerne pege pa to bestemmelser,
som vil komme til at virke serlig ugunstigt

for de private rutebiler. Man opererer 1

lovforslaget med den sakaldte bruttoveegt.
Det kan veaere rigtigt over for lastbilerne; de
kan udnytte deres bruttovaegt, men det kan
rutebilerne ikke gore pad samme méde. Tit
er bruttobelastningen i rutebilerne kun 10

pet. af det, den kan vewere, men ikke desto
mindre rammer man disse biler pd samme -

méde som lastbilerne, altsd ud fra samme
princip, selv om forudswetningerne er for-

skellige. Dette kan efter min opfattelse ikke
| er ganske ejendommeligt at have en sidan

veer rigtigh.

Dertil kommer yderligere, at efterhdnden
som rutebilerne gar over til dieseldrift, virker
beskatningen urimelig hgj for den reserve
af vogne, som private rutebilejere og ogséd
statsbanerne ma have. Vi kan vel sige, at

rutebiler, der har opgaver uden for stor-
byen, stort set har en reserve pd 30-40 pot. -

af deres vognpark og i storbyerne maéske
40-50 pet., og disse forhold ger det efter
min opfattelse nodvendigt, at ikke mindst
den hejterede finansminister, men ogsd det
udvalg, som bliver nedsat til behandling af
disse lovforslag, tager problemet med hen-
syn til de private rutebiler op til behand-
ling og ser imgdekommende pé det princi-
pielle synspunkt, at man-af hensyn til frem-
tiden beor beskatte disse rutebiler pé en
sddan maéde, at de kommer til at erleegge
deres del af vejudgifterne, men heller ikke
mere.

Finansministeren (Kampmann): Jeg vil
gerne takke for modtagelsen af disse fire
loviorslag.

Det @rede medlem hr. From sagde, at
lovforslagene sidste 4r havde faet en lidt
ublid medfart. Jeg erindrer nu ikke, at
medfarten var s& ublid, men nir jeg sam-
menligner droftelsen sidst og droftelsen i
dag, kan jeg godt mewrke, at man i dag var
ligesom lidt venligere indstillet over for hele
problemet. Jeg forstdr, at det bl. a. skyldes,
at jeg har sendret forslag til lov om veegt-
afgift. af motorkeretgjer, og det skyldes,
som det srede medlem hr. From ganske
rigtigt- sagde, at jeg er blevet overbevist
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af nogle af de argumenter, der er blevet
fremfort. Jeg kan si kun hdbe, at man,
nar man ikke er giet s steerkt til veerks
her i dag, p4 den anden side er blevet
overbevist af nogle af de argumenter, jeg
fremforte sidste ar. I det hele taget ligger
det jo siledes, at vi ikke blev ferdige med
behandlingen i udvalget, og det er grunden
til, at vi ikke i dag behover at optage en
lang debat. Det er sikkert ufornuftigt, nir
vi er midt i en forhandling, at binde sig alt
for fast til bestemte standpunkter.

Jeg forstar pa det eerede medlem hr. From,
det serede medlem hr. Poul Claussen og det
wrede medlem hr. Tholstrup, at de stadig
gnsker en vejfond, og jeg synes stadig, det

vejfond, seerlig nar jeg herer de wmrede med-
lemmers motiver for at opretholde denne
vejfond. Det er imidlertid ogsd noget, vi
har talt om i udvalget, og hvis vi kan blive
enige om, at der kan forventes balance
mellem indtegter og udgifter i vejfonden
fremover — og det vil jeg anse for meget
veesentligt — s& ved de wmrede medlemmer,
at jeg ogsd er forhandlingsvenlig pé dette
punkt. -

Det wrede medlem hr. Tholstrup dels hen-
viste til, dels fremdrog en rekke enkelt-
sporgsmil, og jeg kan sige til det erede
medlem, at jeg skal nok gore mit til at minde
udvalget om at tage disse spergsmal op til
undersagelse.

Endelig var det erede medlem hr, Thisted
Knudsen inde p& en rekke problemer ved-
rorende de private rutebiler og fik under
sin argumentation anvendt udtrykket, at

| staten satte sig p& nogle ruter. Nu er spergs-

malet, hvem der swmtter sig, afgerende for,
hvor tungt det kan vare; jeg vil dog for-
teelle det wrede medlem, at staten ikke uden
videre kan swtte sig pa private rutebiler;
der er amtsnsevn og landsnevn, der skal
give tilladelse hertil. Men de betragtninger,
det srede medlem fremkom med, vil jeg
gerne se neermere pa og er villig til at drefte
1 udvalget.

Endelig forstod jeg de serede medlemmer
pé den made, at man ville veere med til ab
gennemfore forslag til lov om en tilleegs-
afgift af visse motorkeretgjer m. v. for
finansdret 1957—58 hurtigst muligt. Jeg

forstod, at selv om man betragtede det som
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en midlertidig lovgivning, var man ind-
forstdet med, at vi skulle have den et ar
endnu, og jeg takker derfor.

Jeg haber, vi kan gennemfgre lovforsla-
get sd betids, at vi kan spare, som je
anforte ved fremswmttelsen, 100 000 kr. i
administration ved at gennemfere lovfor-
slaget inden 1. december.

Jeg mé rette en enkelt ting, som er frem-
fort her og ogsé 1 pressen, nemlig at det er
mig, som har gennemfert denne tillmgs-
afgift. Jeg vil gore opmeerksom p4, at i min

tid er den blevet halveret. Det var, da vi .
havde en borgerlig regering, den blev gen- -

nemfort.
Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagenes overgang til anden behand-
ling
vedtoges uden afstemning.

Kai Jensen: Jeg foresldr, at de 4 lovforslag
henvises til et udvalg pa 17 medlemmer.,

Uden forhandling eller afstemning
vedtoges dette forslag.

Formanden: Der er ikke mere pa dags-
ordenen.

Folketingets nwmste mode afholdes i mor-
gen, onsdag den 21. november, kl. 13 med
folgende dagsorden:

1) Sporgsmdl til ministrene.

2) Valg of 17 medlemmer til et udvalg an-

gdende:

Forslag til lov om omsmtningsafgift af
motorkeretgjer m. v.,

forslag til lov om veegtafgift af motor-
koretojer m. v.,

forslag til lov om afgift af benzin
0

forslag til lov om en tillmgsafgift af visse
motorkeretgjer m. v. for finansiret
1957-58.

3) Forste behandling af:

Forslag til lov om sendring i lov nr. 179
at 23. juni 1956 om vurdering af
landets faste ejendomme.
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4) Forste behandling af:

Forslag til lov om beskatning til kom-
munerne af faste ejendomme.

5) Forste behandling af:

Forslag til lov om endring af lov ved-
rerende personlig skat til kommunen.

6) Forste behandling of :

Forslag til folketingsbeslutning om foran-
staltninger i anledning af 11. alminde-
lige vurdering [af Jorgen Jorgensen
(Ullerup) m. f.].

Modet heevet ki, 1440,

25. mgde.
Onsdag den 21. november kl. 13.

Den forste sag pad dagsordenen var:
Sporgsmdl til ministrene.

Af Anker Lau til justitsministeren:

»Med hvilken begrundelse er importe-
rernes lagre af benzin og olie i de senere
ér blevet koncentreret pa den lille benzing
ved Amagers gstlkyst?®

Anker Lau: Vore dages koncentrerede
teknik gor nok livet lettere, men til gengeeld
bliver samfundet stadig mere sarbart. I
normale tider er det rart at have det let,
men nér der er uro, krig eller krise, kan det
vaere en ulykke for os alle, at vi ikke har
teenkt os om, medens tid var. Det skulle
veere sd meget mere naturligt, som det,
man kalder normale tider, ikke har eksi-
steret 1 vor tid, og der er vel egentlig ingen,
der venter, at de indtreffer sadan lige om-
gdende. Vi lerte under krigen, hvad gas-
veerker, elektricitetsveerker og vandforsy-
ningsanleg kan bruges til i en sidan
sibtuation; men alligevel har vi koncentreret



