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det nedslag, man kunne forskaffe sig, blive
langt, langt storre end det omkostnings-
tilleg, der er fastsat. Jeg vil nedig veere
for ond, men jeg vil dog sige, at ligervis
som det visse steder i byggeindustrien
hevdes at vere sddan, at de penge, man
tjener lettest, nar man skal bygge huse,
er dem, man tjener ved hjeelp af blyanten,
ville det vel ogsd veere sadan, at de, som
er dygtigst og mest sagkyndige til at regne
fradrag ud, ville 14 de sterste fradrag.
Endvidere ville noget sddant medfere, at
disse fradrag, som ville blive langt storre
end det omkostningsfradrag, der er fastsat
i valgloven, i swrlig grad ville komme dem
til gode, der har ret store indtegter ved
siden af deres vederlag som medlemmer af
folketinget. Det ville altsd vare en ekstra
begunstigelse af de velstillede, og det ma
jeg vende mig imod.

Jeg har ikke noget imod, at man sperger
skattemyndighederne — jeg kunne endda
animere til at gere det — hvad de ville
anse for rimeligh enten som tilladeligt fra-
drag eller som skattefrit omkostningstilleg.
Jeg anbefaler, at man far et responsum fra
de skattemyndigheder, der matte veere egnet
il at give et sddant. Personlig er jeg aldeles
overbevist om, at man vil tilrdde et langt
storre omkostningstilleg end det, der er
fastsat, og som reelt er pid godt 4 000 kr.
Men for at f& stoppet den  snak, der i
seerlig grad animeres af visse konservative
blade, anbefaler jeg altsd, at man under
de undersegelser, man vil foretage frem-
over, ogsa indhenter skatteveesenets mening
om dette.

Jeg tror, at det ma veere tilstraekkeligt.
Jeg kan jo ikke vide, hvad man i gvrigt
har til hensigt at gore under de underse-
gelser, der skal foretages, men det veesent-
lige i de ®ndringsforslag, der foreligger nu,
og som der skal tages stilling til, er sporgs-
malet om en forhgjelse af vederlaget med
ca. 15 pet.; og det finder jeg naturligt og
rimeligt, og det vil jeg stemme for.

Hermed sluttede forhandlingen.

Der foretoges forst afstemning vedrs-
rende forslag til lov om @ndringer i lov om
valg til folketinget [af Gustav Pedersen].
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Aindringsforslag nr. 1
vedtoges med 116 stemmer mod 4.

Aindringsforslagene nr. 2, 3, 4, 5, 6 og 7
og § 1, saledes smndret,

vedtoges uden afstemning.

§2

vedtoges med 121 stemmer mod 4.

§3

vedfoges uden afstemning.

Lovforslagets overgang til tredje behandling
vedtoges uden afstemning.

Formanden: Lovforslaget gér nu til for-
nyet behandling i udvalget.

Derpa foretoges afstemning vedrerende
forslag til folketingsbeslutning om eendrin-
ger 1 rigsdagsbeslutning om valget af stats-
revisorer og disses virksomhed [af Kiner-
Jensen m. fl.].

Sagens overgang til anden (sidste) behand-
ling
vedtoges uden afstemning.

Formanden: Forslaget gir nu til fornyet
behandling i udvalget.

Den nwste sag pa dagsordenen var:

Anden behandling of forslag il statsbane-
lov.

(Forste behandling findes i tidenden sp.
4451, udvalgets betenkning i tilleg B. sp..
1129).

Der var stillet 5 mndringsforslag i be-
teenkningen.

Uden for beteenkningen var der ikke stillet
eendringsforslag.

Lovforslagets paragraffer, eendringsforsla-
gene og spergsmalet om lovforslagets over-
gang til tredje behandling sattes til for-
handling under ét.

Poul Nilsson: Efter forste behandling af
forslag til lov om en ny statsbanelov har
udvalget afholdt 7 meder. Udvalget har
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haft mange samrdd med den hgjterede
minister for offentlige arbejder, som her-
under mundtligt har besvaret en rekke af
de til ministeren stillede spergsmal. Herved
er mange af de i udvalget dreftede proble-
mer blevet belyst, og jeg vil gerne neevne
nogle af disse: de tabgivende sidelinjer,
takster og regnskaber m. m. for Keben-
havns neertrafik, for Store-Beltsoverfarten
og for andre omréder samt reglerne om, for-
rentning og afskrivning af statsbanernes
aktiver.

Udvalget har modtaget skriftlige henven-
delser fra Horenede Danske Motorejere og
Landsforeningen Danske Vognmeend, Ar-
bejdernes Tellesorganisation i Glostrup,
Hovedstadkommunernes Samrad og Land-
brugets Transportudvalg. Fra sdvel For-
enede Danske Motorejere og Landsforenin-
gen Danske Vognmeend som Landbrugets
Transportudvalg har repreesentanter haft
foretreede for udvalget for mundtligt at
preecisere deres synspunkter,

Ved forste behandling af nerveerende lov-
forslag gav jeg udtryk for, at det var enske-
ligh, ikke mindst pa baggrund af keben-
havnske dagblades megen omtale af takst-
erne i neertrafikken, om man kunne f§ op-
lysning om driftsformen i neertrafikken. Jeg
fik ved den lejlighed en del oplysninger af
den hgjteerede minister om dette specielle,
meget v1gt1ge problem, og jeg siger ‘n®ppe
for meget, nar jeg fremhsver, at vi i ud-
valget har faet meget veerdifuldt materiale
frem. Man har vist lov til at fastsld, at den
megen tale om nertrafikkens store indteg-
ter ikke vil kunne holde ved nermere ana-
lysering.

I udvalget blev der vejst et problem ved-
rogrende undtagelsesbestemmelserne i takst-
erne for newrtrafikken og omegnskommu-
nerne, og der blev gjort opmearksom pa, at
undtagelsesbestemmelserne ikke havde virk-
ning for alle omegnskommuner, idet et par
af disse ikke var med. I udvalget var det
ikke muligt at opnad nogen sendring af lov-
forslaget pd det omride. Dels var man
bange for, at det ville £a til folge, at andre
kommuner ville melde sig med krav om
samme undtagelsesstilling, dels er det blevet
sterkt frarddet af statsbanernes ledelse,
ligesom den hgjterede minister ikke mener
at kunne sendre det fremsatte loviorslag.
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Jeg erkender meget gerne, at dette sam-
men med de andre oplysninger, jeg har
kunnet tilegne mig under udvalgsbehand-
lingen om sével nwrtrafikkens rentabilitet
som den pris, man betaler 1 neertrafikken i
dag, har gjort indtryk pé mig, og som felge
deraf har jeg ikke kunnet give tilslutning
til at eendre lovforslaget p&4 de nevnte om-
rdder, men da et medlem af udvalget, min
partifwlle det erede medlem hr. Francke,
har gnsket, ja, keempet for at 4 en sadan
sendring, nu selv vil redegere for sine syns-
punkter her i tinget, skal jeg ikke fordybe
mig i dette problem.

I henvendelsen fra Arbejdernes Feelles-
organisation i Glostrup af 1. maj 1959
protesteres der mod den patenkte for-
hojelse af billetpriserne i den kebenhavnske
nertrafik. Den rammer serlig hirdt de
arbejdere, der pd grund af boligforholdene
har lejet bolig i omegnen af Kobenhavn og
er tvunget til at benytte S-tog for at blive
befordret til deres arbejdspladser. Den hgjt-
wrede minister har indrommet, at dette
spergsmal ber overvejes, og har som sin
opfattelse udtalt, at det ikke ber lgses ved
en nedssettelse af taksterne, men ved, at der
gives skattefradrag for swerlige befordrings-
udgifter til arbejdspladsen. Jeg er helt
enig med den hgjteerede minister i dette
synspunkt og beder den hegjterede minister
gore sin indflydelse geldende pi hajeste
sted. De mange mennesker, som har arbejds-
plads uden for deres hjemsted og som folge
deraf har befordringsudgifter, ber kunne fa
sddanne wudgifter tilgodeset wved skatte-
fradrag, Hvis en sidan reform kan gennem-
fores, vil ordningen komme til at gewlde
alle, der arbejder under de navnte forhold.

I Landbrugets Transportudvalgs hen-
vendelse af 26. maj 1959 oplyses, at trans-
porten af en reekke let fordeervelige land-
brugsprodukter i stigende grad afvikles ved
keleautomobiler, og at taksterne for over-
forsel over Store-Beelt af automobiler af
denne art er vesentlig storre end taksterne
for overfersel af jernbanevogne, hvorfor
disse takster for keleautomobiler bgr ned-
seottes. Transportudvalget ensker foretaget
et bredt anlagt underseggelsesarbejde at
erhvervslivets trafikproblemer, for sa vidt
angdr veje og baner, og endelig gnsker
Transportudvalget foretaget en undersogelse
af behovet for anskaffelse af flere kolevogne
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til statsbanerne, idet det periodisk ikke er
muligt for statsbanerne at stille et til-
streekkeligt antal kelevogne t#il radighed.
Den hojteerede minister har i udvalget
givet tilsagn. om at ville lade foretage en
undersogelse af disse problemer.

Det har vist sig, at sivel vognmands-
organisationerne som nu ogsd Landbrugets
Transportudvalg er enige om, at man m4
se pa hele Danmarks trafikproblem. Jeg er
helt enig i dette synspunkt; jeg gjorde ogsé
nogle bemsrkninger derom ved sagens
forste behandling. Det samme synspunkt
gjorde den hejteerede minister geeldende,
og ministeren har over for udvalget gen-
taget sit da givne tilsagn om at ville ned-
swtte en kommission til behandling af Dan-
marks trafikspergsmal.

Dette synspunkt har imidlertid ikke
kunnet vinde enstemmighed i udvalget,
idet et mindretal, venstre og det konserva-
tive folkeparti, i beteenkningen har udtalt
gnske om, at man samtidig med gennem-
forelsen af takstforhgjelserne nedsatte et
udvalg med repreesentanter for statsbanernes
administrative og tekniske ledelse og for
erhvervslivet med det formal at undersege
mulighederne for yderligere rationalisering,
herunder nedleggelse af sterkt underskud-
givende streekninger. Mindretallet vil altsa
godt se pa statsbanernes forhold i udgifts-
messig henseende som et! isoleret trafik-
problem.

Men dette loser efter mit partis og min
egen opfattelse ikke problemet. Skal vi, og
det tror jeg vi skal, se p4 Danmarks trafik-
problem, mi vi tage det op som en helhed;
det geelder de danske statsbaner, og det
geelder landevejstrafikken, ligesom det her
geelde den soveerts trafik. Transportproble-
met er lgst péd en irrationel made, og s&
leenge disse forhold bestdr, tror jeg, vi ma
regne med darlige driftsresultater for de
danske statsbaner. Jeg foler mig overbevist
om, at vore tanker og synspunkter i disse
sporgsmal vil f4 flere og flere tilheengere.
Det gelder efter min mening her sivel om
at bringe de offentlige udgifter ned og
dermed lette skatterne som om at sndre
forholdene med hensyn til alle vore takster
inden for de danske statsbaner. Vil man né
disse mal, md man ogséd bruge de midler,
der er for handen.
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Der var ved loviorslagets forste behand-
ling enighed i princippet om taksteendringer,
der havde forhgjelser til folge. Denne enig-
hed er der givet udtryk for i beteenkningen,
og det vil jeg gerne takke mindretallet for.
Trods al uenighed er vi alle i udvalget enige
om, at statsbanerne mé have deekning for de
merudgifter, som forholdene har pafort dem.

De af den hgjtmrede minister for offent-
lige arbejder stillede sendringsforslag under
nr. 1-4 er af redaktionel karakter. Ved
sndringsforslag nr. 5 foreslas tidspunktet
for lovens ikrafttreeden udskudt fra 1. juni
til 1. juli 1959.

Med disse bemerkninger skal jeg pd mit
partis vegne anbefale sendringsforslagene
og loviorslaget til vedtagelse i det heje ting.

Holmberg: Det er rigtigt, at vi i udvalget
har haft en del meder og ligeledes har haft
en del samrad med den hejterede minister
for offentlige arbejder, og naturligvis har vi
droftet de forskellige takstforhejelser. Men
det skal alligevel indremmes, at der har
veeret meget lidt tid dertil. Vi har dreftet
disse takstforhejelsers fordeling, og lengere
diskussioner har vi ogsé haft om S-banerne,
om de giver overskud eller underskud.
Store-Beeltstaksterne har vi naturligvis ogsa
diskuteret; her er vi i alle tilfxlde ndet frem.
til, at overfarten giver et relativt stort over-
skud, men som bekendt er der jo alligevel
foresldet takstforhajelser her.

Vi har stillet mange spergsmal til den
hgjteerede minister, og vi har faet svar, men
desveerre ma jeg sige, at det forekommer os
— og lad mig her tilfoje: os allesammen i
udvalget — at en hel del af svarene er
noget sggte, ja, lad det veere sagh rent ud:
jeg mener ikke, de kan sta for en nmrmere
provelse.

Ved forste behandling blev det ligesom
draget 1 tvivl, om der i det hele var noget
overskud pa Store-Beelt, nar alt blev. taget
med. Men som sagt, det er nu konstateret,
at der er et overskud. Det indremmer stats-
banerne, men, fojer de til, der ma jo ogsd
regnes med udgifter, der opstar som folge
af godsvognsophobninger, og endvidere med
biloverfartens udgifter i andele til isbryderen
»Holger Danske”. Her er vi bl. a. ved et
svar, som 1 hgj grad kan diskuteres. Ville
det ikke veere rimeligt, om statsbanerne,
nar de anforer dette, samtidig gjorde op-
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merksom pa, at det kan ikke have nogen
sterre indflydelse pa statsbanernes regn-
skab. Statsbanerne regner nemlig med en
udgift pa ca. 11 kr. pr. degn pr. oplagt
vogn, og skulle vi sd skyde pa et antal,
der er nogenlunde rigtigt, ca. 100 000
godsvognsdogn, ville det betyde ca. 1 mill.
kr. arligt. Det er rigtigt. Udgifterne til
isbryderen mé veere si smd, at der namppe
er grund til at inddrage dem i beregnin-
gerne.

84 anferer statsbanerne, at bilisterne har
en fordel ved, at visse feerger kan tages ud
af jernbaneoverfarten og overfores til bil-
overfarten pd de store rejsedage. Det er en
fordel, det skal jeg naturligvis ikke bensmgte,
men ndr det bliver anfort i rentabilitets-
beregningen som et minus for statsbanerne,
ville det s& ikke veere rimeligt, om det
ogsd blev nevnt, at statsbanerne bestemt
ogsd har en fordel af, at de kan anvende
de med jernbanespor forsynede bilferger
til godsvognsoverfersler hele &ret rundt,
méske fortrinsvis i nattetimerne?

Statsbanerne har altsd her nsvnt nogle
minusser. Jeg ved ikke, om. det er med vilje,
man har udeladt plusserne — lad os tro,
de har glemt det, men sa veere de hermed
nevnt. Det, der stort set bliver tilbage af
de gkonomiske beregninger, bliver dette,
at statsbanerne de sidste 7 ar har haft et
overskud pé ca. 85 mill. kr. p4 Store-Beelt.
Her er jo rigelige midler til anskaffelse af
en del fwrger, ca. 4 frorger. Men naturligvis
skal statsbanerne ogsd have penge ind.
Jeg ved, at det bliver betvivlet, om S-baner-
ne virkelig giver underskud, men en for-
hojelse her mener jeg vi kan tage mere
roligh, for er folk utilfredse, kan de trods
alt benyttte andre feerdselsmidler. Men det
gwlder jo ikke for Store-Belt.

Lovforslaget om takstforhejelser er frem-
sat pa et s8 sent tidspunkt, at det slet ikke
vil vere muligt at f& alt undersegt, men
det er nu en s& stor urimelighed, der sker
ved Store-Baltsoverfarten, at det ma vi
péd en eller anden méde for eller senere
vende tilbage til. For samfundets skyld er
vejtransporten ikke af mindre betydning
end skinnetransporten; efter som udvik-
lingen gir, mé& vi konstatere tveertimod.
Som statsbanerne administrerer pid Store-
Baolt, er det vel nok gkonomisk klogt for
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statsbanerne, men alt taget i betragtning
ma det veere moralsk forkert. Vi ma ogsd
i det udvalg, som. vi har foresldet nedsat,
se pa, om det i lengden kan gd at fere en
politik, der forer med sig, at det er dobbelt
sé dyrt at f& gods over Store-Belt, nar det
sker i bil, som nar det sker pi skinner.

I samme forbindelse vil jeg naevne, at
vi af Landbrugets Transportudvalg er blevet
gjort bekendt med, hvilket ogsé blev berart
af den socialdemokratiske ordferer, at selv
om de onsker at benytte statsbanernes
kolevogne, sker det mange gange, at stats-
banerne ikke rader over sadanne vogne,
og man er si henvist til den langt dyrere
transport over Store-Balt med biler. Mini-
steren har dog over for udvalget givet
tilsagn om at undersege dette problem.

Jeg skal naturligvis ikke her ved sagens
anden behandling gentage argumenterne
fra ferste behandling, men at vi mangler
overblik, nar vi diskuterer det hele problem,
er ganske sikkert. Vi ved, at statsbanernes
underskud er stort, men hvor det egentlig
er, det er galt, ved vi ikke og har ikke
kunnet f& at vide. Statsbanerne anfarer,
at nar de bliver klar over, at det er serlig
galt med en enkelt banestrmkning, tager
de fat pa swrlige undersogelser dér. Vi har
faet nogle oplysninger om andre sidebane-
strekninger end netop Viborg-Alestrup,
der jo er nedlagt, og hvorom vi fik en
analyse, men det er ikke oplysninger,
hvoraf vi kan se, hvor det er galt. Slar
vi op i statsbanernes budgetter og i
statsbanernes arsberetning, finder vi egentlig
meget fa oplysninger. Hvordan forholder
det sig med rutebildriften? Hvordan er det
med godsbefordringen eller personbefor-
dringen? Fra hvilke jernbanelinjer stammer
det store underskud? Og hvor stort er
underskuddet egentlig? Det burde veere en
selviolge og egentlig en forudssmtning for,
at det kan. gd nogenlunde, at der er ind-
gaende kendskab til indtegterne og udgif-
gerne pa de omrader, jeg her har neevnt.
Enhver privat sterre virksomhed ville
naturligvis prove pa at opdele det samlede
resultat, si der kan blive mulighed for at
skille sig af med det, der ikke duer. Her
ma det ogsd veere rigtigt, nar det er folke-
tinget, der skal bestemme, at folketinget
sa far et ordentligh grundlag at demme
ud fra. Det er da ganske naturligt, at folke-
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tingets indstilling til de forskellige takster
m4 veere afhengig af de forskellige omréders
driftsresultater.

Med hensyn til enmandsbetjente skinne-
busser ville det sikkert ogsé veere rimeligt,
at det blev taget med i overvejelserne i det
udvalg, vi forhabentlig far, hvorfor stats-
banerne absolut modseetter sig disse skinne-
busser, med hvilken begrundelse de gor det.
Jeg ville tro, at det ville vaere klogt af dem
pd mange steder at bruge dem. Kender
ministeren begrundelsen for, at statsbanerne
absolut modsmtter sig skinnebusser? Stats-
banerne hsevder — ogsd i de svar, vi har
faet — at det ville veere forbundet med store
vanskeligheder at opgere, hvad de enkelte
arbejdsomrdder giver eller tager. Jeg vil
ganske kort gengive, hvad jeg sagde ved
forste behandling: at det ma kunne lade
sig gore med de moderne kontormaskiner,
der rades over nu til dags.

Vi har sagt, og det stér vi ved, at vi vil
veere med til takstforhojelser. Vi har veeret
med til at vedtage nye lenningslove, som
jo paferer statsbanerne sterre udgifter. Det
er imidlertid kun en mindre del af stats-
banernes underskud, og vi har forlangt ned-
sat et udvalg og kreevet det sammensat bade
af statsbanernes ledelse og af folk fra det
praktiske erhvervsliv til at se pa det hele.

Her har ministeren sagt afgjort nej. For
mig lyder det egentlig helt usandsynligt,
at de to smé partier abenbart ydmygt har
bojet sig for ministeren. Men nu er det ikke
udvalgets flertal, der skal bestemme, nu er
det folketinget, og dette er jo intet politisk
sporgsmal, naturligvis ikke, regeringen bli-
ver sikkert siddende, ligegyldigt hvad der
sker. Men indtil afstemningen har fundet
sted, vegrer jeg mig ved at tro, at folke-
tingets flertal virkelig skulle modsstte
sig et sd berettiget krav. M4 jeg have lov
til at sige, at hvis de enkelte medlemmer af
flertallet ikke var blevet dikteret af mini-
steren, s var der ikke et flertal imod vort
forslag.

Men som sagt, det er jo ikke udvalgs-

330

29/5 B9: 2. beh. af {. t. statsbanelov.

(330)

5262

flertallet, der her skal bestemme, og for at
14 konstateret, hvordan folketinget ser pa
denne sag, bliver vi — det serede medlem hr.
Jorgen Jorgensen (Ullerup) og jeg pé vore
partiers vegne — nedt til at stille felgende
forslag om motiveret dagsorden:

»ldet folketinget opfordrer ministeren
for offentlige arbejder til at nedseette et
udvalg med repressentanter for stats-
banernes administrative og tekniske le-
delse og fra erhvervslivet med det formal
at overveje og eventuelt foresld rationali-
seringer af statsbanedriften og til som
mulig forudseetning for sidanne rationali-
seringer at udvise tilbageholdenhed med
hensyn til fremtidige anssttelser i egent-
lige tjenestemandsstillinger inden for
statsbanerne,
fortseetter folketinget behandlingen af
dagsordenen.”

Formanden: Der er nu fremsat folgende -
forslag om motiveret dagsorden: (se oven-
for). Dette forslag indgar nu i forhand-
lingen.

Jorgen Jorgensen (Ullerup): Jeg skal
ikke gere mange bemseerkninger. Der er af
de to foregaende serede ordferere gjort rede
for mange synspunkter, hvorom vi er enige,
og af det serede medlem hr. Holmberg tillige
for nogle synspunkter, hvorom vi er uenige.
Jeg skal derfor indskrenke mig til stort set
at anbefale forslaget om motiveret dagsorden.

Jeg er virkelig ked af, at den hejtmrede
minister ikke synes, der ligger noget 1 denne
idé om i dag at beskeeftige sig alene med
statsbanernes forhold, men at den hejtwrede
minister vil lade sporgsmélet speende ud over
store trafikomrader. Jeg kan maske lyk-
gnske den hejterede minister til, at han
nu har faet retsforbundet og de radikale
til at acceptere denne tanke, som jeg altid
har forstaet de ikke ville have med at gore,
nemlig en regulering af landevejstrafikken,
men det md jo vere meningen, nar man
gar med til et forslag af denne karakter.
Det ville ikke have nogen fornuftig begrun-
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delse, hvis det ikke er meningen, -at man
vil preve pa at fore sagen igennem pa den
linje. Det er muligt, jeg tager fejl, og det
skulle glede mig, om det var tilfsldet.
Jeg tror nemlig ikke, at det lader sig gere
pa denne méde at regulere hele trafikken
bade pa skinner og pa veje. Det ville efter
min opfattelse veere en ganske uoverkom-
melig opgave at holde styr pa.

Derfor vil jeg gerne endnu en gang bede
den hgjteerede minister og tingets medlem-
mer overveje det, som jeg synes er en god
tanke, at man koncentrerer sig om det
bestemte omrade, der her er til debat, og
far talt med erhvervslivets folk og stats-
banernes teknikere og administrative per-
sonale om at finde frem til en ordning,
hvormed man virkelig gér i gang med det,
der hedder at afvikle de underskudsgivende
sidelinjer. Jeg har forstiet péd ministeren,
at det arbejder statsbanerne gevaldigt
med. Jeg synes bare, de arbejder gevaldig
langsomt; s& vidt jeg husker, er det b &r
siden, vi beklippede Slangerupbanen, og nu
har vi b ar efter taget et lille stykke oppe
i Himmerland. Med det tempo kan vi altsé
regne med, at vii 1964 tager et stykke ovre
pé4 Fyn, og siledes vil det efter min op-
fattelse vare mange ar, inden man kommer
til det resultat, som jeg tror man skulle
tilstreebe at nd s& hurtigh som muligt.

Jeg vil i gvrigt henstille til den hgjterede
minister at overveje det spergsmil, som
blev rejst af Transportudvalget angiende
transporten af letfordervelige varer med
kglebiler. Det kan jo ikke ryste skonomien,
det er ikke de store tal, det drejer sig om.
Nar statsbanerne ikke kan stille kalevogne
til radighed, m4 man benytte kelebiler for
at 4 kort fedevarer fra gerne og Jylland
ind til hovedstadsomradet, og s& mé man
betale prisen for den tomme vogns tur til-
bage. Jeg synes, det treenger til en over-
vejelse, om man ikke pa dette specielle
omride kunne finde en mere smidig form
for takstpolitik.

I gvrigt er vi, som det fremgir af be-
teenkningen, indforstiet med de foresliede
takstforhgjelser, og jeg kan pa mit partis
vegne give tilslutning til, at vi ved tredje
behandling stemmer herfor.

Jeg vil indtrengende henstille, at man
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stemmer for det af det srede medlem hr.
Holmberg anbefalede dagsordensforslag.

Kirkegaard: Allerede ved forste behand-
ling gav jeg udtryk for, at statsbanerne i
mange henseender befinder sig i en vanskelig
situation, idet den udvikling, vi er inde i,
forer med sig, at mange mennesker og
mange firmaer af flere grunde foretrakker
transport med biler fremfor med baner.
Lin af 4rsagerne er, at transporten med biler
kan foregé direkte fra afsender til modtager
uden omlssning m. v.

Netop af den grund star statsbanerne
— og i ovrigt al jernbanedrift — utvivlsomt
over for en betydelig afvikling og naturligvis
forst og fremmest en afvikling af de sekun-
deere sidelinjer. Det er der heller ikke
uenighed om i de betragtninger, der er
fremsat angdende det lovforslag, vi be-
handler.

Det er imidlertid ikke blot afvikling, vistar
overfor. I det udvalg, der har veret nedsat,
har man hort forskellige synspunkter frem-
sat af deputationer; bl. a. har en deputation
for Landbrugets Transportudvalg henledt
bade udvalgets og banernes opmserksomhed
pa, at der hersker en betydelig mangel pé
kolevogne til at transportere de let for-
deervelige varer, som landbruget producerer,
og som skal bringes til afskibningshavn,
helst i lobet af forholdsvis kort tid.

I en sadan situation, hvor der er brug for
afvikling pd nogle omrider og udvidelser
p& andre, er det saledes ret komplicerede
problemer, der mé overvejes. Ministeren har
1 udvalget givet udtryk for, at han i de store
rationaliseringsarbejder, som han foreslar
inden for banerne bide med henblik péa
afvikling og udvidelser, vil fortsmtte det
rationaliseringsarbejde, som. allerede er i
gang, og som efter min mening har givet
ganske gode resultater. Det er dette rationa-
liseringsarbejde, udfert i forbindelse med en
forsigtig personalepolitik, der skal redde
skatteyderne for statsbanernes store under-
skud i fremtiden.

Til det rationaliseringsarbejde, som. fore-
stér, har ministeren udtalt, at han agter at
gore brug ogsa af rationaliseringseksperter,
og det er klart for alle, at der kan vere
forskellige synspunkter i si henseende;
men jeg er enig med ministeren i, at det
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formentlig kan give et tilfredsstillende
resultat, og jeg mé derfor afvise og anbefale
at stemme imod det forslag til dagsorden,
som. er stillet af de erede medlemmer hr.
Holmberg og hr. Jergen Jorgensen (Ullerup).

J. M. Pedersen: Allerede ved forste be-
bhandling gav jeg udtryk for mit partis
velvilje over for det foreliggende lovforslag.
Der er meget store problemer i det, og vi
har droftet en del af dem i det nedsatte
udvalg.

De oplysninger, vi har faet dér, har i hvert
tilfelde ikke forandret min stilling til lov-
forslaget. ,

De borgerlige partier har stillet forslag
om nedswttelse af en kommission med
erhvervsfolk med den opgave at finde frem
til rationalisering og eventuel nedlmggelse
af underskudsgivende sidebaner m. m. Nér
jeg ikke straks, da den tanke blev fremsat 1
udvalget, kunne tiltraede den, ma det ikke
udlegges pad den made, at mit parti ikke er
klar over, at der skal ske en kraftig rationa-
lisering, at der er adskillige sidebaner, der
skal nedleegges, og at der i det hele taget
kreeves omlsgning pd mange omrader,
men der er samtbidig store hensyn at tage til
det personale, vi har, som jo er pensions-
berettiget, og hele omlegningen og afvik-
lingen m4 ske i en bestemt takt.

Nar jeg ikke kan g& med til det dags-
ordensforslag, der er stillet af det erede
medlem hr. Holmberg, er det, fordi jeg har
indtryk af, at statsbanernes egne funk-
tioneerer, statsbanernes egen ledelse og den
hojterede trafikminister er lige s& sterkt
interesseret 1 rationalisering og 1 en afvikling
af sidebanerne, som de to borgerlige partier
er. Nar jeg gik imod den tanke, var det,
fordi jeg var bange for, at et saidant udvalg
i virkeligheden ville betyde en forsinkelse.
Nér det skulle til at kreeve en hel mangde
oplysninger, som statsbanernes personale,
ingeniorer, teknikere, kontorpersonale ville
blive steerkt optaget af at skaffe, ville
resultatet blive, at statsbanerne i den tid,
udvalget skulle arbejde, ikke selv ville tage
fat -pa opgaverne, og at udvalget derfor
netop ville blive &rsag til en langsommere
fremadskridende rationalisering og afvik-
ling af sidebanerne. Statsbanernes eget
personale kunne jo sige: det er udvalget,
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der har ansvaret, nu kan vi ngjes med ab
give de oplysninger, udvalget kreever. Jeg
var bange for, at det ville komme til at gi
for langsomt, og det var af den grund, jeg
ikke ville g& med dertil.

Jeg vil anbefale at stemme imod den
foresldede dagsorden.

Alired Jensen: Ved forste behandling
kritiserede jeg pa det kommunistiske partis
vegne de takstforhejelser, lovforslaget inde-
holder. Det var isemr spergsmélet om tak-
sterne i nertrafikken, jeg beskeeftigede mig
med, men i al almindelighed er vi mod-
standere af den forhgjelse, her er foresliet.
Hverken tiden eller vore tekniske forhold
har gjort det muligt for os at mede frem
med eendringsforslag til anden behandling,
men det betyder ikke, at vi har afstaet fra
de synspunkter, jeg har gjort geeldende;
vi opretholder dem stadig og ma s& give
udtryk for dem, nar lovforslaget kommer
til endelig behandling.

Jeg ser med interesse, at I'wllesorganisa-
tionen i Glostrup har henvendt sig til
udvalget og gjort opmmrksom pa det
urimelige i de takstforhejelser, der patenkes
gennemfart, specielt for neertrafikken. Jeg
har meerket mig, at man i udvalget er naet
frem til, at man méaske kunne lade belsb,
der anvendes til keb af kort, fragd ved
opgorelsen af den skattepligtige indkomst.
En sadan lgsning kan man selvielgelig né
frem til, men jeg vil gere opmarksom pa,
at skulle man g& den vej, sd kan det ikke
alene gwlde dem, der keber kort til stats-
banerne, enten det s er til tog eller rute-
biler, s& ma det ogsd gelde andre, der pi
grund af boligforholdene er nedt til at sld
sig ned langt fra arbejdspladserne; de mé
ogsa have del i et sadant gode. Jeg ved ikke,
hvor langt man er ndet med tanken, men
vil dog gere opmerksom pa, at selv om det
skulle komme til nwste dr, sd er der jo
allerede i den ekstraudgift, de pageldende,
som har mattet sege ud i omegnen, har
faet til transport, en urimelighed, som man
burde bede pd ved enten pd den ene eller
den anden made at give dem en godtgerelse.
Jeg har talt for, og det mener jeg stadig
man skal se at nd frem til, en enhedstakst
for nertrafikken. Det kan ikke veere rime-
ligt, at den, der er tvunget til at bo lengere
ude og ma betale en storre husleje, ogsa skal
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belemres med en ekstraudgift til trans-
porten.

Jeg har ved forste behandling udtalt
mig om rationaliseringen, og jeg ser, at
man i udvalget har syslet med tanken. Jeg
gor opmerksom pa, at det ikke alene er
udvalget, der har arbejdet med rationali-
seringsproblemerne; ogsé andre har veeret
nodt til at gere det. Ekstraarbejderne i
Midtjylland har siledes varet nedt til at
tage stilling til nogle afskedigelser af
ekstraarbejdere, der skal have fundet sted
allerede. Jeg kender ikke de nsermere om-
steendigheder, véd kun, at man har vedtaget
en udtalelse derom, men jeg vil gerne i den
anledning understrege, hvad jeg tidligere
har sagt angdende rationaliseringen: at
det kan ikke vwmre rimeligt, at det gér ud
over dem, som slider og slwber. Det kan
ikke nytte, at man foretager en rationali-
sering, nar det gar ud over disse menneskers
arbejde, eventuelt ogsa gir ud over sikker-
heden. Det kan heller ikke vewre rigtigt,
at statsbanerne eller andre offentlige insti-
tutioner afskediger arbejdere, som har lagt
de bedste dr af deres liv i en sddan institu-
tions tjeneste. De md bevares dér ogsé i
de sidste ar, de har tilbage som arbejdere.
Man md kunne finde muligheder for at
placere dem pé en sddan méde, at de ikke
efter 20-30 &rs indsats i statsbanernes
tjeneste skal overga til den kummerlige til-
varelse, som det er at leve af en arbejdsigs-
hedsunderstettelse.

Jeg vil gerne i anledning af den dagsorden,
partiet venstre har foresldet, udtale, at vi
foler, at de problemer, der kan vere om-

kring trafikken, med mulighed for resultat \

ma kunne behandles i det udvalg, ministeren
har givet tilsagn om at nedswmtte; der er
derfor ikke efter vor opfattelse brug for
nogen beslutning herom. Jeg har ikke set
selve dagsordenen, kun hert den lmst op,
men har jeg forstdet den rigtigt, indeholder
den ogsd en bemeerkning om, at nybesaet-
telse af stillinger ikke ma finde sted. Har
jeg forstiet dette rigtigt, vil den kommu-
nistiske gruppe stemme imod dagsordens-
forslaget.

Aksel Larsen: De stillede sendringsforslag
giver ikke anledning t¢il bemsrkninger;
de er “dels redaktionelle, dels tekniske, s
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dem lader jeg ligge. Men jeg vil sige om,
selve forslaget om forhgjelse af statsbane-
taksterne og om de betragtninger, der er
anfort i beteenkningen, at der er ikke kom-
met noget frem, som har vamret egnet til
at give mig andre synspunkter end dem,
jeg fremferte ved sagens forste behandling.
Jeg giver ikke sd forfeerdelig meget for det,
mindretallet heevder i betmnkningen: at
statsbanernes samlede underskud &rligt
belgber sig til henimod 300 mill. kr. Jeg
giver ikke sd meget for det, for efter min
mening beregner man dette underskud
forkert. Jeg har stadig den opfattelse, ab
et foretagende som de danske statshaner ikke
ber have sit budget belastet med afskriv-
ning og forrentning, og det er jo den vasent-
lige del af de 300 mill. kr.

Jeg mener ogsd og har allerede sagt
ved forste behandling, at det er politiske,
ofte lokalpolitiske hensyn, der har medvir-
ket til, at vi har netop de statsbanelinjer,
vi har, hvoraf umadelig mange er urentable
— ja, umédelig, det er s& meget sagt, for
statshanelinjerne kan telles, det erkender
jeg, men hvoraf mange er urentable, og
sd md folketinget vedstd arv og geeld fra
de rigsdage, der har hesluttet anleg af
disse baner eller fra de kommuner, der i
samrad med staten har besluttet at anlegge
privatbaner, som senere er overtaget af
statsbanerne, og s& har man ikke ret til at
angribe statsbanerne si voldsomt, fordi de
ogsa af den grund har underskud.

Jeg erkender, at jeg ikke er tilstrekkelig
sagkyndig. Jeg har ikke faet forelagt noget
materiale, som swmtter mig i stand til at
bedemme situationen og takstpolitikken
ved Store-Belt, sd derfor kan jeg ikke tage
stilling til dette, men s& vidt jeg har for-
stdet — hvis jeg har forstdet det forkert,
beder jeg om at blive korrigeret — . har
statsbanerne ikke monopol pa fergefarten
over Store-Beelt, og hvis nogle mener,
man kan lave en feergefart pa Store-Bzlt,
der er billigere end statsbanernes, kan de
formodentlig prove pa det. Jeg ved ikke, om.
jeg ville stille mig velvilligt over for et for-
slag, hvis det kom som forslag til tinget, om
at give koncession eller lignende til en sddan
feergefart, men jeg ved, at det kun har varet
forsegt én gang, det var dengang, Forenede
Danske Motorejere byggede feergen ,,Heim-
dal“; men mens den endnu var pi veerft,
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solgte de ,,Heimdal“ til statsbanerne og falte
altsd ikke trang %il at opretholde en privat-
organiseret og privatdrevet fergerute.

Hvad angar S-banen, si siges det i be-
tenkningen, at ,statsbanernes beregninger
viser imidlertid, at S-banetrafikken giver et
betydeligt underskud*.

Jeg vil gerne tillade mig at sperge ud-
valget: er dette dokumenteret? Er det
muligt at f4 neermere oplysninger herom?
Jeg kan i hvert fald ikke erklere mig til-
freds med en seetning om, at statsbanernes
beregninger viser, at S-banetrafikken giver
underskud. Rent dbent sagt: jeg har mine
tvivl om, at S-banetrafikken giver under-
skud. Jeg er tilbgjelig til at tro, at den giver
overskud, og hvis man vil have mig til at
tro pd, at den giver underskud, s& ensker
jeg det i hvert fald dokumenteret.

I ovrigt er sporgsmalet om hovedstadens
sikaldte neertrafik jo uendelig forkludret.
Hvis vi fik hovedstadens nertrafik samlet
under én hat, var det jo muligt, at man
kunne indrette nmrtrafikken siledes, at den
béde tilfredsstillede behovet, at den havde
rimelige takster, og at den ikke gav under-
skud, som den alts& nu giver. Her synes
forelobig ikke at veare nogen vej frem.
Imidlertid kan en pastand fra statshanerne
om, at S-banetrafikken giver underskud, ikke
4 mig til at veere velvilligh stemt over for
forslaget om at forhgje taksterne ogsi for
S-banetrafikken.

Medens jeg er ved S-banetrafikken, lad
mig s& sige, at det er selvielgeliz meget
godt, at den hajteerede minister for offentlige
arbejder i udvalget og gentaget i betenk-
ningen giver lofte om overvejelser ved-
rorende et skattefrit fradrag for transport-
udgifter. For s& vidt kan det vare rigtigt,
hvad den hejterede minister skal have sagt,
at det kan ikke vewere statsbanernes sag at
virke som et supplement til den sociale lov-
givning, men lgfter om, at man vil overveje
spergsmélet om et skattefrit fradrag for
seerlige befordringsudgifter, ja, hvor meget
de er veerd, ved jeg jo ikke. Jeg ved ikke, om
de er afgivet pa den samlede regerings
vegne, eller om der er noget positivt i, at
man vil overveje — en overvejelse kan
jo godt resultere i noget negativt — si
heller ikke lsftet om overvejelser kan
stemme mig mildere.
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Med henblik p& S-banen tillader jeg mig
ogsd at gore en bemerkning om den plan-
lagte Lundtoftebane. Jeg ved kun dels fra
aviserne, dels fra finansudvalgets aktstyk-
ker, at statsbanerne nu via ministeren
soger en bevilling pa 25 mill. kr. til anleg
af den sikaldte Lundtoftebane, og det
heevdes, at efter statsbanernes kalkulationer
gkulle denne bane, omend ikke straks ved
dens fmrdiggerelse, s i lgbet af en &r-
raekke, kunne give et overskud, si man kan
klare bide forrentning og afdrag. Jeg kender
ikke disse beregninger, men det fremgér
i hvert fald af det, der er kommet frem, at
1 de forste ar efter at den er ferdigbygget,
regner man med at f4 et underskud, for-
modentlig sivel et driftsunderskud som et
endnu sterre underskud, hvis man stadig
vil indkalkulere forrentning og afskrivning.

Ja men ma jeg s& ikke sperge, hvad
meningen er med det hele? Man beklager
sig over, at statsbanerne har underskud.
og s vil man her give fersteprioritet til en
bane, om hvilken man vel ma regne med,
at den i hvert fald en &rrmkke efter sin
feerdiggorelse vil forage statsbanernes under-
skud. Jeg er ikke modstander af Lundtofte-
banen, sandsynligvis bliver den nedvendig,
men den skal bygges i et omrade, hvor der
forelohig ikke er trafikbehov eller er et
meget ringe trafikbehov. Bade ud fra et
hensyn til befolkningen og ud fra et hensyn
til statsbanernes enske om at rette ekono-
mien op var det dog rimeligt, at man tog
sig af visse baner, som gér eller er beregnet
at skulle gi igennem omtrent fuldt ud-
byggede omrader, hvor der allerede eksiste-
rer et fuldt tilstrekkeligt trafikbehov. Jeg
teenker pd en virkelig udbygning af Hare-
skovbanen og anleg af banen langs Koge
Bugt. Jeg tillader mig at henstille til
tingets, til finansudvalgets, til den hejt-
@rede ministers og til statsbanernes over-
vejelse, om man ikke ber wndre rekiefolgen
for disse nye S-baner og give Hareskovbanen
en farsteprioritet, Koge Bugt-banen anden-
prioritet, og s lade Lundtoftebanen komme
derefter, og jeg henstiller, at man endda
meget snart far taget fat pd at gere noget
ved Hareskovbanen.

Hvad angér kravet om et seerligt ndvalg,
der skal se pa statsbanernes gkonomi, ratio-
naliseringer o. s.v., er jeg ikke sympatisk
indstillet over for den tanke. Jeg finder, at
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det er meget rigtigere at gere, som den
hojterede minister foreslar: at nedswette en
forhibentlig nogenlunde hurtigt arbejdende
kommission, som skal have til opgave at
gennemgd de samlede trafikforhold i Dan-
mark. Det forekommer mig, at det er det,
der er brug for i denne forbindelse, og derfor
kan jeg ikke stemme for det dagsordens-
forslag, der er stillet.

M3 jeg til slut sige, at nedvendigheden
og rimeligheden af de foresliede takstfor-
hojelser er ikke sandsynliggjort i en siddan
grad for mig, at jeg ser mig i stand til at
stemme for loviorslaget ved tredje behand-
ling. Jeg ma stemme imod det.

Francke: Jeg vil slutte mig til den ind-
stilling, som mit partis ordferer, det arede
medlem hr. Poul Nilsson, har givet udtryk
for, og jeg takker for hans omtale af mib
forssg ps under udvalgsarbejdet at fa
fjernet den urimelighed, som. effer min
mening findes i den nuvserende takstbe-
taling 1 neertrafikken, specielt i S-bane-
omradet.

Hovedstadskommunernes Samrad har ret-
tet en henvendelse til det heje folketing
angiende muligheden for et selvstendigh
takstsystem, der i hejere grad tilgodeser
S-banens swrlige forhold, og den hgjterede
minister for offentlige arbejder har oplyst,
at et isoleret takstsystem her nok kunne
gennemfores. Det var jeg glad for at hare;
jeg indremmer gerne den hejteerede mini-
ster, at det vil kreve et stort underspgelses-
arbejde, og at det altsé er umuligt at gen-
nemfere det i forbindelse med newrvaerende
lovforslag. Jeg vil derfor sperge den hejt-
serede minister, om der vil blive pabegyndt
undersogelser med henblik pé gennemforelse
af et selvsteendigt takstsystem for S-banen,
nar dette lovforslag er vedtaget.

Tmidlertid vil der, selv om, mit spergsmal
bliver besvaret bekreftende, sikkert gi lang
tid med et sddant undersegelsesarbejde, og
i mellemtiden fortsetter det nuveerende

takstsystem, som, efter min opfattelse, spe- -

cielt for befolkningen i 2 omrdder inden for
S-banen, virker meget urimeligt. I det nu-
gmldende takstsystem er der indfert und-
tagelsestarif til samtlige stationer pa S-banen
uden for bybanen med undtagelse af statio-
nerne Holte og Glostrup, og herved er
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takstbetalingen for befolkningen i disse
omrader blevet vesentlig hojere i sammen-
ligning med takstbetalingen til samtlige
gvrige stationer i omradet. Undtagelses-
tarifferne er indfert for ar tilbage, og sa vidt
jeg forstar den hejteerede minister, er der i
og for sig ikke mere nogen seerlig motivering
herfor ud over, at hvis disse stationer fik
normale tariffer, ville befolkningen her fole
de kommende takstforhgjelser seerlig sterkt.
Dette er utvivlsomt rigtigt, og jeg er heller
ikke sindet at ga ind for at fi fjernet und-
tagelsestarifferne, hvad jeg forstar at heller
ikke den hejterede minister og DSB pa-
teenker; men jeg mener, at si ma tarifferne
betragtes som normale tariffer for hele om-
rédet, og min henstilling er da, at de ogsé
mé komme til at gwlde for de 2 resterende-
stationer.

Jeg skal ved et par eksempler anskuelig-
gore forholdet, som det er nu. For at
komme fra Klampenborg til Kebenhavn
eller omvendt skulle man, hvis normale
tariffer var geldende, betale 9,1 pet. mere
for en enkeltbillet og 10 pet. mere for en
dobbeltbillet, end man gor. Mellem Koben-
havn og Herlev er det endnu mere grelt;
dér skulle der betales mindst 37 pct. mere.
Det er maske derfor, at denne kommunes
borgmester har varet s sveer at fi i tale,
nér man inden for Hovedstadskommunernes
Samrad har dreftet en samordning af Stor-
kgbenhavns trafik.

Lad mig slutte med et sidste eksempel.
Lyngby station har ngjagtig samme afstand
fra Kobenhavn som Glostrup, d. v.s. 13 km
regnet fra’ DSBs udgangspunkt for bereg-
ningen, nemlig Norreport station under
bybanen. Men for at kere nojaghight det
samme antal kilometer mé befolkningen i
Glostrup betale 18,2 pct. mere for en
enkeltbillet og over 21 pet. mere for en
dobbeltbillet, end befolkningen fra Lyngby
mé erlegge.

Det er forhold som disse, jeg mener er
forkerte, og jeg vil derfor, som jeg har gjort
det i udvalget under samradet, henstille
til den hgjterede minister at overveje
muligheden for i henhold til lovforslagets
§ 52, stk. 2, administrativt at sege gennem-
fort undtagelsestariffer for de 2 resterende
stationer, Holte og Glostrup, hvorved der
for hele omridet. kunne blive det, jeg ville
kalde for normale tariffer. o
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Carsten Raft: Jeg kan tilslutte mig det
af de srede medlemmer hr. Holmberg og
hr. Jorgen Jorgensen (Ullerup) stillede dags-
ordensforslag, som vort parti ogsd har til-
tradt.

Det er i virkeligheden en meget betenke-
lig sag, at vi efter den udvalgsbehandling,
vi har haft — jeg skal indremme, at der er
givet os meget materiale, men vi ved
alligevel intet om den side af sagen, som er
den alvorligste, de svage sidelinjer og de
store tab, der er — at vi s& gir videre og
fastlegger indtmgter og takster pa det
dérlige grundlag. Jeg tror ikke, at bestyrel-
. sen i eb privat firma ville finde sig i noget
sidant. Jeg synes, det er rigtigt, at man
gennem et dagsordensforslag giver udtryk
for dette synspunkt.

Med hensyn til S-banen, som gennem
mange &r meget naturligh har haft min
serlige interesse, har vi fiet et fyldigt
materiale; der er fortalt meget om myldre-
tider og alt muligt. Men det kan jo ikke
fjerne den kendsgerning, at S-banens regn-
skab, bade det rent driftsmeessige regnskab
og reguskabet, nir forrentning og afskriv-
ning tages med, er vesentlig bedre end
regnskabet for det gvrige land. Der er et
underskud, det er rigtigt — det ved vi,
der sidder i udvalget om Kgbenhavns
trafikrdd — men det er veesentligt mindre,
bide procentvis og i andre henseender. Det
har derfor givet lidt grundlag for at rette
sig efter den henvendelse, der er kommet
fra Hovedstadskommunernes Samrad om at
18 takstforhgjelserne indrettet:herefter, og
det forbavser mig, at der ikke er flere af
hovedstadskommunernes repramsentanter i
udvalget, som har arbejdet ud fra det, som
deres kommuuer s& indtreengende har bedt
om og i fellesskab har henvendt sig om.
Det er ikke alene de gkonomiske forhold,
der ganske naturligt tilsiger os, at det mj
blive bedre p& dette omrade, der er ogsd
1 hoj grad tale om sociale hensyn, fordi det
er tvangsrejser for disse mennesker; de kan
ikke bo i Kebenhavn, men er blevet nedt
til at flytte ud, og det er urimeligt at foje
denne yderligere byrde til deres leveomkost-
ninger. '

Jeg er glad for, at ministeren arbejder
med at klare dette problem gennem skat-
terne. Jeg synes nok, at det er en omvej
forst at lade penge gi ind i statsbanernes
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kasse og s tage dem ud igen ved hjwlp af
skatterne, og jeg er klar over, at det godst
kan give visse vanskeligheder pa kommuner-
nes kontorer. Men p4 en eller anden made
mé man fjerne den urimelighed, der findes
her, og jeg er som sagt glad for, at mini-
steren er inde pd problemet. Jeg haber, at
han har nogen bag sig, si der kan komme
noget ud af overvejelserne; jeg skal i hvert
fald personlig veere villig til at yde min
stotte, og jeg tror nok, det skulle ‘kunne
lykkes.

Jeg har tidligere udtalt — og det fast-
holder jeg — at det er naturligt, at der si
vidt muligt skaffes dekning for det under-
skud, statsbanerne har, men jeg kan ikke
gd med til en hvilken som helst form for
deekning. Den form for dwkning, der her er
foresldet, er for den befolkning, jeg lever
mit liv iblandt og taler for, si urimelig, at
jeg ikke kan stemme for lovforslaget, nar
det kommer til tredje behandling.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg vil gerne takke udvalget, fordi
man tilslutter sig det foreliggende lovforslag.
Jeg er i dette gjeblik lidt 1 tvivl om, hvor-
vidt jeg kan takke hele udvalget, men jeg
er da klar over, at jeg ikke kan takke det
wrede medlem hr. Carsten Raft, for jeg
forstod pa den sidste udtalelse, at det serede
medlem ikke ville stemme for en takst-
forhgjelse. Jeg beklager det, hvis der er
andre, som pi dette sene tidspunkt vil
folge samme linje som det wrede medlem,
men jeg har indtil nu det bedste hab om,
at det ikke sker.

Det wrede medlem hr. Holmberg var
inde pi mange forskellige betragtninger,
og det wrede medlem fremkom herunder
med et hovedargument imod det udvalgs-
arbejde, der er foregdet, som jeg ikke kan
godtage. Det @rede medlem sagde, at de
svar, der af statsbanerne var givet udvalget,
efter hans opfattelse i visse tilfelde var
noget segte. Bade jeg og statsbanernes
ledelse har bestrabt os for at give sd fyldest-
gorende svar som muligt pa de forskellige
spergsmal, der er rejst, og jeg har da heller
ikke under udvalgsarbejdet medt den Pa-
stand, som det serede medlem fremsatte i
dag. Jeg méa derfor tage afstand derfra. At
Vi pé visse omrader ikke kan give s fyldest-
gorende svar, som udvalget maske kunne
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gnske, henger sammen med spergsmélenes
karakter. Det er klart, at hvis man stiller
sporgsmal, der kreever flere méneders —
eller maske ars — arbejde, kan man ikke
fa svarene i lobet af et par dage.

Af det wrede medlems betragtninger ved-
rorende Store-Beltsoverfarten fik jeg neer-
mest den opfattelse, at det serede medlem
mente, at det var forkert med takstfor-
hojelser her. Jeg har ikke i udvalget, 1
hvert fald ikke fra det mrede medlems side,
hert udtalelser om, at man ikke enskede
at vere med til takstforhejelser pa dette
omrade, og det forekommer mig at veere
en meerkelig logik, det srede medlem hr.
Holmberg giver udtryk for, nir det srede
medlem p& den ene side steerkt bebrejder
statsbanerne, at de har et stort underskud,
men pi den anden side, nir der et sted,
hvor de har overskud, ogsd bebrejder dem
det. Det er et forseg pd at puste og have
mel i munden pid samme tid, hvilket man
som bekendt ikke kan slippe godt fra.
Jeg synes, det @rede medlem skulle atholde
sig fra at kritisere statsbanerne for, at de
visse steder har overskud, samtidig med
at han kritiserer dem for, at de har under-
skud andre steder. Statsbanerne mé ses
som en samlet forretning, der har god
brug for de penge, der kan tjenes pa Store-
Bzltsoverfarten; ellers ville underskuddet
selvfolgelig veere s& meget storre. Jeg synes
altsd ikke, der er megen logik i det wrede
medlems betragtninger.

Oppositionen gnsker jo et seerligh udvalg
nedsat og har nu ogsd felt sig forpligtet
til at stille dagsordensforslag herom. Prin-
cipielt er vi ikke uenige om, at der ved
statsbanerne skal geres et rationaliserings-
arbejde, selv om der méske kan vere
uenighed om, i hvilket tempo det skal ske;
jeg mener, at man ber tage visse rimelige
hensyn til personalet. Det er heller ikke
sddan, at man ikke fra statsbanernes side
er indforstiet med at nedlegge visse side-
baner, der er sterkt underskudsgivende.
Derfor tager jeg erlig talt det dagsordens-
forslag, der er stillet af det serede medlem
hr. Holmberg, som en slags demonstration.
Det er, som om man her vil have vedtaget,
at der skal nedsettes en undersogelses-
kommission over for statsbanerne. Jeg
mener, at hvis man folger dette dags-
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ordensforslag, gor man noget helt forkert.
Dette, at man vil preve at stille det op,
som om det private erhvervsliv skulle veere
bedre i stand til at pege pé, hvordan stats-
banerne skulle baere sig ad med at rationali-
sere og nedlegge sidebaner, forekommer mig
at vere at gribe sporgsmélet forkert an.
Det er det, der har veeret motivet for, at jeg
ikke har kunnet tilslutte mig denne-tanke,
og det er ogsd mit motiv for at g& imod det
stillede dagsordensforslag. Jeg har tilbudt,
at hvis der kunne blive enighed derom,
ville jeg veere med til at nedsette en kom-
mission, der kunne tage hele sporgsmalet
om transportforholdene i Danmark op til
undersggelse, og det er karakteristisk, ab
jeg er blevet stattet heri bade af Vognmands-
foreningen og af Landbrugets Transport-
udvalg, som begge har peget pa, at hvis man
virkelig ville have forholdene ftilrettelagt
rationelt, matte man undersege alle trans-
portens grene; s& kunne man ikke ngjes med
statsbanerne alene.

M3 jeg i denne forbindelse sige, at nér
man nu serlig hefter sig ved spergsmalet
om nedlmggelse af sidebaner, si kunne
der ikke blive tale om derved at deekke
ret meget af underskuddet, selv om vi gik
til omgaende at nedleegge — hvad skal jeg
sige — 10 sidebaner. Vi har konstateret,
at ved nedlseggelsen af den mest underskud-
givende sidebane, den fra Viborg til Alestrup
— hvad vi nu har vedtaget — vil stats-
banerne tjene et belgb pa 750 000 kr. om
aret. Lad os nu swette, at der var 10 side-
baner, der var lige s& underskudgivende —
det er der afgjort ikke — sé ville det hejst
komme til at dreje sig om 7% mill. kr.
Jeg siger ikke dette for at markere, at jeg
ikke gerne vil vere med til at nedlegge
underskudgivende sidebaner, men jeg siger
det, for at man kan f3 et vist indtryk af,
hvilke talsterrelser det drejer sig om for
underskudgivende sidebaner i forhold til
statsbanernes samlede underskud.

Ms jeg, medens jeg taler om statsbaner-
nes underskud, pege p& noget, som. jeg
synes jeg er nedt til at tage afstand fra.
Det er dette, at man i mindretallets udtalelse
i beteenkningen opererer med ca. 300 mill. kr.
i underskud. Jeg ved ikke, hvor man har de
300 mill. kr. fra. Jeg ved godt, at det
wrede medlem hr. Holmberg har fantaseret
derom pi et tidligere tidspunkt, men hvor-
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dan man kommer til disse 300 mill. kr.,
er jeg fuldkommen ude af stand til at
forsta. Statsbanerne har for regnskabsaret
fra 1. april 1958 til 1. april 1959 regnet
med et underskud pid ca. 120 mill. ke
Jeg haber ikke, det bliver sé stort, nar det
endelige regnskabstal foreligger — mnoget
kunne tyde pé, at det ikke bliver det —
men det er altsd det underskud, man regn-
skabsmssigt har opgjort. S& ved jeg godt,
at det zrede medlem hr. Holmberg vil ind-
vende: ja men det kan vi ikke godtage,
for der herer for det forste pensionen med.
M3 jeg vedrorende pensionen for det forste
sige, at statsbanerne har ikke noget direkte
med pensionen at gere, det er finansmini-
steriet, der ordner det. Men lad os nu tage
pensionen med. Der er for det regnskabsir,
vi nu befinder os i, opfert 94 mill. kr. til
statsbanernes pensionerede personale, men
" disse 94 mill. kr. kan man da ikke uden
videre fore som underskud for statsbanerne.
Man m3 nemlig erindre, at de ca. 12 000
pensionister, som statsbanerne har, ikke
skal have folkepension. Ja, nu skal de efter
den sidste lenningslov have mindstebelsbet,
men de skal ikke have den almindelige
folkepension, og det betyder, at hvis man
skal regne ud, hvad staten sparer pa folke-
pensionen, mé man fra de 94 mill. kr
troekke ca. 50 mill. kr. Jeg ved godt, at
det serede medlem hertil vil sige: ja men sd
forrentningen. Statsbanerne svarver kun
41/ pet. 1 rente, si jeg mener, det er regn-
skabsmeessigt righigt kun at regne med det.

Men lad os regne, hvad det ®rede medlem

formentlig vil, med 6 pet., det er det, man
normalt skal betale ved lan af penge.
Det bliver 18 mill. kr. mere i underskud.
Selv om vi altsé godtager det rede medlems
opstilling, kommer vi ikke til 300 mill. kr.,
men til 185 mill. kr. Da jeg i gir under
behandlingen af en anden sag tillod mig at
gore en bemeerkning om 1 million, var der
nogle, der syntes, at det var meget dristigt
ikke at regne med 1 million; jeg synes, det
er meget dristigere ikke at regne med
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115 millioner, selv om man bruger den op-
stilling, det serede medlem anvender for at
komme til de henimod 300 millioner.

Jeg har gerne villet bruge lidt tid til dette,
for jeg synes, det er afgerende, at befolk-
ningen ikke efterhédnden lever sig ind i den
forestilling, at statsbanerne har et under-
skud pa 300 millioner, nar underskuddet
rent faktisk ikke engang ligger pa det halve,
og selv om man godtager pension og for-
ogede renter, s& i hvert fald allerhejst
185 millioner.

Jeg er ked af, at det serede medlem hr.
Jorgen Jorgensen (Ullerup) har villet veere
medforslagsstiller til den foresliede dags-
orden. Jeg har sagt, at jeg tror, det eerede
medlem har den bedste vilje med hensyn til,
hvad han tilstreeber, nemlig rationalisering
inden for statsbanerne, men jeg opfatter
eerlig talt det at stille dagsordensforslag i et
sporgsmal som dette om forhgjelse af
taksterne som noget af et politisk trick, for
der var ikke spor i vejen for, at bade
venstre og det konservative folkeparti kunne
have stillet @ndringsforslag her til anden
behandling. Det var ikke nedvendigt med
s& drastisk en fremgangsméde som et for-
slag til dagsorden; men det er der nu ikke
noget at gere ved, det mé vi finde os i.

I anledning af de betragtninger, det
srede medlem hr. Alfred Jensen gjorde
geldende om taksterne i neertrafikken, vil
jeg sige, at det er ikke et spergsmaél, der
kan lgses, hvis det skal loses efter en felles
linje, for man har faet det trafikréd, som
jeg har stillet forslag om i det heje ting,
men som vi indtil dette gjeblik ikke har haft
muligheder for at fi gennemfort.

Det er rigtigt, som det srede medlem hr,
Aksel Larsen fremhevede, at statsbanerne
ikke har monopol pé Store-Beltsoverfarten.
Der har jo veeret gjort visse forseg pé at
etablere privat overfart med biler, men det
blev ikke til noget; det har formentlig ikke
veeret s8 god en forretning for private, som
det er for statsbanerne.

M2 jeg ogsé sige til det serede medlem hr.
Aksel Tarsen, at det er dokumentberet, at
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S-banen har et underskud. At det srede
medlem ikke har kunnet komme i besiddelse
af de samme oplysninger som udvalget, er
beklageligt, men det er nu engang sidan
her i folketinget, at det ikke kan lade sig
gore. Jeg har ikke noget imod, at der
mellem anden og tredje behandling op-
trykkes noget af det, som dokumenterer
rigtigheden af, at S-banerne har underskud.
At det ikke er lige 83 stort forholdsvis som
pé de ovrige strakninger, henger selv-
folgelig sammen med den starke trafik pa
S-banen. Jeg mener, det er berottiget nu
at forheje taksterne, fordi man si mange
gange har undladt det, seerlig for de kort-
rejsende pa S-banerne; pi et eller andet
tidspunkt ma de med. , :

Det srede medlem hr. Aksel Larsen var
ogsd inde pi spergsmalet om Lundtofte-
banen og de andre banestrmkninger, som
pétenkes udbygget. Jeg synes i og for sig
ikke, at disse spergsmal skal diskuteres nu,
selv om jeg ikke kan bestride, at det kan
have en vis forbindelse med takstsporgs-
malet. Jeg vil kun pege pa, at nar spergs-
mélet om Lundtoftebanen nu er blevet for-
ceret frem, kan man godt sige, i forhold til
Hareskovbanen, Keogebanen o. s. v., hanger
det sammen med, at man har vedtaget, at
bygge polyteknisk lereanstalt ude ved
Lundtofte, og for at kunne klare transporten
til og fra er det nedvendigt pa nuveerende
tidspunkt at g4 i gang med Lundtoftebanen
— det er efter henstilling fra undervisnings-
ministeriet, dette spergsmil er kommet
frem. Jeg skal ikke legge skjul pa, at jeg
har lige si stor sympati, maske endda
storre, for andre streekninger, men her er
altsd tale om et specielt forhold. Vi kan i
hgjere grad end normalt for S-banen 4 en
stor trafik om morgenen, hvor vi ellers karer
ud med delvis tomme vogne; og om efter-
middagen, nér vi skal kere de mange pas-
sagerer fra Kgbenhavn ud, kan vi {4 pas-
sagerer med hjem fra polyteknisk loere-
anstalt. Det skulle altsd kunne blive en for-
retning for statsbanerne at bygge Lund-
toftebanen; det er det og ikke andet, der
ligger bag.

Vi har i udvalget diskuteret spergsmalet
om undtagelsestariffer, og jeg har til det
®rede medlem hr. Francke sagt og vil gerne
gentage, at dette forslag ikke er et forslag
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om takstnedssttelser, men om forhgjelser;
derfor har jeg ikke kunnet gi med til at
udvide de undtagelseshestemmelser, der
geelder for nwertrafikkens vedkommende. Jeg

“har ogsé motiveret, hvorfor jeg har sagt; at

skal vi gé videre ad denne vej, er det helt
rimeligt, at de, der bor uden for S-banens
omréde, rejser spergsméil om undtagelses-
bestemmelser. Jeg twnker pad dem, der bor
i Birkergd, Hillered, Helsinger, Roskilde
0. 8. v. Jeg har altsa ikke kunnet vaere med
til at g4 videre med undtagelser, der betyder
nedsattelse af billettakster, og udvalget har
tilsluttet sig mine betragtninger. Derfor har
det ikke veeret muligt for.det serede medlem
at komme igennem.. o .
Hvad angar spergsmalet om underspgelse
af fwllestakster inden for. .det storksben-
havnske omride, kan dette efter min op-
fattelse ikke gennemfores, for vi far gennem-
fort en trafikordning med samarbejde i
Storkebenhavn. 84 mener jeg, tiden er inde
til at tage det spergsmal op til nwmrmere
undersggelse. o .
Jeg tror, jeg hermed i det veesentlige har
veeret inde p& de betragtninger, der er frem-
fert henvendt til mig. Jeg vil endnu en gang
takke udvalget for det arbejde, der er ud-
fort, og takke for tilslutningen, og jeg slutter
med at anbefale at stemme imod det fore-
liggende forslag til motiveret dagsorden.

Poul Nilsson: Med hensyn til det af
venstre og det . konservative - folkeparti
stillede forslag om motiveret dagsorden fin-
der jeg, at den fremgangsmide, man. her
har valgt, pa baggrund af, at udvalgs-
arbejdet for anden behandling nu er af-
sluttet, er seerdeles meerkelig. Jeg vil minde
om, ab vi har holdt mange meder i udvalget
og haft mange samrdd med den hgjteerede
minister, og jeg synes, jeg har lov til at
tilfoje, at der til udvalget er sendt serdeles
meget veerdifuldt skriftligt materiale. Vi
har tillige fra flertallets side aldeles klart
preeciseret vor stilling til de konservatives
og venstres forslag om at nedsastte et
steerkt begrenset udvalg til endring af
trafikforholdene p& de danske statsbaner.
Der kan hverken hos venstre eller de kon-
servative herske nogen som helst misfor-
stdelse med hensyn til vor stilling, og da
slet ikke efter at den hejterede minister s3
klart og preecist i udvalget har givet udtryk
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for sine og statsbaneledelsens principielle
synspunkter. Til trods herfor har hverken
venstre eller det konservative folkeparti
stillet et eneste sendringsforslag til det lov-
forslag, vi her behandler. Alene p& denne
baggrand m& jeg pa socialdemokratiets
vegne anbefale, at det- stillede forslag til
motiveret dagsorden afvises: ‘

Holmberg: Ministeren besveerede sig lidt
over min bemerkning om de svar, vi har
faet fra statsbanerne og hans ministerium.
Nu m$ ministeren ikke friste mig over evne
med hensyn til at referere, hvad der er sket
i udvalget, — jeg tenker pi sidste uge.
Jeg har gjort opmerksom pa visse ting
vedrgrende S-banetaksterne. Jeg mener,
at der i de svar, vi har fiet, foruden en

hel del minusser var en del plusser, som

egentlig skulle regnes med i den samme
forbindelse, men det undlod ministeren
at komme ind pa. :

T gvrigt har mine bemgrkninger om
Store-Beelt sin baggrund i forholdet mellem
baner og biler. Jeg vil gerne sperge den

hejterede minister, om han mener, at den -

forskelsbehandling, der finder sted, er rigtig.
Jeg trorikke; han vil mene, at den i lengden
kan veere rigtig.

Med hensyn til de 300 mill. kr. vil jeg
gore ministeren opmeerksom pé, at der er
andre regnskabskyndige end ministerens
og hans ministeriums, og de mener ogsa,
at underskuddet kommer hgjere op end de
belgb, ministeren nevnte, nar vi tager det
hele med. : .

Jeg kan med min bedste vilje ikke forsté,
hvorfor den hgjteerede minister bliver ved
at tale om den store trafikkommission.
Hverken sagligt eller principielt vil vi veere
med hertil. [vis ministeren " imidlertid
mener, det er nedvendigt, kan han jo
neds=tte denne store kornmission; det kan
han gere uden at sperge os, det bliver blot
ikke med politisk stette fra os. Egentlig
ville det veere interessant at se, hvilken
stilling de to sma partier indtager. Indtil
nu har de haft samme indstilling som vi,
og jeg skulle tage meget fejl, hvis de ikke
stadig havde den samme indstilling, hvis de
turde.

Ministeren sagde ved ferste behandling,
at der var for mange lastbiler. Det ma de
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da selv om, de forlanger ikke hjelp. Jeg
vil gerne tro, at vognmandsorganisationerne
vil se med velvilje pd en begrensning af
antallet. S& kunne de bedre bestemme
priserne, og enhver ved, at det bliver i op-
adgiende retning. Der er sikkert nogen,
som det kniber lidt for, men gennem-
gaende klarer de sig fint. Bilerne holder vore
veje, samtidig med at de leegger 14 milliard
kr. i statskassen. Statsbanerne har et stort
underskud, det ved vi alle.

Jeg vil endnu en gang anmode det srede
medlem hr. Kirkegaard og hans parti om at
besinde sig, inden de stemmer for den store
trafikkommission, og det samme vil jeg
sige til det serede medlem hr. J. M. Pedersen
og hans parti. Det er, ligesom det wrede
medlem knap forstar, hvad det hele drejer
sig om. Det serede medlem vil g& imod vort
forslag til dagsorden ud fra den betragt-
ning, at man derved vil forsinke arbejdet,
men samtidig gar han ind for den store

| trafikkommission, som naturligvis vil tage

betydelig lengere tid.

T tilslutning til, hvad det wrede medlem
hr. Jorgen Jorgensen (Ullerup) sagde, vil
jeg gere opmewrksom pd, at det er ferste
gang, det er konstateret, at de to sméa
partier gir ind for en tanke som den,
der i gjeblikket er iremme. Mon de to
partier egentlig ved, hvad de indskiber
sig i?

Jeg kan slet ikke forstd, at nogen har det
mindste imod, - at der bliver nedsat et
udvalg som det, vi har foresldet, heller ikke
statsbanerne. '

Ministeren for offentlige arbejder (ZLind-
berg): M4 jeg ganske kort sige til det serede
medlem hr. Holmberg, at jeg synes ikke,
man kan sammenligne overferslen af jern-
banevogne og biler - pa Store-Beelt. Som
det er oplyst for udvalget, kan jernbane-
vogne risikere at blive rangeret op i Korsor
eller Nyborg og komme til at vente i flere
dage, medens bilerne gjeblikkelig kommer
over og kan transportere den fragt, de har.
De er ikke udsat for samme gene, som gods-
vognene kan veere udsat for, bl. a. for at
tilfredsstille behovet for overfersel af biler.

Det er rigtigt, at jeg selv kunne nedswtte
en stor kommission, men ndr spergsmélet
nu er draget frem, og det blev det jo af
det serede medlem hr. Holmberg ved feorste
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behandling, mé jeg sige, at jeg ser sidan
pé det, at det har sin store betydning, at
der er enstemmighed eller i hvert fald
nogenlunde enstemmighed her i tinget om,
at nedsette kommissionen, hvis den skal
have virkelig vardi senere hen. Derfor har
jeg sagt, at Jeg md kraeve en sddan enstem-
mighed; ellers er jeg bange for, at en sidan
kommission ikke vil f& sterre betydning
end de kommissioner, der tidligere har
varet nedsat pa dette omrade.

Hermed sluttede forhandlingen.

Forslag om motiveret dagsorden af Holm-
berg og Jorgen Jorgensen (Ullerup) (se
sp. 5262) X

forkastedes med 80 stemmer mod 58.

Lovforslagets §§ 1-13, %ndringsforslaé '
or, 1, § 14, siledes sendret, §§ 15-22, mn-

dringsforslag nr. 2, § 23, siledes sndret,
§§ 24-41, sendringsforslag nr. 3, § 42, saledes
@ndret, §§ 43-72, endringsforslag nr. 4,
§ 73, sdledes wndret, § 74, @ndringsforslag
nr. 5 og § 76, séledes sendret,

vedtoges uden afstemning.

Lovforslagets overgang til tredje behandling
vedtoges uden afstemning,

Formanden: Lovforslaget gar nu til for-
nyet behandling i udvalget.

Den sidste sag pa dagsordenen var:

Anden behandling af forslag til lov om
radiospredning.

(Forste behandling findes i tidenden
sp. 3952, udvalgets beteenkning i tilleg B.
sp. 1113). '

Der var stillet 7 eendringsforslag i betenk-
ningen.

Uden for betenkningen var der ikke
stillet esendringsforslag.

Lovforslagets paragraffer, endringsfor-
slagene og spergsmalet om lovforslagets
overgang til tredje behandling sattes til
forhandling under ét.

29/, 59: 2. beh. af f. t. statsbanelov.
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Nina Andersen: Som det fremgar af be-
teenkningen, har udvalget gennem en rskke
henvendelser, gennem et antal sporgsmal
til ministeren og ved  samrdd med mini-
steren, ledsaget af repraesentanter for radioen
0g . post- og telegrafveesenet, fiet belyst
mange ' problemer og spergsmal i forbin-
delse med radioens styrelse.

Der var i udvalget enighed om en rmkke
synspunkter; men hvad angir sendrings-
forslagene, har udvalget delt sig i et flertal
og et mindretal; det sidste har ogss taget
en noget steerkere stilling til et af spergs-
mélene i beteenkningen end flertallet.

Undervisningsministeren har stillet 3 sn-

| dringsforslag, hvoraf det ene, nemlig sn-

dringsforslag nr. 7, har fiet tilslutning af
hele udvalget. Det drejer sig om, pé hvilket
tidspunkt lovens bestemmelser om nedsset-
telse af et radiordd ferste gang finder an-
vendelse, og hvilken funktionsperiode dette
forste radiorad skal have. Jeg skal ikke op-
holde mig ved dette eendringsforslag, da
det er en rent praktisk sendring som felge
af det tidspunkt, pa hvilket lovforslaget kan
ventes vedtaget. -

De to andre af undervisningsministeren
stillede endringsforslag er tiltradt af et
flertal bestdende af de tre regeringspartiers
reprassentanter.

Zndringsforslag nr. 5 er til § 6. I lovfor-
slaget foresloges det, at radioradet kunne
nedsatte et forretningsudvalg og et program-
udvalg, medens nedswttelsen af disse ud-
valg i.gjeblikket har hjemmel i radioradets
forretningsorden. Der findes imidlertid i
ojeblikket andre udvalg nedsat af radio-
ridet, som det kunne vere rimeligh ogsd
at nwvne i loven, men da man gik ud fra,
at det ville fore for vidt at nevne sa mange
udvalg, har undervisningsministeren ment,
at .det ville veere rigtigere at bemyndige
radiorddet til at nedswmtte de udvalg, som
ridet finder nodvendige, og det synspunks
har mit parti, tilsluttet sig. Derved @ndres
ordlyden af stk. 11§ 6 til:

»Radiorddet nedsstter de ngdvendige
udvalg. De narmere regler om disse
udvalgs sammenswmtning og kompetence
fastseettes i radiorddets forretningsorden.®

Det er en naturlig konsekvens heraf, at
stk. 2 i paragraffen bortfalder, da bestem-
melsen drejer sig om konsulenter for det
programudvalg, som unu. ikke newmvnes . i



