Folketingets forhandlinger.
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[Baunsgaard.]
i det tilsagn, den hgje regering har givet
om at nedsette et udvalg til at undersege
disse problemer. Det er dér, den saglige

behandling kan ske, og jeg mi som folge

heraf henstille, at man stemmer mod lov-
forslaget.

Niels Andersen: P& retsforbundets vegne
anbefaler jeg at stemme mod det fore-
liggende lovforslag. Vi har under de tid-
ligere behandlinger motiveret vor stilling,
og jeg vil gerne i lighed med det erede
medlem hr. Baunsgaard give udtryk for, at
vi gnsker hele dette spergsmal taget op
til nermere udvalgsbehandling, si at alle
de problemer, der er forbundet hermed,
kan blive belyst.

Lorentzen: Jeg skal holde mig til forret-
ningsordenens regler for tredjebehandlinger
og ngjes med at sige, at mit parti vil stemme
for lovforslaget.

Alfred Jensen: Ogsé jeg vil for en ordens
skyld oplyse, hvorledes den kommunistiske
gruppe vil stemme. Vi stemmer mod det
foreliggende lovforslag.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslaget
forkastedes med 87 stemmer mod 67; 1 med-
lem tilkendegav, at han hverken stemte for
eller imod.

Den naste sag pa dagsordenen var: -

Tredje behandling af forslag til lov om stats-
garanti m. v. © forbindelse med Danmarks
deltagelse i det skandinaviske luftfartssam-
arbejde.

(Aﬁden behandling findes i tidenden
sp. 5199, udvalgets tilleegsbetenkning i til-
leeg B. sp. 1161).

Der var ikke stillet eendringsforslag.
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Lovforslaget sattes til forhandling.
Ingen bad om ordet.

Lovforslaget
vedtoges med 88 stemmer mod 5; 62 med-
lemmer tilkendegav, at de hverken stemtbe
for eller imod.

Formanden: Lovforslaget vil nu blive
tilstillet statsministeren.

Den nsste sag pad dagsordenen var:
Tredje behandling of forslag til statsbanelov.

(Anden behandling findes i tidenden
sp. B254, udvalgets tilleegsbeteenkning i til-
leg B. sp. 1179).

Der var ikke stillet eendringsforslag.

TLovforslaget sattes til forhandling.

Aksel Larsen: Jeg kan af de grunde, jeg
tidligere har anfert, ikke stemme for dette
loviorslag.

Den tillegsbeteenkning, der foreligger,
giver mig imidlertid anledning til at rejse
et sporgsmal, som jeg allerede bererte ved
anden behandling. I tillegsbeteenkningen
udtaler et mindretal folgende:

,Det er af ministeren over for udvalget
blevet klart pavist, at S-banerne uden
forrentning og afskrivning giver et betyde-
ligh driftsoverskud, og at de med for-
rentning og afskrivning, beregnet som
* det sker 1 DSBs &rsoversigt, ogsa giver et
veesentligh mindre underskud end DSB
som helhed.”

Med den begrundelse mener det pagel-
dende mindretal, det wmrede medlem hr.
Carsten Raft, at S-banetaksterne ikke ber
forhgjes. Jeg er ikke sikker pd, at det
argument principielt er helt holdbart, for
hvis man ville operere pd den made, mitte

| man da sige, at her i hovedstaden skulle vi
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betale mindre i brevporto end i land-
distrikterne; det er jo en kendt sag, at
postvasenet har overskud i hovedstaden
og de sterre byer, men har stort underskud
i landdistrikterne. Jeg tror altss ikke, at
denne argumentation, om jeg si mi sige,
som princip er s& forfeerdelig meget vaord.

Men det, det drejer sig om, er ogss noget
andet, nemlig at sidan som hovedstaden
efterhdnden har bredt sig over et storre
og storre geografisk omrade, ligger der et
transportproblem, som ma loses, og sa
leenge man ikke kan bekvemme sig til eller
ikke kan blive enig om at lgse hovedstads-
trafikkens spergsmal under ét, finder jeg,
det er urimeligt at swtte taksterne i vejret
for S-banerne. Men dertil kommer s& det,
jeg allerede har sagt tidligere, at jeg tror,
det er forkert, at man beregner forrentning
og afskrivning pé statsbaneanlmggene; hvis
man ville lade veere med det, ndede man jo
ned pé, om jeg si méd sige, overkommelige
underskud.

Endelig har det fanget min interesse, at
ministeren over for udvalget klart har
pavist, at S-banerne uden forrentning og
afskrivning giver et betydeligt driftsover-
skud, men at de med forrentning og afskriv-
ning giver et underskud, omend ikke s&
stort. I finansudvalget ligger et forslag fra

den hojterede minister om, at nu skal

Lundtoftebanen bygges. Statsbanerne siger,
at ifolge deres kalkulationer er det sidan, at
ndr Lundtoftesletten engang bliver ud-
bygget, regner de med, at Lundtoftebanen
vil kunne give overskud, ogsi nir man
tager forrentning og afskrivning i betragt-
ning. Det forekommer mig noget besynder-
ligt, at de S-baner, der findes, og som gir
ud til helt eller delvis udbyggede omrader,
efter statsbanernes regnskaber giver under-
skud; men med hensyn il den bane, man vil
bygge ude pa Lundtoftesletten — hvor der
forelobig ikke er brug for nogen trafik,
men det kommer naturligvis — kalkulerer
man frejdigt i sin ansegning til finans-
udvalget med, at den vil komme til at give
overskud, nir den har veeret i drift i nogle
ér. Jeg synes, at dette er noget selvmod-
sigende. Hnten kan det ikke vsre rigtigt,
at S-banerne giver underskud, nir man
tager forrentning og afskrivning i betragt-
ning, hvad man altsé efter min mening ikke

3/¢ 59: 3. beh. af f. t. statsbanelov.
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burde gare, eller ogsd er det skonomisk
hasardspil at tage fat p4 at bygge Lund-
toftebanen nu. '

. Jeg gentager, hvad jeg har sagt fer, at
jeg begriber ikke, at statsbanerne ikke
interesserer sig mere for omgiende at fi
moderniseret Hareskovbanen, som gir i et
steerkt udbygget omride, et omrade, hvor
man ved der er trafik, og at man ikke tager
fat pd at gennemfere i praksis loven om
banen langs Koge Bugt, ogsé et omride,
hvor man ikke behever at vente pa at- der
skal boseette sig folk, som vil kere med toget,
for folkene bor derude.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): I anledning af, at det srede medlem
hr. Aksel Larsen nu igen ligesom ved
sagens anden behandling bererer spergs-
mélet om Lundtoftebanen, vil jeg gerne
sige, at drsagen til, at statsbanerne regner
med en gkonomisk bedre stilling for Lund-
toftebanen, end tilfeeldet er med de gvrige
streekninger af S-banen, er, at der dér
bliver tale om en stearkere benyttelse udad,
end der er pa de andre S-baner, sidan
forstdet, at de tog, som transporterer alle
de mennesker — ca. 10000 regner man
med — der om morgenen skal ind til byen,
i hovedsagen kerer tomme udad, medens
togene om eftermiddagen, nar de samme
mennesker skal transporteres hjem fra
byen, som regel kerer mere eller mindre
tomme udefra. De tomme vogne, der skal
transportere de mennesker tilbage fra byen,
som er kommet ind om morgenen, vil altss
blive belagt med dem fra den polytekniske
leereanstalt, der skal ind til byen om efter-
middagen. Det er derfor, statsbanerne er
kommet til det resultat, at det skulle vere
en vesentlig bedre forretning med Lund-
toftebanen end med nogen anden straekning,
ndr omrddet derude ved Lundtofte engang
er helt udbygget. '

(Kort bemsrkning).

Aksel Larsen: Jeg erkender, det var en
forklaring — jeg skal lade vere med at
sette to sma bogstaver foran ordet for-
klaring. Det, vi har faet at vide hidtil,
er, at grunden til, at S-banerne efter stats-
banernes mening giver underskud, er, at
der er si mange kortrejsende. Jeg vil tro,
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at de, der skal ud til Lundtoftesletten om
morgenen og hjem derfra om. aftenen, vil
rejse pa kort, og statsbanerne har jo
erkleret, at kortrejserne giver underskud.
Jeg kan derfor ikke se, at der er stor chance
for, at denne bane kommer til at svare sig
gkonomisk bedre end de andre- baner.
Misforstd mig ikke, jeg er ikke modstander
af Lundtoftebanen, men s lenge det ikke
har behaget statsbanerne at bringe neer-
trafikken i orden dér, hvor der i gjeblikket
er brug for og leenge har veeret brug for en
forbedret neartrafik, synes jeg ikke, at man
skulle forhaste sig med at bygge Lundtofte-
banen.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Det ligger i sagens natur, efter de
priser, der er pd kort, at statsbanerne ikke
tjener det samme pé kortrejsende som pd
billetrejsende. Men det er givet, at kan
man & kortrejsende — selv om det er il
en billigere pris — til at rejse i de ellers
tomme vogne, ville der blive en bedre
gkonomi derved. '

‘Hermed sluttede forhandlingen.

- Lovforslaget
vedtoges med 155 stemmer mod 6; 4 med-

lemmer tilkendegav, at de hverken stemte
for eller imod.

Formanden: Lovforslaget vil nu blive
tilstillet statsministeren.

Den neste sag pé dagsordenen var:

Tredje behandling af forslag ¢l lov om
andringer i lov om oprettelse af et kredit-
institut for fiskerierhvervet.

(Anden behandling findes i tidenden
sp. 5237, udvalgets tillegsbeteenkning i til-
leeg B. sp. 1167).

Der var ikke stillet eendringsforslag.

Lovforslaget sattes til forhandling,

Ingen bad om ordet.
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Lovforslaget

vedtoges enstemmigt med 134 stemmer;
97 medlemmer tilkendegav, at de hverken
stemte for eller imod.

Formanden: Lovforslaget vil nu blive
tilstillet statsministeren.

Den folgende sag pa dagsordenen var:

Tredje behandling af forslag tl lov om
radiospredning.

(Anden behandling findes i tidenden
sp. 5283). '

Der var ikke stillet sendringsforslag.
Lovforslaget sattes til forhandling.
Ingen bad om ordet.

Lovforslaget

vedioges enstemmigt med 93 stemmer; 65
medlemmer tilkendegav, at de hverken
stemte for eller imod.

Formanden: Lovforslaget vil nu blive

| tilstillet statsministeren.

Den nmste sag péd dagsordenen var:

Tredje behandling af forslag tl lov om
endring 1 ferdselsloven.

(Anden behandling findes i tidenden
sp. 4658, udvalgets tillegsbeteenkning i til-
leeg B. sp. 1119).

Der var stillet 1 sendringsforslag i tillsegs:
beteonkningen.

Uden for tillgsbeteenkningen var der
ikke stillet sendringsforslag.

Aindringsforslaget sattes ferst til for-
handling.

Peter Ravn: Da loviorslaget var til anden

behandling, gav jeg pé4 mindretallets vegne

udtryk for, at man burde gennemfere en



