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[Fuglsang.]
skal stemme om loviorslaget, far den op-
lysning, vi har bedt om her i tinget, al den
stund det er folketinget, del skal treoffe
afgorelsen.

Handelsministeren (Philip): Jeg giver
gerne den pageldende oplysning. Nér jeg
ikke gav den far, var det, fordi jeg ikle havde
tallene ved handen; dem har jeg nu, og jeg
kan oplyse, ‘at bruttobelobet er ca. 237
mill. kr. og nettobelgbet 156 mill. kr.

Hermed sluttede forhandlingen:

Aindringsforslagene nr. 1 og 2, § 1,
sdledes wmndret, sendringsforslag nr. 3, § 2,
siledes sendret, ndringsforslagene nr. 4 og
5, § 3, saledes sendret, endringsforslag nr. 6
§ 4, siledes @ndret, og §§ 5 og 6
vedtoges uden afstemning.

Lovforslagets ovéwgcmg tl tredje behandling
vedtoges uden afstemning.

Formanden: Jeg foreslir, at lovforslaget
gar dirvekte til tredje behandling uden for-
nyet udvalgsbehandling. Hvis ingen ger
indsigelse imod dette forslag, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er ved-
taget.

Den sidste sag pa dagsordenen var:

Farste’ behandling af forslag wl lov om
statsgarants m. v. © forbindelse med Danmarks
deltagelse © det skandinaviske luﬂfavtssam-
ar beyde

(Lovforslaget findes i tilleg A. sp. 2535,
fremseottelsen 1 tidenden sp. 3989). '

Lovfdrs].aget sattes til forhandling.

Horn: Det kommer jo n®mppé bag pi
nogen, at 8AS mé have udvidet og forlan-
get sin statsgaranti, siledes som det er
{oreslaet i det lovforslag, som her foreligger
til behandling.

Lovforslaget gar ud pa, at man felger
de hldtldlge regler for statsgaranti, men
garantibelobet forhejes for Danmarks ved-
kommende til 6,75 mill, d. kr.; konsortial-
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overenskomsten - forlenges med 10 dr til
1985, og endelig kan ministeriet i drene
1959-63 udrede afdragene pa DDLs lin
fra 1948, og for de udredede belab udbtudcd
der som hidtil B-aktier.

Vi befinder os foran et af de vel nok
storste skridt i luftfartens udvikling, idet
den civile luftfart skal overgd til brug af
jetflyvemaskiner. SAS har netop bestilt
jetmaskiner til sin forste jetrute, og der-
nest kommer disse DC8-maskiner. Det vil
betyde en hel revolution: i civilflyvningen.
Det er meget store investeringer, der skal
foretages i disse anleg 'og den dertil horende
maskmpa,lk og det stiller naturligvis meget
store krav til selskaberne. Det er i hvert
fald nu saledes, at har nogen tidligere vaeret
i tvivl, si kan ingen pd nuveerende tids-
punkt veere 1 tvivl om, av der her er tale
om en opgave, som ingen af de nordiske
lande kunne have lgst alene.

Dette trin 1 udviklingen falder ngje
sammen med den veldige konkurrence, der
er inden for dette trafikomride. Jeg har
tidligere her haft lejlighed til at pege pa,
hvor sterk og hérd denne konkurrence er.
Nar vi sammenholder udviklingen med
de kolossale kapitaler, der skal til, og den
hsrde konkurrence, der finder sted selska-
berne imellem — ikke mindst fra de store
amerikanske selskaber, som ingen skansel
viser — 84 har man den allerbedste begrun-
delse for, at den hgjteerede minister ligesom
sine kolleger i de to andre nordiske lande,
som han samarbejder med pé dette omrade,
har fremsat dette loviorslag. '

Lovforslaget er let overskueligt, idet def
vaesentligst drejer sig om de allered(, naevnte
ting. Ellers holder ot sig til- reglerne fra
den hidtil geldende Jov. Vilkdrene er stort
set de samme, og lovforslaget er som helhed
skiret over den samme Twst. Der er vel
heller ingen, der vil bave noget at indvende
imod de krav der stilles af dem, der tll sin
tid skal yde lanene.

Vi kan for vort vedkommende meget
anbefale det foreliggende lovforslag. Vi
mener, at udviklingen i hej grad har bé-
kreftet, at det var i‘igtigt, at-de tre nordiske
lande i 1950 indgik pé at stette samarbejdet
pé den civile luftfarts omrdde, sddan som
det er.-sket i samarbejdet mellem de -tre
moderselskaber ved. dannelsen af SAS.

Jeg kan ikke ved denne lejlighed, s& f
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dage efter, at en al dansk luftfarts stme
maend, direktor Per Kampmann, er ded,
undlade at nmvne og mindes den indsats,
han har gjort inden for dette selskab og for
hele dette arbejde. Hans storsyn i hele op-
bygningen af SAS og det veldige arbejde,
han har udrettet sammen med mange andre,
har jo vist, hvad der kan formds, nar man
har tilstreekkeligh storsyn og vidsyn til les-
ningen af de st01e opgaver, opgaver, som
ikke ville veore blevet lost, hvis ikke man
netop havde lost dem ad den vej, man her
valgte.

Nar jeg har sagt dette, vil jeg gerne til-
foje, ogsd med henblik pd fremtiden, at jeg
mener, vi roligt kan vedstd over for hin-
anden, at der kreves en betydelig indsats,
og at det er rimeligt og enskeligt, vi fort-
sitter ad den vej, der her er betrddt, og
stotter dette arbejde, for at vi kan havde
os, for at Norden kan hwvde sig inden for
owﬂﬂyvmngen Vi ved, som jeg for neevnte,
at der péiferes os en meget hard konkur.
rence fra den vestlige halvkugle, og vi ved,
at det kun kan veere et spergsmal om tid,
hvornar de store estlige lande, alene eller i
samarbejde, moder frem p& verdensmarke-
det; det vil betyde en hérd konkurrence
ikke alene for 8AS, men ogsé for andre euro-
paiske selskaber. Ogsd al den grund er det
forstieligt, at man ensker at udvide i
penoden indtil 1985.

Vi kan tydeligt se, at koncentrationen
bliver stesrkere og sterkere inden for luft-
farten, mindre enheder slutter sig sammen.
Vi ved, at SAS har et nert samarbejde med
Swissair og. med Ostrig og et godt sam-
arbejde med en rekke andre selskaber. Der
blev forleden holdt et mede i Rom, hvor de
seks lande mgdtes og dreftede et fwelles luft-
fartssamarbejde, som, s& vidt jeg forstér,
gkulle tage sin begyndelse den 1. januar
1960. Der er imidlertid ingen grund til at
leegge skjul pa, at dette kan betyde sver
konkurrence. Jeg har med vilje neevnt dette
sidste, fordi jeg gerne vil understrege nod-
vendigheden af, at vi forstdr, hvor stor en
opgave der her er tale om. Der er ikke alene
tale om at drive et godt og forsvarligt luft-
fartsselskab, som skaber store beskeeftigel-
sesmuligheder, som tilferer landene en be-
tydelig valutaindtegt, men der er ogsé tale
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om, hvorvidt de nordiske nationer vil-kunne
hwevde sig og vise flaget ogsé péd luftfartens
omrade, sadan som vi har kunnet gere det
med hensyn til skibsfarten. Jeg har tid-
ligere draget denne sammenligning og frem-
holdt, at en og anden dansk ofte har mattet
begreede, at man méske ikke havde dristig-
hed nok, da det drejede sig om de store
linere. Nu skulle vi nedig gere noget, som
vi kunne komme til at fortryde, derfor har
jeg ogsid den allerbedste tro pd, at vi i
fremtiden som hidtil stort set skal kunne
enes om for Danmarks Vedkommende at sta
bag denne opgave.

J eg ville ikke have noget imod, om de,
der arbejder inden for SAS til daghfr - i
hvert fald de grupper, som til tider har
haft sveert ved at forstd, at opgaven er g8
stor — ogsa tager dette med i deres betragi-
ninger, nir man fremover skal dvefte det
rent arbejdsmesssige inden for SAS. Det
er en opgave, som kun kan leses, ndr sta-
terne, befolkningerne og medarbejderne i
selskabet forstar, at hvis man begynder at
swhte gruppeinteresser op imod hinanden,
taber vi det slag, vi delvis har vundet, og
hvis resultater vi kun kan fastholde, hvis
vii enighed kan holde sammen om opgaven.

Jeg vil gerne slutte med at sige, at vi
kan takke de folk, som. har gjort denne
betydelige indsats, for,at de nordiske lande
kan hwevde sig pad denne smukke mide. Vi
kan ogsa gleede os over, at de nordiske lande
i fellesskab har kunnet lose denne store
praktiske opgave med i smulkke resultater,
som, tilfeeldet er. Det skal siges ved denne
lejlighed som en tak til bade de everste og
nederste, som har arbejdet med denne sag,
ikke alene for selskaberne selv, men ogsd
for vore nationer.

Jeg skal med disse bemeerkninger anbe-
fale lovforslaget til en velvillig behandling
og til hurtig vedbagelse.

Jensen-Broby: Det samarbejde, som blev
startet for 8 ar siden mellem. de tre nordiske
lande, da man dreftede oprettelsen af SAS,
har vist sig at veere et bevis pd, hvad det
betyder, nar de 3 nordigke lande stér sam-
men. Der var ingen af de enkelte lande,
der kunne have rejst det luftfartsselskab,
som SAS er blevet; men ved at slutte os
sammen er det lykkedes os at fa et selskab,
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der er anerkendt over hele verden som et
godt luftfartsselskab, som man trygt ter
flyve med.

Arsagen til, at DDL nu kommer til folke-
tinget og vil have forlenget garantiaftalen,
er, at man har veret ude for forskellige
vanskeligheder. Man har mattet disponere
for fremtiden, og det er jo ghet meget
steerkt med udviklingen inden for luftfarten.
Vi er kommet i den sikaldte jetalder, og
ndr andre luftfartsselskaber indforer jet-
maskiner, er SAS nedt til at felge med,
hvilket har fert til, at man star over for
meget store bestillinger af DC8-maskiner
og Caraveller fra Frankrig, og derfor skal
man skaffe betydelige kapitalbelgb. Det er
saledes, at en hel del af det, maskinerne
koster, skal indbetales ved bestillingen, og
senere, nar de er halvferdige, skal der
betales mere; derfor skal man i forvejen
have pengene til rddighed.

For at skaffe disse mewgtige kapitaler har
man henvendt sig til USA, til amerikanske
langivere, for at opnd de ldn, som er nad-
. vendige, p& henholdsvis 33 og 16 mill. dol-

lars. Fra amerikansk side har man stillet
som betingelse for ydelsen af disse lan, at
de tre regeringer forlnger den trufne
garantiaftale, som udleber med udgangen
af september méned 1960, og man har
forelabig kreevet 5 drs forlengelse af denne
aftale, altsd til udgangen af september
méned 1965, samt at garantibelobene for
denne periode forhsjes med 50 pet. End-
videre er det af de amerikanske langivere
forudsat, at konsortialoverenskomsten for-
leenges til i hvert tilfslde 1. oktober 1980.

Bestyrelsen for Det Danske Luftfart-
selskab kommer derfor nu med et forslag
og en anmodning om genindferelse af den
i arene 1951-55 geldende ordning, hvor-
efter ministeren for offentlige arbejder var
bemyndiget til af statskassens midler hvert
dr at anvende et belgb pa indtil 1,67 mill.
kr., svarende til afdraget pa det af selskabet
i 1948 optagne 15-arige 4 pet.s 1dn med
statsgaranti, som dengang var p4 i alt 25
mill. kr., men nu er nedbragt til 8,3 mill. kr.

Hyvis vi skal se pa, hvordan mulighederne
er for fremtiden, har man lov til at nevne
nogle tal, og vi kan se, at det stadig er
giet fremad med hensyn til SASs gkonomi.
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SAS havde 1 de forste ar, 1954-55, en om-
seetning pa 444,8 mill, kr., i 1955-56 var
den steget til 515,3 mill. kr., i 1956-57
664,8 mill. kr. og 1 1957-68 729,8 mill. kr.
Der er i de pagewldende &r foretaget store
afskrivninger; det forste &r blev der af-
skrevet 58,9 mill. kr., &ret efter 55,7 mill.
kr., derefter 76,4 mill. kr. og i 1957-58
65,56 mill. kr. Der har kun veweret udbetalt
udbytte de forste 3 &r, og det har veeret
pd 4 pet. Der har ikke veeret udbetalt
noget udbytte det sidste &r, og jeg m4
maéske have lov til at sige her, at der kunne
have veeret givet udbytte fra SAS, hvis de
gamle maskiner, der var solgt, var blevet
optaget som indbteegt pa regnskabet, men
det onskede man fra Norges og Sveriges
side ikke at g& med til, idet de henviste til,
at deres skattelove var sidan, at det blot
ville gd i statskassen, og derfor foretrak man-
at afskrive ekstraordinert ved salget af
disse gamle maskiner, som indbragte et ret
betydeligt belgb. ;

Hvis viser pa, hvilken risiko der skulle
veere forbundet med nu at forlenge over-
enskomsten igen for en ny 5-drig periode,
synes jeg ikke, den kan vewere si forferdelig
stor, idet garantibelobet i den forste periode.
androg modveerdien af 35 mill. kr., og det
var 3%, pet. af den omsmtning, som dengang
skennedes at veere 1000 mill. kr. I den
lobende garantiperiode andrager garanti-
belebet 78,56 mill. kr., ogsd det svarede til
ca. 3% pect. af den skennede omsmtning
pé 2 333 mill. kr., som imidlertid nu anslas
at ville nd helt op p& 3 600 mill. kr., og i
den periode, vi nu seger garanti for, regner
man med en omsmtning pd 5 000 mill. kr.,
og det vil sige, at det samlede garanti-
belgb pa ca. 117,56 mill. kr. udger 2!/, pet.
af den skennede omseetning. Nir man tager
det procentvis, skulle risikoen séledes vaere
mindre, idet den er faldet fra 314 pet. til
21/s pot. af omseetningen.

Personlig er jeg ikke bange for at gi
med til det foreliggende lovforslag; vi mener
fra mit partis side, at det er en skandina-
visk opgave. Der er imidlertid forskellige
ting, som vi gerne vil have lidt nsrmere
underretning om, og derfor mener vi, at
lovforslaget ber behandles i et udvalg.
Jeg synes ogsd, vi skylder de udvalgs--
medlemmer, der ikke kan vamre s& godt-



4217

[Jensen-Brohy.]

inde 1 forholdene inden for SAS, at de kan
s alle de oplysninger, der er nsdvendige,
inden man treffer den endelige beslutning.

. Vi kan selvielgelig ikke binde os, for vi
har faet de nedvendige oplysninger, men vi
er pd forhand velvilligt indstillet .over for
loviorslaget.

Gotischalek-Hansen: Det foreliggende lov-
forslag er et ret karakteristisk udtryk for
det, man i almindelighed forstir ved ,,Parkin-
song lov®. I 1950 oprettedes det skandinavi-
ske luftfartssamarbejde, Scandinavian Air-
lines System, i 1951 gennemforte man loven
om den forste statsgaranti, der for Danmarks
vedkommende androg 2 mill. kr. om &ret 1
5 pé hinanden folgende &r, altsd en samlet
garanti pa 10 mill. kr., i 1955 forkengede
man denne garanti for en ny 5 drs periode,
idet man dog samtidig udvidede garantien
til 414 mill. kr. om &ret eller en samlet sum
pa 22%% mill, kr., og nu kommer den hgjt-
serede minister for offentlige arbejder og
anmoder om en yderligere forlengelse. af
statsgarantien og en yderligere udvidelse
af garantibelebet til 63/ mill. kr. om &ret,
eller et samlet beleb pa 333/ mill. ke

Denne ansegning motiveres bl. a. med,
at der skal optages to lan pa henholdsvis
33 og 16 mill. dollars il brug ved de nye
investeringer, som jetalderen forer med sig.
Der er nmppe tvivl om, at denne tekniske
nydannelse medferer store gkonomiske kon-
sekvenser, men om yderligere 5 4r er atom-
energien vel sd meget under kontrol, at ogsa
den kan tages i luftfartens tjeneste, og man
vil da formentlig blive stillet over for nye
onsker om sget statsgaranti. Ringene breder
sig, kravene vokser, opgaverne gges, og en

oprindelig beskeden. statsgaranti svulmer op.

til en sterrelsesorden, som nok kan give
anledning til nogen bekymring. Den om-
steendighed, at den foresliede statsgaranti
kun udger 2Y/; pet. af den skennede omset-
ning — dette med en skgnnet omswtning
er jo 1 sig selv noget. meget uvist — mod de

hidtidige 314 pet. af omseetningen, bortior-

klarer dog -ikke, at staten forpligtes for et

“merprovenu pa 1114 mill. kr. i forhold til

den nuveserende garanti. : ,

Der er ikke noget at sige til, at en 1an-,
giver vil have sikkerhed for de 1dn, han ud-.

steder, det er sire indlysende; men det er
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temmelig frimodigt, ja, dristigt, at uden-
landsk kapital — og det er jo amerikanske
lingivere, det drejer sig om — stiller krav
om, statsgaranti for de udstedte lan. Jeg vil
gerne sporge ministeren, om det var ned-
vendigt for SAS at optage lanene i Amerika.
Kunne man ikke have optaget sidanne i
Skandinavien pd de indenlandske markeder?
Bir pengerigeligheden her i landet ikke af en
sddan sterrelse, at man, ligesom Det Dan-
ske Luftfartselskab gjorde i 1948, kunne
have optaget et obligationslin f. eks. pd
100 mill. danske kr., hvilket omtrentlig
deekker, hvad den danske afdeling af SAS
skal svare til? Rent principielt mener jeg,
at det er forkert, at den danske stat skal
engageres okonomisk i et koncessioneret
selskabs dispositioner. Man kan ikke bort-
forklare det ved at sige, at statsgarantien
hidtil ikke er kommet til udbetaling, det er
i princippet ganske underordnet, men dertil
kommer, at de sidste drs driftsresultat ifelge
bemeerkningerne til lovforslaget jo ikke er
alt for opmuntrende, siledes at garantiens
ikrafttreeden meget let kan blive aktuel.
Man har en levende fornemmelse af, at
ledelsen af SAS er bade idérig og fantasi-
fuld. Store hoteller, megen reklame, god
service, mange tryksager samt en velvillig
presseomtale bidrager til at skabe popula-
ritet om foretagendet. Det er givet, at SAS
er populert, det er anerkendt og respekteret,
men undertiden synes det, som om aktie-
selskabets dispositioner og ydelser ligger,
om jeg ma sige det sddan, i overkanten af
det rimelige. Det er temmelig fornemt,
temmelig flot. Jeg ville finde det naturligt,
om den danske stat, der jo ejer halvdelen
af aktiekapitalen i Det Danske Luftfart-
selskab, tegnede sig for halvdelen af den
garanti, der seges, medens den anden haly-
del burde dekkes af de private interesser,
der udger den resterende del af Det Danske
Luftfartselskab. Jeg er selviolgelig villig til
at drofte det foreliggende forslag 1 det ud-
valg, der formentlig bliver nedsat, ligesom
jeg gerne vil indhente nogle mere fyldest-
gorende oplysninger om SAS, end der fore-
ligger i bemwrkningerne til lovforslaget;
men jeg kan vist allerede pd nuveerende
tidspunkt sige, at jeg far meget svert ved
at tiltreede den foreslaede garantiforsgelse.
Med. hensyn til lovforslagets § 2 viser det
jo, hvad en statsgaranti kan fere til. Man
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optog et 1B5-arigt 4 pet. obligationsidn pa
25 mill. kr. 1 1948, statsgaranteret. Det er
efterhanden bragt ned til 8,3 mill. kr., og
nu egnsker man, at staten skal udrede
1670000 kr. om dret i perioden fra 1959
til og med 1963, siledes at lanet bliver fuldt
udbetalt. Som modydelse skal der udstedes
nogle B-aktier, hvis eneste plus eller fordel
for mig at se er, at de i tilfelde af likvida-
tion gar forud for A-aktierne. Den omsteen-
dighed, at B-aktierne pa lige fod med A-
aktierne skal have del i udbyttet, er ret
underordnet, da der formentlig intet ud-
bytte gives. Jeg ved meget vel, at en ord-
ning som den - foresldede var geeldende i1
arene fra 1951 til 1955, men den huer mig
ikke, og jeg er noget wngstelig over og
bekymxet for at skulle tiltreede den, men
vil selvfﬁlgehg veere villig til, at vi drofter
ogsa dette neermereidet kommende udvalg.

Sporgsmélet om en forlengelse af det
skandinaviske luftfartssamarbejde i yder-
ligere 10 &r, altsd indtil 1. oktober 1985,
giver mig ikke anledning til bemeerkninger.
Selv om jeg fuldt ud anerkender den store
betydning, som SAS-har for det felles nor-
diske samarbejde, og selv om jeg kan se de
muligheder for valutaindtjening og beslkeef-
tigelse, som denne virksomhed bibringer
vort land, m4 jeg af principiclle grunde fra-
rade, at det foreliggende forslag nyder
fremme 1 den udstreekning og i den form,
som det har fiet; men som tidligere sagt
vil jeg selvielgeliz medvirke til det fore-
stdende udvalgsarbejde i hdb om, at man
kan finde frem til en for alle parter tilfreds-
stillende lgsning. :

A. C. Normann: Indtil vi for 3-4 ar siden
forhandlede om statens garanti- for . SAS,
var der altid enighed imellem partierne her
i-det hgje ting om den méde, péd hvilken
den danske stat skulle- stotte dette store
nordiske forehavende. Sidste gang matte
vi med bedrgvelse se, at det konservative
folkeparti veg bort fra denne linje. Derfor
lyttede jeg meget interesseret til, hvad det
wrede medlem hr. Gottschalek-Hansen nu
sagde til os om sine synspunkter, og jeg
haber, at de sjelekvaler, som jeg kan fele
det smrede medlem i gjeblikket har at ud-
keempe med sig selv, méd vesultere i, at-der
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pd ny kan blive etableret enighed i det
danske folketing pa dette omride.

Det wrede medlem hr. Gottschalck-Han-
sen sammenligner med ,Parkinsons lov®.
Jeg: synes ikke, ‘det er sd vel bétenkt.
,JLarkinsons lov* gar ud pa stigende admini-
s'tlationsomkosbninge’r' og en forogelse af,
om jeg s& mé sige, hovederne i'forhold til
kroppen, stigende administrationsomkost-
ninger samtidig med aftagevide funktioner.
I denne lov skildres, hvorledes der inden for
den engelske marine bliver 'sd og sd mange
flere ‘om at administrére marinen og sé og
sé mange flere officerer, samtldlg med at
antallet af skibsenheder aftager. Det er
denne - tankegang, gom gér igennem , Pai-
kingons lov®, men her er vel nsermest det
omvendte tilfeeldet. Her er der virkelig
tale om en sund og -forrethingsmeessigh

‘beeredygtig  udvidelse af funktionerne, en

uhyre udvidelsé af hele SASs vu‘ksomhed%‘

| omfang og en i forhold:dertil igentiem &rene

a[tagende administration af det hele. Det
fremgér jo ogsd -af regnskabet; at selve det
beleb, der i SAS anvendes til' administra-
tion, i forhold Uil omswmtningen er meget,
meget rmoc, gelv om 14 mill. 1‘_1 e dcb or,
88 vidt jeg husker, dette belob — er et
stort tal. o v

" Dernsest vil jeg gore en enkelt bemeerkning
il "det ewrede medlem hr. Gottschalek-
Hansens synspunkter med hensyn til lan-
optagelsen i Amerika. Det eserede’ medlem
spurgte, om ikke vi kunne ldne her i landet
til det formél. Det ved jeg ikke om vikunne,
det vil jeg neesten antage, men i si fald
gar jeg ud fra som ganske givet, at staten:
matte garantere, og hvad var der s egent-
lig ndet derved? Vi ville derved hindre op-
tagelsen af et udenlandsk ldn, et dollarlin,

i en periode, hvor partierne: her i det hﬁje‘
ting har veeret enige om - enskeligheden af:
at styrke vore reserver af udenlandsk valuta
ved optagelse af 1dn i udlandet. Jeg har
ikke hert noget om, at det 1dn, der her er
tale om at optag“e, skulle opta.g‘e's Pé ringere
vilkér end andre ldn, som det konservative:
folkeparti har godkendt at vi: har-optaget i
udlandet. Jeg synes-derfor. ikke, . der: kan-
vesre nogen saglig veerdi'i at forhindre;- at:
man optager fordelagtige lan i-udlandet og-
derved undgér at amtrenge linemar kedet
helh]emme : ce .
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Derneest vil jeg sige, at med hele sin
aktive indstilling over for de nordiske sam-
arbejdsbestreebelser, har det hidtil veeret
nzermest en selvislge, at det radikale venstre
overalt, hvor det wvar rimeligt, bidrvog til
dette samarbejdes praktiske resultater. Luft-
fartssamarbejdet er det hidtil sterste prak-
tiske resultat af det nordiske samarbejde.
Det har veeret gennemfert pa en sidan
méde, at fa eller méaske efterhdnden ingen
i folketinget vel nu fortryder, at vi gik ind
under den nordiske solidaritet pa dette
omrade. Havde vi ikke gjort dette, ville de
3 lande i dag enten ingen luftfartsselskaber
have haft eller hojst nogle smé og forment-
lig statshjulpne selskaber af mere lokal
karakter. Nu er vi pd ferende méde med i
verdensluftfarten og har fiet Kgbenhavn
gjort til et af Europas 3-4 sterste luftfarts-
centrer.

Vi har kunnet gennemfere den forste
etape i opbygningen, en etape pd kun 10 ar,
naesten uden tab for det offentlige set i
forhold til, hvad s& godt som alle andre
Iuftfartsselskaber i verden har kostet de
respektive stater, og vi kan glede os over,
at der her er etableret en ydedygtig kilde
til meget betydelige valutaindtegter bide
direkte og i form af turistvaluta. P4 det
sidste &rs regnskab var den samlede tilgang
til Norden af udenlandsk valuta fra SASs
direkte funktioner, tror jeg, 450 mill
svenske kr.; den danske part deraf var i
alt fald ca. 160 mill. danske kr.

Jeg vil i lighed med det srede medlem
hr. Horn omtale den mand, der fra dansk
side ‘har veeret den skabende og ledende
kraft i dette veerk, civilingenier Per Kamp-
mann, der dede forleden. Jeg har lert at
beundre hans fremragende evner og for-
billedlige ledelse og vurdere hans indsats
84 hojt, at ogsd jeg har ment det beretti-
get, at hans navn nsvnes ved denne lej-
lighed i folketinget. :

Men nu, da grunden er lagt og sam-

arbejdet mellem landene allerede har be--

stdet sin preve, haber jeg, det vil vise sig,
265
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at ledelsen i SAS fortsat kan klare de
vanskeligheder, der meder dette store nor-
diske foretagende, trods den stadige skeer-
pelse af den internationale konkurrence.
Vi mé jo nok regne med, at meget steorke
og af store stater understottede selskaber
stadig vil skerpe den harde kamp, som
finder sted. Det er gledeligt, at SAS har
leert af de erfaringer, man har gjort med
den nordiske koncentration, at det er igen-
nem sammenhold, man opnir styrke og
konkurrencekraft, og derfor nu har opnaet
en bedre udnyttelse af materiellet og af den
gkonomiske investering igennem et noert
samarbejde med andre landes luftfarts-
selskaber. Jeg twnker ismr pd den nylig
trufne overenskomst med det schweiziske
luftfartsselskab Swissair.

Det radikale venstre er altsd velvilligh
indstillet over for det foreliggende lovfor-
slag. Det geelder bade forslaget om konces-
sionens forleengelse, forslaget om garantiens
foragelse med de ca. 50 pet. og forslaget
om bemyndigelse til ministeren for offent-
lige arbejder til at udrede et belgb svarende
til afdragene pd resten af det gamle obliga-
tionslan fra 1948. Forlmngelsen af selve
koncessionen er vel nermest en formalitet,
selv. om det er en nedvendig formalitet,
for at de langtidsdispositioner, der her har
veret nevnt, kan treeffes. :

Derimod wvil jeg advare folketinget imod
at betragte forhgjelsen af statsgarantien
blot som en formalitet. Jeg mener, vi bor
vedtage lovforslaget, men ber se i gjnene,
at der er en risiko forbundet dermed. Der
er her tale om en kaution, som ikke hidtil
har veeret aktuel, for s& vidt som lantagerne
har kunnet klare deres forpligtelser selv,
men derfor kan kautionen meget vel blive
effektiv i fremtiden. Man har altid diskute-
ret, og det er ogsd blevet nwvnt her i dag,
om det er det rigtige grundlag for bedem-
melsen af garantiens nytte, at den swmttes i
forhold til omswmtningen. Jeg synes, deb
@rede medlem hr. Gottschalck-Hansen hav-
de ret i at drage det spergsmal frem.
Omseetningen er steget s& sterkt, at garan-
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tien procentvis falder i stedet for at stige.
Hvis staten sammenlignede sin rolle med
den, som en almindelig kautionist i en
bank har, er jeg tilbgjelig til at tro, at den
ikke ville interessere sig si overvaldende
steerkt for selve omsesetningens storrelse, men
meget mere for fortjenstmulighederne og
for sikkerhedsgraden, og ud fra denne al-
mindelige forestilling ville jeg for min part
nare store beteenkeligheder ved at indgh i
en sadan kaution.

Nar der pa en omseetning af 728 mill. kr.
indtjentes 20 mill. kr. mindre sidste 4r end
forrige 4r, altsd pa en omsmtning, der sam-
tidig er eget med over 65 mill. kr., og vi ser,
hvilke midler andre lande nu sstter ind,
mé man veaere forberedt pi, at der kan gi
nogle &r, inden SAS bliver, hvad vi forstir
ved en lukrativ forretning. -

Der er noget forstemmende i, at en sa
rivende udvikling som den, vi her har op-
levet, ikke har kunnet resultere i nogen for-
tjeneste; at der overhovedet er en positiv
balance pa gevinst- og tabskontoen, skyldes
kun — og det er faktisk tilfeeldet — at
realisationen af forseldede flyvemaskiner har
givet ca. 25 mill. kr. i fortjeneste ud over
den bogforte veerdi. Man kan jo godt sige,
at det er en normal del af virksomheden at
seelge det brugte materiel, efterhdnden som
 det bliver foreldet i forhold til SASs funk-
tioner, men dog kan bruges andre steder,
men det er efter min opfattelse yderst
- tvivlsomt, om det fortsat kan geres med
84 god en fortjeneste som hidtil.

Nej, forhabningerne mé& gi i retning af
en saddan udvikling i verdensluftfarten, at
den nedvendige omswtning kan opnds —
hvis vi s4 ellers kan holde vor andel af
denne omssetning eller méske endda forege
den — og i retning af, at samarbejdet inden
for den internationa leluftfart fortsat udvides
og udvikler sig pa en made, der placerer
SAS godt. Den mulighed er vel til stede,
hvis de 3 nordiske lande fortsat kan enes
om at stotte opgaven. Jeg tror ikke, jeg
overdriver, nar jeg siger, at sikkerhedsmees-
sigt og 1 henseende til passagerservice star
SAS ikke tilbage for noget andet selskab
1 verden, og bliver samarbejdet mellem ver-
dens store selskaber til sidst neesten af
global karakter — og der er sidanne ten-
denser i den made, hvorpé luftfartssamarbej-
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det i gjeblikket udvikler sig — s& er Norden
i forhold til sin ringe sterrelse ps nuverende
tidspunkt godt med.

Selv om der altsé er en risiko ved at for-
oge garantién og forlenge perioden, m4i det
ogsé erindres, at SAS kun har kostet staten
meget smé belob hidtil. I den forlgbne
garantiperiode pi b ar er antallet af passa-
gerer mere end fordoblet. Antallet er nu
over 1,6 millioner, og SAS beskeftiger ca.
12 500 mennesker, hvoraf 3 300 er danske.
Det ville se lidt besynderligt ud, om vi op-
gav alt dette, for vi overhovedet havde
meerket et tab pa foretagendet. SASs betyd-
ning er for stor, dets omfang for stort, dets
perspektiver for store, den anseelse, det
skaber for os ude omkring i verden, for stor
til, at vi nu kan tenke p& at opgive det.

Jeg har for min del set det som en opgave,
ligesom sidst da vi behandlede garanti-
sporgsmalet, at fremdrage bade, hvad der
taler for og imod. Jeg har peget p4 betenke-
lighederne, fordi det mé& veere en pligt for
de politiske medlemmer. af Det Danske
Luftfartselskabs repreesentantskab at bi-
drage til, at folketinget ikke tager stilling
til forslaget ud fra forudssetninger, som maske
viser sig ikke at kunne holde. Men . der
knytter sig meget store forventninger til
SAS. Dette nordiske verk har veeret et lof-
tende forbillede i de feellesnordiske bestree-
belser, et menster pé en rationalisering, der
kan fi betydning ogsé for andre erhvervs-
omréder, og derfor kan den hejterede mini-
ster for offentlige arbejder regne med det
radikale venstres meget velvillige deltagelse
i den fortsatte behandling af lovforslaget.

J. M. Pedersen: Jeg synes, der er al mulig
grund til at veere taknemlig over for ledelsen
inden for SAS for det fremsyn og den dyg-
tighed, hvormed man har lgst denne opgave,
som er af s umddelig betydning for vort
land. Idet vi naturligvis stadig md tage i
betragtning de muligheder, som Danmarks
gode geografiske beliggenhed frembyder, mé
vi samtidig glede os over i vor midte at
have haft folk, der forstod at udnytte disse
muligheder, og vi méd efter at have set,
hvor godt det géir, enske dem al mulig
held og lykke i fremtiden.

At vinu star over for krav om en foregelse
af statsgarantien og om optagelsen af storre
ldn, er der i og for sig ikke noget unaturligt
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i, for med den rivende udvikling, der fore-
gar pé dette omrade, mi vi veere klar over,
at der skal stadig sterre-og sterre investe-
ringer til. Da staten allerede er inde i
garantiforpligtelser, er: det ligeledes ganske
naturligt, nar SAS star over for at skulle
line et eller andet belob, at langiverne siger:
ja men nar staten hidtil har garanteret, vil
vi kun ldne pa betingelse af, at staten ogsa
fortseetter med sin garanti frem i tiden.

Da det har vist sig, at staten ikke har
lidt noget tab ved sin garanti, har vi ingen
betznkeligheder. Nax private skal 14ne penge
og gar til pengeinstitutterne, siger disse —
det ved vi alle sammen —: lad os nu se,
hvordan har:denne lanseger klaret sig tid-
ligere? Kan han opfylde de betingelser, vi
m3 opstille for at give et 14n? Har han. vist
at kunne klare sine eokonomiske forhold?
Har han kunnet svare enhver sit? Er
der nogen, ‘der tidligere har lidt tab ved
denne lintager? Og nar man sa konstaterer,
at den pageeldende hidtil har opfyldt sine
forpligtelser, og at bankerne ikke har lidt
tab, skrider man s& godt som altid til yder-
ligere langivning. .

Efter at vi har set, at SAS virkelig har
vist sig at veere en bade levedygtig og i haj
grad ngdvendig institution, som staten altsa
ikke hidtil har lidt tab ved, er vi fra vor
side velvilligt indstillet over for det fore-
liggende forslag om en foregelse af stats-
garantien og vil veere med til en velvillig
behandling af lovforslaget.

Alfred Jensen: Det mrede medlem hr. A.
C. Normann ger sig skyldig i en fejlerindring,
nér han siger, at samtlige partier her i
folketinget har veret enige om at slutte op
bag denne lovgivning om statsgarantien.
Det har samtlige partier ikke vewret enige
om; to partier har ikke kunnet g ind derfor,
retsforbundet og Danmarks kommunistiske
parti. Retsforbundet kunne ikke gi ind
derfor, ej heller da vi sidst behandlede et
forslag om udvidet statsgaranti, idet man
sagde, at det var en dérlig forretning. Nu
hgrer jeg altsd, at man i dag har en anden
opfattelse af virksomhedens drift og eko-
nomi. - '

Den kommunistiske gruppe er gdet imod
denne statsgaranti, fordi vi har den opfat-
telse, at det principielt er forkert, at vigtige
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opgaver af denne art overlades til private
spekulanter. Vi har den opfattelse, at luft-
farten er et sére vigtigt anliggende, et
anliggende, som kreever en indsats fra sam-
fundets side, og staten har jo ogsd i aller-
hgjeste grad bidraget i s4 henseende: halv-
delen af aktiekapitalen ejes af staten, hvor-
til kommer, at staten har betalt 8,3 mill. kr.,
der ligger pa statens hender som B-aktier.
Det vil sige, at staten ejer langt over halv-
delen af aktierne i dette foretagende, og
det er pa denne baggrund ganske urimeligt,
at det overlades til en lille kreds af penge-
mend, aktionerer, spekulanter ville jeg
sige, at drive dette foretagende. Jeg ved
meget vel, at man kan pavise, at der ikke
i de senere ar er udbetalt dividende til
aktionsererne, men forstod jeg det serede
medlem hr. Jensen-Broby ret, s& havde
man haft stor lyst dertil sidste &r; nar man
alligevel ikke gjorde det, var det, fordi der
i andre lande ikke var nogen mulighed for
at lade aktionsrerne f& noget, og derfor
holdt man sig tilbage ogsd her. Men ingen
kan jo vide, om der ikke netop ad are
bliver mulighed for at betale udbytte til
aktionsrerne, ,

Jeg ser ikke bort fra de vanskeligheder,
der tarner sig op for SAS, og det var vel
egentlig ogsd det, der kom til udtryk i
det wmrede medlem hr. A. C. Normanns
tale, da han sagde, at han ikke var sikker
pd, om ikke garantien denne gang mere
var en realitet end en formalitet. Det vil
jeg ogsd tro den kan blive, og man ma gi
ud fra, at det lune klima, der indtil nu har
veeret for luftfarten, sikkert ikke holder sig
Iremefter. Vi har jo gang p4 gang lest om
de hindringer, man fra anden side legger i
vejen for SASs forretning og fart, og jeg
skulle tro, at disse vanskeligheder bliver
sterre fremefter.

Ogsé ud fra disse betragtninger mé vi
gd imod, at luftfarten drives som et privat
foretagende med statsstotte. Vi kan ikke
g4 ind for det, der her er foreslaet, hverken
for forhgjelse af statsgarantien, for § 2
angdende afbetaling pa lanet af 1948 eller
for forlengelsen af samarbejdet mellem de
tre skandinaviske luftfartsselskaber.

Jeg afventer naturligvis med interesse,
hvad -der vil fremkomme i udvalget af
oplysninger, men jeg vil ikke tro, der kom-
mer noget frem, som kan @ndre vor op-
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fattelse af dette foretagende og det grund-
lag, hvorpa det arbejder, og derfor kan jeg
vist godt sige med det samme, at en vel-
villig behandling af dette forslag fra den
kommunistiske gruppes side skal man ikke
regne med.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg vil gerne takke de serede ord-
forere fra regeringspartierne for den vel-
villige indstilling, de har givet udtryk for
over for det foreliggende lovforslag. Jeg vil
ligeledes takke det serede medlem hr. Jensen-
Broby for den velvillige indstilling, han gav
udtryk for, og jeg forstod, at det ogsd var
pé sit partis vegne, han talte. Jeg kan des-
veerre ikke udstreekke min tak til det serede
medlem hr. Gottschalck-Hansen og det
@rede medlem hr. Alfred Jensen. Det serede
medlem hr. Gottschalck-Hansen var ikke
totalt afvisende, men han havde alligevel
en rekke betenkeligheder, forstod jeg, og
jeg ved ogsa fra tidligere behandlinger af
denne sag her i tinget, at han har haft sine
tvivl over for spergsmélet om, hvor langt
staten skulle g med hensyn til garanti for
SAS.

Jeg synes nu, ligesom det serede medlem
hr. A. C. Normann, at sammenligningen mel-
lem , Parkinsonslov® og det foreliggende lov-
forslag i hej grad halter, jeg kan slet ikke
se logikken deri. 84 vidt jeg har forstiet
“Parkinsons lov¥ — men det kan veere, vi
har forskellige opfattelser af det, Parkinson
har skrevet — har det erede medlem hr.
A. C. Normann ret i sin betragtning, at her
er slet ikke tale om, at administrationen er
vokset i forhold til omsetningen, tveertimod;
s& vidt jeg ved, har man i hej grad haft op-
maerksomheden henvendt pa rationalise-
ringsbestraebelser under den rivende udvik-
ling, SAS har veret inde i igennem de 8 ar,
der nu er giet.

Det mrede medlem hr. Gottschalck-Han-
sen rejste over for mig det spergsmél, om
dette lan, som er den direkte arsag til, at
vi behandler sagen her, ikke kunne vere
tegnet i Danmark. Derpé svarede det serede
medlem hr. A. C. Normann i og for sig pa
mine vegne. Jeg ved ikke, om ldnet kunne
veere optaget her i Danmark, men jeg tror
det. Jeg er ikke sikker pé, at det kunne have
veeret optaget pa lige si billige betingelser
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som i Amerika, men jeg er helt sikker pa,
at det, hvis det var optaget i Danmark,
ville have belastet det danske lanemarked
i hgj grad; og ikke mindst pa det tidspunkt,
da man forte disse forhandlinger, var den
gkonomiske . situation ikke sa afklaret og
god her i Danmark, som den er i dag. Derfor
tror jeg, det var nedvendigt for SAS at gi
den vej, man gik, og f& optaget linet i
Amerika. : :

Det ®rede medlem hr. Gottschalck-Han-
sen sagde ogsé, at det var temmelig dristigt
af disse langivere i Amerika at stille de be-
tingelser, som jeg forstod det srede
medlem mente var stillet i den form, at
man havde gnsket, at lovgivningsmagten i
de 3 skandinaviske lande skulle ga ind pa
det, lovforslaget indeholder om en forhgjelse
af garantikapitalen, om forlengelse af kon-
cessionstiden o. s. v. Sddan har det vel ikke
veeret. Det har vel vearet saledes, at de
amerikanske langivere har forlangt be-
stemte garantier, men at SAS -ikke har
set sig 1 stand til at opfylde denne fordring
om garantier pd anden méade, end det
Ikommer til udtryk i lovforslaget. Det er
noget andet, end at langiverne direkte har
stillet betingelser om, at de enkelte stater
skulle gd ind i et sddant arrangement.

Jeg synes, at bide det serede medlem hr.
Gottschalck-Hansen og det wmrede medlem
hr. Alfred Jensen i hej grad glemmer, hvil-
ken betydning SAS har rent :samfunds-
gkonomisk for Danmark. Jeg kan ganske
underskrive de @rede medlemmer hr. Horns
og hr. A. C. Normanns betragtninger om
betydningen af, at vi i Norden har kunnet
bygge noget virkeligt op pé det praktiske
omride, og jeg vil give nogle rent faktiske
oplysninger om, hvad det betyder for Dan-
mark at have denne meget store virksomhed.

I Kastrup er der i verkstederne — som
ikke direkte har noget med den egentlige
luftfart at gere, men hvor maskinerne repa-
reres, dels SASs, dels andres maskiner — i
gjeblikket beskeftiget 1 100 arbejdere og
400 funktionsrer, d. v. s. 1 500 mennesker,
som har deres arlige indkomst i denne meget
store virksomhed; jeg vil endvidere gere
opmerksom pé, at der i alt i Danmark
for SAS er beskeftiget 3 100 personer, at
der i regnskabsdret 1957-568 er udbetalt. lon-
ninger til disse 3 100 personer pa ca. 53
mill. kr., at SAS sidste ar indtjente 450 mill.
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kr. i fremmed valuta ud over skandinavisk
valuta, at man i verkstederne har indtjent
97 mill. kr. i fremmed valuta, altsd ud over
de reparationer, man udferer for selve sel-
skabet, men som penge, der kommer til
landet for det arbejde, man har udfert for
andre luftfartsselskaber. Dertil kommer, at
40-50 pect. af samtlige turistindtegter sidste
ar 1 Danmark er kommet gennem SAS. Jeg
synes, det er tal og ting, som ma tale til
dem, der har betenkeligheder ved at g
ind for det lovforslag, der her foreligger.

Jeg ma ogsd pege pd, at det er et lov-
forslag, der ikke er kommet til verden pa
den made, at vi alene her i Danmark har
syntes, det var rimeligt og rigtigt, men pé
den made, at man har forhandlet om det
pé nordisk basis, bdde med den svenske og
med den norske regering, og at der i alle
3 regeringer er fuld enighed om at foretage
det, som vi her foreslar. Det synes jeg md
teelle med, og derfor hiber jeg meget, at
det mrede medlem hr. Gottschalck-Hansen
far mulighed for i det udvalgsarbejde, som
jeg forstod at han ensker, at blive over-
bevist om, hvor vigtigt og veesentligt det
er for Danmark, at vi gennemfarer dette
loviorslag. ‘

Jeg vil ogsd, for at der ikke skal veere
nogen misforstaelse, understrege det, som
det serede medlem hr. A. C. Normann sagde,
at det ikke er nogen formalitet, her er tale
om. Det er meget vel muligt, at der i det
kommende ar kan blive en risiko med hen-
syn til den garantikapital, der er tale om.
SAS er i gjeblikket inde i en konkurrence
pé liv og ded, kan man sige, hvor man
m4 forudse, at der kan komme tab, hvorved
garantikapitalen kan blive aktuel. Vi har
jo ikke hidtil sat nogen penge til pd SAS,
men det mé vi selvislgelig tage med i vore
betragtninger, nar vi skal drofte dette lov-
forslag. .-

Jeg synes, der her er tale om noget meget
veerdifulds, s& selv om staten skulle komme
til at miste et eller andet belgb i denne
forbindelse, ma det afgerende veere, at SAS
kan klare sig igennem, den konkurrence, der
nu forestdr, og klare sig igennem pi en
sédan made, at det fortsat kan heevde sig
som et af de bedste luftfartsselskaber i ver-
den. Jeg synes, at vi skylder os selv som
danske og som nordiske mennesker at veere
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med til at understotte et sddant foreta-
gende. Jeg tror, det vil blive vanskeligh at
vinde grenlyd for andre nordiske planer af
denne karakter, hvis vi ikke helhjertet gér
ind for den opgave, der her er tale om.

Man mé ogsé huske pé, at andre luftfarts-
selskaber, som SAS ligger i konkurrence
med, pa den ene eller anden méde far stats-
tilskud. Jeg ved godt, at det i Amerika
heovdes, at det er private selskaber, men
ved f. eks. at gore fragtforsendelser og post-
forsendelser meget dyre understgtter man
disse amerikanske selskaber. Sidan er der
pa forskellic méde i de forskellige lande
subsidier til luftfartsselskaberne. Det er klart,
at SAS m3 tage det med i betragtning, nar
det skal konkurrere, og derfor fortjener det
denne handsreekning fra den danske stat.

Jeg takker altsd for den velvilje, der er
udtalt med hensyn til lovforslaget, og haber
pa, at vi efter et udvalgsarbejde kan gen-
nemfore det si enstemmigt som muligh i
det hoje ting. -

Horn: Det er nu antydet, hvad der ikke
kunne vesere tvivl om 1 forvejen, at dette
forslag kan indebeere en risiko. Der er altid
en risiko ved at garantere for 1an. Vi er
selviglgelig fuldt ud klar over, at der kan
blive tale om tab, og jeg mener ogsé, ab
jeg i mine forste bemeerkninger i hej grad
fremhwevede den veldige konkurrence, der
er, og det slag, der skal udkeempes bade om
godstrafikken og navnlig om persontrafik-
ken.

De mrede medlemmer hr. A. C. Normann
og hr. Gottschalck-Hansen mente, at det
grundlag, hvorpéd man beregner, hvorledes
det vil forme sig fremover, var usikkert.
Nu kan man godt have den opfattelse, men
nar man bruger den samme fremgangsméde,
hver gang man beregner, og i svrigt felger
udviklingen, vil jeg i og for sig mene, at
dette grundlag er lige sé sikkert som noget
andet, man matte kunne stille op.

Det swrede medlem hr. A. C. Normann
sagde ogsd, at der ville gé adskillige &r,
inden  SAS bliver en lukrativ forretning.
Mon det nogen sinde bliver det? Har nogen
ansket, at det skulle blive det? Jeg kan sige
til det erede medlem hr. Alfred Jensen, at
da jeg for nogle &r siden havde lejlighed
til som medlem af repreesentantskabet for
SAS pa lidt nermere hold at fa indtryk
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af, hvorledes man sé p4 det fra privat side,
mindes jeg ikke, at der i de 4r nogen sinde
fra privat side er blevet stillet store krav,
at der har veeret tale ‘om spekulation. Lad
veere, at nogle har set en mulighed for at
tjene penge, men der fandtes ogsé og findes
vel, det skal erkendes, folk, som i hoj grad
har sat ind for at lose selve denne opgave.
Jeg mener, det er rimeligt at sige dette
ved denne lejlighed, ndr man som jeg har
haft lejlighed til for r tilbage at fa sddanne
oplysninger, og jeg vil tro, at der ikke er
sket veesentlige @ndringer siden.

Det, der navnlig giver mig anledning til
at tage ordet her.i anden omgang, var den,
om jeg sd mé sige, noget lunkne méde,
hvorpd det srede medlem hr. Gottschalck-
Hansen tog stilling. Jeg ma ga ud fra, at
han tegner sit parti i dette sporgsmal. Jeg
sad i gar og lmste forhandlingerne fra 1955,
og jeg havde egentlig regnet med, -at den
surhed, det serede medlem dengang lagde
for dagen, var forduftet, men det var den
ikke. Talen nu var stort set ord til andet
den samme, som blev holdt i 1955.

Det serede medlem hefter sig ved dette
med den skennede omsetning. Nu héber
jeg, at han under udvalgsarbejdet denne
gang kan anvise et system, hvorefter man
mere preecist skulle kunne sige, hvorledes
det vil forme sig. Hvad angér angsten for,
at atomkraften skulle komme og'stille store
krav og vende op og ned pa det hele, kan
ingen vere blind for, at det kan ske; men at
sette sig hen og vente pa det, det gar ikke;
s& var der ikke mange industrifolk, der kom
nogen vegne. Men vi har heldigvis inden for
landbruget, inden for industrien og inden
for SAS dristige folk, som ikke sidder og
er angst for, at det kan ga helt tosset, og
derfor ikke vil investere, folk, som ter tage
en risiko. Jeg har tidligere givet udtryk for,

at ndr man fra privat side tager en risiko, -

er det rimeligt, at vi fra statens side stiller
os ved siden af, navnlig nir vi kan gere
det pa et nordisk plan, siledes som der her
er tale om. v

Det forekommer mig hejst ejendomme-
ligh, at det serede medlem rejser det sporgs-
mal, om man ikke kan line pengene her i
landet. Det er ikke mere end et ar siden, at
man hamrede los pd regeringen, fordi den
ikke sgrgede for at skaffe et udenlandsk 1an
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til gennemfarelse af fugleflugtslinjen, og nu
vil man have, at vi selv skal klare det, der
her er tale om. Det kan blive lidt sveert
at finde ud af, hvad oppositionen egentlig
har forestillet sig med hensyn til gkonomien
fremover. Det wrede medlem havde egent-
lig kun é argument, og det var, syneés jeg,
yderst tvivisomt. Det var noget med store,
flotte hoteller, flotte tryksager og service
0.5.v. Ja, ja, lad nu vere, at det.mrede
medlem pé et eller andet hotel har set;: at
der stod 10 brochurer, som ikke var taget;
det kan godt veere, at der pa hoteller her i
Koebenhavn og i Athen og Rom o. 5. v. star
nogle stykker, men ver sikker pa én ting:
hvis en forretning skal drives i vor tid, ma
man regne med, at der skal ofres adskilligt
pé reklame. Jeg har set fremfort af nordiske
gkonomer, at 40 pet. af produktionen bliver
til i kraft af reklame. Efter- min mening
kan man, hvis man ikke viser en vis dristig-
hed ogsé med hensyn til reklame, lige s
roligh dreje neglen om for SAS, for si gir
det alligevel ikke: - ‘

Det ‘werede medlem kom ind pa disposi-
tionerne og sagde, at de var i overkanten.
Jeg synes, det wrede medlems udtalelser
pé dette omrade 1& i underkanten. Men
lad os nu hébe, at vi denne gang under ud-
valgsarbejdet kan & en reel udtalelse fra
det konservative folkeparti om, hvad par-
tiet egentlig mener, s4 vi kan vide, at det
ikke blot indtager en sidan stilling for,
hvis det gir galt, at kunne sige: vi sagde
det nok, derfor er det jer andre, der har
ansvaret. Vi vedstar ansvaret, ogsi. hvis
det giver tab. . e

Gottschalek-Hansen: Jeg synes, det var
meget prisveerdigt, at savel den hejteerede
minister som de eerede medlemmer hr. Horn
og hr. A. C. Normann ganske klart og tyde-
ligh her fra talerstolen gav til kende, at
der ikke var tale om en formalitet, men at
man meget, meget let kan komme til at
udbetale den foresldede garantisum, at
garantien meget, meget let kan blive aktuel.
Det er den bekymring, jeg selv har haft,
og den vurdering, jeg selv har lagt til grund,
og jeg er vel tilpas ved, at sivel den hejt-
@rede minister som de to wrede ordforere
har understreget og fremheevet dette.

- Jeg vil til det ®rede medlem hr. A. C.
Normann sige, at vel skal vi ikke spilde
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tingets tid med at tale om , Parkinsons lov®,
men det er ikke blot administrationen, men
ogsé lovgivningen, der formerer sig ved
knopskydning, og det var det, jeg sogte at
pege pé i mit forste indleg.

Jeg synes, at det @rede medlem hr. A. C.
Normann gav udtryk for en redelig vur-
dering, ndr han sagde, at det var trist og
forstemmende, at der ikke af en omseetning
P 729,8 mill. kr. kunne gives noget udbytte.
Da vi i 1955 droftede dette spergsmal,
havde SAS en omsetning pa 370 mill. kr.,
og det srede medlem fandt dengang, at et
udbytte pa 214 pet. var alt for ringe. Det
er altsd faktisk mindre i dag; billedet er
endnu merkere.

Det var interessant at here det eerede
medlem hr. J. M. Pedersen give udtryk for,
at der var al mulig grund til at vere tak-
nemlig for SASs indsats. Da det erede
medlems partifeelle, nu afdede skolebestyrer
Alfred Jorgensen, forte ordet i denne sag,
var det andre toner, der lgd i s4 henseende,
og vi 83 ogsd, at retsforbundet dengang
sammen med det kommunistiske parti
stembe mod et lignende lovforslag. Men det
er kun, hvad vi oplever gang pa gang. Hver
eneste gang vi har en sag til behandling,
har retsforbundet fuldsteendig sendret sit
synspunkt nu, da det er blevet regerings-
partner. '

Jeg vil gerne sporge det serede medlem
hr. Horn: hvornar i fjor har oppositionen
stillet forslag om udenlandske lan? Ma jeg
bede om at f& det ngjere preeciseret. Der
blev optaget et i februar i ar, og da gav
det srede medlem hr. Thorkil Kristensen
meget sterkt udtryk for beteenkelighed med
hensyn til det betimelige 1 dette udenlandske
lan. Den hgjtwrede minister erkender, at
lanet til SAS muligvis kunne vare optaget
herhjemme, men understreger, at da lanet
blev tegnet, siddan forstod jeg ministeren,
var den valutariske situation her i landet
sadan, at.det ville vere svert at fa det
igennem. Ja men er det lin da tegnet,
hgjteerede minister? Skal der ikke en
garantiforpligtelse til, forinden lédnet kan
treede 1 kraft? Man har formentlig ikke
disponeret pa forventet efterbevilling for
den danske stats vedkommende. I ovrigh
kunne man gere det i 1948, og dengang
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synes jeg ikke de valutariske forhold var
af en sidan beskaffenhed, at man kunne
sige, at der var overflod af penge.

Jeg lyttede med stor interesse til de
saglige oplysninger og tallene ude {fra
Kastrup, som ministeren fremkom med, og
jeg vil veere taknemlig for, om vi i udvalget
kunne &4 dem udbygget og fa dem, skriftligt,
s& vi kan tage nermere standpunkt til dem.

Ministeren siger, der er fuld enighed
mellem de nordiske regeringer. Det wville
vere interessant at vide, om der ogsi er
det mellem de nordiske parlamenter.

Jeg skal slutte med at sige, at jeg gerne
vil deltage i arbejdet, men at jeg mé tage
alt muligt forbehold.

Det swrede medlem hr. Horn spurgte, om
jeg talte p& partiets vegne. Jeg skylder
sandheden at sige, at der i mit parti er
medlemmer, som ikke deler de synspunkter,
jeg har givet udtryk for, men jeg taler pa
flertallets vegne.

Jensen-Broby: Jeg skal kun gore en ganske
kort bemerkning. Det er jo rigtigh, som
det er sagt, at garantien selviglgelig er en
garanti, og man ma, nar man tegner en
sddan garanti eller kaution, regne med, at
den kan blive effektiv. Vi kan vel heller
ikke komme uden om, at det, der for gje-
blikket sker ude i verden, ogsé kan fa ind-
flydelse pa fremtiden, og det er muligt, at
fellesmarkedet, som den w®rede ordferer
for socialdemokratiet nsevnte, kan komme
til at genere SAS, hvis de 6 lande ogsd pa
luftfartens omrade isolerer sig og holder
os ude. Men der er dog det at sige til det,
at nidr man to gange, medens man har
opbygget SAS, har givet en garanti, uden
at den er blevet effektiv, uden at den har
veeret brugt, si er risikoen knap s& stor
ved at ga til det-tredje gang, nar selskabet er
i fuld gang og anerkendt som et dygtigt
og godt ledet selskab.

- Det er ogsa navnt, at SAS bruger penge
p4 forskellige mader til reklame og til
hoteller 0. s. v. Ja, det er rigtigt, at der
bygges et hotel i Kgbenhavn for gjeblikket,
men det er ikke SAS som sidan, det er
et datterselskab, der bygger det, men SAS
har- selviglgelig indskudt penge i det byg-
geri. Det er vist ingen darlig forretning,
da SAS hver dag har et par hundrede
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bestillinger pa flyvebilletter og det er almin-
deligt, at folk, nir de skal her til Danmark,
samtidig med flyvebilletten sikrer sig nat-
logi, s& jeg vil tro, at SAS let kan drive
det hotel. De behover ikke at nojes med de
3 méneder i turistsesonen som de andre
hoteller. Jeg tror ikke, det er nogen dérlig
spekulation, der er sket her. :

Hvad de private aktier angdr, vil jeg
gerne sige til det serede medlem hr. Alfred
Jensen, at jeg tror ikke, det er kapitalister,
der som spekulanter kober SAS-aktier,
absolut ikke, man kan vist godt se bort
fra det. De, der keber SAS-aktierne, er de
store selskaber her 1 landet, som af nationale
og skandinaviske grunde har stottet selska-
bet ved at tegne disse aktier, og det har de
gjort ud fra den forudsetning, at det ikke
skulle veaere en pengeanbringelse, der skulle
give de store renter, for der er sat bom for
renterne her, idet den garanti, staten har
ydet, forst skal tilbagebetales, for der kan
gives udbytte, og udbyttet aldrig kan
blive over b pet. Derfor tror jeg ikke, at
kapitalister gér ind i det foretagende.

- Men nu mé vi jo se. Jeg gar ud fra, at der
bliver nedsat et udvalg, og vi er interesseret
i dér at fa oplysninger om forskellige ting,
og jeg er sikker pd, at vi nok skal fa de

oplysninger.

A. C. Normann: I anledning af det wrede
medlem hr. Alfred Jensens bemerkninger
skal jeg lige benytte lejligheden til at sige,
at da jeg talte om den enighed, der var
mellem de fire gamle partier 1 det haje ting
indtil 1955, oversd jeg det kommunistiske
partis stilling. Jeg havde glemt den. Jeg
indrgmmer, det var ukorrekt, og beklager
det. : '

Og s& vil jeg gerne lige gore den lille
bemeerkning til det serede medlem hr. Gott-
schalck Hansen — det er sddan mest for en
ordens skyld, jeg siger det — at jeg ikke har
fundet det forstemmende, at’ der ikke
kunne gives udbytte, ndr nu omsetningen
var steget s steerkt. Jeg har ikke ensket,
at der matte blive givet udbytte pa nu-
veerende grundlag, men jeg har fundet det
forstemmende, at der ikke blev et overskud,
at der ikke blev en fortjeneste pé driften,
som kunne anvendes til konsolidering: Der
kan efter min opfattelse ikke veere tale om
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eller i hvert fald ikke vere noget enskeligt i,
at selskabet giver sig til at betale udbytter,
sd leenge der ikke er tale om et betydelig
bedre driftsresultat, end det har haft f. eks.
det sidste par &r. :

Alfred Jensen: Til ministeren vil jeg gerne
sige, at jeg ikke har overset, hvilket sam-
fundsgode SAS er. Jeg har da heller ikke i
mine bemserkninger pd nogen made villet
give udtryk for, at det er min mening, at
SAS skal aflives, at luftfarten skal opgives.
Det, jeg har talt om, har varet noget helt
andet. Jeg har sagt, at luftfarten er s stor
og krevende en opgave, at samfundet er
interesseret i, at den lases pd en forsvarlig
méde, og det, jeg har taget afstand fra, er,
at man lader private komme til at dirigere
og lede denne udvikling. Jeg havde mindst
af alt tenkt mig, at jeg skulle komme i krig
med den hgjterede minister p& dette punkt.
Jeg troede egentlig, vi var enige om, at
samfundsdrift er det bedste. Det er i hvert
fald det, som bade socialdemokratiet og det
kommunistiske parti har arbejdet for, og
jeg vil ogsa tro, -det gemlder dette om-
ride. -

De betragtninger, som det serede medlem
hr. Horn gjorde gmldende om de private,
der tog en risiko, kan jeg ikke skrive under
pé. Det er en meget, meget minimal risiko,
der tages her. Nar man tager i betragtning,
at staten har halvdelen af A-aktierne og
8,3 mill. af B-aktierne og har pataget sig
garantiforpligtelser, der kan blive reelle for-
pligtelser, s& staten ogsd ma skyde penge
ind her, s er det sdre lidt, der-er ofret,
s& er'det en sare beskeden risiko, de private
har taget. I denne forbindelse kan man
ikke lade veere med at tenke pé andre til-
feelde, hvor staten er skredet ind og wved
hjelp af kapital har erhvervet sig aktier
enten af ‘den ene eller den anden art og
reddet selskaber i en vanskelig situation.
B & Ws og Landmandsbankens aktionerer
fik heller ikke noget overskud i-de kritiske
dr, men da de var kommet over vanskelig-
hederne, fik de s& sandelig noget ud af det.
Det, jeg taler om her, er, at staten veerner,
luner, omkring de selskaber, som har ind-
skudt penge i dette foretagende, og derfor
er den risiko, som de private her har pataget
sig, sdre beskeden, om der overhovedet er
nogen.
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Den bemsrkning, at disse selskaber har
interesseret sig for luftfarten, fordi de mener,
det er en opgave, der har deres interesse,
siger ikke noget om, at der ikke ogsa er
klingende ment i foretagendet, selv om det
er inde i en kritisk tid for ejeblikket.

Det @rede medlem hr. Jensen-Broby
gjorde mig opmerksom pd, at de private
. var leengst ude, for forst skulle staten have
det, den havde krav pd, og endelig matte
der ikke udbetales mere end 5 pet. i divi-
dende. Ja, det star der i loven, men jeg
minder om, at der engang blev vedtaget en
lov angaende sukkerfabrikationen — vi har
den stadig veek — hvor der ogsé var fastsat
en maksimalgrseense for det udbytte, der
matte udbetales; men denne grense blev
alligevel overskredet, idet man fandt en
eller anden méde, som gjorde det muligt
at udbetale noget ekstra, si dette forsvar
for spekulanterne er nu ikke serlig godt.
Indrom det lige s4 godt ferst som sidst,
at her er tale om, at man satter en speku-
lation i gang, en spekulation, som ikke hidtil
har kastet seerlig meget af sig, men en spe-
kulation, som man til trods for de vanskelig-
heder, man star over for, regner med vil
kunne komme til at give noget. Men det er
ganske klart, at som situationen er i gje-
blikket, vil der kun kunne komme penge ud
af det til aktionsrerne, hvisstaten treeder il
med forgget garanti, og s& vidt jeg forstér,
er alle her klar over, at det ogsé vil betyde,
at man gger tilskuddet af kapital. Det skal
man dog gore sig klart, og det er heroverfor,
vi fastholder, at det burde veere samfundet,
som pétager sig at lose denne opgave, tager
risikoen og ogsd tager gevinsten. Jeg vil tro,
at samfundet kan lese opgaven fuldt sd
godt, som. — ja, jeg vil endogss sige bedre,
end — den er blevet lost af Det Danske
Luftfartselskab i samarbejde med SAS. 83
megen tillid har jeg til statsadministration.

(Kort bemsrkning).

Horn: Jeg vil gerne svare p& det dirvekte
sporgsmal, der blev stillet: hvornar i fjor
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der forela forslag fra de konservative om, at
man skulle spge udenlandsk statslan. Jeg
tror, jeg nwmvnte, at det var, da vi for-
handlede om -fugleflugtslinjen. Jeg har
senere spurgt det wrede medlem hr. Liysholt
Hansen, som var formand for det udvalg,
der behandlede denne sag, og han har be-
kreeftet, at der af oppositionen blev stillet
krav til ministeren om, at det skulle under-
soges, om man ikke kunne f4 1an i Sverige,
og der var ogsé tale om at ldne andetsteds.
Det var det, jeg syntes var pafaldende. Jeg
haber imidlertid, det vil lykkes det serede
medlem hr. Gottschalck-Hansen i udvalget
at nd til enighed med os andre, s& vi ved
anden behandling kan f& klart at vide,
hvordan det konservative folkeparti i virke-
ligheden stér i denne livsvigtige sag.

Ministeren for offentlige arbejder (ZLind-
berg): Jeg vil gerne svare p& det srede
medlem hr. Gottschalck-Hansens direkte
spergsmal, om lanet da er tegnet: nej, lanet
er tegnet under visse forudsetninger, men
disse forudsstninger er ikke opfylds, for-
end de tre regeringer i Norge, Sverige og
Danmark har gennemfort det lovforslag, vi
behandler her i dag, men tidspunktet for
disse forhandlinger om lanet ligger et stykke
tilbage i tiden, fordi SAS métte sikre sig,
at man kunne fa et siddant lan, inden man
gik 1 gang med at bestille de nye maskiner,
som nu skal i drift. :

Det serede medlem spurgte ogsd, om, jeg,
nér jeg nu sagde, at de tre regeringer var
enige om det foreliggende lovforslag, s& ogss
vidste, om man var enig i de to andre
nordiske parlamenter. Det kan jeg ikke vide
noget om, da sagen ikke er feerdigbehandlet,
hverken i Norge eller Sverige, men jeg haber
det, og s& vidt jeg ved, har man tidligere
veoret fuldt enig om spergsmalet bade i
Norge og Sverige. Jeg har derfor al god
grund til at tro, at det vil vewre ligesddan
denne gang.

Endelig vil jeg gerne sige til det eerede
medlem hr. Alfred Jensen, at her drejer det
sig ikke om en teoretisk diskussion om,
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hvorvidt vi kan gennemfare, at luftfartssel-
skabet SAS skal drives som et rent stats-
foretagende eller ej. Det srede medlem ved
udmerket godt, at der i hvert fald ikke er
parlamentarisk basis for i det hgje ting at
gennemfore et sddant forslag. Derfor hjeelper
det ikke meget, at det serede medlem siger,
at han har al sympati for alle de arbejdere,
som er beskesftiget inden for SAS, at han
godt kan se, at det er et veldrevet selskab,
og at det 1 evrigt gar udmerket alt sammen.
Det wille ikke hjeelpe meget med den sym-
pati, hvis vi andre stillede os pd samme
standpunkt som det wrede medlem i denne
sag, for s& er det meget muligt, at SAS var
feordigt, og hvad s& med arbejderne derude?
Kunne det serede medlem tenke sig at tage
ansvaret for, at en virksomhed, der i dag
beskoftiger over 3 000 mennesker i Dan-
mark, uden videre gik neden om og hjem,
fordi vi andre s lige sd letsindigh pé dette
sporgsmal, som det wrede medlem gor? Det
er det, jeg synes man ma have lov til at
fremhaeve, nidr det @mrede medlem drager
sagen frem pa den mdde, han har gjort det
her i dag.

(Kort bemaerkhing).

Alired Jensen: Jeg har ikke letsindigt
rejst noget sporgsmal af teoretisk art; jeg
har papeget det rimelige og rigtige i, at
luftfarten skal veere et samfundsforetagende.
Det har jeg talt for hele tiden, og den om-
steendighed, at ministeren og hans - parti
ikke er ghet ind derfor, er méske skyld i,
at der ikke er parlamentarisk basis for, at
det bliver et statsforetagende; men den
bebrejdelse kan da ikke rettes mod den
kommunistiske gruppe og dem, der har talt
for, at det burde veere et statsforetagende.
Det md da vare dem, der har svigtet, dem,
der forsvarer den private spekulation, som
har ansvaret her.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Det ewrede medlem méi vaere klar
over, at her drejer det sig ikke om noget
méske eller ikke méske. Her drejer det sig
om den rent faktiske parlamentariske stil-
ling i tinget, og det srede medlem ved lige
s& godt som jeg, at der ikke er parlamentarisk
mulighed for at gennemfere, at SAS skal
veere et statsforetagende.
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Hermed sluttede forhandlingen.

Lobforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Horn: Jeg foreslir, at lovforslaget hen-
viges til et udvalg pad 17 medlemmer.

‘Uden forhandling eller afstemning
vedtoges dette forslag.

Formanden: Der er ikke mere pd dags-
ordenen.

Folketingets nwste mede afholdes i mor-
gen, onsdag den 1b. april, kl. 13 med fol-
gende dagsorden:

1) Sporgsmdl til ministrene.

2) Valg af 17 medlemmer til et udvalg an-
- gdende:

Forslag til lov om statsgaranti m. v. i

forbindelse med Danmarks deltagelse i

det skandinaviske luftfartssamarbejde.

3) Anden (sidste) behandling af:
Forslag til folketingsbeslutning om Dan-
marks ratifikation af den europeiske
konvention om f{redelig bileggelse af

tvistigheder, undertegnet i Strasbourg
den 29. april 1957.

4) Tredje behandling af:
Forslag til lov om sendring i indkvarte-
ringsloven.,

5) T'redje behandling of:
Forslag til lov om revision af lpnnings-
- og tilskudsbestemmelser i lovgivningen
pé ungdomsundervisningens omrade.

6) Anden behandling af:

Forslag til lov om endring af lov om
husholdningsskoler og husholdnings-
‘seminarier m. m.

7) Forste behandling af:

Forslag til folketingsbeslutning angiende
landsskatterettens organisation m. m.

[af Foged m. fl.]. :

Modet havet kl. 159,
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84. made.
Onsdag den 15. april ki. 13..

Formanden: I skrivelse af dags dato med-
deler finansministeren, at han ensker her i
tinget skriftligt at fremseotte:

Forslag til lov om statsgarants for lin op-
taget af det feoroske hjemmestyre m. v,

I skrivelse af dags dato meddeler mini-
steren for offentlige arbejder, at han ensker
‘her i tinget skriftligt at fremsatte:

Forslag il statsbanelov.

I skrivelse af dags dato meddeler inden-
rigsministeren, at han ensker her i tinget
skriftligt at fremsette:

Forslag il lov om endringer 1 lov om
distrikisjordemodre.

I skrivelse af dags dato meddeler social-
ministeren, at han ensker her i tinget
skriftligt at fremsette:

Forslag #l lov om. udbygning og ombyg-
nming af dndssvageinstitutionen Lillemose-
gdrd med Gammelmosehus. '

Skriftlig fremsaitelse af lovforslag.

Finansministeren (Kampmann): Jeg skal
have den wmre for det heje folketing at
fremseette forslag til lov om statsgaranti for
lan optaget af det jwroske hjemmestyre m. v.

Under forhandlinger i marts 1959 har
reprassentanter for det feersske ‘landsstyre
over for regeringen. redegjort for behovet
for investeringer pa Fwmroerne i 5 &rs peri-
oden fra 1.april 1959 til 31. marts 1964.
Det samlede behov for offentlige og private
investeringer er ansliet til ca. 190 mill. kr.
For de offentlige investeringers vedlkom-
mende er der tale om sygehusbyggeri, sko-
lebyggeri, havneanlseg, vejanleg og bygning
af el-varker, medens de private investerin-
ger fortrinsvis bestér i en udbygning af den
feeraske fiskerflade.

P& grundlag af gmldende lovgivning og
praksis vil finansieringen af dette investe-
ringsprogram belaste statskassen med godt

1/, af det totale belob i form af 1in eller

15/, 59: Meddelelser fra formanden.
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tilskud, medens den feergske landskasse ms
beere ca. 1/;, fortrinsvis i form af tilskud.
Landskassens andel vil siledes udgere 8-9
mill. kr. &rlig, hvoraf ca. halvdelen wvil
kunne dekkes af de lobende indtwgter.
Restbelobet mé tilvejebringes gennem lin,
som fortrinsvis ma optages pa det danske
kapitalmarked. Det vil imidlertid vere en
nogdvendig forudsemtning herfor, at stats-
kassen patager sig garanti for forrentning
og tilbagebetaling af de pagmldende 1an.
Der har under forhandlingerne med lands-
styret veeret enighed om, at garantien skulle
omfatte lin, der optages til anleg af havne
og veje samt til statbe til bygning af skibe.
Landsstyret vil forud for hvert finansir
over for regeringen redegore for de formsl,
hvortil linegarantien enskes udnyttet.
Inden for investeringsprogrammet er der
regnet med B0 mill. kr. til bygning af fisker-
fartejer, heraf 35 mill. kr. til storre line-
skibe og 16 mill. kr. til mindre fartojer.
Heergernes Realkreditinstitut, som yder lan
op til 50 pet. af vurderingssummen, vil til
gennemforelse af dette program samt til
opiyldelse af allerede givne lanetilsagn have
behov for i alt ca. 38 mill. kr., som ms
tilvejebringes ved salg af kasseobligationer. .
Disse ma hovedsagelig finde afsetning pa
det danske marked, hvor realkreditinsti-
tuttet endnu ikke er kendt. Til imedegé-
else af den heraf folgende risiko for en
ugunstig kursdannelse vil det vsere ned-
vendigt, at staten yder garanti for obliga-
tionslanenes forrentning og tilbagebetaling.
Under forhandlinger med Danmarks natio-
nalbank om denne sag har nationalbanken
givet- tilsagn om at ville lette salget af
obligationerne ved at give banker og spare-
kasser adgang til at beline obligationerne
i nationalbanken efter samme regler som
obligationer udstedt af Finansieringsinsti:
tuttet for Industri og Handverk, Bygge-
riets Realkreditfond - og Provinsbankernes
Realkreditfond.
- Idet jeg i ovrigt henviser til lovforslagets
bemeerkninger, skal jeg anbefale forslaget
til det heje tings hurtige og velvillige be-
handling. '

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg har herved den ere for det haje
folketing at fremsette forslag til statsbanelov.

Nér jeg har fundet anledning til at frem-



