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3) Forste behandling of :

Forslag til lov om det civile beredskab.

Modet havet kl. 1676,

78. mode.
Fredag den 3. april kl. 13.

Formanden: Medlemmer af folketinget
Foged, Brik Eriksen, Poul Meller, Sende-
rup, Poul Serensen og Thestrup har meddelt
mig, at de ensker her i tinget mundtligt at
fremseette:

Forslag til folketingsbeslutning angdende
landsskatterettens organisation m. m.

I skrivelse af dags dato meddeler mini-
steren for offentlige arbejder, at han ensker
her i tinget skriftligt at fremseette:

Forslag til lov om statsgarants m. v. T for-
bindelse med Danmarks deltagelse © det skan-
denaviske luftfartssamarbejde.

I skrivelse af 2. d. m. anmoder handels-
ministeren om, at der foretages valg for
tiden 1. april 1959—31. marts 1964 af
4 medlemmer med stedfortreedere til det i
henhold til § 6 i lov nr. 74 af 15. marts 1934
om spiritus og geer nedsatte udvalg.

Det er meddelt mig, at Jacob Pedersen
onsker at udtreede af udvalget angdende
forslag til lov om sendring af lov om hus-
holdningsskoler og husholdningsseminarier
m. m. Til at indtreede i det nwvnte udvalg
i stedet for Jacob Pedersen har vedkom-
mende gruppe udpeget Hllen Jerking, som
herefter er valgt. ,

1

Skriftlig fremseitelse af lovforsiag.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg skal herved have den @re for
det heje ting at fremsette forslag til lov om
statsgaramts m. v. 1 forbindelse med Danmarks
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deltagelse ¢ det skandinaviske luftfartssam-
arbejde.

Samarbejdet inden for SAS mellem Det
Danske Luftfartselskab, Det Norske Luft-
fartselskap og Aerotransport, der tradte i
kraft den 1. oktober 1950, baserer sig pa
en af de 3 skandinaviske landes regeringer
godkendt konsortialoverenskomst, der ud-
lgber den 30. september 1975.

I tilslutning til denne konsortialoverens-
komst blev der den 20. december 1951
mellem regeringerne i Danmark, Norge og
Sverige indgéet en aftale om samarbejdet
péd luftfartens omrade. Denne regerings-
aftale kan efter den 1. oktober 1974 opsiges
med 12 méneders varsel.

Endelig meddelte de skandinaviske rege-
ringer i 1951 de respektive moderselskaber
koncessioner pi regelmeessig lufttrafik. Disse
koncessioner har alle samme gyldigheds-
periode som konsortialoverenskomsten og
udlgber altsd pr. 30. september 1975,

Det bar i de forlesbne &r, hvor SAS-
samarbejdet har bestéet, i stigende grad
vist sig nedvendigt for SAS at treeffe dispo-
sitioner af langfristet karakter, som ikke
sjeldent streekker sig ud over den reste-
rendé konsortialoverenskomstperiode. Sile-
des har selskabet bl. a. indgdet langfristede
lejekontrakter, opfert bygninger samt ind-
kobt flyvemateriel pa lang sigt.

Dels som folge heraf, dels som folge af
betingelser opstillet af amerikanske lan-
givere under forhandlinger om optagelse i
USA af to lin pa henholdsvis 33 og 16
mill. dollars har de 3 moderselskaber under
forbehold af de respektive regeringers god-
kendelse besluttet at forlenge konsortial-
overenskomsten med en periode af yder-
ligere 10 ar til 1. oktober 1985 og har
anmodet regeringerne i de 3 lande om at
ville forlenge regeringsaftalen og konces-
sionerne tilsvarende.

Samtidig har de 3 moderselskaber anmo-
det regeringerne om en forlengelse af den
eksisterende overenskomst mellem - Dan-
mark, Norge og Sverige om egkonomisk
garanti til de 3 moderselskaber i SAS samt
om en nermere angivet forhejelse af garan-
tibelgbene.

Endelig har DDL anmodet om at fi
genmdfmt den ordning, der var gemldende
i drene fra 1951 til 1955, og hvorefter
ministeriet for offentlige arbe]del var be-
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myndiget til af statskassens midler at ud-
rede afdragene pa det af DDL i 1948 med
statens garanti optagne 15-arige obliga-
tionslan pa i alt 25 mill. kr.

P4 et mode 1 Stockholm i januar méned i
ar har jeg dreftet disse spergsmal med mine
kolleger, trafikministrene i Norge og Sverige,
og-de 3 skandinaviske landes regeringer har
derefter - truffet aftale om at sege SAS’
forslag gennemfort.

Af de nevnte forslag kreeves lovhjemmel
til forlengelsen af garantiordningen, beta-
lingen pa obligationslanet samt til konces-
sionsforleengelsen til DDL, og det forelig-
gende loviorslag tilsigter at tilvejebringe
denne lovhjemmel.

Lovforslaget mé ses som en fortsesttelse
af de to tidligere love om Danmarks del-
tagelse i det skandinaviske luftfartssam-
arbejde, nemlig lov nr. 493 af 20. december
1950 om Danmarks deltagelse 1 det skandi-
naviske luftfartssamarbejde og lov nr. 147
af 29. april 1955 om fortsat ydelse af den i
§ 3 1 1950-loven omhandlede statsgaranti.

Det er tanken som sket efter de to tid-
ligere loves vedtagelse mellem de skandi-
naviske landes regeringer at indgd en
garantioverenskomst 1 overensstemmelse
med lovens vilkdr for ydelse af garantien.

Formélet med den nye garantioverens-
komst, der skal aflose den nugseldende over-
enskomst, som udlgber den 30. september
1960, er pa tilsvarende méade som ved de
to tidligere overenskomster at tilsikre de
3 moderselskaber dekning for deres even-
tuelle underskud inden for et for hvert ar
fastsat maksimumsbelgb.

Safremt forudsetningerne for at heeve
garantien 1 hvert enkelt af de 5 garantidr
matte vaere til stede, vil der i alt kunne
blive tale om for Danmarks vedkommende
at udrede garantibeleb pa 33 750 000 danske
kroner. For Norges vedkommende vil det
tilsvarende beleb udgere 33 750 000 norske
kroner og for Sveriges vedkommende
37 500 000 svenske kroner. Belgbene, der
er fordelt mellem de 3 lande i forhold- til
de 3 moderselskabers andel i SAS, er
50 pet. hejere end i indeveerende garanti-
periode. Stigningen er begrundet i en for-
ggelse af SAS’ omseetning.

Begrundelsen for forslaget om forlen-

8/, 59: Fremsmttelse af loviorslag.

3992

gelse af overenskomsten er, som det neer-
mere fremgér af bemmrkningerne til lov-
forslaget, at de motiver, der i sin tid 14
til grund for indgdelsen af den ferste
garantioverenskomst, stadig skennes at
veere til stede. Hertil kommer, at amerikan-
ske pengekonsortier har gjort det til en
betingelse for ydelse af lan til SAS til
finansiering af indkeb af materiel, at
garantioverenskomsten forlenges.

I forbindelse med spergsmalet om til-
bagebetaling af hevede garantibelob er det
i bemeerkningerne til § 1, stk. 2, pkt. b,
anfert, at der fra amerikansk side som
vilkar for ydelse af lan til SAS er stillet
krav om en begrensning af konsortiets ad-
gang til at tilbagebetale hwvede garanti-
belsb.

Begreensningen gé,r ud pa, at modtagne
garantibelob ikke m4 tilbagebetales, sdfremt
summen af tilbagebetalte garantibeleb plus
200 pet. af de fra og med 1. oktober 1957 ‘
udbetalte udbytter til moderselskaberne
overstiger summen af samtlige modtagne
garantibeleb plus konsortiets samlede netto-
indkomster fra og med denne dato at regne.

I sidste punktum i § 1, stk. 2, pkt. b, er
det bestemt, at de nwrmere regler om til-
bagebetalingen af heevede garantibelob skal
fastseettes ved overenskomst mellem staten
og vedkommende selskab. Formalet med
denne bestemmelse har pa tilsvarende made
som fornsvnte klausul i den amerikanske
laneaftale bl. a. veeret at sikre, at tilbage-
betalingen sker pa en sddan made, at kon-
sortiet ikke kommer i likviditetsvanskelig-
heder. Under hensyn hertil vil den ameri-
kanske laneaftales begrensning i adgangen
til at tilbagebetale hevede garantibelob
neppe medfere nogen forandring i bestdende
forhold.

Med henblik pa den mulighed, at begrsens-
ningen kan f& aktuel betydning, er det
imidlertid tanken i en eventuel overens-
komst med DDL om de neermere regler for
tilbagebetaling at tage hensyn til bestem-
melsen 1 den amerikanske laneaftale.

Med hensyn til forslaget om af statskas-
sens midler at udrede afdragene pa. DDLs
obligationslin svarer dette til bestemmel-
seni§ 2 b)iloven af 20. december 1950 om
Danmarks deltagelse i- det skandinaviske
luftfartssamarbejde. I henhold til denne lov
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betalte statskassen selskabets afdrag pa
linet i hvert af arene 1951-B5, begge in-
klusive.

Ordningen blev imidlertid ikke forlenget
1 1965, da SAS’ driftsresultater ps davee-
rende tidspunkt var s& tilfredsstillende, at
DDL mente at kunne undveaere denne gko-
nomiske stotte.

Som det mere udferligt er nevnt i be-
merkningerne til lovforslaget, er den w@ko-
nomiske situation ved overgangen til jet-
alderen ret anstrengt for SAS — dette
geelder 1 evrigt ikke alene for SAS, men
ogsé for andre luftfartsselskaber — og DDL
har derfor andraget om, at statens udredelse
af afdragene pd ny mé kunne ske efter
samme retningslinjer som i 1950,

Det er af hensyn til et effektivt og gnid-
ningslest samarbejde mellem de 3 moder-
selskaber 1 SAS nedvendigt, at der bestar
en vis ensartethed med hensyn til omfanget
af de forpligtelser, der péhviler dem. En
sddan ensartethed har imidlertid ikke veret
til stede, idet de forpligtelser, der p&hviler
DDL, og som ikke kan viderefores til SAS,
- er noget tungere end de tilsvarende for-
pligtelser for de to andre moderselskaber,
som har kunnet opnd lan pad gunstigere af-
drags- og rentevilkédr, og det foreslds derfor,
at ministeriet for offentlige arbejder bemyn-
diges til i hvert af &drene 1959-1963, begge
inklusive, efter anmodning fra DDL af
statskassens midler at udrede et belob pa
indtil 1 670 000 kr., svarende til afdraget
pa det neevnte obligationslan. ,

For de i henhold til denne bestemmelse
eventuelt udredede belob udsteder selskabet
til staten aktier, bensevnt B-aktier, med ret
til deekning forud for den almindelige aktie-
kapital (A-aktierne) i tilfeelde af likvidation.
Der knyttes ikke stemmeret til B-aktierne,
der skal have andel i udbytte p& samme
made som A-aktierne.

Jeg vil i forbindelse med fremsettelsen at
dette loviorslag henlede opmerksomheden
pé den betydning, der ma tillegges SAS’

virksomhed ud fra sivel fellesnordiske som .

nationale, beskeeftigelsesmassige og valuta-
riske synspunkter, og jeg vil ligeledes gerne
fremheeve, at SAS 1 modsetning til mange af
selskabets konkurrenter ikke modtager stats-
tilskud fra de skandinaviske stater, bortset
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fra et mindre tilskud: i- Norge til oprethol-
delse af Nordnorgeruten.

Endelig skal jeg nevne, at der ikke indtil
dato har veaeret gjort brug af de hidtil ved-
tagne garantiordninger.

Med disse bemseerkninger tillader jeg mig
at anbefale loviorslaget til det heje tings
velvillige behandling.

Den forste sag pa dagsordenen var:

Fortsattelse af forste behandling af forslag
til lov om radiospredning.

(Foregéiende del af forhandlingen findes i
tidenden sp. 3952).

Forhandlingen genoptoges.

Undervisningsministeren (Jorgen Jorgen-
sen): Jeg takker alle ordfererne for den
velvilje, der kom til udtryk under debatten
i gar. Selv om der ikke var tilslutning til
alle enkeltheder i det fremsatte lovforslag,
hvad jeg. heller ikke havde ventet, var kri-
tikken, der blev fremfert, s& udpreget
saglig og positiv, at det giver godt hib om,
at man under den videre behandling af
lovforslaget vil kunne nd frem til en til-
fredsstillende lesning, som kan samle alle
partier. Det er i gvrigt ogsd meget vigtigt,
at radioen, som er den store kulturfaktor i
vort folk, bliver tilrettelagt og opbygget pa
en sddan méde, at denne betydningsfulde
institutions ledelse medes med tillid og for-
staelse i alle befolkningskredse.

Der var under debatten stort set enighed
om at bibeholde Danmarks radio som en
statsradio, men det blev dog fra en enkelt
side gjort geeldende, at fri neering ogsé pa
dette omrade méske ville veere at foretreskke
for et statsmonopol. Heroverfor vil jeg gerne
sige, at tanken kan lyde besnmrende for
alle, der i gvrigt er tilheengere af fri nwring
inden for erhvervslivet. Men jeg tror, man
begar en fejl ved at drage forhastede slut-
ninger fra princippet om neeringsfrihed inden
for handel, industri og andre erhverv og
til dette specielle omride. Det kan meget
vel . teenkes, at en monopolradio vil veere
friere end en sakaldt fri radio, der mé og
vil .tage kampen op med kapitalsterke
konkurrenter, . for hvem hensynet til ud-



