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§§ 1-4

vedtoges uden afstemning.

Aindringsforslag nr. 1 om indswmttelse af
en ny paragraf

vedtoges uden afstemning.

§§50g6
vedioges uden afstemning.

Andringsforslagene nr. 2-4 om indseet-
telse af 3 nye paragrafler

vedtoges uden afstemning.

Aindringsforslag nr. b, § 7, saledes sendret,
§ 8, eendringsforslag nr. 6, §9, sdledes sendret,
og §§ 10 og 11

vedtoges uden afstemning.

Aindringsforslag nr. 7 om indswttelse af
en ny paragraf
vedtoges uden afstemning.

§ 12
vedtoges uden afstemning.

Lovforslagets overgang til tredje behandling
vedtoges uden afstemning.

Formanden: Lovforslaget gar nu til for-
nyet behandling i udvalget.

Den neste sag pd dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til lov om ud-
bygning af det storkobenhavnske S-banenet og
om forarbejder for tunnelbaneanleg 1 Koben-
havn og Frederiksberg.

(Lovforslaget findes i tilleg A. sp. 45,
fremsmttelsen i tidenden sp. 33).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Lars M. Olsen: Ved forste behandling af
dette lovforslag i fordret i samlingen 1959-60
udtalte jeg, at den foresldede udbygning af
banetrafikken i Storkebenhavn efter min
opfattelse var en af de mest presserende
trafikopgaver, vi havde her i landet, idet
vanskelighederne iseer i hovedstadsomradet
voksede fra dag til dag. Jeg neevnte som
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drsag hertil dels den kraftige veekst i befolk-
ningstallet, dels den kraftige motorisering
af trafikken.

Veksten i befolkningstallet i hovedstads-
omradet synes pa ingen méde at ville svelk-
kes, og man kan nu se, hvorledes bebyggel-
sen breder sig stadig lengere ud. Medens
det tidligere hovedsagelig var de nordlige
kommuner, der blev bebygget, foregir den
kraftige tilveekst nu i de vestlige og nord-
vestlige kommuner, men ogsd 1 de sydlige
kommuner foregdr der et meget betydeligt
byggeri. Dette vil yderligere blive stimu-
leret, hvis Keogebugtbanen, som nu fore-
slaet, gennemfores, og endelig vil ogsd den
kommende vestmotorvej bidrage hertil. Om-
vendt er forholdet i de tre gamle hoved-
stadskommuner, Kobenhavn, Frederiksberg
og Gentofte, hvor befolkningstallet derimod
ngermest er nedadgdende, idet affolkningen
af de gamle centrale kvarterer ikke leengere
opvejes af en tilsvarende tilvekst i yder-
distrikterne.

Der er fra forskellig side, f. eks. fra det
statistiske departement, Kgbenhavns stati-
stiske kontor, statens byggeforskningsinsti-
tut og boligministeriet, opstillet prognoser
for hovedstadsomrédets befolkningsudvik-
ling. Disse prognoser stemmer vel ikke helt
overens, men. fzlles for dem er, at de regner
med en meget betydelig tilvaekst i befolk-
ningstallet i hovedstadsomradet. Efter en
sandsynlig formodning vil tilveksten nu i
de kommende 25 &r blive op til 400 000
indbyggere i det omrdde, der nu opfattes
som hovedstadsomradet, og i de noget
fjernere omgivelser vil der blive mellem
100 000 og 150 000 indbyggere. Samtidig
med denne tilveekst vil der ske en meget
steerk stigning i trafikbehovet og ogsi i
trafikken til og fra byens centrale dele.

Ganske vist er der 1 de senere ar sket en
meget betydelig decentralisering af industri
og handel bl. a. ved, at de indeklemte
virksomheder er flyttet fra lokalerne i den
indre by, men dette har dog i de allerfleste
tilfeelde blot betydet, at andre virksomheder
har taget de samme lokaler i brug. Samtidig
har et meget stort forretnings- og kontor-
byggeri foroget antallet af arbejdspladser i
centrum, og dermed er trafikken, iser
myldretidstrafikken, taget meget sterkt til
for den indre bys vedkommende, og det er
neppe serlig realistisk at regne med, at de
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offentlige myndigheder gennem deres ind-
griben vil kunne dwempe tilkomsten af
arbejdssteder i centrum.

Ogsé tallet for indregistrerede biler viser,
at motoriseringen fortsetter, og det frem-
gar af de analyser, vi har over trafikken
gennem de sidste 10 &r, specielt den trafik,
der passerer den sakaldte sering, at den er
mere end tredoblet og nu ligger pd en
12 000 i de mere travle timer i degnet.

Det er derfor pa heje tid, at vi forseger
at lose de keobenhavnske trafikproblemer,
og en virkelig radikal lgsning er der jo i
forslaget til forbedring af den sikaldte
kollektive trafik i hovedstadsomradet.

Efter det i dag foreliggende lovforslag
skal der udarbejdes et skitseprojekt af et
udvalg bestdende af syv nermere i forslaget
nwvnte medlemmer, og et samtidig nedsat
udvalg skal finde frem til finansieringen af
hele den store plan, som stdr foran sin
gennemforelse. S4 snart skitseprojektet er
udarbejdet, skal det oversendes til det store
udvalg, der si skulle finde frem til finan-
sieringen af bygning af savel en tunnelbane
som anleg af S-baner i Kobenhavns-
omradet.

Jeg haber, at dette lovforslag ms fi en
meget hurtig gang gennem folketinget, s&-
ledes at der kan komme gang i den projek-
tering, som er en forudseetning for, at et
virkelig reelt forslag kan blive fremsat her
i tinget.

Jeg ville gerne gore en enkelt bemsrk-
ning om selve skitseprojekteringen, neer-
mere begraenset til tunnelbaneanleggene her
i hovedstaden. Det er oplyst fra stats-
banernes sagkyndige, at tunnelbaneanleg-
get kan udferes enten som dybtliggende
tunneler i selve kalklagene eller som hgjt-
liggende tunneler i overkanten, man regner
med ca. 3 meter under gadeniveau, og som
den tredje lesning: som tunneler liggende
noget dybere, men dog oven over kalken.
Der er ingen tvivl om, hvilken af de 3
muligheder befolkningen i almindelighed vil
foretreeckke. Hvis losningen skal veere de
hojtliggende tunneler i overkanten af gade-
niveauet, vil vi ikke kunne undga at fa en
masse udgravninger — og sikkert ogsa
meget omfattende og kosthare ekspropria-
tioner — som vil medfore, at de pageel-
dende omrider vil vere til meget steerk
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gene for trafikken i &revis, i 8-10-12 4ar, ja,
méske endda mere. I Stockholm arbejder
man vist i gjeblikket p4 15. 4r og er endnu
langtfra feerdig.

Det fremgér meget tydeligt af de ud-
talelser, der foreligger fra de sagkyndige
inden for statsbanerne, at de foretrsekker
denne lgsning fremfor lesninger, der med-
forer, at man gir dybere i jorden, bl a.
fordi man regner med at komme ud for
visse overraskelser, nir man kommer ned i
kalklagene, og méaske ogsi for en dyrere
anlmegsvirksomhed. Det er naturligvis ikke
det heje ting, der i dag skal bestemme,
hvordan skitseprojekteringen skal finde sted,
men jeg vil alligevel ud fra mange hensyn
leegge et godt ord ind for, at man veelger
den mest radikale af lesningerne, selv om
den muligvis skulle vise sig for statsbanerne
at veere den dyreste. Der er for mig ingen
tvivl om, at hvis man skal til at grave
store omrader af byen op i forbindelse med
tunnelbaneanleggene, vil det medfere over-
ordentlig store tab ikke alene for de naerings-
drivende, som bliver ramt heraf, men ogsi
tab i retning af trafikforsinkelser m. v.

Jeg haber derfor, at man treeffer den ord-
ning, som sikkert i det lange lgb vil veere
den mest skonomiske og i hvert fald den
ordning, som jeg tror, hvis borgerne skulle
tale med om det, ville blive den foretrukne.

Jeg skal pad mit partis vegne tilsige for-
slaget en fortsat velvillig og lad mig ogsd
tiligje hurtig behandling.

Henry Christensen: Da mit partis ordferer,
det =rede medlem hr. Axel Kristensen, er
forhindret i at veere til stede her i dag, vil
jeg gere et par bemeerkninger.

Jeg kan for sd vidt i det veesentlige
henvise til, at folketinget, inden det op-
horte med sin virksomhed forud for
sommerferien, behandlede bade dette for-
slag og det, vi skal behandle under nzeste
punkt pad dagsordenen. Ved den lejlighed
blev de principielle synspunkter hos en
reekke af partierne vedrerende det forelig-
gende sporgsmal trukket op, og det ville
derfor veere urimeligt nu at gentage hele
den principielle debat, der dengang fandt
sted. Jeg kan derfor nejes med for venstres
vedkommende at sige, at vi erkender ned-
vendigheden af en losning af en lang rekke
af de problemer, som det foreliggende lov-
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forslag omfatter, at lovforslaget er over-
ordentlig vidtreekkende og vil stille meget
store finansielle krav, men at vi iseer mener,
at det ma veere rimeligt at skaffe tinget et
bedre grundlag for at foretage en endelig
vurdering af de spergsmal, det her drejer
sig om. Vi vil nu som dengang arbejde for,
at der skabes tilslutning til, at man forst og
fremmest samler sig om at give den hajt-
@rede minister de fornegdne bemyndigelser
og om at foretage de omfattende projek-
teringer, der ma vewere en forudswetning for,
at vi far et ngjere kendskab til de opgaver,
der nu skal loses, siledes at vi derigennem
fremskaffer det nedvendige materiale til en
virkelig saglig og realistisk stillingtagen i
tinget.

Gottschalk-Hansen: Det foreliggende lov-
forslag er som allerede nevnt en usendret
genfremsattelse af det loviorslag om udbyg-
ning af det storkebenhavnske S-banenet,
som den hgjteerede minister for offentlige
arbejder fremsatte den 3. maj i ar. Jeg kunne
derfor begrense mig til blot at henvise til
de bemsrkninger, jeg udtalte under lov-
forslagets forste behandling den 10. maj,
men da det jo er et helt andet folketing, der
nu skal arbejde med sagen, et folketing,
hvoraf en fjerdedel af medlemmerne er nye,
vil det maske veere rigtigt at knytte en
enkelt kommentar til lovforslaget.

Mit parti er i princippet enigt i, at det pa-
teenkte S-banenet ber anlegges, og jeg kan
allerede p& nuvaerende tidspunkt tilsige en
velvillig medvirken til lovforslagets fremme.
Derimod er jeg ikke overbevist om det hen-
sigtsmeessige i, at de tre baner pabegyndes
under ét, sdledes at arbejderne udferes inden
for alle tre omrider p4 samme tid. Forst
og fremmest er det et problem, om man kan
skaffe den fornedne arbejdskraft.

I bemeerkningerne til lovforslaget tales
der jo om den vanskelighed, der er med at
f4 den fornegdne tekniske assistance. Det
omtales ganske vist i forbindelse med tunnel-
baneanleegget, men noget tilsvarende gor
sig formentlig ogsa gwldende, nir det drejer
sig om selve banenettet. Rent bortset derfra
kan der efter min mening og ber der efter
min mening opstilles en prioritetsraekke,
der respekterer og tilgodeser behovet og
ngdvendigheden af de enkelte baner. Det
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kan formentlig ikke opfattes som sabotage,
at man ensker loven vedtaget, men arbej-
derne gennemfort stykkevis.

Igennem artier er der fra det offentliges
side i trafikmewssig henseende udvist stor
forsemmelighed mod befolkningen langs
Kage Bugt. Enhver ved, at arealerne nord
og nordvest for hovedstaden er delvis ud-
bygget, og at al fremtidig udflytning er hen-
vist til egnen vest og sydvest for Kebenhavn.
Regeringen regner jo ogsid med dette, ellers
ville der ikke foreligge et lovforslag fra
boligministeren om planlegning af Kege
Bugt-omradet. Man m4 altsd regne med, at
en overvejende del af de 400000, der i
lobet af de nwmste 25 ar skal bossmttes i den
kebenhavnske omegn, mé nedsmtte sig i
dette omrade. Alene af den grund er det
magtpaliggende nedvendigt, at Kegebugt-
banen snarest fores ud i livet. Men dertil
kommer, at befolkningen langs Koge Bugt
er blevet stedmoderligt behandlet i sam-
menligning med de vilkdr, der gives be-
boerne i det gvrige storkebenhavnske om-
rdde. Kystbanen, Nordbanen, Hareskov-
banen — der jo ikke er tidssvarende, men
dog kan bruges — Frederikssundbanen og
Vestbanen dakker dog i nogen méde be-
hovet for kollektive trafikmidler, oven i
kgbet i omrader, hvor mange er motorisere-
de, medens beboerne i Koge Bugt-omradet
er henvist til statsbanernes rede rutebiler,
der — rent bortset fra den hejere billetpris
— langtfra kan imgdekomme et rimeligt
krav fra befolkningen. Det er mit indtryk,
at det haster med denne bane, og jeg hen-
stiller til den hejterede minister, at han
soger den fort ud i livet s3 hurtigt, som det
overhovedet er muligt.

I min tale den 10. maj pegede jeg pa det
gnskelige i en anden indfering af banenettet
end den i lovforslaget omtalte, idet jeg
understregede det veerdifulde i, at man
kunne fore banen ind ved Hvidovre station
eller i dennes neerhed. Derved ville et teot-
bebygget omrade fa mulighed for at nyde
godt af den nye bane. Ministeren var den-
gang villig til at drefte problemet, og jeg
héber, at denne velvilje stadig er til stede.

Med hensyn til Hareskovbanen er det jo
ogsé pa heje tid, at denne moderniseres og
gores tidssvarende. Jeg erindrer ikke, hvor
leenge siden det er staten overtog Slangerup-
banen, som banen 'dengang hed, men jeg
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konstaterer, at der er sket urimeligt lidt.
Det er fuldkommen oldnordisk og dedsens-
farligt med de mange dbne og ubevogtede
overskeeringer 1 trafiknettet, som denne
bane kan fremvise. Det er ubegribeligt,
at der ikke sker langt flere ulykker, end der
vitterligt gor. Stationerne — hvis man kan
bruge denne betegnelse — er komisk eller
méske snarere sergeligt foreldede, og den
ensporede bane ber af hensyn til den store
befolkningsmeengde, der bor 1 banens omegn,
snarest udbygges og forbedres.

Lundtoftebanen derimod haster det ikke
slet s4 meget med. Der henvises i forslaget,
for at motivere denne banes berettigelse, til
den polytekniske lereanstalt og det tekniske
akademi pd Lundtoftesletten. Disse byg-
ningsveerker vil i bedste fald — jeg siger ud-
trykkelig i bedste fald — veere ferdige om
10 &r; formentlig vil der gi endnu lengere
tid. Kunne vi s ikke stille denne bane i
bero indtil videre? I gvrigt er der jo seer-
deles gode befordringsmidler allerede nu i
det pagmldende omrade, sdledes at man ogsd
af den grund kunne vare mindre virksom
med hensyn til at fremskynde denne bane.

Derimod kan jeg tiltreede ministerens
forslag om nedswmttelsen af de to udvalg,
der skal undersege mulighederne for et
tunnelbaneanleg i Kebenhavn. Det flimrer
unsmgtelig for ojnene, nar man star over for
en udgiftspost pa ca. 14 milliard kr. — og
inden arbejdet bliver gennemfort, er dette
tal utvivisomt veesentligt hojere — men det
bliver ngdvendigt at aflaste den allerede pa
nuveerende tidspunkt helt urimelige trafik
i de kebenhavnske gader. Vi kan lige si
godt se i gjnene, at vi mé folge trop med
andre verdensbyer, og selv om man maske
vil kunne sige, at det er et specielt koben-
havnsk-frederiksbergsk anliggende, er op-
gaven dog af en sidan sterrelsesorden, at
det ma vere naturligt, at staten patager
sig en endog meget stor del af byrden ved
udferelsen af dette projekt.

Sporgsmalet om disse udvalgs — detb
tekniske og det gkonomiske udvalgs — sam-
mensetning kan vi vel drefte nwrmere i
det udvalg, der formodentlig bliver nedsat,
ligesom jeg gerne vil se p4 den eventuelle
bemyndigelse, der efter lovforslagets § 4,
stk. 2, gives ministeren til at pélegge ejen-
domsbesiddere radighedsindskraenkning med
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hensyn til deres ejendom allerede pa et
tidspunkt, fer det endelige skitseprojekt
foreligger.

Jeg har tidligere peget pa spergsmalet om
en ringbane uden om hovedstaden, en ring-
bane, der gjorde det muligt, at der ved en
cirkuler trafik kunne befordres rejsende fra
det ene sted i omegnen til det andet, uden
at de farst skulle ind gennem centrum, ind
gennem bykernen. Der er mange, der gerne
vil befordres til skov og strand og vand,
og de kunne & mulighed for at komme til
disse steder, hvis der var en sidan ringbane,
ganske pad samme méde som vi nu har ring-
veje uden om hovedstaden. Jeg vil gerne
hore, om ministeren har nogle bemserknin-
ger til denne tanke.

Lovforslaget og bemerkningerne hertil
rummer jo mange interessante, men ogsd
meget vidtrekkende problemer, som kre-
ver en grundig udvalgsbehandling, men i
bestreebelserne for at nd frem til et godt
resultat skal det ikke mangle pad god vilje
fra min side. Jeg ser gerne, at loviorslaget
gennemfores og helst pa en sidan méde, at
det tilgodeser og imedekommer alle natur-
lige krav og ensker.

Else-Merote Ross: Pa det radikale ven-
stres vegne kan jeg i alt veesentlig tiltreede
det foreliggende lovforslag.

En sterk stigning i befolkningstallet i
Kgbenhavns omegnskommuner var allerede
forudset, da statsbanerne i 1940 udarbejdede
deres forslag til udbygning af det stor-
kobenhavnske S-banenet, som omfattede
anleg af Kogebugtbanen, Lundtoftebanen
og udbygning af Hareskovbanen. Der er nu
get 20 ar siden da, og tilveksten i omegns-
kommunerne er blevet endnu sterre end
forudset. Mit parti finder derfor, at det er pé
hoje tid at komme i gang med bygningen
af disse baner.

Det siges i bemeerkningerne il lovior-
slaget, at man patenker sidelgbende at
gd 1 gang med de 3 baneanleg. Forudsst-
ningen er dog de forngdne bevillinger og
den forngdne arbejdskraft. Uden at vemre
sagkyndig forekommer det mig at vemre
et spergsmal, om man virkelig har arbejds-
kraft nok til at sette alle 3 baner i gang
samtidig i betragtning af de mange andre
anlegsvirksomheder, der er i gang eller
snart skal settes i gang her i landet.



Folketingets forhandlinger.

417

[Eise-Merete Ross.]

Desuden mener jeg, at det kan veere
tvivlsomt, om det skonomisk er den bedste
fremgangsméide. Det samlede arbejde ven-
tes at tage 6-8 ar. Hvis man deraf kan ud-
lede — men det ved jeg ikke om man
kan — at et enkelt baneanleg kunne gares
fwordigt p4 2-3 ar, hvis hele arbejdskraften
koncentreredes om det, ville det have den
fordel, at den investerede kapital hurtigere
begyndte at forrente sig. Desuden ville i
hvert fald en del af de mennesker, man tra-
fikalt ensker at hjwmlpe, hurtigere fa glaede
af anlegget, og de ville ikke behove at
vente fulde 6-8 ar pd denne glaede.

Jeg vil gerne sperge den hgjteerede mi-
nister for offentlige arbejder, om der i den
reekkefolge, hvori de 3 baner er nsevnt i
lovforslaget, ligger nogen indikation af
en slags prioritetsreekkefolge i tilfzelde af,
at ikke alle 3 baner kan pibegyndes sam-
tidig. '

Nér Kogebugtbanen er nwevnt forst,
kunne det eventuelt veere af historiske
grunde, da dreftelserne af en sidan bane
pabegyndtes allerede i 1906. 83 vidt jeg
har forstdet, har der i &renes leb veret
diskussion om, hvorvidt man forst skulle
bygge en bane og si fi folk til at flytte
ud, eller man ferst skulle veere sikker péi,
at der var folk nok, og sd bygge en bane.
Angdende Kogebugtbanen kan man trygt
hevde, at fortalerne for, at man farst skulle
have folk og s& have bane, har vundet stort,
og at folk langs den kommende Kogebugt-
bane nu lenge nok har méattet lide under,
at denne teori slog igennem.

Angéende Lundtoftebanen har den mod-
satte teori abenbart sejret. Det betyder
ganske vist ikke, at der ingen folk bor dér;
men det, der virkelig swtter gang i byg-
ningen af Lundtoftebanen, er den af det
hoje ting i 1958 vedtagne udflytning af
polyteknisk lereanstalt og ingenierakade-
miet, idet det ifelge loviorslagets bemserk-
ninger var en forudswmtning for udflytnin-
gen af lereanstalten, at Lundtoftebanen
gennemfortes. Det er hensynet til de kom-
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mende studenter og en kommende stigning
af trafikanter, der her har veeret afgerende.
Da der allerede er segt bevilling til pabe-
gyndelse af Lundtoftebanen, ma denne
bane vel siges at have fersteprioritet. I
betragtning af, at det er den mindst kom-
plicerede bane at gennemfere pa grund af,
at den kan tilslutbes i Jeegersborg og ikke
kreever et tunnelanleg, er det maske for-
stieligh, at man har taget denne bane
forst. Jeg m4 dog sige, at hvis jeg selv havde
boet i Kagebugtbanens opland, ville jeg have
veret lidt bitter over, at en tanke, der
opstod i 1906 — lenge for nogen twmnkte
p4 en Lundtoftebane — endnu ikke er
kommet i gang. Jeg haber dog, at denne
bitterhed m& blive meget kortvarig, idet
mit parti med glede ser, at der ikke skal
ventes pd tunnelbane, men skaffes midler-
tidig forbindelse til bymidten for savel
Kogebugtbanen som Hareskovbanen.

Kagebugtbanen foreslas i ferste omgang
fort til Vallensbeek. Da man nu gir i gang
med en planlegning af Koge Bugt-omradet,
mi man dog hdbe pa, at banen méa blive
viderefort s& snart som muligh, s& man
ikke lader den befolkning, der forventes
at flytte dertil, lide den samme trafikale
skeebne, som nu i sd lange tider er blevet
befolkningen pé streekningen indtil Vallens-
beek til del.

Nér jeg gar ind for Kegebugtbanen som
seerlig onskelig, er det ikke, fordi jeg mener,
at den store befolkningstilveekst, som skal
benytte Hareskovbanen, er velforsynet tra-
fikalt, langtfra. Jeg finder det overordent-
ligt pakreevet, at ogsé denne bane udbygges
snarest, Mine bem@rkninger skal kun ses
ud fra den forudswmtning, at det bade af
hensyn til arbejdskraft og til ekonomi skulle
blive nedvendigt at give én bane prioritet
fremfor en anden.

Angéende sporgsmalet om tunnelbaner
ser jeg, at det ekonomiske sekretariat
i sin rapport er kommet til det resultat,
at en fuldsteendig udbygning af S-banenet-
tet og tunnelbaner plus supplerende ud-
bygning af det nuveerende gadenet vil be-
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lgbe sig til det samme som udgifterne til
en individuelt betonet, gennemgribende
udbygning af trafiknettet med motorgader
0.8, V.

Jeg kan ganske tilslutte mig de bemaerk-
ninger, der motiverer, hvorfor S-banenettets
udbygning plus tunnelbaner er at fore-
treekke. Selv om man mé forvente en sterk
forogelse i antallet af motorkeretojer, vil
det sandsynligvis vare lenge, for alle en
families medlemmer er forsynet med eget
motorkerete]. Af den grund m4 en stor del
af trafikken stadig veek foretages med
kollektive midler. Selv om vi skulle né frem
til utopien: hvert menneske sit motorkere-
tg], vil det problem, som mange motorise-
rede har deres daglige hovedpine af, nem-
lig parkeringsplads, fortsat veere et stort
problem. Allerede nu foretrakker mange
at keore i bil til S-stationen, lade bilen st&
dér og benytte S-banen ind til byen. Jo
flere, der nir til erkendelse af, at det er
tidsbesparende og mindre parkeringsener-
verende, jo sterre brug vil vi {4 for et vel
udbygget S-banenet. En wudbygning af
S-banenettet geor ikke en sterre samord-
ning af sporveje, busser og individuel trafik
updkraevet. I denne forbindelse m4 man
i hoj grad beklage, at vi ikke fik et trafik-
rad for Storkebenhavn til at sikre en vel-
organiseret helhedsordning. Det radikale
venstre har tidligere ofte peget pa, at det
skorter sterkt pd et fornuftigt organiseret
samarbejde mellem de kebenhavnske ho-
vedstadskommuner og omegnskommunerne.
Vi haber, at det samarbejde, som der leg-
ges op til i dette lovforslag for at lese
trafikproblemet i Storkebenhavn, samtidig
kan legge grunden til et samarbejde mel-
lem de mange storkebenhavnske bysam-
fund p4 andre omrader.

Jeg vil gerne sporge, om der er mulighed
for; at det skitseprojekt til tunnelbaner, der
tidligere er udarbejdet, kan danne grundlag
for de nye overvejelser, eller om det allerede
teknisk set er forseldet. Skulle det vere
tilfeeldet, viser det, med hvilken fremsynet-
hed hele dette projekt skal behandles.

Mit parti haber, at man vil indhente de
nyeste ideer, der andre steder i verden
findes pa dette omride. Hvis vi regner
med 6-8 &r til udbygning af de 3 baner,
og hvis vi kommer til at bruge lige s&
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lang tid som Stockholm til at udbygge vort
tunnelbanenet, betyder det, at hele anleg-
get ikke vil veere fuldendt for tidligst om
ca. 20 ar. Det betyder, at en del af os i
dette hgje ting ikke vil opnd at se det
fuldendt, men at vi bygger for vore bern
og bernebern. Nar vi tager i betragtning,
hvilke store forandringer jetfly og super-
soniske fly har kreevet 1 Kastrup, forekom-
mer det mig overordentlig vigtigh, at vi
overvejer, om det virkelig er tunnelbaner,
vi skal have, og f. eks. ikke en helikopter-
forbindelse, eventuelt fra Lygten til Kgs.
Nytorv, eller en form for svevebane.

Jeg skal ikke forsgge at konkurrere med
Jules Verne i fremtidsprofetier, men har
blot villet betone det vigtige i, at vi forseger
at veere sa fremsynede som overhovedet
muligt.

En anden ting, som ogsd kan 4 indfly-
delse pa overvejelserne, mi vere en fast
Presundsforbindelse, bro eller tunnel, som
ogsd vil kraeve en eller anden form for for-
bindelse for en del af trafikkens vedkom-
mende til Hovedbanegarden.

Hvis vi skal holde os til de foreliggende
forslag om tunnelbaner og bemerkningerne
om deres linjeforing, er mit parti indforstaet
med § 4, stk. 2. Det vil veere af betydning for
det byggeri, der skal ske i de kommende
ar, at man sa tidligt som muligt ved, at
det ikke kolliderer med planerne for tunnel-
banernes linjeforing. Vi vil i de mange 4r,
tunnelbaneanleggene vil tage, komme til
at opleve lignende slagmarker som dem,
vi har set i Stockholm. Det ville vere over-
ordentlig enskeligt, hvis linjeferingen kunne
liogges sadan, at kulturelt vwrdifulde byg-
ninger skdnes og kun 4 bygninger af format
som (Jstifternes Kreditforening kom til at
falde pd wvalen.

Angaende linjeforingen af Hareskovba-
pen i tunnel til Ngrreport Station, i bue
under Kgs. Nytorv, Hgjbro Plads og
Radhuspladsen til Hovedbanegérden, vil
jeg gerne sperge, om denne tilsyneladende
omvej er valgt af tekniske grunde, eller
fordi man ved stationer de pégeldende
steder teenker sig at aflaste overfladetra-
fikken.

Ved forste behandling af det tilsvarende
lovforslag sidste &r blev der fra radikal
side spurgt, om anvendelse af seringens
bund til anleg af tunnelbane, eventuelt til
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forsteerkning af Boulevardbanens kapacitet,
ikke var en billigere fremgangsmade end
den at gi ind under bykernen. Hvis mit
spergsmal om at aflaste overfladetrafikken
besvares bekramftende, forstir jeg helt denne
linjeferings begrundelse. I modsat fald
héber jeg, at tanken om at benytte serin-
gens bund mé komme med i overvejelserne.

Til slut vil jeg gerne pege pé, at der i
de kommende ar foreligger en lang rmkke
opgaver, der rejser veeldige investerings-
problemer; jeg kan blot nwvne nogle f3
som skoler, leereanstalter, sygehuse, feerger,
havne og broer — hver for sig hgjst ngdven-
dige opgaver, som m4 loses. Men de kommer
nemt til at konkurrere indbyrdes, bade
om offentlige midler, arbejdskraft og ma-
terialer.

Det radikale venstre har interesseret sig
meget for en planlegning med hensyn til
den rsmkkefolge, i hvilken opgaverne ber
loses, og pad nogle omrader har en sidan
planleegning allerede fundet sted. En fortsat
planleegning af rekkefolgen er efter vor
mening absolut nedvendig, og i denne plan-
legning kan Storkebenhavns trafilkproble-
mer ikke lengere skydes i baggrunden.

Jeg kan med disse bemarkninger anbefale
det foreliggende lovforslag og kan tilsige
det mit partis velvillige behandling.

Arne Larsen: Indledningsvis vil jeg pa
mit partis vegne tilsige vor stette til gen-
nemfgrelse af det nu for anden gang af den
hojtewerede minister for offentlige arbejder
fremsatte forslag til lov om udbygning af
det storkebenhavnske S-banenet og om
forarbejder for tunnelbaneanleg i Keben-
havn og IFrederiksberg. Vi mener, det er
et meget vigtigt forslag og et meget ned-
vendigt forslag, som for lengst burde have
veeret ophgjet til lov og for lmngst burde
veere realiseret. Megen kostbar tid er ghet
til spilde, og for hver dag, der gar, bliver
de trafikmeessige forhold i Storkebenhavn
VeITe 0g VEeITe. :

Storkgbenhavn har for sjeblikket en be-
folkning pa ca. 1,6 mill. indbyggere, spredt
over et omrade fra Koge i syd over Roskilde
i vest til Hillerod og Helsinger i nord. Af
de 1,5 mill. indbyggere i dette omrade har
ca. 700 000 en beskeftigelse af en eller anden
art; af dem er de ca. 200 000 beskeftiget 1
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Kgbenhavns cityomride mellem Sgerne og
havnen. Hver dag mellem kl. 7 og kl. 9
skal alle disse mennesker ind til den indre
by. De kommer fra alle kanter, de fleste
fra byens yderkvarterer eller fra de omkring-
liggende kommuner; men der er ogsd mange,
der kommer fra fjernere liggende sjeellandske
keobsteeder. Omkring halvdelen af alle de
mennesker kommer til byen ved hjslp af
egne befordringsmidler, cykler, knallerter,
scootere og biler, medens den anden halvdel
gor brug af de offentlige befordringsmidler.
Der regnes med, at ca. en femtedel af dem,
der tager pa arbejde i Kebenhavn, har
veeret ca. 1 time undervejs. De har nssten
alle anvendt de kollektive trafikmidler, og
de fleste af dem har endda méttet sta op.
Hvis denne udvikling fortsaetter, bliver det
stort set sddan, at alle, der skal til og fra
arbejde i Kobenhavn, ma paregne at bruge
ca. 12 timer om ugen dertil. Det vil igen
sige, at de fremskridt, som lenmodtagerne
gennem de sidste 4r har opndet i form af
arbejdstidsnedswttelse, fuldstendig opsluges
af befordringstidens forlengelse, og det var
joiog for sig ikke meningen med dette gode.
Vort nuveserende trafikapparat er aldeles
utilfredsstillende, virker for trmgt, og der
er tale om et veesentligh samfundsspild
af tid.

Den primare drsag er det kapitalistiske
samfunds uforméenhed, nér det drejer sig
om samfundsmseessige indgreb og dermed
folgende investeringer af stort omfang pa
disse livsvigtige omrader. Dette forhold
forsteerkes yderligere af den splittelse, som
findes i hovedstadsomrddet. Hovedstaden
har ikke nogen central styrelse; op imod
et halvt hundrede kommuner forvalter deres
egne anliggender, uden at noget feellesorgan
varetager den samlede byorganismes in-
teresser.

De konkrete folger af planlesheden er
velkendte: en manglende bolig-arbejdssteds-
balance som resultat af boligneden, darlig
kollektiv trafikbetjening af allerede eksiste-
rende byomrader, manglende S-togsfor-
bindelser til Hareskov, Kege Bugtog Amager
samt planles industrilokalisering.

Af mangel p& en sidan overordnet
ledelse er det en gang sket, at staten har
grebet ind i bysamfundets ledelse. Dette
skete med byudviklingsloven af 1951. Ind-
grebet havde til hensigt at begrense og
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kanalisere byens veekst efter den bekendte
fingerplans principper. Fingerplanens trafi-
kale hovedsynspunkter var folgende: byens
fortsatte vekst forte til, at rejsetiden i
den eksisterende sporvognsby blev for stor;
de mange sporvognslinjer skabte store
trafikproblemer i centrum. S-togsbyen var
losningen; S-togslinjer skulle veaere skelettet
i den nye byveekst og sikre, at de fjerneste
bydele fik samme rejsetid til centrum som
de yderste sporvognsbetjente dele, nemlig
maksimalt en sammenlagt rejsetid pd tre
kvarter. Den voksende biltrafik fra fingrene
teenktes indfert ved et nyt vejsystem lagt
langs randen af ,fingrene” og fort direkte
til centrum ved gadegennembrud, de sé-
kaldte primeergader.

I Kobenhavns kommunes generalplan
har man senere fulgt disse ting op for
de indre bydeles vedkommende og har
lavet et konkret forslag til linjefering for
sével tunnelbane som primsrgader.

I lovforslaget anmoder den hgjtwrede
minister for offentlige arbejder om bemyn-
digelse til at bringe de tre omtalte bane-
streekninger til udferelse. Vi har intet imod
at give den hgjterede minister denne be-
myndigelse og udtaler habet om, at den vil
blive udnyttet i fuldt omfang og hurtigt.

Der har lenge veret et stort behov for
disse banestrsekninger, og behovet vil stige
fremover. For Keggebugtbanens vedkom-
mende. vil der ogsd i forbindelse med den
planleegning af hele omradets bebyggelse,
som jo er neer forestdende, blive tale om,
at hele dette byudviklingsomrade fir en
fornuftig og tidssvarende trafikbetjening.

I henhold til lov nr. 89 af 15. marts 1948
overtog staten Slangerupbanen for enten
at drive den som statsbane eller bortfor-
pagte banens drift, helt eller delvis, i kor-
tere eller leengere tid. Dette sidste blev ikke
aktuelt. Statsbanerne har foretaget en vis
modernisering af banen, men trafikbetje-
ningen af beboerne omkring banen har ikke
veeret og er ikke tilfredsstillende. Dette kan
der kun rades bod pa ved en hurtig elektri-
ficering af banen og anleg af et dobbeltspor
fra Lygten til Farum samt indferelse af
20 minutters drift.

Ogsd Lundtoftebanen kan vi give fuld
og hel tilslutning til.

Ojensynligt er det statsbanernes mening
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at begynde pa alle tre banestreekninger
samtidig. Man stiller sig lidt tvivlende
over for, om det virkelig skulle veere muligt
at f& det fornedne antal teknikere til
radighed. Selvfolgelig ville det ikke veaere
dérligh, om det virkelig kunne ske, men
skulle det vise sig umuligt, vil vi anbefale,
at Keogebugtbanens anleg og Hareskov-
banens elektrificering ma komme i forste
reekke. Her er der nemlig et stort og udek-
ket behov; det samme kan man ikke sige
om Lundtoftebanen, hvor behovet forst
rigtig bliver aktuelt, nar polyteknisk lwere-
anstalt, Danmarks tekniske hajskole, og
ingenierakademiet er blevet opfert derude
péa Lundtoftesletten.

Kort sagt, de tre S-banestrakninger kan
vi fuldt og helt gi ind for, og vi héber,
at det hejst mi tage de 6-8 &r, som man
regner med, at anlegge disse.

Men dermed er Storkebenhavns trafik-
problemer jo ikke lost; det er kun en begyn-
delse, som ma videreudvikles pa andre
omrader. Vi far bygget de nye S-bane-
linjer, og vi far indbyggerne transporteret
ind i neerheden af bycentrum, men hvordan
med at f& dem resten af vejen? Hareskov-
banen lwsser sine mange tusinde passagerer
af ved Lygten, de skal nesten alle videre,
ud til overfyldte sporvogne og busser, og
besvearlighederne begynder forst rigtig for
alvor. Kegebugtbanens passagerer vil blive
fort ind p& den eksisterende Boulevard-
bane og skal 84 fordele sig videre til andre
S-togslinjer, sporvogne og busser, og mange
skal over broerne til industrikvartererne pa
Amager. Besverlighederne er langtfra
ophart.

I det fremsatte lovforslag anmoder den
hojtwerede minister for offentlige arbejder
om bemyndigelse til at nedsewette et tekniker-
udvalg, der skal udarbejde et skitseprojekt
til anleeg af tunnelbaner for elektriske tog
i Kebenhavns og Frederiksberg kommuner.
Ogsé dette kan vi i hegj grad bifalde. Ogsa
vi er af den opfattelse, at S-banenettet
mé suppleres med en tunnelbane hurtigst
muligt. Den nuveerende Boulevardbane kan
sikkert ikke i det lange leb optage den
foregede trafik; der mi en supplering til.
Naturligt og af stor betydning ville det
derfor veere, om der fra Lygten ind til cen-
trum blev anlagt en tunnelbane, der igen
havde kontakt med en tunnelbane til
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Amager, ligesom det ville veere naturligh
at indfere Kogebugtbanen i tunnel til
Hovedbanegirden og Ballerupbanen ad den
foresldede linje over Frederiksberg Station
til Hovedbanegirden og videre til Hajbro
Plads og i kontakt med tunnelbane til
Amager. Jeg tror, det ville veere en rigtig
og heldig losning af tunnelbanesporgsmalet.

Efter hvad jeg kan forstd, er der ikke
nogen synderlig uenighed mellem de tek-
niske instanser i Kgbenhavns kommune og
statsbanerne om denne linjeforing. Forslag
og projekter er der jo fremsat en del af,
dem er der vist ikke mangel pa, s& det ma
vel kunne forventes, at det omtalte og
forhabentlig snart nedsatte teknikerudvalg
kan komme til en ideel losning. Det skulle
neppe veere nodvendigt, at denne side af
sagen tog sa seerlig lang tid.

Endvidere skal der i henhold til det
fremsatte loviorslag nedswttes et finansie-
ringsudvalg, hvor alle interesserede parter
vil blive repreesenteret. Ogsd dette giver
vi vor fulde tilslutning.

De befgjelser og bemyndigelser, som den
hojterede minister for offentlige arbejder
udbeder sig i § 4 angdende ekspropriation,
arealerhvervelse og ret til en vis kontrol
med nyanleg, anser vi ogsd for rimelige,
ja, de er jo ngdvendige for at kunne gennem-
fore de projekter, der skal udferes pa en
for samfundet forsvarlig méde, uden urime-
lige fordyrelser.

Vi héber meget, at dette forslag til lov
snarest kan veere en realitet, for en sddan
lov vil i hej grad tjene til forbedring af de
trafikale forhold i Kebenhavn, Hvornar
vi har de feerdige tunnelbaneanleg i Koben-
havn, er det vel sveert at sige noget om;
der vil jo g& en del ar, men yderligere op-
seottelse finder vi uforsvarlig. Tunnelbane-
projektet har for lengst veret ude for en
hard kritik, og isseer mange bilbegejstrede
h®vder jo, at det er bagstrev fortsat at
tale om tunnelbane og andre forbedringer
af de offentlige trafikmidler, men jeg tror,
" det er at drage noget forhastede slutninger.

Selviglgelig kan og skal man ikke stampe
imod wudviklingen. I 1948 havde vi ca.
40 biler pr. 1000 indbyggere, i dr vil vi
passere 120 biler pr. 1000 indbyggere, eller
en tredobling p& 12 &r, i 1980 regner nogle
med at vi har ca. 300 biler pr. 1000 ind-
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byggere. Om disse prognoser vil holde
stik, ved jeg ikke, men man ger naturligvis
klogt i at regne med en voldsom stigning i
biltallet. Selv om en sidan finder sted,
vil dog nok flertallet af befolkningen i lang
tid fremover have brug for offentlige trans-
portmidler. Dette flertal af befolkningen
har ogsd krav p& at fa del i teknikkens
fremskridt. Hidtil er befolkningen blevet
stillet stadig ringere, idet der bruges mere
tid til transport p& grund af de sterre af-
stande, og fordi busser og sporvogne oftere
og oftere mé snegle sig af sted i trafikkaoset.

Svigter man den kollektive trafik, driver
man folk til hurtigere end ellers og med
gkonomiske afsavn at skaffe sig motorkere-
tgj. Herved foreges trafikpresset i gaderne
yderligere, og de offentlige transportmidler
bliver mindre rentable. Man setter en ond
cirkel i gang, som det vil vere stadig
vanskeligere og mere bekosteligt at bryde.

En udbygning af S-banenettet og en
supplering med tunnelbaner vil vel ogsa
have til folge, at der pa gaderne vil kunne
blive bedre plads tor de gvrige trafikanter.
Den voksende biltrafik kreever imidlertid
pa lang sigt et system af motorgader med
skeringer ude af niveau og desuden ud-
videde parkeringsmuligheder i meget stort
omfang. Dette krwver store @ndringer i
bybilledet og kolossale investeringer. Finger-
planens vejforslag er kun for en ringe dels
vedkommende realiseret. Saledes er man
forst for nylig glet i gang med arbejdet
med den forste af primeargaderne, Lyngby-
vejlinjen, men det er klart, at meget mere
traenger sig pa. Den omtalte sogadering mé
realiseres; bedre forbindelser til Amager,
eventuelt ved en havnetunnel, mé ligeledes
realiseres og mange andre ting.

Med den manglende indsats som bag-
grund vokser Kobenhavns problemer eks-
plosivt med byens og biltallets veekst.
Kun en kraftig indsats fra det offentliges
side kan bringe en @ndring til det bedre.
Der mé bygges pa et klart perspektiv for
hovedstadsomridets udvikling fremover,
hvorved seerinteresser underordnes helheden.
For hvert tidr, der gar, vokser indbygger-
antallet i det samlede storkebenhavnske
omrade med ca. ¥} million. Fortssetter denne
udvikling, vil hovedstadsomrédet &r 2 000
have ca. 214 million indbyggere. Det vil i
lobet af de kommende 40 &r kreve en for-
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dobling af lejlighedstallet, tusinder af nye
arbejdspladser, en voldsom udvikling af de
offentlige institutioner og inddragning af
arealer meget storre end det, byen i dag
fylder.

Lader man denne udvikling f& frit leb
efter den enkeltes forgodtbefindende, vil
byen brede sig som en stor uformelig masse
ud over Sjeelland. Det kraver investeringer
i et meget stort omfang, som ikke ms over-
lades til tilfeeldighedernes spil. Betingelsen
for, at de enkelte dele af denne mosaik kan
passe sammen til et velfungerende hele, er,
at udviklingen sker efter en samlet plan.
Det har ikke mindst betydning for trafikken.
Derfor ser mit parti det foreliggende lov-
forslag som noget positivt, der ber fremmes
mest muligt. Det er absolut et skridt i den
rigtige retning. Vi héber meget, at det
snart vil blive fulgt op af andre hardt til-
treengte sésom den endelige losning af
tunnelbaneprojekterne og de gvrige projek-
ter, som kan tjene til losning af de trafikale
sporgsmal sivel i hovedstaden som wud
over landet. For ikke alene storbyen har
sine problemer; de findes desvearre ogsé
mange andre steder.

Med disse bemsmrkninger skal jeg endnu
en gang tilsige mit partis stotte til dette
lovforslags gennemforelse.

Rimstad: Det karakteristiske ved det fore-
liggende lovforslag er, at man har overladt
ikke blot anlegget, men efter alt at demme
ogsé driften af de baner, det her drejer
sig om, til statsbanerne. Vi er i mit parti
ikke seerlig tilfredse hermed. Under finans-
lovdebatten forleden dag paviste vi, at
statsbanerne trods klekkelige forhgjelser af
taksterne for et ar siden alligevel ikke i den
forlobne tid havde néet at forbedre de
regnskabsmessige resultater — underskud-
det var stadig lige stort. Dette forhold far
os ikke p& nogen made til at legge hen-
rykkelse for dagen ved tanken om, at man
nu patenker at lade statsbanerne admini-
strere udferelsen af nye anleg til mere end
halvanden milliard kroner for derefter at
overlade driften af disse nye anleg til den
med underskud kerende statsinstitution.
Jeg vil gerne her understrege, at denne
kritik ikke er rettet mod statsbanernes per-
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sonale eller ledelse, men alene mod systemet,
mod statsdriften.

Det ma ogsa i hoj grad veere et sporgsmal,
om det er rigtigt at lade statsbanerne over-
tage disse store, mere lokalt preegede op-
gaver. Den kegbenhavnske neertrafik ligger
P4 grensen af, hvad der mé siges at veere
en statsopgave, men den kebenhavnske
bytrafik er 1 hvert fald ganske afgjort ikke
statens sag. Pa dette sted reorer man nok
ved noget meget vigtigt i hele lovforslaget.
Ifelge det materiale, der har veeret tilgeenge-
ligt for mig, ser det ud, som om stats-
banernes medvirken ved lovforslagets ud-
arbejdelse har endret ved baggrunden
for lovforslaget fra at vere tunnelbaner,
som efter erfaringerne fra andre storbyer
ber have form som en hurtigsporvogn under
gadeniveauet, og til at vw®re noget mere
banepraget, noget mere S-baneagtigt. Det,
Kobenhavn i dag mangler, er en under-
grundsbane, et transportmiddel som den
parisiske metro eller de tyske U-baner,
altsd noget, der kan magte den lokale trafik
fra den ene ende af byen til den anden.

Det er jo rigtigt, som det srede medlem
hr. Axel Kristensen sagde i forsommeren,
da dette lovforslag blev behandlet forste
gang, at det, det gelder om, ikke er at trans-
portere de flest mulige mennesker ind til
centrum og tilbage til omegnen igen; opga-
ven vil af udviklingen hurtigt blive stillet
anderledes, nemlig sidledes at de flest mulige
mennesker skal kunne transporteres fra
et sted ude i omegnen og ind til den yderste
bygrense, hvorfra de hurtigt skal kunne
fordeles over hele det kegbenhavnske by-
areal. Til den forste transport bruges S-tog,
og her kan det méaske vere rigtigt, nar
arbejdskraften er til stede, at anlegge de
i lovforslaget nevnte tre baner. Men til
den sidste transport bruges undergrunds-
baner, hvis linjeforing ikke skal vare en
fortsettelse af S-banerne ind til bycentret,
men et fordelingsnet over hele byarealet.

Af mange grunde vil det rigtigste vere,
om en kebenhavnsk undergrundsbane bliver
anlagt og drevet af et privat selskab. Er
dette ikke gennemforligt, m& opgaven
vere kommunal, den kan aldrig vedkomme
staten; og hvis staten alligevel patager sig
den, medvirker det hgje ting, der tager
beslutningen herom, til at indfere en for-
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skelsbehandling mellem hovedstadens ind-
byggere-og den gvrige befollning. Det kan
ikke veere rigtigt, og mit parti vil i hvert
fald ikke veere med dertil.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg vil gerne takke samtlige de
paztier, som ved deres ordferere har givet
tilslutning til det foreliggende lovforslag;
jeg forstod, at det serede medlem hr. Rim-
stad ikke kunne deltage i denne tilslut-
ning.

Der er blevet rejst en reekke problemer i
tilknytning til lovforslaget, men jeg skal
ikke ved denne lejlighed preve at gi i
enkeltheder, idet jeg har opfattet adskil-
lige af de tanker, der har varet fremme,
sddan, at det var noget, vi kunne drefte
videre 1 det udvalg, som jo skal nedsettes
efter denne ferstebehandling. Der er dog
enkelte ting, jeg gerne vil knytte et par
bemseerkninger til.

Det wrede medlem hr. Lars M. Olsen
gjorde opmerksom pé, hvor vigtigt deb
var, at man ved bygning af tunnelbaner
provede at g& frem pa den méde, at man
hele tiden arbejdede under jorden, d. v. s.
gik s& dybt ned, at man ikke pad nogen made
kom til at genere den feerdsel, der foregér
ovenover pa de arealer, hvorunder tunnel-
banen skal fores. Dette spergsmal ma selv-
folgelig forst og fremmest underspges neer-
mere 1 det teknikerudvalg, som loviorslaget
forudsetter nedsat. Jeg er ikke sikker pi,
at man her kan sige enten-eller. Det er
vel meget sandsynligh, at man ma bruge
begge fremgangsméder, siledes som man
har gjort det andre steder i udlandet ved
bygning af tunnelbaner, og det ma jo i
nogen grad komme an pa den linjefering,
der bliver lagt. Der er adskillige steder,
hvor man godt kan grave ned fra oven

"uden at genere hverken feerdsel eller be-
byggelse; jeg twnker pd de grenne omrader,
der findes visse steder her i Storkebenhavn,
hvor der kan blive tale om at tunnelba-
nen skal gd. Jeg md ogsd gere opmeerksom
pa, at det i hoj grad er et spergsmil om,
hvor mange midler der kan bruges, for det
vil i al almindelighed blive dyrere, hvis
man skal g& alt for meget ned i dybden
med siddanne tunneler. Som saght mener
jeg, at det er spergsmil, som man i hej
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grad m4 overlade til det tekniske udvalg.
Dog har jeg selvialgelig ikke noget imod,
at vi ogsd 1 folketingsudvalget beskeeftiger
os med dette problem og eventuelt dér
far mere tekniske besvarelser, end jeg er i
stand til at give her.

Det erede medlem hr. Gottschalck-Han-
sen var inde pd den tankegang, som ikke
er fremmed i forbindelse med spergsmalet
om at bygge disse tre baner — det wmrede
medlem fru Else-Merete Ross var ogsd
senere inde herpd — om det ikke sagligt
set var forkert at bygge tre S-baner pa én
gang bade af hensyn til anvendelsen af
kapital og til anvendelsen af arbejdskraft.
Hertil vil jeg gerne sige, at ser man helt
sagligh og negternt pad spergsmalet, ville
det vwmre rigtigt at tage disse baner i en
vis rekkefolge og veelge den, man mener
der er mest behov for, og bygge den ferdig,
for man gik i gang med de andre to. Det
har imidlertid de gange, da man har dis-
kuteret sagen 1 det folketingsudvalg, der
sad vedrerende Storkebenhavns trafikrad,
og ogsd 1 forbindelse med Lundtoftebanen,
vist sig at veere uhyre sveert i det hgje ting
at nd frem til en prioritetsreekke for disse
S-baner, idet én siger Kogebugtbanen,
en anden siger Hareskovbanen, og en tredje
siger Lundtoftebanen. Det er ikke uforstie-
ligt, at der geor sig forskellige interesser
geldende. Det beror dels pi en rent saglig
vurdering af, hvor det tiltreenges mest,
dels maske ogsa i nogen grad pa, hvor de
enkelte medlemmer er valgt. Det er ikke
sikkert, at man vil indremme det, men jeg
kan ikke helt se veek derfra.

Jeg vil fremheve, at skulle man gé frem
i rwkkefalge, ville det saglig set veere rig-
tigh at tage Lundtoftebanen ferst af for-
skellige arsager. For det forste godkendte
det hgje ting, dengang man vedtog at bygge
de tekniske foretagender derude, at denne
bane skulle bygges som et led deri. Dertil
kommer, at det er den mindst kapitalkre-
vende af S-banerne. Jeg er imidlertid klar
over, at et forslag om at bygge denne
bane forst ikke vil kunne vinde almindelig
tilslutning. Skal man derefter diskutere,
om man skal tage Hareskovbanen eller
Kogebanen forst, bliver der sikkert ogsé
store uoverensstemmelser herom. Derfor
har vi valgt den fremgangsmade at bygge
alle 3 baner samtidig, men jeg skal blankt
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erkende, at det vil kunne blive vanskeligt
at fa tilstreekkelig arbejdskraft til alle 3
baner pa én gang. Derfor ma det vel bero
pé et sken, hvordan man skal udfere ar-
bejdet. Det er muligt, man kan udfere visse
arbejder samtidig, medens man pa andre
omrader mé g& steerkere frem pa den ene
bane end pd den anden. Det er selvfolgelig
alt sammen noget, vi kan diskutere i ud-
valget, og jeg vil da gerne, hvis man kan
opné enstemmighed om rmkkefelgen, til-
sige min medvirken dertil.

Det serede medlem hr. Gottschalck-Han-
sen spurgte ligesom sidst, vi behandlede
forslaget, om ikke det var en idé at bygge
en ringbane — altsd en ekstra S-bane ud
over de 3 her foresldede. Jeg har ikke ladet
sporgsméalet nesermere undersgge, men jeg
vil gerne udtale min vilje til at se nsermere
pé dette sporgsmal i udvalget.

Det ®rede medlem fru Else-Merete Ross
var inde pa nogle af de samme problemer
med hensyn til det rigtige i at tage alle 3
baner pa én gang. Jeg forstod det nzrmest
sadan, at det srede medlem efterhgnden i
sine egne remsonnementer niede frem til,
at det faktisk var nedvendigt at bygge
dem alle 3 lige hurtigt. Det er jo forudsat,
at Kogebugtbanen skal gi lengere end til
Vallensback, men forelobig ma vinok koncen-
trere os om at f& bygget streekningen dertil.

Jeg forstod det w@rede medlem fru
Else-Merete Ross sadan, at det erede
medlem var noget skeptisk med hensyn
til, om det var rigtigt nu at gi til at bygge
en tunnelbane. Det srede medlem talte
noget om helikoptere og svevebaner, og
man kan jo ikke forkaste den tanke, at
det kan blive aktuelt, men jeg tror alligevel,
det vil veere klogt forelobig at gi i gang med
sporgsmélet om tunnelbanen og ikke un-
dersoge spergsmélet om svevebaner og
helikoptere, for si gar tiden, uden at vi
far pabegyndt det, som vi mener er meget
vigtigt, nemlig at f& bygget disse tunnel-
baner hurtigst muligt.

Det serede medlem spurgte ogsd, om det
skitseprojekt, som findes, ikke kan bruges
af det tekniske udvalg, der skal nedsettes.
Det er klart, at det kan det; det ma danne
et vist grundlag for det arbejde, der skal
udferes af det tekniske udvalg.

Det eerede medlem hr. Arne Larsen, som
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jo var meget velvilligt indstillet over for
dette loviorslag, beklagede, at der var
ghet sd megen tid. Derfor mener jeg, at det
méske kan veere rigtigh over for srede
medlemmer, som er nye her i tinget, at
sige, at nar der er giet si lang tid med at
lose disse opgaver, skyldes det i hej grad,
at forslaget om at etablere et Storkeben-
havnsk trafikrdd ikke har kunnet nyde
fremme i det hgje ting. Hvis dette lovforslag
var blevet gennemfert, ville vi allerede nu
efter mit bedste skon have vewret ret langt
fremme bade med S-banerne og med tunnel-
banerne. Derfor har altsa ikke de nye med-
lemmer af det hgje ting, men de medlemmer,
der har siddet her fer, da vi behandlede
disse sporgsmal, en vis del af skylden for,
at vi ikke er kommet lengere med dette
arbejde, end tilfeeldet er.

Ma jeg s& endelig sige til det rede medlem
hr. Rimstad, at jeg tror, at hans parti star
temmelig alene med den tanke, at man
skulle overlade til private — sadan forstod
jeg det zrede medlem — at drive de S-baner,
der her er stillet forslag om. Jeg ved ikke,
om det wrede medlem har et konsortium
klar til at bygge, men det har dog hidtil
veeret sddan her i det heje ting, at man
fra alle sider har veeret enig om, at det
var statens opgave at drive banerne pa
dette omrade. Vi havde den tanke med
hensyn til undergrundsbanen, at dér kunne
et samarbejde mellem stat og kommuner
veere rimeligt, og det vil jeg stadig veek mene.
Lovforslaget indeholder da ogsd en bestem-
melse om, at der skal optages forhandlinger
i et udvalg om den finansielle baggrund
for at bygge tunnelbanerne i Kgbenhavn.
Jeg tror, det ville veere temmelig uklogt
at forestille sig, at man skulle kunne opn3
noget ved at overlade til private at lose disse
meget vigtige opgaver, og jeg er bange for,
at lesningen af dem ville komme til at ligge
ude i en endnu fjernere fremtid, end nir
staten tager sig af det.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Lars M. Olsen: Jeg foreslar, at lovforslaget
henvises til et udvalg pd 17 medlemmer.

Uden forhandling eller afstemning
vedtoges dette forslag.
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Den sidste sag pa dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til lov om
planlegning af Koge Bugt-omrddet.

(Lovforslaget findes i tilleg A. sp. 13,
fremseettelsen i tidenden sp. 32).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Hougaard: Ogsd dette lovforslag er en
genganger. Et tilsvarende forslag blev
fremsat den 4. maj i ar og var til forste
behandling den 10. maj. Jeg gjorde dengang
nogle betragtninger gmldende, som jeg ikke
skal gentage i enkeltheder. Jeg pegede pa
den trang til udflytning fra storbyen, som
findes bade hos boligsegende og erhvervs-
virksomheder, og jeg pegede pi, at der er
optaget nord og vest for Kegbenhavn, sile-
des at Koge Bugt-omridet snart er det
eneste omrade, hvor man kan regne med at
en udflytning kan finde sted. Jeg pegede
ogsé pé, at vi netop i dette omrdde har et
typisk eksempel pa, hvad der kan ske, nar
at planlest byggeri finder sted. Jeg pegede
pa det, der skete, efter at cementvejen langs
Koge Bugt blev anlagt, hvordan det har
udviklet sig dér siden, og hvilke vanskelig-
heder det volder os nu. Og s& sagde jeg, at
det méd da vere bade det bedste og det
billigste, ndr baneanleg, vejanleg og be-
byggelse skal finde sted, at udfere det efter
en plan, som virkelig har fremtiden for gje.
Nu er kommunerne langs Keoge Bugt jo
relativt smé landkommuner, som har visse
vanskeligheder ved selv at gennemfore det,
som vil vere nedvendigt, og derfor fandt
jeg dengang — og det finder jeg stadig veek
— at den hgjterede ministers forslag var et
ord i rette tid, eller bedre sagt pa heje tid.

Desveerre blev lovforslaget ikke gennem-
fort i forsommeren. Det er meget beklage-
ligt. Alle var egentlig enige om, at det haster
med at fa gjort noget i dette omrade. Mon
ikke den forsinkelse, der opstod, egentlig
skyldes noget af en misforstielse? Man
antydede jo, at forslaget skulle veere et
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indgreb i det kommunale selvstyre, men
hvis man nwrmere studerer lovforslaget,
ministerens svartale p4 ordferertalerne den
10. maj og de oplysninger, ministeren har
givet som svar pd de spergsmal, der af
folketingsudvalget blev stillet, viser det
sig tydeligt, at det ikke er tilfeldet. De
kommunale repraesentanter i udvalget vil
have den afgerende indflydelse pa udvalgets
arbejde, og det mener jeg absolut ogsa
de ber have. I gvrigt har sogneradsforenin-
gerne i begge amter givet tilslutning til
principperne i forslaget, og det er ogsa gjort
klart, at de eventuelle opkeb af arealer, som
omtales i lovforslagets § 5, ferst kan fore-
tages, efter at udvalget har foretaget ind-
stilling derom; og udvalget, ja, det er altsa
dér, hvor de kommunale reprasentanters
stilling er afgerende. Udvalgets opgave er
egentlig klart udtrykt i de to forste linjer
1 lovforslaget. Det er dets formal at bista
kommunerne i omridet langs Kege Bugt
0. 8. V., bistd med rad og dad. Vi er enige
med ministeren i, at et sidant udvalg ma
nedswmttes, og at det m4 ske hurtigst muligt.
Vi vil gerne ga med til en udvalgsbehandling,
og dér kan vi drefte sammensmtningen af
udvalget. Det er muligt, at der, som det
er fremfort, skal reprasentanter for andre
dele af befolkningen med i udvalget; det
kan vi tale om. Men forudsetningen mé
efter vor mening vere, at det er de kommu-
nale repraesentanter, som er i overvagt.

Vi vil altss gerne g& med til en udvalgs-
behandling, men vi finder ikke, at det vil
tjene formalet, at det eventuelle folketings-
udvalg kaster sig ud-i langvarige dreftelser
af enkeltheder med hensyn til de under-
segelser og foranstaltninger, som det péi-
tenkte udvalg skal foretage. Det ville kun
pé ny forsinke sagen, som — det er vi alle
sammen enige om — haster. :

Jeg skal ud fra det, jeg her har sagt, pa
mit partis og egne vegne anbefale lovfor-
slaget til hurtig og velvillig behandling og
vil i ovrigt gerne slutte, som jeg gjorde
sidst, med at gentage, at vestmotorvejen
nu mé gennemferes snarest muligt.



