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forvejen er reprmsenteret i Europaradets '
rddgivende forsamling, nemlig landene Por- |

tugal, Spanien, USA, Canada og Schweiz.
Fra OECDs generalsekretaers side har man i
juni méned i r stillet et konkurrerende for-

slag giende ud pa, at der skulle dannes et |

specielt parlamentarisk organ for. OECD
bestdende af 2-5 parlamentarikere. Over
for dette har Huroparidet nu ved udgangen
af september maned i den rekommandation,
det wrede medlem newmvnte, gentaget sit
forste forslag i en ny form. Den danske
regering har ikke taget nogen. endelig stil-
ling til disse problemer, der jo fortsat er
underkastet behandling, men vi er tilbgje-
lige til at mene, at Europaradets opfattelse,
som den er kommet til udtryk i den re-
kommandation, det wrede medlem nmvnte,
er den mest hen31gtsmaess1ge og vi héber,
de forhandlinger, der nu gir videre mellem
Europaradet, OECD og forskellige parla-
mentariske kredse, mi ende i en hensigts-
maessig losning, der ikke ligger alt for langt
fra Europaridets opfattelse

Hermed sluttede spgrgsmalet og sparge~ -

tiden var dermed til ende.

Den naste sag pa dagsordenen var;

Valg af 17 medlemmer til et udvalg an-
gdende forslag til lov om ophawvelse af politi-
kasserne [af Poul Mﬂ]lel, Thisted Knudsen
m. f.]. .

Valgt blev: K ; B Andersen, Nina Ander- |
sen, Kaj Andresen, Holger Eriksen, Andreas -

Hansen, Otto Morch, K. Azel Nielsen, ng—
spe, Helge Larsen; Thisted Knudsen, Vagn

Bro, Dalsgaard, P. E. Eriksen, Poul Moller, |

Ninn-Hansen, Poul Sm'ensen og Skmappen-
borg Nzelsen - : v

Den neeste - sag pa dagsordenen var:

Tredje behandling af forslag til lov om an-
vendelse af ubenytiede gaveydelser 1 henhold,
tl Det ewopwzske Genopbygmngsprogmm

(Lovforsla,g nr.. 10. Anden behandlmg
findes i tidenden sp. 1310).
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Der var ikke stillet sendrmgsforslag
»Lovforslaget sattes til forhandlmg
Ingen bad om ordet.

' Lovforslaget
vedtoges enstemmigt med 119 stemmer

Formanden Lovforslaget vil nu blive
tllstlllet statsmlnlsteren

~Den newste sag pi dagsordenen var:

- Anden (sidste) behandling af forslag til
folketmgsbeslutmng angdende folketingets om-
budsmands beretmng for dret 1961,

(Forste behandling findes i tidenden. sp.
1316) 3 ,

Der var 1kke stillet wndrlngsforslag
Sagen sattes til forhandllng |
Ingen ,bad om\ordet. .-

Forslaget til folketingsbeslutning
vedloges enstemmlgt med 132 stemmer.

Formanden: Der vil nu blive givet folke—
tingets ombudsmand meddelelse om denne
vedtagelse. :

Den neste sag pa dagsordenen var:

Forste ‘behandling aof forslag til lov om

; vhovedlandeveye

(Lovforslaget (nr 52) findes i t1llaeg A. sp.
365, fremsaettelsen 1 tldenden sp. 1232)

Formanden Sammen med denne sag fore-
tages den fﬁlgende sag pi dagsordenen,
nemlig: .

Forste behandlmg af forslag til lov om cen-
dring © lov om bestyrelsen af de offentlige veje.

. (Lovforslaget (nr. 53) findes i tllliaeg A,
sp.: -389,. fremssettelsen i tidenden sp. 1241)

Lovfomlagene sattes til forhandling.
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Horn: M3 jeg indledningsvis takke den |

hojterede minister for offentlige arbejder for
de to her foreliggende loviorslag. Hoved-
forslaget er lovforslaget om hovedlande-
veje, og forslaget til lov om eendring i vej-
bestyrelsesloven er en konsekvens af det
forste. I hovedlandevejsloviorslaget gar man
over til det, man vel nok i fremtiden vil
komme til at kalde statsveje, svarende til
det, man i min skoletid kaldte kongevejene,
som jo oprindelig var statsveje. .

Jeg vil ogsd gerne sige en personlig tak til
ministeren for disse lovforslag. Jeg tror,

det er mere end 10 &r siden, jeg forste gang |

pegede pa det onskelige i, at vi fulgte tra-

fikudviklingen op og fik vort vejveesen ind- |

rettet sddan, at administrationen af fjern-
trafikvejene blev steerkere centraliseret.
Men sagerne skrider jo ofte lidt langsomt her
i huset som andre steder, nar traditioner og
personlig prestige blandet med politisk ja-

lousi far for stor vegt i forhandlingerne og i |

vor stillingtagen. -
Det er ikke uinteressant, at vi om 5 &r
vil kunne holde 100 ars jubileeum for op-
hevelsen af statsvejene her i Danmark.
Den 21. juni 1967 er-det 100 &r siden, man
gennemforte de gamle vejlove, som vi korte
med. indtil 1957-58. Ophevelsen af stats-
vejene 1 1867 m4 ses i relation til et af prin-
cipperne i den gamle vejforordning af 13.
december 1793, hvoraf det fremgik, at de,
som benyttede vejene, ogsd matte betale
omkostringerne. Det er sidan set den samme
motivering, der fra den hgjteerede mini-
sters og regeringens side er lagt til grund for
de to lovforslag, vi her behandler.
Ophevelsen af statsvejene i 1867 hengte

gammen med, at vi 20 ir forinden havde

abnet den forste jernbane, og jernbanernes
sejrsgang her i landet havde den samme
virkning landet over, som de store broer og
lufttrafikken har fet for vor generation.
Med jernbanerne flyttedes fjerntrafikken fra
landevejene over til jernbanerne, hvor-
efter landevejene — ogsd de sékaldte konge-
veje — alene eller i hvert fald i det vesent-
ligste blev lokale trafiklinjer mellem byerne,
og ud fra det gamle princip fra 1793 om, at
de, som benytter vejene, skal betale dem,
overtog kommuner og amtskommuner dem.
Nar jeg i det folgende taler om kommu-
ner, skal man 1 gvrigt herved forstd bade
kommauner 6g amtskommuner.... .-~ 7
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Havde kollegerne i 1867 anet, at man blot

' 50 &r senere kunne skimte en tilbageflytning
- af fjerntrafikken fra jernbanerne til lande-

vejene, fordi motorkeretgjerne har fiet en
s& almindelig udbredelse og har kunnet
klare ‘sterre trafikopgaver, end man den-
gang forestillede sig, havde vi nzppe her i

' dag skullet beskeeftige os med disse forslag.
-S4 havde man beholdt den gamle ordning
- med statsveje. : '

Udviklingen skred hurtigt frem, og i

. 1930erne var man klar over, at landevejs-
" trafikken var af en sddan art og tog en sadan

fart i udviklingen, at man matte forberede
en omlegning af hele vort vejveesens ad-
ministration, og byrdefordelingen métte revi-
deres. Dette fremmes 8 steerkt af, at man

netop 1 de &r ved de store beskeeftigelses-

arbejder fik udbygget store dele af vort
landevejsniet, hvor staten jo métte betale

| en vaesentlig del af omkostningerne.

Trafikministeren nedsatte i 1940 et vej-
udvalg med den opgave at tilpasse vort

| vejveesen denne udvikling, og det fremgér af

den betenkning, som blev afgivet af dette

- udvalg, at et arbejdsudvalg havde veereb

inde pd tanken om, at vi igen skulle have
statsveje, sd staten altsi skulle overtage
hovedlandevejene; en rekke andre reformer
patenktes ogsd. BL a. tenkte man péd at
lave et generaldirektorat for vejveesenet.

S& var vi inde i krigen, og det blev ikke
til andet, end at vi fik det administrative
fremskridt, at vi fik et vejdirektorat. Dette

.m& vel forblive indtil videre; nar de store

_ broer, vi tenker pa at bygge, til sin tid er

feerdige, er det jo hejst sandsynligt, at der
mé ske forskellige administrative omleeg-
ninger, og at et generaldirektorat si igen
kommer pa tale. :

Vi rejste fra vor side spergsmilet om
statsovertagelse af hovedlandevejene ved
behandlingen af vejforslagene i 1957 og 1958
med den samme motivering som den, der er
givet af den hgjteerede minister i fremseet-
telsen. Vi medte ikke dengang sewrlig for-
stdelse for tanken, men den er jo blevet
medt med noget storre forstdelse senere.

Det er nemlig rigtigh, som det hedder i
fremsmttelsen, at enkelte medlemmer i de
senere ar har réjst spergsmalet, omend med

"en méske lidt. anden motivering end den,

hvormed vi fra vor side rejste det. Nar man
imidlertid studerer':de dreftelser, der. har
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veeret: herom pé anden foranlednmg, har
disse jo i hvert fald peget i retning af, at
staten matte noget stwrkere. ind i bllledet

hvilket ogsa. er sire naturligt; nér staten:

- betaler 98 pet. af omkostningerne eller lidt
_ mere eller mindre efter de enkelte tilfselde,
er det jo meget neerliggende, at man fﬁlger
den gamle regel, at den, som betaler ogsa
bestemmer..

Jeg skal ikke komme nzrmere md pa den
argumentation, som yderligere kan fores
herfor, men ngjes med disse rent principielle
synspunkter, idet der bade i1 ministerens
fremseettelsestale og de bemarkninger, som
ledsager lovforslaget om hovedlandeveje, er
givet en lang rekke oplysninger om, hvor-
ledes det rent praktisk har veeret, og som
indeholder hovedargumentationen for, at vi
nu foretager den omhandlede reform.

Jeg synes, at de formuleringer, som para-
grafferne har fiet i lovforslaget, er hensigts-
meessige og formélstjenlige, og jeg synes

ogsa, at de viser en skyldig hensyntagen til

de kommunale instanser, bade til den ad:
ministrative og til den tekniske side. Dette
sidste er jo ikke uvigtigt i en sag som denne,
ndr den skal glide og man ikke onsker at
~ skabe ‘alt for kelige vinde ude i marken,
hvor vi udmwrket ved at man har glet
og kelet for disse vejudbygningsopgaver —
. det geelder bade den administrative myndig-
hed og den tekniske sagkundskab. Der sker
pé& mange omréder store forandringer ude i
vore amter i disse &r, og'den reform, der her
er foresldet, er en af dem, som ganske natur-
ligt er groet frem af udv1khngen ST :

© Som det fremgér af den hgjt@rede mini--

sters fremsmttelsestale, har de kommunale

- organisationer ikke for nwrveerende ment

at kunne anbefale den reform, der her er
- stillet forslag om, og det kan vel ikke for-

- ventes at veere-anderledes. Vi ved jo, fra.
" dengang -der - begyndte at blive tale om
- nedlegning af sma skoler og samling i cen-

tralskoler- eller om- det; man har diskuteret
steerkt 1 disse ar, sammenlaegmng af kom-

muner, at det var ikke med begejstring, sé-

- danne tanker blev modtaget af de kom-
- munale organisationer, forste gang de blev
fremsat. Vi ved, at der her er en rakke
traditioner og en personlig indleven i disse
ting, som betyder, at man sidan ps om pe
mé se at overvinde sig selv og gé pé akkord
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med noget, som man synes har vewret
herligt og dejligt; ndr de ekonomiske love
med deres ubenherlighed banker ps deren,
md man indrette sig efter, hvad der er
pkonomisk forsvarligt og henmgtsmaesmgt

-og se lidt bort fra sine egne sresfornemmel-

ser, og hvad der ellers kan vere tale om.

Vi er i hoj grad enige i de betragtninger,
den hojteerede minister har gjort geldende
i sin vurdering af kommunernes admini-
strative og tekniske forvaltning, hvad angar
den béade beredvillige og dygtige indsats,
der er gjort, og selv om vi foretager den
reform, der her er tale om, bliver der i hej

- grad brug for sivel kommunalbestyrelses—

medlemmernes indsats i vejudvalgene som
den tekniske sagkundskab. Men nér det er
sagt, og nir den betydelige indsats, ‘der er
gjort, er anerkendt, mé& vi erkende, at
byrdefordelingen opfordrer os til at g& den
foresliede vej. Det er lidet rationelt, at 22
amtber og et sterre antal kommuner skal
engageres 88 steerkt, som tilfeldet har vaeret,
nar det drejer sig om fjerntrafikvejene frem-
over, hvor vi.ved at der skal en betydelig
udbygnmg til, sdledes som det er opgjort af

 det trafikekonomiske udvalg, og som det har -

veeret dreftet i tinget gang pé gang, L realite-
ten kommer kommunerne jo stadig veek til
at have en vis indflydelse; de skal stadig
vek tages med pa radd og har ogsd stor
indflydelse gennem vejnevnet. Kommu-
nerne mé ogséd huske pa, at vi ikke uden
videre kan sige, at nu indretter vi os her i
Danmark, som det passer os, og si er det
klaret. Vi mé i hej grad tage hensyn til det
samarbejde, vi er inde i i CEMT, altsd det
europeiske trafiksamarbejde, idet vi natur-
ligvis mé& bygge vore landeveje efter det
europzeiske system. .

Som jeg for har nevnt, understreger vore
nordiske ‘bradrefolk ]aevnhgt at de forven-
ter, at vi felger udviklingen op, hvad angar
Europavejene, siledes at vort landevejsnet
udbygges i takt med det gvrige Europas.
Som sagt er det heller ikke meningen, at nu
bleeser vi kommunerne en lang march.
Tveertimod skal de stadig tages med pé rid,
séledes som det er formuleret i sendringerne
til vejbestyrelsesloven.

- Jeg vil heller ikke undlade at nevne, at
kommunale repreesentanter og deres tek-
nikere jevnligt giver udtryk for, at de
neesten ikke kan overkomme alt det arbejde, -
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der er. Hvis det er'sadan — og det tror jeg
faktisk det er — wvil det, der her foreslas,
betyde en kerkommen aflastning. Nu vil jeg
ikke .veere uartig over for kommunerne
— man skal ikke veere uartig over for dem,
man vil opnéd fordele af og stadig vk have
. venskab med-— men det m4 vel erkendes,
at det er lidet hensigtsmeessigt, at 22 amts-
rads vejudvalg med mellemrum rejser rundt
i Furopa og ser pi, hvordan man bygger
veje, nar det i virkeligheden er sddan, at de
fjerntrafikveje, der skal bygges, skal bygges
over den samme lwst.. Jeg under i hoj grad
det offentliges vejreprasentanter, at de en
gang imellem far en lille paskennelse af deres
uegennyttige arbejde, men vi mi vist
erkende, at her-er der tale om overadmini-
stration; det er ved at blive lidt for kostbart;
der gér megen tid tabt, som kunne anvendes
‘mere nyttlgt ‘

Netop i disse ar oplever vi i landkom-
munerne en veldig udvikling ~— méske ikke
i dem alle, men i alt fald i en meget stor del
af dem — og de fleste foler sig tilskyndet til
at veere med i egns- og byplanlegningen.
Jeg har ofte rundt omkring i landet madt
kommunalfolk, som -siger: vi kan 'darligt
klare de opgaver, vi har; vi har ikke den
tekniske bistand, og kommunen er for lille
til selv at have det tekniske apparat; vi ma
nojes med det, som amtet har, og det har
ikke s4 megen tid tilovers. Der er store op-
gaver for den tekniske forvaltning i amterne,
og der er mange penge at spare, hvis sam-
arbejdet mellem amt og kommuner kan ud-
vikles. Derved vil der ogsd for de admini-
strative myndigheder kunne blive mere tid
og flere kraefter tilovers. Jeg mener heller
ikke, at der, sidan som lovforslaget er ud-
formet; behever at blive pillet nogen fjer af
amtmandens eller af amtsvejinspektorens
hat. De vil udmerket fortsat kunne indtage
de hederspladser, som de besidder i-folks
vurdering, selv om vi gennemforer disse
forslag. Det er som gammelt kommunalt
vejudvalgsmedlem, ‘at jeg gerne har villet
fremseette disse betragtninger over for orga-

nisationerne, som altsd meder disse forslag .

med et vist forbehold. Jeg tror, det. er at
keempe mod vejrmeller, hvis kommunal-
organisationerne ikke kan indse, at udvik-
lingen er skredet sd langt frem, at tiden nu
er inde til, at vi indretter os pa denne reform.
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Ja, jeg tror hermed i og for sig at have klar-
gjort vor principielle stllhng tll lovforsla-
gene.

I hovedforslaget siges det ganske enkelt
1§ 1, at staten overtager planlegningen og
anleegget af disse veje og omkostningerne
derved, meni§ 1, stk. 2, er det understreget,
at der dog kan veere tilfelde, hvor kom-
munerne kan komme til at deltage i om-
kostningerne, selv om der vel ikke i frem-
tiden vil komme til at foreligge tilfelde som
det, jeg nogle gange har talt om i tinget,
nemhg da man byggede motorvejen ovre
p4 Fynssiden, tilslutningen til Halsskov-
Knudshoved- ruten; det falder bort, at vi
skal betale for en vej, hvor vi ikke ma
komme. Jeg vil heller ikke undlade at sige,
nu jeg er inde pd det, at ud fra samme
moralopfattelse, hvorefter Esbjergfiskerne,
hvis det pageldende loviorslag bliver gen-
nemfort, kan kreve noget af den betalte
skat tllbage er der én nyborgenser, der har

“fundet ud af, at Nyborgs skatteydere har

krav pa at 14 penge tilbage for de veje, de
har betalt for, men ikke mé komme pa.
Forslag til lov om @ndring i lov. om be-
styrelsen af de offentlige veje slutter sig di-
rekte til hovedforslaget. Der kan blive en
reekke ting, vi m4 kigge p4 i det udvalg,
som ma blive nedsat til behandling af de
foreliggende to lovforslag Jeg ved, at man

nu og da er stedt pd et problem, idet de si-

kaldte byggelinjer af visse amter skulle
bruges lidt rlgorlstlsk i det praktiske liv.

Jeg er ikke sikker pa,-at vejlovens § 40 skal -
udleegges saledes. Dette forhold omhandles
ogsé 1 lovforslagets § 1, punkt 25, og det ma
vi kigge lidt pa. Jeg tror snarere, at det er
fredningslovens. bestemmelser, som volder

‘en del mennesker nogle kvaler men det ma

vi ogsh se pa. -

Til slut vil jeg ikke undlade at pege pa
noget, som stér i bemerkningerne til hoved-
forslaget. Der star, at efter et sken er man
kommet til, at omkostningerne fremover ved
udbygmngen af vore hovedlandeveje, sadan
som man nu forestiller sig det, er af en sadan
storrelsesorden og en sidan variation fra -
amt til amt, at der kan blive udsving i.den
skatteprocent, som amterne skal gere brug
af for at skaffe sig dekning, helt fra 4 til
35 pect. Det understreges steerkt i bemeerk-
ningerne, at det er et sken; men selv om
dette er tilfeldet, fremgér det alligevel her-
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af, hvilken skeevhed der vil vere, og at man
lettere opnédr at behandle befolkningen ret-

. feerdigt i de forskellige landsdele ved at folge

de forslag, som her er til behandling.

Jeg skal med disse bemsrkninger an-

befale de to lovforslag til en .velvillig be- |

handling. En. hurtig behandling er det vel
for meget at forlange, men kan vi nu endelig
efter si mange drs forlob blive enige om at
bruge den sunde fornuft, si lad det bare
tage lidt tid. ‘ o ' ‘

‘Holmberg: I de senere ar har vi gang pa
- gang her i tinget haft debat om fremtidens

vejpolitik, og det er ogsa ganske naturligt,

for vi er her inde p4 et omride, hvor ud--
viklingen gir rask, og den gir egentlig

hurtigere, end maske de fleste havde for-

* udset bare for nogle ar siden, R
Den gwldende lov om bestyrelsen af. de

offentlige veje stammer fra 1957 og loven

om tilskud til offentlige veje fra 19568, Disse
. love blev enstemmigt vedtaget i tinget, og

-siden har vi haft debat om de samme sporgs-

mal eller om forhold, der havde relation til
de samme spergsmal, siledes i forbindelse
med den feelles bro- og vejforbindelse over
Store-Balt. Endvidere har vi haft debat om
indplaceringen med hensyn til de store tra-
fikinvesteringer, herunder ogsé. eventuelle
statsveje. Tee o .
Her ved forstebehandlingen af de to nu
fremsatte lovforslag er det naturligt, at vi
bare i store traek drefter det- principielle,
for mange af de problemer, som omfattes
af loviorslagene, egner.sig egentlig bedst til
udvalgsbehandling, og et sidant udvalg
bliver naturligvis nedsat. IR
Forslag til lov om hovedlandeveje gar i
hovedtraekkene ud pa, at anleg af motor-
veje og andre hovedlandeveje sivel som frem-
tidig omklassificering af eksisterende hoved-
landeveje skal bestemmes ved swrlig lov, og
s&vel anleg af motorveje som' disses drift og
vedligeholdelse skal betales fuldt ud af vej-
fonden. T konsekvens heraf er det foreslet,

94 B
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at motorvejene overgdr til staten. Der er
ikke ' foresldet nogen endring vedrerende
landeveje og biveje. Mon egentlig ikke det
ville vere nyttigt at se. pi, hvordan det
har formet sig under den bestiende lov--
givning? . : : , o
Vi har her et omrade, som de to lovforslag
nu omhandler, hovedlandeveje og motor- -
veje. De skal bygges og vedligeholdes af
amts- og kebstadkommuner, ganske vist
efter godkendelse af ministeriet og med
vejfondstilskud, og dette vejfondstilskud er
normalt 85 pet., men tilskudsloven giver
dog mulighed for en hejere tilskudsprocent,
og i alle tilfwlde opnar firsporede facade-
lose hovedveje 95 pot. Man kan da sperge,
om .lovene med disse tilskudsprocenter
egentlig ikke har virket ganske godt. Lad
mig med det samme tilfoje, at for mig at sé
har de virket godt, i alt fald hvad angar
hovedlandeveje; de egéntlige ‘motorveje
vender jeg tilbage til om lids. o

Nu onsker ministeren dbenbart at blive
bygherre, bade hvad angar motorveje og -
hovedlandeveje. Hermed fir han den fulde
afgorelse og naturligvis ogsé det fulde an-
svar. Staten overtager udgifterne ved anleg,
administration og fremtidig vedligeholdelse,
og udgifterne henlmgges til afgorelse samme

sted, hos ministeren. . S

Jeg indremmer gerne, at. med de heje
refusionsprocenter, der findes selv i den nu-
veerende lov, nermer vi os, om jeg s& ma
sige, begrebet statsveje. Selv om.det. vél

“bare er et spergsmal om ord, ville det:magke
- veere ‘mere rimeligt at kalde disse veje mo-

torfolkenes veje. .. . ' N
. Gér vi-imidlertid ‘over %il egentlige stats-
veje og hermed statsadministration; ma vi
ngje teenke over de folger, nyordningen far.
Vi er sikkert her ved et kritisk punkt. Mo- -
torvejene er .et problem for sig:— det
mener vi i alt fald — et problem, som natur-

ligvis skal loses og helst loses 83 hurtigt som

muligh, og nér vi fra mit partis side er
betenkelige ved - de forslag, der her er til
behandling, skyldes det naturligvis ikke, at
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vi er uenige med ministeren i méls@tningen,

men vi er betznkelige ved de konsekvenser,
sige det mildt — kan fore med sig. - -
Lovforslaget om hovedlandeveje er i sig
selv et bevis pa, at denne frygt ikke er
ubegrundet, idet ministeren ikke bare holder
sig til motorvejene, men ogsd har fundet
det nedvendigt at tage grundstammen i
vort vejsystem, hovedlandevejene, med.
Det bryder jo helt med det princip, vi dref-
tede for B &r siden i folketinget, og som vi
alle dengang var enige om: et decentraliseret
kommunalt vejveesen. Der er ingen inden for
mit parti og sikkert ingen fornuftige kom-
munalfolk, der onsker vejstyret bevaret
blot for kommunernes skyld. Det afgerende

m3 veere, hvad der tjener trafikken og vejene

som helhed bedst. ‘

Det kan maske lyde som sed musik i
mange motorfolks grer, nir en minister
kommer hjem fra sine mange ture rundt om
i landet og siger: nu ma der gores noget ved
vore veje, og derefter foreslir, at staten
nu skal overtage udbygningen af hoved-
landevejene, underforstiet at kommunerne
ilkkke har gjort det godt nok, og at staten vil
kunne gere det bedre. Det er jo ikke sagt
direkte; dertil er ministeren alt for diplo-
matisk, men det ma alligevel vere bag-
grunden for de foreliggende lovforslag. I be-
merkningerne til loviorslagene er det, ogsé,
ligesom ministeren stryger dem alle med
hirene, undskylder og forklarer ps kom-
munernes vegne og konstaterer, at der er
mangler ved den kommunale inddeling, og

at det bliver alt for dyrt for kommunerne, |
kort sagt: mu overtager vi- vejene, altsd

hovedlandevejene og motorvejene, for kom-
munerne, og si vil alt blive sare godt. -

M& jég her minde den hejterede minister

om, hvad han sagde i forrige uge, da vi
droftede den 15 pct.s reduktion, som vi var
enige om var nodvendig pd grund af den
gkonomiske udvikling her 1 landet. Ministe-
ren sagde bl. a., at bortset fra motor-
vejene, altsi de helt gennemgaende veje,
havde vi vel de bedste veje i Europa. Det
er nok rigtigt, men hvem har i forste reekke
ansvaret og eren for, at disse veje er her?

Hvem har bygget dem, hvem har vedlige- .

~ holdt dem? Det er ikke staten, men kom-
munerne,. . ..t os T
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- Mon vi ikke kan blive enige om, at der i

" det store og hele har varet for stor tilbage-

holdenhed ved gennemforelse af vejarbej-
der? Det vil jeg tro, men det er i alt fald
ilke kommunernes skyld. Det er muligt, at
den hejteerede minister i enkelte tilfelde har
haft besveerlige forhandlinger med en eller
anden lokal .veéjbestyrelse, men det: er da
ingenlunde ‘sadan, -at staten har mattet
drive pa modvillige kommuner. Tvartom
har statens bestreebelser samlet sig om ab
deempe den kommunale foretagsomhed, og -
med hensyn til den rationelle og gkonomiske
tilretteliggelse af vejarbejder, som ministe-

ren nu gnsker tilgodeset, har denne gang p& -

gang mattet vige, fordi vejarbejder er blevet
benyttet som instrument i den restriktive

gkonomiske politik, eller fordi andre hen-

syn, f. eks. beskeftigelsesmamssige — jir. det

helt meningslase dekret fra for nogle ar

siden om skovl og spade, altsd forbud mod

anvendelse af maskiner — talte derfor. -

" Det er sikkert rigtigt, at den situation,

vi star i nu, kommer bag pa vejdirektoratet;
den ‘kommer ogsd bag pé kommunerne.
Som anfert i bemerkningerne til lovfor-
slagene udarbejdede vejdirektoratet for blot
nogle r siden til brug for folketinget en
prognose, hvori de samlede “investeringer
til vejanleeg i den kommende 20 &rs periode
blev anslaet til 514 milliard ki. Nu anslar

yejdirektoratet belabet til godt 10 milliarder

kr. Det viste sig her, at motororganisationer-
ne havde tet i deres dengang nesten liden- .

" skabelige kampagne mod, disse prognoser.

Motororganisationerne havde ret, og vej-
direktoratet har en veesentlig del af ansvaret
for, at kravet' om udbygning af hoved-
vejene melder sig med s voldsom styrke.
* Det er, ligesom det ‘gang pd gang gir
igen, at-der er mangler ved hovedlandevejs-
nettet, og det er sikkert rigtigt, men det er
ikke rimeligh at legge ansyaret pa: kom-. -
munerne. Det erikke mere end 1 méned
siden, jeg lmste 1 pressen, at en ostjysk keb-
stad indtil videre matte opgive sine: planer
om en forlegning vest om byen. Der kunne
ikke gives tilladelse hertil, s3 lenge der

' ikke var truffet beslutning. om den frem-

tidige linjeforing af motorvejen. Det er
nok rigtigh, men der sker en forhalelse af
sagen. Jeg har ogsd hort, at Vejle amts vej-
veesen umiddelbart efter krigen projekterede
Hedensted, sa
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trafikken kunne ledes uden om Hedensted
by, men usikkerheden om den samme bane
har bevirket en 15-arig forsinkelse.

_ Det forer naturligvis ikke til noget at -

fore krig p4 eksempler, og det kunne heller
aldrig falde mig ind.. N&r ministeren hen-
viser til, at han har haft brydsomme for-
handlinger, er det sikkert rigtigt, men sam-

tidig ma der s4 nok geres opmeerksom pa -

alle de dygtige kommunalfolk, der har
méttet slide trapperne i ministeriet, og
denne sliden trapper vil bestemt ikke blive
mindre, hvis ministerens forslag gennem-
fores; der bliver bare den forskel, at si
kommer de lokale folkevalgte repreesentan-
ter ikke som ansvarlig vejbestyrelse, men
som ydmyge supplikanter til, man kunne
nwsten sige ,,nadigherren®, T
- Jeg vil, indtil det modsatte er bevist,
hevde, at amtskommunerne, hvad angar
amts- og hovedlandeveje, har vist, at de
béde kan.projektere, planlegge og udfere
et arbejde. Jeg kunne egentlig fristes til at
sporge, om det ikke er det arbejde, der
hidtil er udfert i ‘amterne, som danner
grundlag for, at ministeren i dag overhove-
det ter teenke pd at patage sig ansvaret for
de store veje. SRR
Ministeren henviser til kommunernes gko-
nomi. Jeg vil gerne sporge den hgjteerede
minister, om der fra kommunal side er
fremsat krav om nogen af de sndringer,
ministeren foreslar. ,
- Det" er naturligvis ubestrideligt, at lov-
forslaget — hvis det vedtages — i sig selv
vil medfore en gkonomisk lettelse for kom-
munerne, men det er ikke oplyst, hvad
denne imgdekommenhed egentlig vil komme
til at koste. Det hedder i ministerens frem-
swttelse, at den samlede sum til vejarbejder
ikke bliver storre.. Forslaget synes hermed
at sigte mod en sendret fordeling af de til
tédighed stiende midler og dermed en
radikal sendring af vejpolitikken siledes at
forstd, at de store veje fir en langt mere
fremtreedende stilling. Det er muligt, det
er rigtigh, men det mé ikke gennemfores
isoleret; det er klart, at vi skal drofte dette
meget indgéende i udvalget. Men lad mig
med - det- samme sperge den - hejteerede
minister, om det er- det, der er tanken:
at give de sterre veje -en fortrinsstilling.

Lad mig gentage: det er muligt, at det er
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' rigtigh, men det ville vare rart her ved
forste behandling at f4 at vide, om det er

meningen, for det kan man ikke lwmse sig til.
~Jeg har indtil nu argumenteret i sporgs-
mélet om amtsveje. Det forekommer mig,
at ministerens forslag her ikke virker seer-
lig overbevisende, og umiddelbart ma man
sperge sig selv, om der er andre motiver.
En vis fornemmelse f&r man dog, nir man
leeser bemeerkningerne til § 3 i forslag til
lov om hovedlandeveje. Det hedder her:
" »Det er klart, at en vejbestyrelse ikke
mod almindelig kommunerefusion kan
udfere anlegsarbejder, der naturligt fal-
der ind under disse bestemmelser.*
— altsh §§ 1 og 2 om anlegsarbejder pa
motor- og hovedlandeveje. :
Som forslaget er bygget op, er det mask
naturligt, men det vil betyde en fuld-
steendig centralisering af vort vejsystem,
og det ikke blot af motorveje — hvis det
endda bare var det.
- Ser man pad bestemmelserne om for-
beredelse og sikring af hovedlandeveje,
opdager man nemlig, at selve den omstan-
dighed, at en planlagt vejstreekning pa en
af ministeren godkendt vejplan karakterise-
res som hovedlandevej, er tilstraekkeligt til,
at kommunerne ikke ma rere denne vej.
Lovforslaget vil — hvis deét bliver til
lov — betyde en meget. kraftig styrkelse af
den centraliserede planlegning, og det kan
veere meget godt og er egentlig ogsd enske-
ligt pé flere omrdder, men det skal natur- -
ligvis sammenholdes med kommunernes
mindre indflydelse ‘og muligheder for at
imodekomme lokale ensker. Jeg kan ikke
se andet, end at vejbestyrelsesloven - af
1957 og vejtilskudsloven af 1958 var
overordentlig velgennemtenkte love med
en fin balance mellem central og lokal ind-
flydelse. : ;
Gennemferes ministerens forslag, som det
er fremsat, ‘gmldende bade motorveje og
store amtsveje, vil hele systemet i de gal-
dende love ‘blive bragt ud af balance.

Jeg forudser, at eftervirkningerne vil blive

andre lovforslag, og der vil i den forbindelse
i dem alle sammen nok komme til at st
sddan noget som, at de m& ses som en
naturlig konsekvens af den af folketinget
vedtagne lov om hovedlandeveje. 5

'At de lovforslag, som er til behandling i
dag, hvis de vedtages, kraftigt vil styrke
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ministerens stilling pd kommunernes - be-
kostning, er jo ganske dbenbart. Vi i ven-
stre vil naturligvis foretage en realistisk

bedgmmelse, men den sviekkelse af amtbs-

kommunerne, som vil finde sted, mener vi
forelobig ikke er rigtig. Det er naturligvis
 rigtigt, at den udvikling, vi er inde i, mé
give anledning til overvejelser af;, om syste-

met. mé korrigeres pé nogle omréader, og

det skal ogsa blankt erkendes, at den meget
hoje refusion til motorveje gor det ube-
strideligt, at vi begynder at nerme os
begrebet statsveje. Vi vil gerne erkende, at
amternes bidrag til motorvejene pi de
50.000 kr. kun er en symbolsk betaling. Vor
stilling til, hvem der fremover skal vere
vejejer, er, hvad angar motorveje, endnu
ikke helt klar, men dette er jo ogsd bare
forste behandling; vi kan drefte det neermere
i udvalget, hvor vi naturligvis ogsd skal
hore kommunernes forskellige argumenter
ud over det, vi allerede har hort fra dem.
At de store motorveje skal udbydes i
licitation, er for os en selviglge; lad os s
drofte, om det skal vamre: amterne eller
staten, der skal gore det. Staten rider jo
slet ikke over det tekniske mandskab. Mi-
nisteren er heller ikke selv helt klar over,
hvad han vil eller kan gore. I-§ 2, stk. 2, i

forslag til lov om hovedlandeveje star der:

- ,,For s& vidt angdr motorvejsanleg, kan
ministeren enten treeffe aftale med ét eller
flere amtsrad eller andre kommunale
myndigheder om, at anleggets projek-
tering forestas af vedkommende kommu-
nale vejvasen eller flere kommunale vej-
veesener i forening, eller selv lade projek-
teringen udfere. Det samme geelder med

hensyn til anlegsarbejdernes udforelse.” -

‘Det er, som om der er s mange mulig-
heder, og der er som sagt ingen tvivl om, at
staten mangler teknisk bistand. ‘

Inden vi skal have disse loviorslag til
videre behandling i salen, skal vi nok treffe
vor beslutning, men det fremgar jo ganske

tydeligt af den paragraf, som jeg lige har |

citeret, at ministeren selv er lidt tviviende.
Mon ikke sandheden ganske enkelt er den,
som jeg navnte for, at staten ikke kan gere
det selv uden hjwzlp fra amterne, ikke fore-
lobig da?

~ Vi har den indstilling inden for mit parti,
at vi tydeligt skelner mellem motorveje og
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“de nuvarende hovedlandeveje og amtsveje.

Vi erkender, at motorvejene far en karakter
og en mission, som slet ikke kan sammen-
lignes med. amtsvejenes. Derfor kan jeg
allerede nu sige: lad os: drafte motorveje;
men det er ogsd klart, at vi samtidig finder
det rigtigt at sige: hold fingrene veek fra
amtsvejene! Hvis ministeren vil gennem-
fore loviorslaget, som det er fremsat, og vil
gennemfore de samme regler for hoved-
landeveje og amtsveje som for motorveje —
altsd landeveje, som stort set ligger der og
er administreret godt — .84 vil forslaget
mgde modstand fra venstres side. :
S& til stut kun dette: vi kan fra venstres
side ganske tilslutte os; at bygning af broer
og store veje, herunder naturligvis motor-
veje, skal ske pa grundlag af en helhedsplan-
leegning og ved sarlige love, og at-det natur-
ligvis ogsd skal ske 1 det tempo, som rege-
ringen og folketinget ud fra en samlet be-
demmelse af landets gkonomi finder nedven-
digt' og forsvarligt. Men det behover vi for
gvrigt ingen ny lov om, for det samme kan
jo udledes-af de love, vi fik for 5 ir siden.
Vi tilsiger naturligvis velvillig udvalgs-
behandling af alle problemerne. - S

Asger Jensen: Der kan ikke herske tvivl
om, at vi bor vaere forberedt pa en betydelig
forogelse af landevejstrafikken. Til trods for

‘den store motorbeskatning, vi har her i

landet, er antallet af motorkeretojer i veel-
dig stigning, og det kan med nogenlunde
sikkerhed ‘forudses, at foregelsen vil fort-
swbte. Stigningen 1 antallet af motorkere-
tojer og deres udnyttelse vil komme til ab
stille krav til veje og broer, som man for
blot & ar siden ikke med sikkerhed kunne
forudse: = ; L
‘Selv. om det ikke er si mange ar siden, -
folketinget vedtog lovene om bestyrelsen af
vejene og tilskuddet til dem, s& skal der
ikke fra min side lyde bebrejdelser til den
hojterede minister for offentlige arbejder,
fordi han pa ny giver folketinget lejlighed
til at tage stilling til, hvorledes motorveje
og hovedveje bedst lader sig administrere.
“Der  har fra konservativ side gentagne
gange her i tinget veeret rejst-tvivl om,
hvorvidt det var rigtigt, at store vejprojek-
ter blev fastlagt og bevilget uden om: folke-
tinget. Ved: tilskudsloven af 1958 blev der
eendret pi den bevillingspraksis, der havde
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veeret kritiseret fra s mange sider. Men vi

er stadig af den opfattelse, at de egentlig
bevilgende myndigheder har haft for lidt
foling med de store summer, der anvendtes
til vejforméal. Vi kan derfor kun' veere til-
fredse. med, at den hejterede minister for
offentlige arbejder nu foreslar, at alle frem-
tidige motorveje og hovedveje skal ved-
tages ved lov. - ‘

Den hojteerede minister har i sin frem-
settelse oplyst, at lovforslaget. om hoved-
landeveje har veeret forelagt de kommunale
organisationer, der alle har udtalt sig imod,
at lovforslaget' gennemfores. Det konserva-
tive folkeparti har altid veeret tilheenger af
at tilgodese det kommunale selvstyre i
storst muligt omfang. Derfor vil vi ogsi i

dette tilfzlde forbeholde os den' mulighed,

at de kommunale synspunkter kan tilpasses,
s& de bliver forenelige med den lovgivning,
vi her er ved at foretage. = . . . .
Jeg vil dog gerne gere den principielle be-
merkning, at det er min opfattelse, at i
det lange lsb er selvbestemmelsesretten
for kommunerne afhengig af, at de selv
dekker en veesentlig del af udgifterne. Der
har i de senere ar veret en tendens til, at
kommunerne har anmodet staten om at over-
tage en stadig sterre del af udgifterne pa
forskellige omrader. Denne udvikling er den
sterste trussel mod det kommunale selv-
styre. Det er ikke blot mellem stat og kom-
mune, at det er afgerende, hvem der betaler;
men det er i alle livets forhold det alminde-
lige, at det er den, der betaler, der 0gsa

bestemmer. Det var ogsi det,. det wrede .

medlem hr. Horn var inde pa; det screde
medlem benyttede det direkte som et argu-
ment for, at nu skulle staten have storre
bestemmelsesret angiende vejprojektering.
Derfor er det bedste, ja, maske det eneste
veern for det kommunale selvstyre dette, at
kommunerne frabeder sig, at deres udgifter
skal afholdes over statsskatterne. ..
Hvad specielt angér tilskuddene til veje,
er det jo ikke de swdvanlige statsskatter,
der er tale om; det er de motorkerende, der
betaler de fleste af vejudgifterne, og der er
naturligvis ikke noget at sige til, at kom-
munerne pi den ene eller den anden made
fdr andel i disse penge til deres vejudgifter.

Jeg mi forstd kommunernes standpunkt -

~ séledes, at de i det hele taget har fraradet
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ministeren at fremsmtte lovforslag - om

. hovedvejsproblemet. Jeg har imidlertid alle-

rede givet udtryk for, at mit parti i-hvert -
fald pa visse omrdder kan billige ministerens
forslag. Det er derfor-mit hab, at de kom-
munale organisationer, nu da lovforslaget er

-fremsat, vil ‘veere. folketingsudvalget be-

hjeelpelige med oplysninger, der kan bidrage
til en udformning af lovforslaget, si at der
kan blive et gnidningslest. samarbejde mel-
lem staten og de.enkelte kommuner, et
samarbejde, som vil resultere i en effektiv
udbygning af hovedvejsnettet. her i landet.
Da det er mit partis enske at holde alle
muligheder abne for hensyntagen til kom-
munernes synspunkter, ligger det i.sagens
natur, at jeg ikke.her. ved lovforslagets
forste behandling skal tage stilling til alle
enkeltheder i det; men da det er et lovfor-
slag af betydelig reekkevidde, kan der vare
anledning til at gare et par enkelte betragt-
. Hensigten med lovforslaget er &benbart at
intensivere arbejdet med bade planlegning
og udbygning af de gennemgiende veje.
Men jeg vil ogsd gerne benytte lejligheden
til at henstille, at alle hovedtrafikarer bliver
fastlagt, da dette jo er en vasentlig forud-
setning for lands- og egnsplanlagningen.
Det ville siledes vere hensigtsmeessigt, om
den jyske motorvejs linjeforing snarest blev
fastlagt. Andre trafikdrer skal jo afpasses

efter en sidan vej, og for erhvervslivets ud-

bygning kan det i visse tilfeelde veere af
afggrende betydning; hvordan vejen bliver
placeret. o
Det foreslds, at den hejtwrede minister
skal bestyre bide anleg og drift af motor-
veje. Det er en nydannelse, som vi i givet
fald mé se nermere pa. 84 vidt jeg kan se,
er det ikke hensigten, at staten skal oprette
et nyt administrationsapparat med til-
herende personale og maskineri. Jeg vil
ogsé gerne advare imod, at kimen legges
til en udbygning af et sidant administra-
tionsapparat. : .
Loviorslaget gar altsi stort set. ud pa,
at staten skal afholde alle udgifterne ved
anleeg og drift af motorveje og for hoved-
landevejenes vedkommende afholde wud-
gifterne 100 pot. for arbejder, der under
den nugeldende lov godkendes til vejfonds-
tilskud. Jeg vil gerne sporge den hejterede
minister, .om 'det er tanken. at fortsmtte
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— s8 nogenlunde da — med den hidtidige
praksis, hvorefter der til udretning af sving,
udvidelse af veje og andre forbedringer pa
hovedlandeveje kan ydes vejfondstilskud.

Det konservative folkeparti er villig til
at medvirke til en grundig droftelse af de
rejste problemer i et udvalg. Vi vil have
det sigte at nd frem til et resultat, som
pé den mest effektive made kan bidrage
til udbygning af vore hovedlandeveje.

Jeg skal ikke ved denne lejlighed gere
bemaerkninger. om de foresldede sendringer
i vejbestyrelsesloven, da disse jo helt er
afheengige af, hvad vi nir frem til angdende
lovforslaget om hovedlandevejene. Vi mé
s& senere tale om vejbestyrelsesloven.

Kirk‘egaar@; Det er vist ikke bare her i
tinget, sadan som det er fremgdet af dis-
kussionen i dag og i evrigt ogsd ved tid-

ligere lejligheder, at der er almindelig’

enighed om, at vi her i landet har ganske
gode veje. Jeg tror, den samme opfattelse
gor sig geldende landet over; ret ubevidst
maske erkender vi det; nar vi kommer fra

et eller andet udland og igen passerer den

hjemlige greense. Derfor er der formentlig
heller ikke mange, der vil mene, at vi hidtil
har baret os helt forkert ad, hverken hvad

angdr ledelse “eller bevillinger pa dette

meget vigtige omréde.

Jeg har gerne villet sige dette, fordi det .

er min opfattelse, at de myndigheder, som
hidtil har haft det sterste ansvar for bade
administration, udbygning og vedligehol-
delse af vort vejnet, har klaret denne op-
gave pa helt tilfredsstillende mdde. Vort
vejnet er ikke i forfald; det er ikke i en
katastrofesituation, folketinget skal be-
handle de lovforslag, som ministeren for
offentlige arbejder har fremsat, og som er
til forste behandling i dag. ’ ’
" Ved de bemerkninger, jeg nu har gjort,
er det dog ikke min mening bare at antyde,
at det er for tidligh at ga i lag med visse
@ndringer. Ingen ved det helt sikkert, men

maske er vi kun ved begyndelsen pd en -

udvikling, hvor kravene til vort vejnet
bliver meget store; i hvert fald ved vi, at
antallet af biler, som kerer pd vejene, stiger
~ hastigt, og at det danske erhvervslivs om-
seetning -og produktion stiger stet, og det

star nok ganske klart for de fleste af os, .
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at et vejnet med tilstrakkelig stor kapaci-
tet horer med til forudsmtningerne for en -
fortsat udvikling af vort erhvervsliv. Det
er derfor pa tide, at vi gar i gang med i
det mindste forberedelserne til udbyg-
ningen af nogle gennemgéende motorveje.
Samtidig ma vi fortsmtte udbygningen af
en del af vort nuverende vejnet til firspo-
rede veje, et arbejde, som simpelt hen ikke
kan vente. Af foreliggende erfaringer ved
vi jo, at det ikke gér an at regne med, at
jernbanerne vil tage nogen synderlig del
af et stigende transportbehov. Det er, s

" vidt 'man kan skenne i dag, til vejnettet,

kravene vil blive stillet. '

Nar jeg skal tage stilling til administra-
tionen af den forestiende meget kostbare
udbygning af vort vejnet, har jeg ingen
kritiske bemserkninger til de kommunale
myndigheder, som hidtil har- planlagt og
forestdet udbygningen i samarbejde med
trafikministeriet. Jeg har tveertimod kun
anerkendelse til disse myndigheder og til
ministeriet. Men nar vi i den kommende

| tid skal til at se pa vejstrakninger, som,

nar de er udbygget, far og skal have interesse
for hele landet, primert for fjerntrafik, altsd
pa veje, der skerer tveers igennem béde
amts- og sognekommuner, pé veje med
en linjeforing, der ikke vil give mange
muligheder for at tilgodese mindre, lokale
interesser — der er ingen mulighed for, .

‘at den slags veje kan na at sld kroller ind

til selv sterre provinsbyer — er vi altsd
ndet et punkt i udviklingen, hvor lokale
interesser ngdvendigvis mé treede noget i
baggrunden. S& er det naturligt, at folke-
tinget ma tage direkte stilling, direkte
ansvar, over for linjefering og ikke de
kommunale myndigheder, og s& forekom-
mer det i hvert fald mig ganske naturligt,
at staten betaler, et synspunkt, som jeg i
gvrigt synes der er tilslutning til her i

folketinget, nar man erindrer sig de udtalel-

ser, som tid efter anden er fremsat fra for-
skellig side i salen, siledes som det i gvrigh
er neevnt i ministerens fremsaettelse.

Ud over et allerede tilstedevarende behov
for en ret omfattende udbygning af vort vej-

- net kan det tenkes, at anleg af f. eks. mo-

torveje eller andre helt forsteklasses veje
kommier ind i billedet, nar talen er om lands-
planlegning; maske var det mere rigtigt,
at jeg her brugte udtrykket landsplanleg-
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ning og egnsudvikling. Nu er det ikke min
mening at komme ind pa det her; jeg strej-
fer det i og for sig kun for at nmvne, at
hvis — og jeg leegger veegt pa ordet hvis —
vi engang skal have en motorvej pa. hajde-
ryggen op gennerh Jylland, en vej, som
jo allerede er steerkt fremme i diskussionen,
ville jeg tro, at det var naturligt, at beslut-
ningen om en sadan vej blev truffet i folke-
tinget. Det ligger formentlig endda -siledes,

at den vej slet ikke bliver anlagt — eller |

forst ud i en fjern fremtid — hvis ikke
afgorelsen falder her i folketinget. -
De @ndringer angdende * vore - vigtigste

veje, bide hvad angér det ekonomiske og |

det administrative grundlag, som ministe-

ren har bragt i forslag, mi jeg altsi anse

for at veere velbegrundede. Det vil utvivl-

somt bade i folketinget og udenfor veere den

‘almindelige opfattelse, at de myndigheder,
som forlanger, at en vej skal vsre sidan

eller sidan, at den skal ligge her eller dér,

ogsd méd betale, i hvert tilfeelde betale en
rimelig part. Hvis én myndighed kan for-
lange at bestemme prisen, medens en anden

myndighed skal betale, ville det vist vere |
den almindelige opfattelse, at det méske
meget let ville fore til fejlinvesteringer. -

Derfor ber folketinget neppe heller gi stort

lengere med i hvert tilfeelde de hajeste -

tilskudsprocenter, end tilfaldet er i oje-
blikket. - o '

Forleden leeste jeg i en avis, at Randers
og Alborg amter antagelig vedtager at bygge
en bro over Mariager Fjord. Jeg tror, Ran-

ders amtsrad har vedtaget det, og det er |
et projekt, der i gjeblikket er til behandling

i Alborg amtsrad, et projekt, hvortil de to
amter regner med at fa et tilskud fra staten
pa 95 pet. I en sddan situation sperger man

1 og for sig sig selv, om der ikke 1 det skono- .

miske grundlag er for lidt, der tilskynder de
to amtsrdd til at udvise den strengest
mulige pépasselighed og agtpagivenhed ved-

rerende et projekt, som dog skal koste ca. -

13 mill. kr. Man' kan godt komme til at
teenke pa, om ikke det ville veere rimeligt,

at den myndighed, som skal betale — i dette |

tilfelde — 95 pet., ogsé var bygherre.
Nér der er tale om fortsatte store inve-
steringer gennem en 'arrekke inden for
samme omride, altsd pd vejvasenets om-
rade, kan det teenkes at veere af betydning,
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at det sd nogenlunde er de samme myndig-
heder, de samme mennesker, der udarbejder
de fortlobende projekter. Jeg vil gerne sige
til beroligelse for det wmrede medlem  hr.
Holmberg, at jeg tror, det vil veere rigtigt,
at det i nogen grad er de samme myndig-
heder, de samme ingenigrer; de vil nemlig
hurtigt heste erfaringer; de vil blive specia-
lister inden for omradet — en god forud-
setning for at udfere godt gennemtwenkte,
solide og holdbare projekter — og det
samme vil ogsd komme til at gelde de entre-
prengrer, de firmaer, som pétager sig at
bygge vejene. De fir ogsi snart si store
erfaringer, at ‘de i hvert tilfzlde sjeoldent -
vil bedemme noget forkert, og det er en af
forudseetningerne for bade godt og billigt
arbejde. Dertil kommer s, at fortlabende

- arbejder vil have den store betydning for

sddanne firmaer, at de giver basis for an-

| skaffelse af det bedst mulige materiel.

Vore muligheder for nyttige investeringer .
ogsd i veje begrenses jo for tiden mere af
mangel pd arbejdskraft end af mangel pa -
penge. Derfor vil det vere af stor betyd-
ning, at det allerbedste materiel bliver bragt
1 anvendelse, simpelt hen automatisering i
det omfang, det er gerligt, for at undgs et
stigende pres pa arbejdsmarkedet med deraf

- Efter min opfattelse er det bade sagligt

| og principielt rigtigt, at det er folketinget,
| der bestemmer, nar og hvor kommende
- motorveje skal anlegges, og hvilke andre
| meget vigtige veje der skal have en lig-

nende status, indtil vi har motorveje nok.
Til stette for loviorslaget vil jeg yderligere
n®vne, at jeg er tilfreds med, at det i hej

grad bygger pa et nwmrt samarbejde mellem

ministeriet og de myndigheder, som hidind-
til har lost s& store opgaver inden for om-
radet pa en ganske udmeerket made. Jeg
tror ikke, at de myndigheder — det er

altsd de kommunale myndigheder, jeg

teenker pa4 — behover at viere bange for,
at de ikke far opgaver nok ogsd i fremtiden,
og da jeg ikke kan se, at lovforslagene pi
nogen made antaster det kommunale selv-
styre, kan jeg pa mit partis vegne give til-
slutning til begge loviorslag.

Arne Larsen: De to lovforslag, vi i dag
behandler, og hvoraf det ene, nemlig forslag

-til lov om hovedlandeveje, er en nydannelse
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* inden for vor vejlovgivning, m4a hilses med
tilfredshed, og pa socialistisk folkepartis

- vegne skal jeg tilsige vor velvillige medvir-
ken til forslagenes gennemforelse.

I princippet er vi enige med den hojterede
minister 1 de fremsatte. forslag. Under hen-
syn til behovet for at fremskynde udbyg-
ningen af et motorvejssystem mé forslagene
anses for at vere et sivel nedvendigt som
rigtigt skridt fremad mod en fuldkommen-
gorelse af .vor vejlovgivning, Politisk mé

det. vel anerkendes, at lovgivningsmagten .

ber have sterst. muligt indseende med, hvor-
ledes de milliardbelsb anvendes, der. ngd-
vendigvis mé bevilges til anleeg af motorveje
og hovedlandeveje i de kommende &r. Det
er tillige en forudsetning for den billigst
mulige udferelse af de store motorvejs- og
hovedlandevejsanleg, at der foretages en
central planlegning af disse vejes linjeforing
og deres tekniske udformning og af priori-
teringen for udferelsen af de enkelte hoved-
landevejs- og motorvejsstraekninger.

Selv om disse forslag i nogen grad griber
ind pa omrader, hvor kommunerne for har
~ haft den besluttende og den udgvende myn-
dighed, kommer man ikke uden om, hvor
smerteligt det end kan forekomme de
kommunale organisationer at vaere, at denne

myndighed for disse omraders vedkommende
nu ma leegges over til ministeriet for offent- -

lige arbejder. Heri ligger efter min mening
pa ingen made en underkendelse af den

erfaring og indsigt, de lokale vejmyndighe-

der besidder, men ved planlegningen og
‘udferelsen af omfattende. motorvejs-  og
hovedlandevejsanleeg mé de lokale interesser
ses i en sterre sammenhaeng.

Hele diskussionen omkring linjeferingen
for den jyske motorvej viser jo klart, at de
kommunale myndigheder, som naturligt er,
forst og fremmest vurderer motorvejsfor-
slagene. ud fra, hvordan de tjener deres
egne lokale interesser. Da der jo neappe er
politisk mulighed for at bygge motorveje
alle de steder, hvor det i og for sig kunne
vare gnskeligt, ma det veare rigtigst, at de

motor- og hovedlandevejsanleg, der bliver

rad til, anlmgges siledes, at de bliver til
storst mulig gavn for den samlede trafik.
Nar man anlegger det synspunkt, at hoved-
- landevejene forst og fremmest skal anlegges
" og administreres til gavn for den trafik, der
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korer over lengere afstande, ma det pa den
anden side ogsd erkendes, at det kan vere
meget  forskelligt og meget problematisk,
hvilken forngjelse indbyggerne i en kom-
mune far af en motorvej eller hovedlandeve;j
i kommunen. Derfor finder vi det i mit parti

-ganske  rimeligt og Trigtigt, at vejfonden

fuldt og helt ‘overtager udgifterne bade til
anleg og vedligeholdelse af motorvejene og
anlegsudgifterne ved hovedlandeveje. - .

1§17, stk. 3, i forslag til lov om hoved-
landeveje er foresldet, at ministeren kan
bestemme, at udgifter til forskriftsmeossig

“belysning af en hovedlandevejsstraekning

uanset bestemmelsen i § 2, stk. 1,1 vejtil-
skudsloven kan medregnes blandt vedkom-
mende vejbestyrelses vejudgifter i henhold
til samme lovs § 1. Dette forslag betegner et
gleedeligt fremskridt og burde snarest ud-
vides til at omfatte alle veje med betydelig
motortrafik. I vor tid opretholdes gade- og
vejbelysning ikke som vzrn mod tyve og
revere;,' men, som den hejterede minister
selv-var inde pé,i trafiksikkerhedens inter-
esse. Det vil derfor veere rimeligt, om motoz-
trafikken, det.vil sige vejfonden, far lov til
at betale driften af. vejbelysningen, ikke
blot. p4 hovedlandeveje, men ogsd pd veje
med tet lokal trafik. Det er uvewerdigt, at
menneskeliv -skal gd tabt og betydelige

veerdier odelegges, fordi der ikke er enig-

hed-om, hvem der skal betale vejbelysnin-
gen. : "

I§

10 i forslag.om hovedlandeveje: er

foreslaet, at sifremt der ved et i denne lov

omhandlet anleg paferes en kommune ud-

- gifter til omlegning eller flytning af lednin-

ger eller spor, refunderes disse udgifter af
vejfonden. Ogsd denne nydannelse mé anses
for at veere nedvendig og rimelig og kan
vel veere med til at overvinde megen til-
bageholdenhed . hos kommunerne over for
nye storre vejanleg, idet omkostningerne til

flytning af ledninger jo ofte kan vere meget

store. Maske burde bestemmelsen udvides til
ogsé at omfatte arbejder pa andre veje, der
anlagges og udbygges som felge af den vok-
sende motortrafik, ud fra den betragtning,
at motortrafikken skal betale de udgifter,
den paferer samfundet. . - .
Ordningen vil ‘iser {4 betydning for by-

‘kommunerne, der hidtil hetop har veeret

meget tilbageholdende med motorvejsan-
leg. For Kobenhavns kommune har netop
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de store udgifter til ledningsarbejdet spillet
en tet stor rolle. Bestemmelsen burde ogss
omfatte andre veje end hovedlandeveje,
hvor det i trafiksikkerhedens interesse var
nedvendigt, at visse veje i en tmt lokal
trafik blev udbygget som hovedlandeveje
eller motorveje. ' . :

Den hgjteerede minister har bade i be-
meerkningerne til lovforslagene og i sin frem-
swttelsestale givet udtryk for, at det sgede

tempo ‘i motoriseringen -ikke blot  betyder,

at sterre investeringer mé. forudses, men
ogsd at tempoet for deres gennemforelse mé
forsteerkes. Dette kommer ogsd til udtryk
i den betenkning, som blev afgivet af det
trafikekonomiske udvalg om indplaceringen

af de store trafikinvesteringer. Det er sikkert

- ogsd nedvendigt, at lovgivningsmagten i
hojere grad end hidtil far hind i hanke
med den nedvendige udbygning af hoved-
landevejene, og det foreliggende lovforslag
rummer i sig selv flere udmerkede ting.
Forslaget kan imidlertid kun betragtes
som lidet tilfredsstillende, al den stund der
pé folketingets bord ligger et finanslovior-
slag, hvor der til almindelige vejfondsarbe;j-
der kun er afsat 200 mill. kr. mod 100 mill.
kr. i indeveerende finansdr. Under hensyn til
fortsatte prisstigninger og under hensyn til
omswtningsafgiftens virkninger er der prak-
tisk taget afsat — finder jeg — et mindre
belgb for det kommende finansar end i det
indeveerende. Nar ministeren vil fritage
kommunerne for nogle udgifter, er det ned-
vendigt, at staten si at sige udfylder hullet
ved at patage sig en storre byrde end hidtil;
ellers opnés jo det stik modsatte ‘af det,
ministerens loviorslag egentlig tilsigter.

- Jeg vil derfor tillade mig at' sperge den
hojteerede ‘minister, i hvilket omfang han
vil foresld arbejder p& hovedlandevejsnettet
udfert i 1963-64, og om der, sifremt det
forslag, vi i dag behandler, ophgjes til lov,
af regeringen vil blive fremsat @ndrings-
forslag til finanslovforslaget, indeholdende
en seerlig bevilling til arbejder pid hoved-
landeveje - ud over de allerede foresldede

95 : '
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200 mill. kr., som jo skal gives til almindelige
vejfondsarbejder; eller er det den hejteerede
ministers tanke, at udgiften til anlegsar-
bejder  pa. hovedlandeveje ' skal afholdes
fuldt ud af den foresliede bevilling pa § 26-
i finanslovforslaget? Sifremt det sidste
skulle veere tilfzeldet, vil det foreliggende
lovforslag om hovedlandeveje jo direkte
betyde en formindskelse af investeringerne
1 vejanleg, idet kommunernes hidtidige bi-
drag til hovedlandevejene falder bort, si-
fremt lovgivningsmagten da ikke i hvert

| enkelt tilfelde palegger kommunerne et

bidrag. Vi finder det forkert, séfremt statens
merudgifter, hvis. loviorslaget vedtages,
deekkes ind ved nedskeringer eller udsky-
delse af andre nedvendige vejarbejder.

Nar folketinget for eller senere skal traeffe
beslutning om iverksettelse af konkrete
vejanleg, forekommer det mig rimeligt, at
folketinget modtager en virkelig orientering
om alle de foreliggende vejplaner. Hvis ikke
folketinget far mulighed for at foretage en hel-
hedsvurdering af behovet for udbygning af
hovedlandevejsnettet, er der jo intet vundet
ved at tage initiativet fra kommunerne.
Dette forekommer mig s meget desto
rimeligere, som man allerede i 1957 vedtog
loven om bestyrelsen af de offentlige veje,

hvori der udtrykkeligt i § 21 stér:

_»Ministeren for offentlige arbejder ud-

~ arbejder efter forhandling med de pageel-
dende vejbestyrelser en vejplan for hele
landet, omfattende samtlige hovedlande-

- veje-og landeveje samt sidanne biveje,

- .som mé anses for at veere af swrlig be-

_tydning for den gennemgiende feordsel.”
- Jeg synes, det haster med at f4 et sddant
anleegsprogram - frem, s& . folketinget kan
danne sig et helhedsbillede af de vejplaner,

“som vi har behov for.

Behovet forudbygningaf vejnettet ma ogsé
ses i forhold til omkostningerne. For at dette
lovforslag skal blive til nogen nytte, anser
jeg det for pakreevet, at ministeren i det

‘mindste fremlsgger en b eller 10 ars plan

for udbygningen af hovedlandevejene. Pla-
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nen bor efter min mening indeholde en op-
gorelse over udgifterne ved hvert enkelt
vejanleg, ikke blot for det ar, i hvilket loven
herom vedtages, men for hvert eneste ar,
indtil arbejdet er afsluttet. Folketinget ber
have en sammenfatning af dette materiale,
s& det klart fremgér, hvilke belob folketin-
get kan paregne at skulle bevilge til de
igangveerende arbejder ar for ar. o

Néar der foreligger. et sadant anlegspro-
gram, som jeg her efterlyser, vil det’ ogsd

veere muligh at tage stilling: til, om det vil -

veere fordelagtigt at oprette .et centralt
projekterings- og anlegskontor for motor-
vejene. Man siger nok, at staten har sveert
ved at f& de nedvendige teknikere — jeg
har veret inde pa dette spergsmal ved
anden lejlighed her i tinget — men det kan
efter min mening kunskyldes, at staten
betaler darligere end de private entreprengr-
og ingenierfirmaer. Det er .dog galt, at
staten sparer pa . skillingen ved at holde

lgnningerne nede for sine egne ansatte,

mens den lader daleren rulle ved at indgé
millionkontrakter med private firmaer, som
ved prisberegningen nok skal serge for at
sikre sig, at der bliver rdd til bade de ned-
vendige teknikerlgnninger og til fortjeneste
for firmaet. Jeg vil ogsd finde det rigtigt,
at man overvejer, om ikke staten i lighed
med, hvad man har gjort p4 andre omrader,
gelv forestar disse store, omfattende vej-
anleg, eventuelt opretter egen ingenier- og
entreprengrvirksomhed. L

"Hvad angar forslag til lov om eendring i
lov om bestyrelsen af de offentlige veje,
kan vi ogsd tiltreede dette, da alle de fore-
slaede sendringer jo er en folge af lovfor-
slaget om hovedlandeveje. o

Af mine bemerkninger har den hgjtarede
minister forhdbentlig faet ‘den opfattelse,
at vi er positivt indstillet over for'de frem-
satte lovforslag og gerne medvirker til
deres gennemforelse, men at vi ogsé finder,
‘at der er et og andet at rette, et par sken-
hedspletter, som vi gerne sd fjernet. Vi
héber, at vore gnsker vil blive imgdekommet
under den videre behandling af lovforslaget.

Grondahl: Da mit partis ord,fbréf,, det

srede medlem hr. Rimstad, er forhindret,

skal jeg pa partiets vegne fremsmtte nogle
bemerkninger til lovforslagene.. - -
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Til den hejterede minister for offentlige
arbejder vil jeg gerne, inden jeg i det’ efter-
folgende gér ind i detaljer vedrorende de
fremsatte lovforslag, sige et par ord om en
enkelt bemearkning i ministerens fremseet-
telsestale. I denne tales fjerdesidste stykke
siges det, at forskellige betydende kommu-
nale myndigheder og foreninger, der naevnes

ved navn; ikke — af en rmkke nsermere
angivne grunde — har kunnet anbefale lov-
forslagene,

~Der tages jo i almindelighed her i tinget
kun. lidt- hensyn til, at vort parti ikke er
udvalgsberettiget. Men nar den. hgjterede
minister i den tale, hvormed han ledsager
s& vigtige loviorslag som. disse, ligefrem
siger, at de pageldende kommunale myn-

digheders og foreningers. indvendinger vil

man jo f& lejlighed til at drefte i det ud-
valg; ‘der antagelig nedswmttes, si glemmer
ministeren @jensynlig helt, at vort parti

“ikke far lejlighed til at stifte bekendtskab

med disse indvendinger. Vi har derfor selv
mattet skaffe os en kopi af kommunernes
skrivelse; men det havde vsret nemmere, .
om den, der er dateret den 5. september i
ar, havde veeret optrykt som bilag til mini-
sterens forslag. Den betegner nemlig, ganske
vist i en serdeles urban form, en temmelig
skarp kritik af forslagene. Hovedlinjerne i
den hgjterede ministers forslag er. jo, at
anleeg af motorveje og hovedlandeveje i
gvrigt. ligesom enhver fremtidig opklassi-
ficering af eksisterende veje skal bestemmes
gennem. en swmrlig lovgivning. Videre skal
anleg og drift af motorveje fremtidig be-
tales fuldt ud af staten — i parentes: vej-
fonden, som det jo si smukt er .angivet
flere steder — i realiteten altsd med 100
pet. af de motorkerende. Endelig skal storre
anlsegsarbejder pa de gvrige hovedlandeveje
ud over motorvejene, der hidtil normalt. har
faet’ vejfondstilskud, nu ogsé betales med

100 pet. af vejfondsmidlerne.

I kommunalskrivelsen af 5. september —
afsenderne er i gvrigt Kobenhavns og Frede-
riksberg - kommuner, Amtsradsforeningen,
Den danske Kobstadforening, Foreningen
,,Bymzssige Kommuner® og De samvirkende
Sogneradsforeninger — stér der, at man fra
kommunal side ganske kan tilslutte sig, ab
landets vejudbygning ber ske efter en: hel-

‘hedsplan og i det tempo, som regering og
| folketing finder forsvarligh. Og her er sagen
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jo ogsé ganske rigtigt den, at den gmldende
vejbestyrelseslov 1 § 21, stk. 1, bestemmer,
at ministeren for offentlige arbejder skal
udarbejde en vejplan for hele landet. Efter
at have nevnt dette fortsetter 5. september-
skrivelsen ordret — jeg beder om tilladelse

til et citat —: L

»Kommunerne finder det derfor snske-
ligt og vil for deres vedkommende gerne
medvirke til, at arbejdet med udarbej-
- delsen af vejplanen fremmes mest muligt*.
Bag denne sidste setning skjuler sig det
forhold, at ogsd hvad vejveasenet angar, er
staten desverre en darlig administrator af
sine egne love. I dag, mere end 5 &r efter
vejbestyrelseslovens vedtagelse, er arbejdet
med at udarbejde en vejplan i ministeriet
forelobig kun resulteret 1 forslag — altsi

ikke i planer — til og med andenklasses-

landeveje, mens tredjeklasses landeveje og
vigtige biveje slet ikke er berert.

P3 dette punkt har de pagmldende kom-
munale myndigheder store beteenkeligheder,
der kan formuleres siledes: skal vi' gennem,
en ny lov settes helt ud af spillet pa vigtige
omrader, s& mi man forst og fremmest
sikre sig, at det nedvendige arbejde vil
blive gjort af den, der overtager ansvaret.
‘Og her skreemmer sporene gjensynligt.

I ovrigt mener vi, at motorvejene fortsat
skal bygges og vedligeholdes af amterne,
méske 2 eller flere amter sammen af prak-
tiske grunde; og for at undgd misbrug i for-
bindelse med, at én myndighed disponerer
og en anden betaler, bor man indrette sig
saledes, at vejfonden betaler en fikseret,
men indeksreguleret sum pr. km motorve;j,
eventuelt differentieret efter kvadratmeter
kegrebaneanl®eg, antal broer, flyttet jord-
mengde ete. En sidan sum skulle dels ud-
redes ved nyanleg, dels ved vedligeholdelse,
s& vidste amterne, hvad de havde at regne
med,  og de skulle i s3 fald kun afvente
igangswtningstilladelse fra enten ministe-
rium eller folketing. »

Man ber vel i forbindelse hermed benytte
lejligheden til at imedega den ofte anvendte
talemade, som flere af de wmrede ordfsrere
har anvendt eller citeret her i dag, at nar
staten betaler, skal staten ogsi bestemme.
Motorafgifterne er taget op af lommerne pa
de motorkerende. De opkraves af praktiske
grunde gennem toldveesen og politi og for-
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bruges af kommunale myndigheder til
bilisternes og samfundets bedste. Ind i dette -

. billede at drage et ministerium for offent-

lige arbejder, der i forvejen har sveart ved
at lose de koordineringsopgaver, det selv
tidligere har tiltaget sig, for at give det al
bestemmelsesret over hele hendelsesfor-
lobet forekommer helt overflodigt og hem-
mende.

Vi kan — sammen med de kommunale
myndigheder — ikke felge ministeren i
disse forslag, som i hvert fald under ud-
valgsarbejdet skal undergd veesentlige for- -
andringer, for at de skal kunne regne med
vort partis stemmer.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg vil gerne takke de ordferere, -
der har givet tilslutning til lovforslagene.
Det er jo i hvert tilfelde for en raekke
ordfereres vedkommende med ubetinget
tilslutning, de har udtalt sig i dag. Jeg for-
stod pad de erede medlemmer hr. Holm-
berg og hr. Asger Jensen, at der var lids
tvivl, om de kunne give helhjertet tilslut-
ning, eller det sidan var noget, de nsermere
skulle se pa i udvalget. Det ma vi sa af-
vente. '

Jeg skal prove at bremse nogle bemsrk-
ninger vedrerende spergsmal, der mere
eller mindre er stillet til mig. Jeg vil gerne
begynde med ordfereren for socialdemo-
kratiet, det @rede medlem hr. Horn. Det
wrede medlem var vel nok lidt spegefuld,
nér han snakkede om, at der kunne veere
tale om at tilbagebetale nogle af pengene.
til Nyborg kommune for den motorvej,
vi for nogle &r siden byggede ved Knuds-
hoved. Men hvis man skulle drage den
sammenligning, som det wrede medlem
foretog med sagen om fiskerne fra Esbjerg
og deres skattespergsmél, kunne der jo
i og for sig veere nogen logik i det. Det andet
sporgsmal, det =mrede medlem hr. Horn
rejste, det om byggelinjerne, egner sig jo
bedst til neermere behandling i det udvalg,
som jeg gar ud fra bliver nedsat.

Det wrede medlem hr. Holmberg skuffede
mig en del, for jeg havde erlig talt efter de
droftelser, der fandt sted i folketinget sidste
ar, fiet den opfattelse, at det erede med-
lem hr.; Holmberg ville vaere principiel til-

henger af et loviorslag som det, vi i gje-

blikket behandler. Nu forstar jeg,” at den
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omstendighed, at man fra de kommunale
organisationers side har veeret, hvad skal
jeg sige, nedt til at g& imod lovforslaget,
har gjort et vist indtryk, og at ikke mindst
det, at amtskommunerne er giet imod for-
slaget, har gjort et vist indtryk inden for
det parti, som det srede medlem repree-
senterer, og det er der jo ikke noget at sige
til. Men jeg tror nu nok, at vi under den

kommende udvalgsbehandling kan fa over- -

bevist det erede medlem og hans parti
om, at det, der her foreslds, er det princi-
pielt rigtige. Det wrede medlem fremforte jo
en rmkke betragtninger, der i og for sig
forte til det samme.

Jeg tror, at det eerede medlem hr. Holm-

berg 1 nogen grad tager fejl, nir han mener,
at man godt pa det bestiende lovgrundlag
kan lade det heje ting bestemme i de
enkelte spergsmél om at bygge hovedlande-
veje eller motorveje. Det er nemlig siddan,
at det er npdvendigt at endre lovgivningen.
I gjeblikket er det sidan, at det er kommu-
nerne, der er bygherrer, det er amtsradene,
det er bykommuner, sognekommuner og
bymeessige bebyggelser, der stir som. byg-
herrer, og sddan som lovene af 1957 og 1958
er affattet, har folketinget ingen befgjelse
til at beskaftige sig med disse spergsmal.
Det er bl. a. det, der blev kritiseret ved
forskellige lejligheder i fjor; pé et spergs-
mal fra det serede medlem hr. H. C. Toft
matte jeg sige, at sidan som ordningen
nu engang er formuleret og gennemfert,
kan man ikke i folketinget treeffe beslut-
ninger om disse spergsmal. Det var linje-
foringen af en eventuelt kommende motor-
vej i Jylland, der var pa tale dengang, men
det ligger i virkeligheden sédan, at hvor det
drejer sig om vejanleg pa alle omrader,
er det i gjeblikket kommunerne, der er
bygherrer, og det er en af &rsagerne til,
at vi ma foretage en wndring — for i virke-
ligheden at tilfredsstille til alle sider i det
hoje ting — i retning af, at det bliver folke-
tinget, der kommer til at treffe beslut-
ningerne. - -
Dette er sadan set ikke den vesesentligste
arsag. Den veesentligste arsag er, at udvik-
lingen er giet, som den er, at det — siledes
som det serede medlem hr. Horn var inde
ps — ikke lengere er de kommunale
interesser, der i s3 hej grad er knyttet til
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motorvejene og hovedlandevejene, ~men
det i hejere grad er landsdelenes for ikke
at sige hele ‘landets afgerende vé og vel,
disse veje skal tjene, og derfor er det en
naturlig ting, at man gir veek fra, at de
kommunale myndigheder skal veere byg-
herrer, og gar over til, at staten skal vare
bygherre pa disse omrader. . R
Det gor-det jo lettere, ndr man i forvejen
er niet s langt, som vi er ndet i lovgiv-
ningen med hensyn til betalingsspergsma-
let. Det havde ligget veesentlig vanskeligere,
hvis man havde haft en opdeling med 50
pet. af udgifterne til staten og 50 pet. til
kommunerne; s& havde det nok veret van-
skeligere at g& over til en nyordning. Men
siddan som betalingsforholdet har udviklet
sig, hvor praktisk talt betalingen i dag op
til 99 pet. af udgifterne til motorvejene og
op til 95 pet. af udgifterne, hvor det drejer
sig om hovedlandeveje og. broanleg, er-
ligges af staten, er det ikke s& vanskeligh
at tage det sidste skridt og gi over til
at gere vejene til statsveje. - -

- Nu.vil jeg gerne sige til det serede med-
lem hr. Holmberg — og det gelder ogsd
andre mrede ordferere — at vi pd ingen
méade beklager os over det arbejde, som
kommunerne hidtil har udfert. Jeg har
sagt i min fremsettelsestale og vil gerne
gentage det her, at jeg mener, der har veret
et udmerket samarbejde mellem ministe-
riet for offentlige arbejder og vejdirektora-
tet pa den ene side og de kommunale myn-
digheder p& den anden side, og det forelig-
gende lovforslag er da- ogsé formuleret sé-
dan, at vi fortsat skal bevare dette sam-
arbejde. Vi tenker pa ingen mide pi at
bygge en ny administration op. Vi tenker
pd at bruge amtsvejveesenerne, sidan som
de nu engang. er indrettet med de tekniske
fordele, de har ved, at de har mandskabet
derude. Det samme . geelder med hensyn
til bykommunerne; samarbejdet fortsetter
mellem staten og kommunerne, sidan at
man udnytter den arbejdskraft, der er til
stede. L g

Jeg tror simpelt hen ikke, det vil vare
muligt, i hvert fald ikke i den situation, vi
befinder os i i dag, at bygge et helt nyt
statsorgan op, der skulle have til opgave
at planlmgge og lede dette arbejde ude i
marken. Jeg tror, det er en ngdvendighed
at bygge pa et samarbejde pad disse omré-
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der, og jeg tror derfor heller ikke pa, at
den modstand, vi har medt fra kommunal
side, bunder s& dybt. Jeg tror, at nar kom-
munerne far lejlighed til virkelig at tenke
tingene igennem, vil man erkende, at der
i disse lovforslag for det forste ligger en
gkonomisk handsreekning til kommunerne,
idet staten jo overtager ikke alene motor-
vejene op til 100 pct., men ogsi hoved-
vejenes anleg og i fremtiden ogsé overtager
vedligeholdelse og  drift af . motorvejene
samt - de ikke uveesentlige udgifter med
hensyn til belysning, nedlegning og optag-
ning af kabler o. s. v. . o
- Jeg tror altsd, at modstanden, nir. det
. kommer til stykket, ikke er s8 sterk ude
i kommunerne, men- det er jo .altid ved
nydannelser sidan, at kommunerne nedig
vil have noget taget fra sig, men gerne vil
beholde s& meget som muligt. Jeg tror som
sagh, at det samarbejde, der har fundet
sted hidtil, nok skal blive bevaret. — det
vil jeg gerne sige til trest for det serede
medlem hr. Holmberg, som jeg forstod
neermest i denne henseende havde betenlke-
ligheder. » C ' .

Det wrede medlem hr. Holmberg var
ogsd inde pé, at det var vejdirektoratet,
der havde ansvaret for, at der ikke var sket
mere med hensyn til at udbygge vore veje.
Dette ansvar vil jeg nu gerne fritage vej-
direktoratet for. Ansvaret for, at der ikke
er sket.mere, at vi ikke er kommet len-
gere, ligger hos regeringen, det ligger hos
det heje ting. Sagen er nemlig den, at jeg
for mit vedkommende i de &r, jeg har siddet
som minister for offentlige arbejder, hvert
ar har ensket flere penge til disse formal,
end jeg har fiet bevilget; jeg har hvert &r
faet skaret de anlegsudgifter ned, som jeg
har opgjort at skulle bruge. Og s3. kan vi
ikke komme og sige, at det er vejdirekto-
ratets skyld, at der ikke bruges flere penge,
nar skylden dog kan fores tilbage til dette
hoje ting. Det er ikke nogen kritik mod
det hgje ting, for det har vel varet ned-
vendigt af afstemme indtegter og udgifter
efter hinanden, men jeg vil gerne sige til
oplysning, at det er ikke vejdirektoratets
skyld. :

Jeg takker det srede medlem hr. Asger
 Jensen, som jeg synes viste meget stor
forstéelse for lovforslaget, og jeg vil gerne
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udtale, at jeg ligesom det mrede medlem,
hvis det er muligt, gerne vil arbejde med pa
at tilpasse lovforslaget sidan, at kommu-
nerne ogsd kan give det deres velsignelse.
Jeg har maske lidt mere tvivl i s& hen-
seende end det srede medlem, men det mé
jo vise sig fremover. Jeg vil helst have den
allerbedste forstaelse med de kommunale
myndigheder i hele dette arbejde.

Det erede medlem var inde pi sporgs-
mélet om den jyske motorvej, og det samme
har et par andre wrede ordforere vaeret. Jeg
skal ikke ved denne lejlighed g4 ind pa hele
dette spergsmal i detaljer, men kun frem-
heeve, at nar disse lovforslag er gennemfort,
vil hele dette spergsmal givet komme til
behandling her i folketinget, som. altsa far
til opgave — den méske ingenlunde lette
opgave — at fastlegge linjeforingen: for
motorvejen op igennem Jylland — eller ned
igennem,  hvad man nu vil. Jeg er helt
enig med det serede medlem i, at det tids-
punkt, hvor man skal fastlegge denne
linjeforing, neermer sig. I hvert fald hvis
man skal - planlegge fornuftigh, tror jeg
det .er overordentlig. vigtigt for amter og
kommuner i Jylland at vide, hvor man er
henne med denne linjeforing. Dérmed . veere
jo ikke sagt, at denne motorvej er en af de
forste opgaver, der skal loses. Det tror jeg
nemlig ikke den er. Der er visse byer
derovre, hvor. problemerne med omkersels-
vejene i forbindelse med den kommende
motorve] skal loses meget hurtigt. Men jeg
tror altsd, at det er af overordentlig stor
vaerdi for de dispositioner, man i gvrigt
skal treeffe med hensyn til planlegning af
mange andre ting ude i byerne, at man ved,
hvor en kommende motorvej vil komme
til at ligge, og derfor vil jeg gerne give til-
sagn om, at vi, si snart disse lovforslag
er gennemfort, meget hurtigt skal fremme
en fastleggelse af denne linjeforing. At det
s& kommer til at volde megen diskussion,
er jeg forberedt pa, for der er som sagh
modstédende interesser i hele denne sag. :

Jeg har svaret pi det wmrede medlem
hr. Asger Jensens spergsmal vedrerende
administrationen; det er ikke meningen at
bygge noget stort nyt administrationsappa-
rat op. ‘

Det serede medlem spurgte endelig, om det
var meningen, at man med hensyn til udret-
ning af sving og den slags i fremtiden ikke
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skulle bruge vejloven, sidan som den er
brugt hidtil, og dertil kan jeg kun svare
bekreftende; det er meningen.

Jeg vil gerne takke det eerede medlem
hr. Kirkegaard for de betragtninger, han
gjorde geldende. Det, det serede medlem
sagde, var uhyre rigtigt, og jeg vil ikke und-
lade at sige, at jeg ligesom det @rede med-
lem synes, at det ofte kan veere lidt vanske-
ligh — selv om jeg ikke p& nogen made

vil kritisere amterne — at veere bygherre

for noget, man kun skal betale 1 pct. af,
mens andre skal betale de 99 pect.; det er
vel nok rigtigt, at de, der betaler de 99
pet., er dem, der er bygherrer.

Ogsé det wrede medlem hr. Arne Larsen
vil jeg gerne takke for tilslutningen. Jeg
forstod, at det wrede medlem gerne ville
gd mnoget -videre pé forskellige omrider;
det gwlder bl. a. belysningsudgifter og led-
ningsnet, hvor det erede medlem gerne
ville have en udvidelse til endnu sterre
omrader end det, lovforslaget tilsigter. Jeg
tror ikke, jeg pa forhand vil give noget
tilsagn herom. Lovforslaget i sig selv inde-
holder $4 store yderligere udgifter for staten,
at det vil vere vanskeligt at tage mere
ind- derunder end det, som i forvejen er
kommet med i lovforslaget, sidan som det
er formuleret. » :

Det mrede medlem var inde p& nogle
betragtninger om, at man ikke kunne for-
vente, at den nye lov ville gere nogen serlig
gavn, ndr man ikke bevilgede tilstreekkelig
mange penge til at udfere det arbejde, der
skal udfores pa dette felt. Jeg har 1 og for
sig givet udtryk for, at jeg ikke som minister
for offentlige arbejder er uenig med det
serede medlem, men jeg har samtidig sagt,
at man selvfglgelig ma indrette sig efter
de gkonomiske forhold, der nu engang rader
i landet. Jeg kan godt betro det oerede
medlem og det haje ting, at jeg havde sigtet
imod at f& ca. 35 pct. mere til vejfonds-
arbejder, altsd op imod 300 mill. kr. for
det kommende finansir, men jeg har altsa
ikke haft mulighed for at fa flere penge
end de 200 mill. kr. Det behover dog ikke
at betyde, at man ikke skal ga i gang
med de opgaver, som er mest presserende.
Man m4 jo indrette sig, og det er heldigvis
sddan, at fordi man skal gennemfore linje-
foring og ekspropriationer o. s. v., skal alle
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pengene ikke bruges pd et ar. Det er der
ikke muligheder for, og derfor mé vi under
de givne gkonomiske forhold indrette os:
sddan, at vi kommer i gang med de opgaver,
der er de mest nedvendige; det har jeg
tidligere over for det hgje ting gjort rede for.

I denne forbindelse vil jeg ogsi gerne
sige til det erede medlem, at det er helt

rimeligh og naturligt, at man, nir der

kommer forslag, enten det nu drejer sig om
linjeforing af den jyske motorvej, eller det
drejer sig om at bygge hovedlandeveje
eller motorveje et andet sted, fremskaffer
oplysninger med hensyn til planlegningen -
fremover. Det er dog ikke altid muligt
at sige det preecist, fordi forholdene jo
endrer sig, strukturen i det danske samfund
@ndrer sig, og det, der maske er en ud-
merket plan 1 1950, kan godt for visse
deles vedkommende veere helt sendret, nar
man nar frem til 1960, og sddan vil det ga
fremover, ’ :

Det wrede medlem hr. Grendahl kan jeg
desvarre ikke takke for tilslutning. Jeg tror,
det mrede medlem tager fejl, nar han mener,
at det, kommunerne gir ind for, er rigtigt,
Jeg tror som sagt, at den anden linje er den
rigtige, nemlig at vi nu fra statens side far
storre indseende med hele dette sporgsmal.
Men jeg kan erkende over for det wrede
medlem, at det nok havde veret rigtigere i
betragtning af, at det serede medlems parti
ikke er udvalgsberettiget, at citere hele
skrivelsen fra de kommunale organisationer
i min fremszttelsestale. Det har jeg sdmend
ogsé haft under overvejelse, men jeg kom
til det resultat, at udvalget til sin tid kunne
se pa det, og jeg indrgmmer, at jeg har be-
géet den fejl ikke at teenke pd, at det serede
medlems parti ikke er udvalgsberettiget.
Nu behgver jeg jo ikke at tilbyde at tilstille
det wrede medlem og hans parti en kopi af
denne skrivelse, da jeg forstar, at det srede
medlem selv har skaffet sig den; det skulle
jeg ellers have vearet villig til.-

. Horn: M3 jeg gore den enkelte bemeerk-
ning til det swrede medlem hr. Grendahl, at
det, at man ikke tilhorer et udvalgsberettiget
parti, jo ikke betyder, at man ikke nogen-
lunde har mulighed for at folge arbejdet her
i huset med de enkelte loviorslag. Det vil
i hvert fald ikke blive tilfeeldet for disse
lovforslags vedkommende; hvis det erede
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medlem vil folge arbe]det nermere, er der

med den praksis, vi felger, mullghed for
bam til at skaffe sig viden om sagen.
Det ®rede medlem hr.. Holmberg ligesom

antydede, forstod jeg;, at nar vi 1 1957-58

vedtog lovforslag, der drejede sig om dette
omrade, i enighed, matte det vwre godt
dermed. Men det wrede medlem ved j jo ud-
meerket godt, at vi dengang rejste. det
sporgsmal, vi her taler om; det blev n®vnt
1 beteenkningen, men kom ikke videre —
det var en af de ting, vi matte give afkald
pa som betaling for at fa enighed. Det serede
medlem kan heller ikke veere uvidende om,
at vi stadig veek er interesseret i at 4 sporgs-
mélet lost. Jeg synes, som jeg sa,gde forste
gang jeg havde ordet, at det pa baggrund
af alle de mange lejligheder, hvor spergs-
malet er blevet bragt pa bane af forskellige
medlemmer fra oppositionen, var naturligt
for den hgjteerede minister at antage, at der
var sket et sindelagsskifte i de serede partier,
og at tiden nu var inde til at f4 spergsmalet
lost. Det synes jeg der var god grund til at
tro.

Det w®rede medlem hr. Holmberg viste
udmaerket balancekunst i dag, idet det serede
* medlem i sin' tale kom ind pd folgerne af
overgangen til statsveje, og s& tenkte jeg:
nu fir vi nok en lengere redegerelse for,
hvad de felger kan blive — frygtelige maske.
Men faktisk fik vi ikke at vide, hvad felgerne
var. Det wrede medlem spurgte, hvem der
har bygget vejene, og hvem der har vedlige-
" holdt dem, og svarede selv, at det havde
kommunerne. Ja, ja, og det er der i hej. grad
kvitteret for bade af den hgjterede mini-
ster og af os andre; kommunerne har gjort

‘det i god fordragehghed og med dygtighed.

Men som den hejtmrede minister lige har
understreget 84 steerkt: nar det er staten,
det vil sige alle landets skatteydere, der
har betalt for det, og nér det er statsadmini-
strationen, der ordner forvaltningen: af de
penge, vi her har indbetalt, ma der fore-

komme en betydelig dobbe]tbeskaeftlgelse —

det vil det wrede medlem vel neppe be-

negte — fordi bide staten, amterne og

kommunerne er blandet ind 1 det.

Ganske vist nmvnte det serede medlem
hr. Grendahl, at motorskatterne pa en lidt
maerkelig' mide blev sammenblandet med
de forhold, vi her taler om; men det rime-
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| lige mé vaere, at staten 1 hojere grad kom—

mer ind i billedet. Det kunne veere interes-
sant, hvis nogen havde tid til det, at f3
underspgh,” hvor mange gange de samme
mennesker si det ene sted og s det andet
sted snakker om de samme veje, som skal
bygges efter ganske bestemte principper,
selv om de vilkdr, hvorunder de bygges,
kan vemre forskellige. Derfor duer det for-
slag ikke, som det srede medlem hr. Gren-
dahl ‘fremsatte om, at man skullé give et
ganske bestemt belob, og s& var den klaret,
for det forhindrer s1mpelt hen de praktlske
forhold. Det er skrivebordsfilosofi; det ville
veere nemt, hvis det var si enkelt.

‘Jeg tror. altsd, at der forekommer dob-
beltbeskaeftlgelse, sadan som vi har ordnet
det nu — 'det kan ikke veere anderledes.
Jeg vil gerne sperge det seréde medlem hr.
Holmberg: hvordan ser det si ud, nér vi
treenger ind til sagens kerne? Er det s8 ikke
sadan, at vel kan kommuner og amter have
deres specielle ensker-om at f4 lokale inte-
resser tilgodeset, skenhedsinteresser, hvad
udstyr, anlseg o. s. v..angar, men til syvende
og sidst vil det veare vejdirektoratet sam-
men med ministeren, der afger, om bevil-
ling hertil kan gives i det pageldende til-
foelde? Det er ganske righigh, at det hidtil
stort set er get 1 al fordragelighed; der har
maske veeret lidt syrlighed, snart fra den
ene og snart fra den anden side, men det
et blevet klaret. -

Vi tror, tiden er inde til, at spﬂrgsmalet
nu kan loses pd en nemmere og en enklere
méde, & at en hel masse hajt kvalificerede
folk kan spare en masse tid, hvilket jeg
pegede pé 1'mit ferste indleeg, og det synes
jeg dog vi alle mi strebe henimod. Men
som. jeg ogsa sagde for, ved jeg, at der her er
en hel reekke personlige forhold, som i hej
grad er til hinder for, at noget sker. Vi ved,
at det er umuligt at fa to kommuner sluttet
sammen, hvis begge de to siddende sognerads-
formeend er indstillet pa-at ville vaere sogne-
radsformand i den nye storkommune. Vi
kender det med skoleinspektgrer, vi kender
det med dit, og vi kender det med dat. Det
er et sporgsmal om at have mod til at ved-
kende sig det gamle ord om, at den, der
overvinder sig selv, er storre end den, der
indtager en stad. Det har bade det wmrede
medlem hr. Holmberg og de kommunale
organisationer —— dette viere sagt i al ven-
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skabelighed — grund til at sknve sig bag
oret i denne sag.

Jeg anbefaler lovforslagene til vedtagelse.

Holmberg: Den hgjterede minister var
dbenbart skuffet over mig. Jeg haber, det
mere gelder den tale, jeg holdt i dag, og
jeg formoder, at skuffelsen kom frem i an-
ledning af min stilling til motorvejene, som
ministeren méske mente knap nok var til-

strackkelig klar. Men det sker jo en gang

imellem, at vi gensidig bliver skuﬂ'et over
hinanden.

Jeg skal lige kort kommentere hvad jeg
sagde for om motorvejene, og s8 kan jeg jo
ogsé her fremdrage - min skuffelse over
ministerens argumentation med hensyn til
vejdirektoratet. Jeg kan ikke se, det tjener
noget som helst formal at argumentere,
som ministeren gjorde, og neesten skyde
mig 1 skoene, at jeg havde sagt, at vej-
direktoratet bar skylden for, at der ikke
blev. bygget motorveje. Det eneste, jeg
nevnte i den forbindelse, var den prognose,
som vejdirektoratet har tilstillet folketinget.
Jeg gjorde opmeerksom pé, at den var for-
kert; men det er méske naturligt, at den
var forkert for det er svert at bedemme
udv1khngen Vi fik for nogle. a4r siden at
v1de, at det drejede sig om 5,5 milliard kr.,
og nu nwevnes tallet 10 mllharder Det er
klart, at vi bare har embedsmeendene i vej-
direktoratet til at foretage den slags op-
stlllmger for folketinget; og at det endvidere
ogsd har betydning 1 forbindelse med det,
som folketinget senere skal planlegge, er en
selviglge. Men at anlaegge betragtninger
derudover, siddan som ministeren . gjorde,
kan jeg ikke se tjener noget som helst for-
mil — i alle tilfeelde ikke noget fornuftigt
formal.

Nar ministeren s neevnte min stilling i
gvrigt til de to lovforslag — det wrede
medlem hr. Horn var inde p4 det samme —
og ville heevde, at jeg for havde taget en
anden stilling, synes jeg alligevel, det er
ganske nyttigt at drage frem, hvad der blev
sagt, sidste gang vi dreftede netop stats-
veje. Det var den 16. november 1961 — det

star i tidenden sp. 967 — da vi havde debat -
om en fxlles vej- og jernbanebro over Store- -
| til, ikke alene pd hovedlandevejsstreeknin-

Beelt, hvor ogsd statsveje blev nmvnt.
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Jeg citerer ganske kort mit svar til det

“wrede medlem hr. Horn, der havde talt om

statsveje. Jeg sagde:
» VI kan kalde dem, hvad vi v11 men
det er rigtigt, at nar der er tale om 100
~ pet.s refusion fra staten, nermer vi .os,
hvad man kan kalde statsveje.”
Og jeg tilfgjede: - o
»Navnet kan vere hgegyldlgt men man
‘behover jo ikke at sette en stor stats-
administration i gang af hensyn til deres
. administration og vedligeholdelse. Det
kan godt vere amterne, der klarer disse
“ting, ....“
Her er jeg- iklce spor i uoverensstemmelse
med den tale, jeg har holdt i dag. .
Endvidere nevnte jeg i mit svar il mini-
steren, samme dag vi diskuterede det —
det, star i tidenden sp. 1017 — bl a. ogsé, ‘
at ministeren ikke skulle regne med, at vi
teenkte pa en sendring med hensyn til amts-
vejene. og hovedve]ene Jeg sagde her:
,»Det, jeg var inde pa, var statsvejene;
de har nemlig en karakter, som nzsten
er helt modsat de gvrige vejes, og med
hensyn til statsvejene mener vi stadig,
det er rigtigt, at der bliver 100 pct.s
refusion bade til planlegning og til ved-
~ ligeholdelse, men det geelder altsa for vort
vedkommende bare motorveje.

Jeg synes, det var unedvendigt for mig
at nevne dette, men hermed har jeg gjort
rede for det, jeg har sagt for; der er altsa
ikke uoverensstemmelse Havde der i gvrigh
veeret det, kunne det maske ogsd veere gan-
ske naturllgt nir der nu er giet et stykke
tid og vi har faet forskellige nye argumenter
frem. Men der er altsa ikke nogen uover-
ensstemmelse.

Jeg har altsa i dag glvet udtryk for vel-
vilje over for tanken.om, at vi 1 hvert fald
kan drefte de bestaende ejerforhold ved-
rorende de kommende motorveje, om de
skal henhere under amterne eller under
staten. :

Arne Larsen: J eg skal ikke naegte at jeg
blev en lille smule skuffet over den hgjt-
wrede ministers besvarelse af mine sporgs-
mal.

Sprargsmalet om belysningsudgifterne sy-
nes jeg at man burde tage et videre hensyn



* Folketingets forhandlinger. (96)

1521

[Arne Larsen.] . . .
ger, men ogsd pa andre meget steerkt be-
feerdede landevejsstreekninger.

-Den hgjterede minister kom ogsa ind P&

planlegningsspergsmalet. - Jeg mener fort-
sat, at nar der i vejbestyrelsesloven § 21
udtrykkelig stér, at der skal udarbejdes en
vejplan og der nu er giet mere end 5 ar
siden lovens ikrafttreeden og vi stadig veek
ikke har en vejplan, synes jeg det er pd sin
plads at efterlyse den, for der ma jo have
veeret en mening med, at man i sin tid
udformede loven saledes. Jeg tror fortsat,
at en helhedsplan er ngdvendig. Jeg finder,
det er forkert, at folketinget stykke for
stykke skal tage stilling til vejplaner, bro-
planer o. s. v. Det er ngdvendigt, at vi far
et helhedsbillede af, hvordan. det hele skal
udbygges. . o

M3 jeg sa sige til allersidst, at man mi
vel ogsa have lidt ondt af den hejteerede
minister, ndr han her forklarer, at han
gerne havde set, at vejfondens midler var
blevet veesentligt udvidet i &r, til 300 mill.
kr., men at forskellige forhold spiller ind og
gor, at der ikke kan bevilges si mange
penge — ja, det er jo det politiske forlig,
som man indgik her i sommer, og som bl. a.
har medfert nedskering af de refusions-
messige vejudgifter til kommunerne, og det
ghr altsd ogsd igen i det nye finanslovfor-
slag. Jeg synes, det er meget, meget for-
kert, at man ikke vurderer det siledes, at
der her er tale om samfundsmeessige inve-
steringer, der er si vigtige og nedvendige,
at man mi kunne finde pé udveje, séledes
at vi snarest muligt — det er jo'ting, som
det vil tage flere &r, maske 10 ar, at gen-
" nemfore — kan f4 en sagligt god og.ordent-
lig start pa udviklingen af hele vort hoved-
landevejssystem. ' -

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Det wmrede medlem hr. Holmberg
fremsatte et par bemeerkninger om pro-
gnosen, der var forkert fra vejdirektoratet
og rigtig fra motororganisationerne. Der er
imidlertid tale om et skon i begge tilfzlde,

96
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og man mé jo tage med i betragtning de
meget store prisstigninger, som ikke uden
videre kan foruddiskonteres. At man fra
motororganisationernes side altid vil skenne
noget hgjere, har vi erfaring for fra andre
tilfzelde, hvor motororganisationerne har
skennet og skennet forkert. S

Jeg forstod imidlertid af det mrede med-
lem hr. Holmbergs sidste bemsrkninger,
at der i virkeligheden var tilslutning til
lovforslagene for motorvejenes vedkommen-
de. Jeg vil gerne have, at det wrede medlem
retter mig, hvis jeg tager fejl heri.

Jeg tror, det @mrede medlem i nogen
grad tager fejl af lovforslagenes hensigter.
Det er jo ikke hensigten at medtage de
almindelige ' hovedveje og amtsveje. Der
er forskel pa hovedveje og hovedlandeveje
det er det mrede medlem maske ikke helt
klar over. Hvad angir alle de almindelige
amtsveje, star der ikke noget om, at der
skal tages’ noget fra’ amtskommunerne.
Det skal vare, som det har veeret hidtil, i
hvert fald efter de lovforslag, der er fremsat,
og denne oplysning kan maske tjene til at
mildne luften lidt for forslagenes videre
gang i udvalget. =~ S

Til det @rede medlem hr. Arne Larsen
vil jeg gerne sige, at jeg synes, han mangler
lidt logik i sine betragtninger. Det zrede
medlem gor geldende, at han gerne vil

“have yderligere udgifter for staten' ind

under denne lovgivning, men det er klart,
at jo flere andre udgifter staten patager sig,
jo mindre bliver der til de virkelige opga-

“ver, som staten skal tage sig af efter for-
slaget. Derfor synes jeg, der er lidt ulogisk

i at kreeve, at man skal udvide omréidet for
udgifter med “hensyn til vejfondstilskud,
samtidig med at man gerne ville have, at
det egentlige vejarbejde skal i gang.
Vedrerende  spergsmélet om. vejplaner
vil jeg gerne sige til det esrede medlem,
at det er klart, at ndr man har besluttet,
at der skal udfgres sidanne planer, er man

ogsd 1 gang med- dette arbejde. Men' det

er ikke 84 ligetil, det kreever megen forhand-

| ling rundt omkring i hele landet, og arbej-
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det har veeret i gang, siden man besluttede

det. Som jeg sagde for, er det givet, at

nar man fremswmtter lovforslag her i folke-

tinget, hvad enten det drejer sig om be-

villing til motorveje eller hovedlandeveje,
vil de veere fulgt af planer i den udstraek-
ning, hvori man kan give oplysmng pa det
pageldende tidspunkt. - -

Det wrede medlem hr. Arne Larsen skal
sadmeend ikke have ondt af mig i-anledning
af, at jeg ikke kan fi s4 mange penge, som
jeg gerne vil have. Det er den fwmlles skabne,
jeg deler med alle mine kolleger i regerm—
gen. , )

" (Kort bemaerkning).

Holmberg: Jeg vil over for den hejterede
minister blot gentage, hvad jeg sagde for,
at vi erklwrer os villige til 1 udvalget at
dryafte hvem der skal vere de fremtidige
vejejere, om det skal vere amterne eller
staten. Jeg sagde det i forste omgang, jeg
sagde det i anden omgang, og jeg skal
gerne gentage det nu.

Selv om tiden er fremlykket vil ]eg
gerne sperge den hgjteerede minister, om
den vejplan, som tidligere i dag er blevet
berert, snart er frerdigudarbejdet.
synes, det ville vere interessant at f& den
feerdig. Det er 5 ar siden, den blev pabe-
gyndt, og en sidan vejplan vil i allerhgjeste
grad have - betydning for det fremtldlge
arbejde.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Som det fremgik af den forhandling,
vi havde i fjor, har man i trafikekonomisk
udvalg gjort sig visse tanker om, hvilke
hovedlinjer motorvejene skal folge. Det har
jeg redegjort for tidligere. At der f. eks. pa
bivejsomréder o.'s. v."ikke er nogen ferdig

vejplan, tror jeg ikke kan forundre nogen, |

da udarbejdelsen kraver et meget stort
arbejde. Jeg kan ikke pa nuvarende tids-
punkt angive nogen bestemt termin. for,
hvornar dette arbejde vil blive feerdlgt

Helmed sluttede forhandlmgen

Lovforslagenes overgang ul anden bekand-
ling : ,

vedtoges uden afstemning. .
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Horn: Jeg foreslar, at de to lovforslag
henvises til det udvalg, tinget har nedsat
angdende forslag til lov om midlertidig
endring af loven om tilskud til de offent-

lige veje.

Uden forhandling eller afstemning
vedtoges dette forslag

Formanden: Der er ikke mere pa dags—
ordenen..

Udvalget angiende forslag til lov. om
eendring i lov om pas til danske statsbor-
gere m, v. har afglvet beteenkning “over
n®vnte lovforslag Eksemplarer il blive
omdelt. :

Udvalget angaende forslag til lov om
sendringer i lov om statsstotte til behandling
og pleje af tuberkulose m. m. har afgivet
beteenkning over nzvnte loviorslag. Eksem-
plarer vil blive omdelt, -

- Folketingets neeste mgde atholdes i mor-
gen, torsdag den 6. december, k1. 13 med
felgende dagsorden

1) _l'redye behandling af

Forslag til lov for Fergerne om ophaevelse :
‘af lovbestemmelser om renten af udlan
mod pant i fast ejendom.

2) _l'mdye bekandlmg af

Forslag til lov om aendrmg i lov om mid-
lertidigt tilleg til visse ydelser i hen-
hold til ulykkesforsikringsloven, loven
om invaliderente m. v. til tilskade-,
komne militeere veernepligtige samt lo-

- ven om invalideforsgrgelse. -

3) T'redje behandling af: -

Forslag til lov om @ndring i lov om mid-
lertidigt tilleg til folke-, invalide- og
enkepensionister samt om midlertidig
forhgjelse af greensen for hjzlp til under-

" hold. (Om fortsat udbetaling af midler-
tidigt tilleg m. v.).

4) Forste bekdndling' af:

Forslag til lov. om udskrivning af ind-
komst- og formueskatten til staten for
- skattedret 1963-64.
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5) Forste behandling af

Forslag til lov om nedslag i skatteansewet-
telsen for folkepensionister m. fl.

6) Forste behandling af:

Forslag til lov om @ndring i lov om pé-

- ligningen af indkomst- og formueska,t'

til staten.

Meodet hevet kl. 1550. v

36. mude.
Torsdag den 6. december KL 13‘.k

Formanden: Efter afslutningen af folke-
tingets mede i gar har vi fiet meddelelse om,
at folketingsmand Alsing Andersen er afgiet
ved deden.

Det ville blive vanskeligt at finde en
politiker, der har veret sa grundigt for-
beredst til sin gerning, som Alsing Andersen

var det. Han voksede op i et hjem, hvor de

politiske spergsmal ofte var samtaleemne,
og hvor mange politiske tride lob sammen;
og han kom i en meget ung alder til at del-
tage 1 arbejdet for at vinde nye medlemmer
til sit partis organisation. Det kom il at
betyde, at han fra starten fik en agitators
viden om store befolkningsgruppers syn pa
en rekke sociale og politiske sporgsmal.

Som ung student blev han i 1910 ansat
som stenografassistent i rigsdagen — sam-
tidig med at han laeste til sm embeds~
eksamen.

Efter afslutningen af denne labrenge
periode blev han — i 1917 — ansat som
sekreteer i sit partis hovedorgamsatlon Det
var pa det tidspunkt, da partiets daveerende

formand, Th. Stauning, lige var blevet ud- |
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nevnt til minister, og det var samtidig med,
at kontakten med andre landes socialdemo-
kratiske partier igen begyndte at spille en
rolle. Der blev da mere end rigeligh med
arbejde og opgaver for den unge sekreteer,
der mgdte med sine omfattende sprogkund-
skaber, en grundig politisk viden og den
unge idealists steerke tro pa, at han skulle
deltage i opbygningen af et bedre samfunds-
system. Forst og sidst medte han dog med
en ‘arbejdsvilje og loyalitet, der hurtigt
gjorde ham til en skattet og uundvaerhg
medarbejder for Stauning.

.. Fra 1918 matte ‘Alsing Andersen ogsh
fungere som sekreteer i den soclaldemokratl—
ske ngsdagsgruppe

Da. Alsing Andersen i 1929 blev 1ndvalgt :
i folketinget, modte han:derfor si vel for-
beredt, som det overhovedet -var muligt,
og det kunne nzeppe have vaeret fremhaevet
kraftigere, end det. blev, da-han allerede i
1932 — altsd 3 ar efter sin indtreden i folke-
tinget — blev valgt til formand i den sterste
af tingets.partigrupper, og s& blev han i
1935 medlem af regeringen pa den vanske-
lige forsvarsministerpost.

Alsing Andersens  tidlige centrale pla-
cering gav ham en s alsidig indsigt, at hans
parti kunne anvende ham pa: vidt forskellige
poster, og partiet udnyttede i hgj grad hans
arbejdsevne. Han var gruppeformand 3
gange og minister 3 gange. Efter i 1935 at
veere blevet valgt til partiorganisationens
viceformand matte han nogle gange vika-
riere som formand, bl. a. under en stor del
af besettelsesperioden. Som en afrunding af
Alsing Andersens politisk-organisatoriske
gerning blev han s& i 1957 valgt til formand
for Den internationale Union af demokratiske
Arbe]derpart1er — Socialistisk Internatio-
nale.

Det matte blive naesten selvfﬁlgehgt ab
Alsing Andersens andel i folketingets arbejds-
opgaver fik preeg af hans omfattende uden-
rigspolitiske viden. I en arreekke var han



