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- [Ferste naastfurmanﬂ}

~ Folketingets neweste made afholdes i mor-
gen, fredag den 23. november, kl. 13 med
felgende dagsorden:

1) Valg af 17 medlemmer 1l et ud'ualg an-
" gdende:

Forslag til lov om fritagelse for beskat-

ning af visse ydelser til kutterejere,
hvig kuttere har veeret benyttet under
den anden verdenskrig af britiske myn-
digheder [af Foged, Edv. Jensen m. f.].

2) Anden behandling af:
Torslag til lov om skattelettelse for op-
sparing.
3) Anden behandling af:

Forslag til lov om nedslag i skatteansot-
- telsen for renteindtegter m. v.

4y Anden behandling of :

Forslag til lov ‘om @ndring i lov om be-

' skatmngen af renteforsikringer m. v.

* Modet hwmvet k. 154,

29. megde.
Fredag den 23. november kl: 13..

Formanden: I skrivelse af gérs dato med-

deler ministeren for offentlige arbejder, at

han ensker skriftligt at fremseette:

- Forslag @l lov om hovedlandeveje og
forslag @l lov om endring © lov om besty-

relsen-af de offentlige veje.

Medlem af folketinget P. A. Rasmussen

har meddelt mig, at han ensker til land-

brugsministeren at stille folgende sp@rgs-
mal

*,, Vil ministeren udtale sig om retnings-

- linjerne for grundforbedringsarbejders

iveerksemetbelse i det kommende finangdr?

Sporgsmalet vil blive optaget pad dags-

ordenen for tingets forstkommende sporge-
tid.
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Fra justitsministeren har jeg modtaget
folgende skrivelse:
ndustitsministeriet.
Kobenhavn, den 22. november 1962.

Af en af rigsadvokaten. til justitsmini-
steriet fremsendt sag fremgér, at medlem
af folketinget Adolph Sgrensen kan sigtes
for overtreedelse af § 1, stk. 1, i politi-
vedtegten for Sore kebstad.

Ifolge sigtelsen har den pagwldende
natten mellem den 27. og 28. marts 1962
i Storegade i Sorg tildelt en 17-irig ung
mand, der var forer af en cykel med
h]aelpemotor, en lussing.

Efter rigsadvokatens indstilling skal
justitsministeriet under henvisning til
grundlovens § 57 anmode om folketingets
samtykke til, at Adolp Serensen seettes
under tiltale for den neevnte overtradelse
af politivedtzegten.

Hans Hakkerup.
: : | Niels Madsen.
Folketingets formand.”

Dette andragende vil i overensstemmelse
med forretningsordenens § 17, stk. 3, blive

- henvist til udvalget for forretningsordenen. -

Skriftlig fremsattelse af lovforslag.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Hermed tillader jeg mig for det hoje

| folketing at fremswmtte forslag l lov om

hovedlandeveje.

Forslaget gér i hovedtreekkene ud pé,
at anleg af motorveje og andre hovedlande-
veje sivel som fremtidig opklassificering af
eksisterende veje til hovedlandeveje skal
bestemmes ved serlige love, at savel anleg
af motorveje som disses drift og vedligehol-
delse skal betales fuldt ud af vejfonden, og
at det samme geelder sddanne storre anlsegs-
arbejder ved de gvrige hovedlandeveje,
hvortil der hidtil normalt er ydet vejfonds-
tilskud. Det- foreslds i konsekvens heraf,

~at ansvaret for bestyrelsen af motorvejene

fuldt ud overgér til staten, medens der ikke
foreslds nogen mndringer vedrorende lande-
vejes og bivejes forhold, ligesom, den almin-
delige drift og vedligeholdelse af de hoved-
landeveje, der ikke skal veere motorveje, for-

" bliver hos de kommunale vejbestyrelser.

Da tingét for ret f4 ar siden, 1 1957 og
1958, med fuldstéendig enstemmighed ved-
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tog de to love om bestyrelse af de offentlige
veje og om tilskud til de offentlige veje, var
det, vil jeg tro, en almindelig opfattelse, at
man: hermed havde skabt et grundlag, som
1 hvert fald i en vis tid fremover kunne st3
nogenlunde uwmndret. Disse love var jo frem-

kommet som. resultat af en lang udvikling,

fordrsaget af den. stigende motorisering.
Nar det nu alligevel efter s kort en &r-
reekles forlob efter min opfattelse er nad-
vendigt at supplere dette lovgrundlag med
en ny lov om de vigtigste veje, om hoved-
landevejene, mé dette ses pa baggrund af
den meget voldsomme udviklingsperiode,
som. vi har veeret og i dag er inde i, og som
netop pd motoriseringens omréde, siden den
galdende lovgivning 1 midten af 50erne blev

forberedt, har taget en hidtil uset fart. Hvis

- vort samfunds gkonomiske udvikling ogsé i
tiden fremover vil forlsbe i mogenlunde
gunstig retning, mé vi yderligere forvente
en fortsat meget steerk stigning i motorise-
ringen i den kommende periode. Jeg skal
ikke ved denne lejlighed komme neermere
ind pé de forestillinger, man m4 gore sig om
den fremtidige udvikling inden for trafik-
omridet og om. de krav, som dette kan ven-
tes atb stille til investeringen og investerings-
politikken pa det trafikale og ikke mindst
det vejtrafikale omrade. Vi har jo for nogen
tid siden her i tinget haft lejlighed til at ud-
veksle mere almindelige synspunkter herom,
nemlig ved behandlingen af forslaget om
pabegyndelse af bundundersogelser 1 Store-
Beelt og i forbindelse hermed dreftelsen af
det trafikekonomiske udvalgs beteenkning
om de store trafikinvesteringer,

Belv om adskillige maske vil synes, at
statens overtagelse af ansvaret for en vis del
af vejnettet betegner et meget afgerende
brud med de hidtil geeldende principper, ma
dog efter min opfattelse forslaget herom i
mindst lige s& hej grad ses som en videre-
foring af tendenser, der allerede kan falges
inden for udviklingen af vor lovgivning p4
dette felt, efterhinden som automobil-
trafikken er kommet til at spille en sterre

78
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+0g storre rolle 1 samfundslivet og ogss kom-
met til at medfere stigende udgifter for det
offentlige.

Den ene af disse hovedtendenser er trads
frem pa det gkonomiske omrade med hensyn
til skatte- og afgiftsgrundlaget for afholdel-
sen af de stadigt stigende udgifter til vej-
vasenet, som, biltrafikken har medfert. Det
viste sig hurtigh nedvendigt at skaffe et
supplerende skattegrundlag, for at: kom-
munerne kunne bestride disse udgifter, og
dette grundlag tilvejebragte man naturligh
gennem. beskatning af motorkeretojerne og
deres drivmidler. Da man selvfolgelig ikke
1 vort land kan have forskellige motorafgif-
ter i de enkelte kommuner og omrader,
matte staten std for opkrevning af disse
afgifter og fordeling til kommunerne af deres
andele deraf. Udviklingen har siden vewret
kendetegnet ved, at de lokale vejmyndig-
heder har fiet storre og sterre del af deves
vejudgifter dekket af staten ved hjwmlp af
motorafgifterne. Jeg tenker her ikke alene
pé den almindelige refusion af de kommunale
vejudgifter, som nu sker i henhold til vej-
tilskudslovens kap. I, men ogss pa vejfonds-
tilskuddene til storre anlegsarbejder efter
tilskudslovens kap. IL Til at begynde med
var hovedproblemet for vejvasenet tilpas-
ning af de vigtigste veje i landdistrikterne
til automobilfeerdslen ved at forsyne belaog-
ningerne med steviti og slidsteerke over- -
flader. Efterhanden som. trafikken voksede,
viste det sig imidlertid, at der matte langt
mere radikale — og langt mere kosthare —
foranstaltninger til. Det blev nodvendigt at
foretage storre udvidelser af kerebanerne
over lmngere streekninger, at skabe bedre
linjeforing ved forlmegninger, bedre oversigh -
bl a. ved forbedring af lengdeprofilerne, at
bygge omkerselsveje o. s. v. Det er naturlig-
vis swrlig pd det mest trafikerede og mest
betydningsfulde vejnet, hovedlandevejene,
‘at de kosthareste arbejder mi foretages,
kulminerende i, at der pa betydelige strak-
ninger nu mé forventes tilvejebragt firspo-
rede veje eller egentlige motorveje. I den
kalkule over de kommende 20 ars vejinveste-
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ringer, som er optaget i det ftrafikekono-
miske udvalgs betenkning, regner vejdirek-
toratet saledes med et motorvejsnet uden
for Storkegbenhavn pé godt 500 km og herud-
over med mere end 400 km firsporet hoved-
landevej. I byerne med deres brolagte gader
meldte kravene sig forst noget senere, men
der er formentlig fa, der nu er i tvivl om, at
der her ma foretages meget omfattende og

pé grund af bebyggelsen sarlig kostbare

foranstaltninger til indferelse af trafilken i
byernes midte, til gadegennembrud og #il
parkeringsanleg m. m. '

Det blev af vejdirektoratets reprasentant
i motorafgiftskommissionen — hvis beteenk-
ning fra 1954 i veesentlig grad er grundlaget
for tilskudsloven af 1958 — fremheovet, at
udviklingen ville nedvendiggare meget store
og kostbare vejanleg, motorveje og andre
firsporede veje, og at en rationel udbygning
af denne grundstamme i vejnettet kunne
vanskeliggores, nir den i ikke uveesentligh
omfang matte baseres pa de enkelte amts-
eller bykommuners begraensede glonomiske
ydeevne. Der blev da ogsé i loven Abneb
mulighed for i visse tilfelde at give hejere

tilskud end den meget hgje procent. for vej-

fondstilskud, 85, som man i gvrigt fandt
nodvendig for vejfondsarbejderne. I den
periode, vi siden er kommet ind i, hvor ud-
bygning af de store anleeg mé forudsettes
fremmet i hurtigere tempo, end man maske
teenkte sig for nogle ar siden, har det, som
der nermere er redegjort for i bemeerk-
ningerne, veret nedvendigt — og hermed
mener jeg nedvendigt for, at tilretteleeg-
gelsen af motorveje og andre store vejanleg
ikke skulle g i st& — i vidt omfang at be-
nytte denne adgang. Udviklingen er i virke-
ligheden fort s& langt frem, at de lokale vej-
bestyrelsers okonomiske ansvar for disse
store anleeg ma betegnes som, ganske under-
ordnet i forhold til den byrde, som gennem
vejfonden pahviler staten.

Den anden hovedlinje, som kan felges

parallelt med formindskelsen af de lokale

skatters andel i vejudgifterne, og som lov-
givningsmagten jo nok kan siges at have
stillet sig noget mere tovende over for end
med hensyn til hjelpen til kommunernes
gkonomi, er den stigende direkte indgriben
fra statens side i trafikforholdene, som. er
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1236

fulgt med vejtrafikkens stigende omfang og
samfundsmeessige betydning.

At ferdselsregler og motorlovgivning ma
veore landsomfattende, har vel altid veeret
anerkendt, men det samme geelder jo ogsé
en reokke indretninger til brug ved fezerdslens
afvikling, sdsom vejvisere, vejtavler, afstrib-
ning, signaler o. s. v., hvor det forngdne
grundlag for ensartethed dog ferst tilveje-
bragtes ved feerdselsloven af 1955 og den i
tilslutning hertil af trafikministeriet udfeer-

" digede afm@rkningsbekendtgorelse. Den. af
trafikale og sikkerhedsmeessige grunde on-
skelige ensartethed ma dernwmst omfatte
selve vejenes tekniske udformning, d. v. s.
ikke alene vejenes tveerprofil, udformningen
af vejkryds og -tilslutninger, kravene til
oversigt, lengdeprofil o. s. v., men ogsd
kravene til kerebanernes bareevne, som
muliggor ensartede regler for keretojernes
veegt og dimensioner. For den tekniske ens-
artethed — og for gennemforelsen af moder-
ne vejteknisk standard overalt — har det
spillet en meget vaesentlig rolle, at ministe-
riet gennem, vilkérene for ydelse af vejfonds-
tilskud har kunnet krave en bestemt stan-
dard gennemfert, siden 1943 stettet pa
almindelige af ministeriet udformede nor-
wmer, de sékaldte ,vejregler”.. Ministeriets
muligheder for i praksis at virke for moderne
og ensartet standard inden for vejbygningen
abnede sig i virkeligheden forst i 30ernes
1ob, efterhanden som storre belsb kunne for-
deles -af ministeren- som. vejfondstilskud.
Man kan sige, at denne indflydelse fra sta-

~tens side pa vejbygningen, der lovgivnings-
meessigt hidtil kun havde haft et vist in-
direkte udtryk gennem wmotorafgiftslovens
regler om vejfondstilskud, blev konfirmeret
ved vejlovene af 1957 og 1958 — og statens
indflydelse styrkedes ved disse love ogsd i
visse andre henseender. Ministeriets ind-
seende med den tekniske udformuning ogsé
af landevejsprojekter, der udferes uden til-
skud, blev saledes foroget, og visse vighige
vejstreekninger i byerne blev inddraget
under ministeriets tilsyn. Ligeledes blev der
skabt mulighed for, at ministeriet — i sam-
arbejde med de lokale myndigheder —
kunne udarbejde en plan for de arbejder;
der efterhanden skal bringes til udferelse pé
veje med gennemgéende frerdsel. Ministeriet

blev dog 1kke bemyndiget til at bestemme,
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hvorndr disse arbejder skulle gennemfores.
Dette er stadig afhwengigt af de lokale vej-
bestyrelsers initiativ. Der er ganske vist i
vejbestyrelsesloven. dbnet mulighed for, at
ministeren med vejnavnets tilslutning kan
forlange visse arbejder gennemfert, men det
har kun veeret tanken, at denne befojelse
skulle anvendes i seerlige undtagelsestilfmlde.
Dette henger naturligvis sammen med, at
kommunerne af egne skattemidler skulle ud-
rede béde en vis del af anleegsudgiften og en
— sterre — del af den fremtidige vedlige-
holdelse. Da de kommunale rad og ikke
ministeriet er ansvarlige for den kommunale
gkonomi, matte det veere steerkt begreenset,
hvad ministeriet kunne bestemme af for-
anstaltninger, der ville belaste kommunernes
gkonomi. o
Nu skal jeg i almindelighed ikke under-
kende den indflydelse, der kan gves ved
ab give eller nagte vejfondstilskud, ej heller
de resultater, der kan nas eller allerede er
“opniet ved forhandling med de lokale vej-
bestyrelser. Det ville ogsa veere uretfamrdigt
ikke at anerkende den forstaelse af trafik-
udviklingen og den samarbejdsvilje, som
findes blandt de kommunale vejbestyrelser,
samt den betydelige tekniske indsigt og
‘dygtighed, der findes inden for vore amts-
vejvesener og andre kommunale tekniske
administrationer. Imidlertid finder jeg, at de
senere ars udvikling viser, at systemet ikke
lengere er tilfredsstillende, nir talen er om
motorvejsanleggene og de gvrige kostbare
anleg pa hovedlandevejene, og dette galder,
hvad enten det drejer sig om forholdene p4
landet eller i byerne. Den udvikling, hvor-
efter staten gennem vejfonden har betalt en
stigende del af anlegsudgifterne, har man
nu for disse store anlegs vedkommende
méttet fore s& langt frem, at der ikke kan
veere rimelighed i at opretholde et princip
om kommunal ansvarlighed pa dette om-
ride pad grundlag af en relativt uvmsentlig
bidragsydelse fra kommunal side. Heri
ligger, at ogsé den udvikling, som har givet
staten foreget indflydelse, nu m4 fore til,
at-den afgorende bestemmelsesret ps det pa-
geldende omréde helt overfores til staten.
I meget neer forbindelse med spergsméalet
-om statens fulde ansvar og bestemmelsesret

med hensyn til hovedlandevejene star, at
der herved abnes mulighed for lovgivnings--

2/, 62: Fromsambtelse af lovforslag.
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magten til i sterre omfang, end det har veoret
muligt, nar disse veje henligger under kom-
munal bestyrelse, direkte at tage stilling til
de enkelte storre afgerelser og investeringer
og fsre en ngjere bevillingsmessig kontrol
med disse. Det er jo ogsé sadan, ab store
trafikanleeg pd andre omrider bliver ind-
ghende behandlet af folketinget, og dette
gelder, selv om de som f. eks. de koben-
havnske tunnelbaner har en lige sa stor
betydning for fremtidige kommunale dispo-
sitioner som udbygning af hovedlande-
vejene i omradet. A : ‘

Der er ogsa flere gange her i tinget og fra

Horskellig side givet udtryk for betenkelig- -

heder ved, at folketinget ikke havde til-
streekkelige muligheder for at gve'indflydelse
pa de'‘store vejanleg. En del af disse tilfwelde.

‘er omtalt i bemeerkningerne il lovforslaget,

88 jeg skal her indskreenke mig til at omtale
de udtalelser, der er fremsat i forrige sam-
ling. ‘ : .
Der var forst en forespergsel om den jyske
motorve] fra det serede medlem hr. H. C. Toft,
der spurgte mig, om jeg ville give tilsagn om,
at bestemmelse om linjeforingen for denne vej
treeffes af folketinget. Jeg matte jo hertil
svare, at jeg iklke, medmindre de nugsml-

- dende vejlove @ndres, kunne fremseette for-
~slag her 1 tinget som af det wrede medlem

onsket. Dernsest vendte det srede medlem
hr. Horn ved behandlingen af forslaget om
bundundersggelser i Store-Baelt tilbage til
det rent principielle spergsmél, som han
ogsd tidligere havde berert, om iklke nogle
af fjerntrafikvejene burde laves som stats-
veje. Det wrede medlem hr. Holmberg
fands, at vi med 100 pet. refusion nermede
os statsveje, og fandt ikke leengere den ved

- vejbestyrelsesloven tilvejebragte ordning af

bestemmelsesretten betryggende. Det mrede
medlem hr. Ninn-Hansen stillede sig tviv-
lende over for, om den forestiende motor-
vejsudbygning kan sikves p4 grundlag af den
eksisterende lovgivning, ligesom det wrede
medlem hr. Thestrup — pa flere medlem-
mers vegne — @nskede behandling i tinget
af den jyske motorvejs linjefering. Ved

‘droftelsen om den nye Lille-Baeltsbro kom

man ogsd ind pa dissespergsmal, ogbl. a. frem-

‘heevede det wrede medlem hr. Niels Ravn,

at han og hans parti i almindelighed gnskede
det kommunale selvstyre bevaret, men. dog

_erkendte, at der kan veere specielle omrader,.
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herunder bygning af motorveje, hvor pro-
blemerne ikke kan afgeres lokalt fra amt il
amsb. Det er nu ikke min tanke nsermere ab
gennemgs disse forhandlinger, som jo kan
findes 1 Folketingstidende, men kun at
drage enkelte udtalelser frem, som har
kunnet virke styrkende pd min beslutning

om nu at fremsaette det foreliggende forslag.:

Som de serede medlemmer vil erindre, var
jeg jo ingenlunde afvisende over for tanken
om at komme frem til en anden lovgivning
pé disse omrader, idet jeg tvertimod udtalte,
at jeg ansd det for veerende af vessentlig be-
tydning at £ en reform pi dette omrade,
men at det afgerende matte vaere, om der er
mulighed for at komme igennem med en
sddan endring af loven. : ‘
Jeg har omtalt de tilskudsregler, som
allerede er galdende for motorveje og firspo-

rede hovedlandeveje m. m. Som der ner-

mere er redegjort for i bemeerkningerne, har
disse — jeg synes over for de pagemldende
kommuner overordentlig gunstige — betin-
gelser ikke virket siledes, at de har kunnet
borteliminere betznkeligheder af forskellig

art fra kommunal side. Det skal veere langt

fra mig at undervurdere veerdien af forsig-
tighed i de okonomiske dispositioner fra de
kommunale rids side, men pa den anden
side bestyrker sadanne beteenkeligheder mig
i den opfattelse, at det mé veere det mest
rationelle, at de afgerende bestemmelser an-
giende disse anleg treeffes af den, der har
det altovervejende gkonomiske ansvar, nem-
lig staten. At dette s& — medmindre folke-
tinget ved behandlingen af lovene om de
enkelte anleg finder et kommunalt bidrag
pakreevet — vil mediore, at staten kommer
til at betale ogsd den resterende breledel af
udgiften ved motorvejs- og andre hoved-
landevejsanleg, forekommer mig at veere
‘en udgiftsforskydning, som staten ber af-
finde sig med pa grund af den rationalisering
af systemet, der herved opnés. Jeg vil
imidlertid gerne fremheeve, at medens der
kan vewmre en vis rimelighed i at fritage
enkelte amts- eller bykommuner for serlig
store byrder, som vil falde pé dem som folge
af udbygningen af de meget store vej- og
gadeanleg, mener jeg ikke, der i almindelig-
hed er grundlag for at forage statens skono-
miske bistand til kommunerne pa vejomra-
det. Den almindelige beskeftigelsessituation,

i
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hvori vi befinder os, taler ikke for foranstalt-
ninger, der kan medvirke til en ikke strengt
nodvendig foregelse af aktiviteten; der er
tveertimod tale- om en situation, hvor den
sterste tilbageholdenhed er pékrmvet med

“hensyn, til arbejder, som det ikke er uom-

gemngelig ngdvendigh at udfere netop nu.
Tor mig at se er netop hensynet til rationa-

lisering i planlegning og gennemforelse af

disse store anleg en faktor, der mé tillegges
den sterste betydning. Som et feorste afgs-
rende led i denne rationalisering er det, som
jeg erkender, naturligt, at lovgivningsmag-
ten principielt bestemmer omfanget af og
tempoet for gennemferelsen af disse. store

_investeringer. 1 den periode, vi er inde i,

med knaphed bade pa arbejdskraft i almin-
delighed og pa teknisk arbejdskraft i serde-
leshed tror jeg imidlertid ogsd det bliver
nodvendigt at gennemfere en rationalisering
bade af projektering og udferelse af de store
arbejder, som vanskeligh kan gennemferes

"uden overskridelse af de amts- og bykom-.

munale grenseskel, og som heller ikke ber
veere bundet af de enkelte kommunale ad-
ministrationers tekniske kapacitet. ,

Det er pa den anden side min. opfattelse,
at det vil veere hensigtsmeessigh — og under
den herskende = teknikermangel antagelig
ligefrem en nedvendighed — i storst muligt

- omfang at udnytte disse tekniske administra-

tioner, -og loviorslaget er affattet under
hensyn hertil. Det forekommer mig ligeledes
hensigtsmeessigt at sege de kommunale rdds
arbejde bevaret som et led i vejadministra-
tionen i det omfang, dette er foreneligt med
de principielle synspunkter, jeg har givet
udtryk for. Denne medvirken er derfor for-
udsat i lovforslaget. Bl a. har jeg ikke
kunnet finde det nedvendigt, at staten, selv
om den efter forslaget betaler og bestemmer
over de storre anlegsarbejder pd alle hoved-
landeveje, ogsa skal overtage drift og ved-
ligeholdelse af de hovedlandeveje, der ikke
udbygges til motorveje. Jeg tenker mig,
at amts- og bykommunerne stadig ma veere
interesserede i at varetage denne virksomhed
pé - de hidtil geldende vilkir, saledes at de

“dermed forbundne udgifter er genstand for

vefusion efter de almindelige regler i vej-
tilskudslovens kap. I. Herfor taler ogsa, ab

~denne daglige virksomhed mé ledes lokalt

og kun med en betydelig administrativ
byrde kan styres centralt. Endelig kan der
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© neppe pavises swrlige grunde til som en
folge af den i gvrigt foresldede reform at fri-

_tage amter og byer for deres andele i ved-
,ligeholdelsesudgiften m. v. ved disse veje,
88 meget mindre som de principielt fritages
helt for bidrag til anlegsarbejderne. Ander-

ledes stiller forholdet sig derimod ved motor- -

veje, der normalt anlegges i helt ny: tracé,

saledes at de eksisterende veje, ad hvilke den -

pageldende trafik hidtil har veret fort, som
regel mé bevares som offentlige, og hvor der
er tale om et swrligt vejnet, som kun ps
forud bestemte punkter star i forbindelse
~ med det gvrige net. Motorvejene foreslis

-derfor helt henlagt under statens bestyrelse, -

dog saledes at de kommunale myndigheder
forudseettes at veere behjeelpelige med ad-

‘ministrationen, bl -a. fordi dette m4 anses
for den ordning, der stiller mindst klav il -

udvidet teknisk personale.

Lovforslaget er blevet forelagt Amtsrads-
-foreningen i Danmark, Den danske Kgbstad-
forening, De samvirkende Sogneradsforenin-
ger i Danmark, Foreningen ,Bymemssige
Kommuner” samt. Kebenhavns og Frede-

riksberg kommuner. De pigxldende kom-

munale myndigheder og organisationer har
af en rekke neermere angivne grunde ikke
kunnet anbefale, at lovforslage‘v gennem-
fares.
Det af kommunelne anferte har imidlertid
ikke givet mig anledning til at revidere det
- foreliggende loviorslag, men jeg regner med,
at vi vil {4 en nwrmere dreftelse af kom-
munernes synspunkter i det udvalg, som jeg
-gér ud fra bliver nedsat til beh. andhng af lov-
forslaget. :

Samtidig med forslag til lov om hoved-
landeveje tillader jeg mig at fremsmtte
forslag tl lov om endring 1 lov om bestyrelsen
af de offentlige veje, idet hovedlandevejslov-
forslaget jo medferer visse wndringer i vej-
bestyrelsesloven, som er en konsekvens af
den foresldede nyordning for hovedlande-
vejenes vedkommende. I gvrigt tilsigtes
ikke eendringer 1 vejbestyrelsesloven, hvis
‘mangeartede bestemmelser af betydning
for den daglige administration af vejvaesenet
rundt omkring kun har virket kort tid i
praksis og jo knap nok er fuldt gennemfert
i alle enkeltheder.

23/ 1 62: Fremseettelse af loviorslag.
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Idet jeg i ovrigt mener at kunne ind-
skreenke mig til at henvise til bemsrknin-
gerne til de to lovforslag, tillader jeg mig at
anbefale disse til det h;a]e tings velvillige
behandhng

. Formanden: Uden for dagsordenen giver
jeg ordet til det erede medlem hr. Poul
Mpgller, for at han som ordferer for forslags-
stillerne kan fremsectbe et i gir anmelds
lovforslag. . -

Ordfereren Eor forslagsstﬂlerne (Poul Mol-
ler): P& venstres og den konservative folke-
tingsgruppes vegne har jeg herved den ere
for det hoje folketing at fremswtte forslag
til lov om ophwvelse of politikasserne.

Den redegorelse, den hejteerede justits-
minister i onsdags gav tinget om motive-
ringen for, at han har tillagt justitsministe-
riets departementschef et arligh repraesenta-
tionstilleeg p4 6.000 kr., havde et sidant

-indhold, ab f.omlagsstlllerne mener, at folke-

tinget ilclce fortsat kan opretholde en tilstand,
hvorved politikassernes midler er unddra,get

‘almindelig bevillingsmessig kontrol og revi-

sion.

Politikassernes midler fremkommer ved
beder, der palegges borgerne i henhold til
love vedtaget af folketinget. Det er efter
forslagsstillernes opfattelse urimeligt, at

~disse midler administreres i henhold til en

eneveeldig kancelliplakat fra 1819, som end

‘ikke ved den mest velvillige 'fortolkning

kan give ministeren hjemmel til at tillegge
sine nermeste medarbejdere i ministeriet
kerselsgodtgerelser og repraesentationstilleeg,
idet den pégeeldende plakat kun indeholder

| klar hjemmel til udbetaling af duserer for

drvigenhed til sognefogder og til politi-
betjente i kebsteederne.
Det.er nu 113 ar siden, grundloven blev

vedtaget. Bfter dennes Klare ord kan ingen

udgift atholdes uden hjemmel i en af

folketinget vedtagen bevillingslov. Denne
‘grundlovsbestemmelse mé nu opfyldes fuldt

ud, ogsé for politikassernes vedkommende,
ikke mindst pd baggrund af den gentagne

-offentlige kritik, - justitsministerens admini-

stration har givet anledning til. ,
Det er muligt, at der vil veere en rimelig
baggrund for en del af de ydelser, der hldtll
Jhar veeret betalt af politikasserne, men det



