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Den sidste sag péd dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til lov om
anleg of en tunnelforbindelse under Lim-
fiorden ved Alborg med tilsluttende motor-
vejsanleeyg.

(Lovforslaget (nr. 9) findes i tilleg A,
sp. 43, fremseettelsen i tidenden sp. 75).

Loviorslaget sattes til forhandling.

Peter Kristensen (Alborg): Mine forste
ord ved forstebehandlingen af lovforslaget
om en tunnelforbindelse under Limfjorden
skal veere en hjertelig tak til den hejteerede
minister for offentlige arbejder i anledning
af lovforslagets fremseettelse. De interesse-
rede kommuner, herunder ogsé amtskom-
munen, ser med store forventninger hen til
vedtagelsen af det foreliggende lovforslag
ogsé af hensyn til kommunernes dispositio-
ner i forbindelse med linjeforingen. Nye og
steerkt pékreevede handels- og industriarea-
ler vil kunne tilvejebringes langs de nye
forbindelsesveje til tunnelen. Det er den
almindelige opfattelse i de interesserede
kommuner, at den fastsaettelse af vejlinjen,
der hidtil har manglet, har holdt udvik-
lingen tilbage i adskillige &r.

I det foreliggende lovforslags § 1 og pa
det vedhwmftede oversigtskort er tilslut-
ningsvejenes placering klart angivet, lige-
som vi far at vide, at tunnelen udelukkende
er beregnet for kersel med motorkeretojer.
Man kommer altsd ikke ud for, som det
kan ske p4 Limfjordsbroen, at et enkelt
hestekoreto] — den slags findes virkelig —
kan skabe trafilkpropper.

" Der ligger et stort og paskennelsesvaerdigt
arbejde bag dette lovforslags tilblivelse.
Allerede i november 1958 afgav en komité
af embedsingenigrer i Alborgomradet en
redegorelse vedrerende undersogelsen af
mulighederne for fremtidige trafikforbindel-
ser over eller under Limfjorden ved Alborg-
Norresundby. I 1959 nedsatte ministeriet
for offentlige arbejder et arbejdsudvalg til
at tage sig af sagen, og det er dette arbejds-
udvalgs indsats, der er resulteret i det fore-
liggende loviorslag.

Flere gange har sagen veeret rejst her i
folketinget, og den hojterede ministers
positive tilsagn om en forbindelse, nér
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loven om hovedlandevejene var en kends-
gerning, .er nu indfriet. Denne tunnelfor-
bindelse er ikke alene et nordjysk anlig-
gende; der knytter sig i heoj grad lands-
interesse til, at trafikken til og fra Sverige
og Norge over nordjyske havne afvikles
bedst muligt, ligesom der er knyttet store
erhvervsmessige interesser til tunnelfor-
bindelsen, der forst og fremmest vil lose
fjerntrafikkens krav.

Nar vi ser pa den historiske baggrund for
trafikken over Limfjorden, mé vi indrem-
me, at tiden rider hurtigt. Det var 1 1865,
der blev bygget en pontonbro mellem Alborg
og Ngrresundby.

For den tid blev trafikken afviklet med
skrobelige feorger, ro- og sejlbade. Det er
byggeriet ved fortidens fortejningspele, der
er oprindelsen til de to sesterbyer Alborg og
Nerresundby. Med biltrafikkens, feorst og
fremmest lastbiltrafikkens, voldsomme veekst
viste pontonbroen sig at vare for svag,
og 1 1933 indviedes Limfjordshroen. Ved-
tagelsen i folketinget var sket b &r i for-
vejen, og den skete pa en dyster baggrund,
idet isen i fjorden fa dage i forvejen havde
spreengt den gamle pontonbro i dens fulde
leengde, fra brohoved til brohoved, sprengt
den i 4-5 stykker, som isen forte ned ad
fjorden.

Nu er der ingen fare for, at fjordisen kan
lave ravage ps Limfjordsbroen, men det
er at habe, at der ikke, bade for og efter at
tunnelforbindelsen er en kendsgerning, sker
nogen pasejling af broen, idet en sddan
pasejling kan {4 uoverskuelige folger for
trafikken over broen. Ogsé set pa denne
baggrund er der anledning il at takke vore
vejautoriteter for, at den nye faste for-
bindelse over Limfjorden bliver en tunnel.
En bro, hvad enten der er tale om en lav-
eller en hgjbro, vil altid vaere mere sdrbar
end en tunnel. Det er neppe uden grund,
at navnet Alborg er blevet udlagt som byen
ved stremmen.

Det er nwrliggende at lade tankerne ga
tilbage til Limfjordshroens indvielse den
30. marts 1933. Indvielsestalen blev holdt
af nu afdede statsminister Th. Stauning,
der understregede, at den ny moderne
bro i mange &r ville kunne tage landevejs-
trafikken uden at standse Limfjordstrafik-
ken, hvis betydning alle anerkendte. Sam-
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tidig mindede Th. Stauning om de tunge
tider med arbejdsleshed og krise, der i
1933 heergede befolkningen.

En tunnel vil ikke kunne genere den
spveerts trafik, og heldigvis er det pa en
helt anden beskeeftigelsesmeessig baggrund
end dengang, der nu skal tages stilling il
Limfjordstunnelens bygning. Jeg skynder
mig dog at tilfoje, at netop Alborg, Norre-
sundby og Nordjylland i det hele taget er
nogle af de omrader, der kan notere en alt
for stor arbejdsleshed, selv i arets bedste
tid. Ved bygningen af Limfjordstunnelen
vil problemet om fremskaffelse af den nad-
vendige arbejdskraft derfor neppe komme
til at spille nogen sterre rolle.

Jeg kan oplyse, at det gennemsnitlige
antal ledige blandt ufaglerte i Alborg
amt i sommerhalvaret 1962 — d. v. s. fra 1.
april til 30. september — var 809 og det
gennemsnitlige medlemstal 15.898; det giver
en arbejdslgshedsprocent pa 5,09. De til-
svarende tal for sommerhalvaret 1963 er
1.012 ledige i gennemsnit og et gennem-
snitligt medlemstal p4d 15.691, hvilket giver
en gennemsnitlig ledighed pa 6,45 pct.
Ledighedstallet pr. 9. oktober i ar var 782,
hvilket giver 4,82 pot.s ledighed. Med
andre ord, der er en stor arbejdskraft-
reserve at tage af alene i Alborg amt.
Arbejdet pd Limfjordsbroen varede i ngj-
aftig 150 uger, og der var gennemsnitlig
daglig beskeeftiget ca. 200 mand.

Den hgjtwrede minister for offentlige
arbejder oplyste i fremswmttelsestalen, at
vejarbejderne i forbindelse med tunnel-
anlegget vil beslaglegge ca. 40.000 mand-
uger fordelt over hele byggeperioden og for
selve tunnelarbejdet 200-250 heldrsarbejdere
i de 3 &r, byggetiden for dette arbejde for-
udsasttes at andrage.

Jeg vil for gvrigt gerne takke ministeren
for de meget fyldige og interessante oplys-
ninger, der er givet i bemserkningerne til
loviorslaget og i fremsettelsestalen. Det
hedder 1 fremseettelsestalen, at loviorslaget
ikke omfatter den motorvejsstreekning, Al-
borg amtsrad projekterer som ny indfering
til Alborg af hovedlandevej A 10. Forbe-
redelserne til dette vejarbejde er dog fort
88 langt frem — hedder det videre — at
besigtigelse og ekspropriation tenkes pé-
begyndt i indeveerende finansar. Jeg vil
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gerne sporge den hgjterede minister, om
dette betyder, at den projekterede 32 m
brede motorvej fra Bonderup 1,5 km nord
for Ellidshgj over Dall og Gug kan ventes
pébegyndt i en ikke alt for fjern fremtid.

Der kan ogsd foruden det trafikmsssige,
som har ner forbindelse med tunnelpro-
jektet, peges pd et beskeeftigelsesmassigh
betydningsfuldt problem i denne del af
Nordjylland. Det hedder i bemerkningerne
til loviorslaget, at man anser det for rigtigst,
safremt en senere udvikling i Alborg-Norre-
sundby omridet matte nedvendiggere en
yderligere forggelse af kapaciteten, da atb
etablere en tredje forbindelse over fjorden
vest for den nuveerende bro.

De fleste vil vel mene, at der her er tale
om fjern fremtidsmusik, men i tidsskriftet
Ingenior- og Bygningsveesen oplyses, at
eksperterne forudser, at kun 3 &r efter
feordiggerelsen af den projekterede tunnel
vil trafikpresset overstige den samlede.
kapacitet for sivel den kommende tunnel
som den eksisterende Limfjordsbro. Jeg
m$ indremme, at det svimler for én, hvis
den trafikmessige udvikling i Nordjylland
virkelig skulle vise sig at veere sa eksplosiv.
I 1933 passeredes Limfjordsbroen af ca.
114 mill. biler og vogne. I 1962 udgjorde
den samlede trafik over broen 8,9 mill.
karetgjer. Det er altsd 7 gange sa mange
koretgjer som for 30 &r siden. Der kan
neeppe herske stor uenighed om, at erhvervs-
livets trivsel og de eksisterende trafikmulig-
heder er neert forbundet. Tunnelforbindelsen
vil givetvis danne indledningen til en ny
epoke i Nordjyllands historie. Det kan ikke
undgés, at tunnelen bliver en saltvandsind-
sprojtning, der betyder en opkomstperiode
for erhvervslivet i en landsdel, der netop
har en sédan saltvandsindsprejtning behov.

Det var et enigt landsting og folketing,
der stod bag loven om Limfjordsbroen.
Det er mit hab, at der ogsé vil veere et enigt
folketing bag bygningen af Limfjordstun-
nelen. Det mé veere rigtigt, at dette skono-
misk set meget omfattende lovforslag be-
handles i et udvalg, men jeg udtrykker
gnsket om en hurtig og velvillig behandling.

Holmberg: Ja, jeg ville egentlig meget -
gnske, at det lovforslag, som her er til be-
handling, var kommet noget for — for ikke
at sige meget for. Der er for mig ingen tvivl
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om, at inden tunnelen under Limfjorden
er en realitet — det skulle ikke kunne ske for
1969 — vil trafikpresset pé4 den nuvesrende
bro veere helt urimeligt. Det har, som det
er blevet sagt, veret at spare pa skillingen
og lade daleren springe, at vi ferst nu har
faet forslaget fremlagt til debat. Jeg teenker
allerede nu pa, hvilket spild af tid og penge
det er med de lange ventetider, og langt
veerre vil det blive, inden tunnelen er foer-
dig.

Ministeren henviser til, at i 1959 blev der
nedsat et arbejdsudvalg, hvor forskellige
interesserede parter var representeret, men
dette udvalg skulle dbenbart vere nedsat
noget for, eller ogs skulle det have arbejdet
noget hurtigere. Det er egentlig trist at sige
det, men det er vist rigtigt, at myndig-
hedernes manglende forudseenhed vil blive
meget dyr, og trafikvirvar vil blive resul-
tatet. Jeg kan meget godt forstd, at man
iseer i Nordjylland gruer ved tanken om
afviklingen af trafikken i de kommende &r.
Men nu har vi endelig faet forslaget, og vi
skal bestemt ikke vere med til at forsinke
det yderligere. Der mé naturligvis udvalgs-
behandling til.

Ministeren anferer i bemarkningerne til
loviorslaget, at den forventede trafik over
Limfjorden vil gore det nedvendigt at
etablere forbindelsen som en firsporet motor-
vej. Det skennes i lang tid sammen med
den nuveerende bro at veere tilstreekkeligt til
at afvikle trafikken, men ministeren gor
alligevel opmerksom péd, at det alligevel
méske ikke er nok pé lengere sigt. Nar der
sé alligevel anbefales en firsporet forbindelse,
er argumentationen den, at det bliver langt
dyrere at anlwgge mere end de 4 spor.
Naturligvis bliver det dyrere, og jeg vil
gerne sperge ministeren, om han kan op-
lyse nu, eller vi kan 4 det oplyst i udvalget,
hvor meget dyrerve det egentlig bliver med
flere baner end fire.

Ministeren er &benbart indstillet pa, at
det maske bliver ngdvendigt med en tredje
forbindelse, som det er nsvnt, altsd vest
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for den nuvemrende bro. Dér kunne vi si
sige: vi har en bro i forvejen vest for den
nuverende; ganske vist er det en jernbane-
bro, men det kan veare, at til den tid er
trafikken blevet s& stor, at hverken den
nuverende bro eller tunnelen kan tage
trafikken, og at jernbanebroen ikke betyder
84 meget som bro for banerne; den ene bane
efter den anden mé give op, og det geelder
ikke mindst i det nordlige Jylland. Denne
bro mé s§ for ret smd belob kunne laves
om til en ren vejbro for den lettere trafik.
Lad mig dog tilfeje, at jeg tror ikke, at det
vil g& pa den méade. Nar jeg alligevel nsvner
det, er det, fordi det har vist sig, hvor sveaert
det er at bedemme den trafikale udvikling
ar frem i tiden.

Det er naturligvis helt umuligt for en ikke
sagkyndig at bedemme det rigtige eller det
forkerte 1 en tunnel fremfor en bro. Mini-
steren anforer forskelligt, som lyder ret
overbevisende; dog lyder det ikke seerlig
overbevisende, at drift og vedligeholdelse
af tunnelforbindelsen vil blive ca. 200.000
kr. dyrere arligt. Men her mé veere en op-
stilting, der kan bevise det.

84 anforer ministeren ogsd vejtilslutnin-
gerne og nmvner motorvejsanleg, altsa for-
bundet med det eksisterende vejnet. Det er
da klart, at forbindelserne skal veere i orden,
men ministeren gar videre og siger i be-
mearkningerne, at sifremt der anlegges en
gstjysk motorvej, vil motorvejsanlegget
kunne fortsmtte savel ost som vest om
Rold skov. Ja, naturligvis kan det det, men
mon ikke det vil vare klogt at lade vzere
at foruddiskontere, hvor den kommende
motorvej eventuelt skal gd, altsd linje-
foringen?

Nér jeg nmvner motorvejen, og jeg ten-
ker naturligvis her pa ost- eller midtvejen,
kunne det méske veere rimeligt at sporge
den hgjterede minister netop nu, hvornar
vi kan vente et udspil fra regeringen om
linjeforingen, om den motorvej, som vi ved
kommer gennem Jylland.

I det hele taget foler jeg ogsé trang til at
sporge, om regeringen nu har en mening
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om prioritetsrekkefolgen for de store trafik-

investeringer. Vi har gentagne gange rykket
derfor, og vi har haft debat derom, gennem-
giende pd vor foranledning. Ved debatten
om (Oresundsbroen havde ministeren ikke
meget at sige herom. Det er desverre, lige-
som der mangler lidt overblik og sammen-
heng. Ved debatten om Lille-Beltsbroen
blev der ogsa stillet spergsmal. Her fik vi
ogséd meget lidt svar angdende sammen-
hengen i de forskellige investeringer, og
hvornér de skal komme. Linjeforingen over

Fyn ligger fast, det skal erkendes, men ikke

i Jylland, og vi ved jo, at fra en beslutning
er taget her i folketinget, til den er gennem-
fort i praksis, gdr der mange ar. :

Ved debatten om Store-Beltsbroen, den
debat, der pa vor foranledning blev betyde-
lig bredere, end ministeren havde lagt op
til — forslaget lod egentlig bare pé et belgb
til projektering, et belsb, som blev bevilget
— droftede vi det trafikekonomiske udvalgs
beteenkning. Denne betenkning gav os en
leenge savnet mulighed for at gennemfore
en bevidst langsigtet trafikpolitik, men sagen
er jo ikke siden da virkelig fulgt op af
regeringen.

Det trafikekonomiske udvalg havde en
prioritetsreekkefalge, hvor bl. a. Kebenhavns
trafikproblemer stod everst, og ministeren
sagde dengang — det var i november 1961,
altsd for 2 ar siden — at det var hans op-
fattelse, ministerens opfattelse, at udvalgets
reeklefolge var rigtig, men sagde samtidig,
at det var hans personlige opfattelse, og
tilfgjede, at udvalgets betenkning ville
komme til neermere behandling 1 regeringen,
og at det ville ske’inden’for nogle uger. Det
er som sagh nu 2 Ar siden, og jeg vil gerne
opfordre den hejterede minister til at give
en redegﬂrelse — naturligvis ikke i dag, men
inden s& lenge — sd vi kan f4 regeringens
syn pé en langsigtet planlegning.

Vi har jo fdet betaenkmngen men det er
ikke nok; den mé til stadighed felges op.
Lovforslaget her i dag er et led i trafik-
udbygningen, et nedvendigt led, men vi
mangler egentlig overblik og sammenhang
i de megtige trafikinvesteringer. En vur-
dering fra sag til sag er ikke tilstreekkelig.
De store broprojekter og de smé broprojek-
ter og de store trafikprojekter i det hele taget
er jo meget centrale led i billedet af det
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danske samfunds udvikling, ogsd 1 for-
bindelse med en fornuftig landsplanlaegning.

Jeg vil gerne efterlyse regeringens syn pa
en virkelig langsigtet trafikplanleegning.
Det er, ligesom vi beveeger os fra gang til
gang; vi slingrer fra sag til sag. Vi kan lese
store overskrifter i aviserne. Der star, at

Hamborg let kan blive hovedstad i Jylland,

at det ikke er et sporgsmal om én, men om
to broer over @resund; der stdr om ekspert-
opmarch mod @resundsbro mod syd, og at
Store-Beeltshbroen ma gi forud for en bro
til udlandet, mener Esbjerg. Hvad det sidste
angar, mener jeg, det er rigtigt. Havde vi
haft en virkelig langsigtet plan for mange
ar siden, kan det jo godt vere, at Store-
Beeltsbroen var kommet til at g forud for
den sakaldte fugleflugtslinje.

Det lovforslag, som her er til behandling,
kan vi give tilslutning til, men vi vil natur-
ligvis gerne se pa enkeltheder i et udvalg.

Stetter: Spergsmélet om en ny Limfjords-
forbindelse ved Alborg-Nerresundby : har
tidligere vaeret droftet her i folketinget. Den
14. november 1962 rejste det mrede medlem
hr. Peter Kristensen (Alborg) sagen- i eb
sporgsmél til ministeren, og min partifeelle
det serede medlem hr. Olé Bjern Kraft
fulgte initiativet op ved et nyt spergsmail
den 27. februar i ar. Endelig fremsatte det
@rede medlem hr. Chr. Madsen m. fl. et
forslag til lov om detailprojektering af en
tunnelforbindelse den 13. marts. Foruden
disse 3 initiativer, som naturligvis hver for
sig har haft betydning for lovforslagets .
fremsaettelse, har ministeren for offentlige
arbejder modtaget talrige andre henven-
delser fra kommunal og fra privat side,
fordi en ny vejforbindelse over Limfjorden
har interesse og er livsvigtig ikke alene for
bysamfundene, men for hele landsdelen.

Limfjordstunnelen er betydningsfuld,
fordi den vil afhjelpe et akut vejproblem,
men indirekte vil den ogsd f& stor betydning,
fordi den vil medvirke til en udvikling af det
nordjyske omrdde og derigennem eve ind-
flydelse pa erhvervslivets lokalisering.

Jeg anerkender, at den hajteerede minister
for offentlige arbejder har vist sagen inter-
esse, bl. a. ved at nedseette arbejdsudvalget '
af 1959, og jeg vil ogsad fremheeve det for- -
trinlige samarbejde, som har fundet sted
mellem lokale og centrale myndigheder og
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teknikere, men alligevel har det veeret
ngdvendigt at leegge et overordentlig sterks
pres pa den hojteerede trafikminister for at
14 denne sag fremmet.

Den hojteerede minister vil méske henvise
til, at skonomien ikke p& noget tidspunkt

. har veeret af en sédan art, at det har veret
muligt at foretage sig noget, og vil méske
ogsd henvise til, at det har veeret nedven-
digh at afvente den lov om hovedlandeveje,
der blev vedtaget her i tinget den 22. maj
i 4ar. Jeg vil dog mene, at det til trods
herfor ville have veeret muligt for den hejt-
wrede trafikminister at opnd tilslubning til
en detailprojektering af en tunnelforbin-
delse p& et tidligere tidspunkt. At den kost-
bare tid nu er spildt, mé ministeren alene
tage ansvaret for.

Regeringen taler meget om egnsudvik-
ling og udtrykker ofte sin store sympati for
den idé, der ligger bag denne tankegang,
men sandheden er, at regeringen kun har
et slagord, men ikke nogen politik pa dette
omrdde. Den har en reekke spredte lov-
bestemmelser, som den gang pa gang ved
meder rundt omkring i landet kan henvise
til, men disse bestemmelser er tiden lebet
fra, og der er ikke mange, der har interesse
for dem. Nér det derimod drejer sig om en
virkelig betydningsfuld og afgerende inve-
stering som i dette tilfmlde med en Lim-
fjordstunnel, er det nodvendigt at leegge pres
pé den hgjteerede trafikminister ikke alene
fra oppositionens side, men ogsé fra ministe-
rens egne partifeeller her i salen.

Helt galt bliver det, ndr talen drejer sig
om at gennemfeore udflytning af offentlige
institutioner, et andet, middel til fremme af
egnsudviklingen; her vil regeringen over-
hovedet ikke veere med til at overveje og
forhandle. Jeg tewnker her iser pa det
seneste initiativ, det spergsmél, som min
partifeelle det serede medlem hr. H. C. Toft
har rejst vedrerende udflytning af visse af
den gronlandske handels funktioner. Men
maske den heje regering alligevel vil over-
veje sporgsmalet endnu en gang. Hvis ikke
ma vi andre, oppositionen, konstatere, at
regeringen med hensyn til udflytning ikke
vil veere med, ikke engang vil forhandle.
Det ma vi jo tage til efterretning, men sé
vil vi ogsé foresld, at regeringen ophever
det siddende udvalg om udflytning, for s

25/, 63: 1. beh. af £. t. L. vedr. en tunnelforbindelse under Limfjorden m, v.

662

vil man med andre ord ingenting i denne
sag.
Af dagbladene fra i gar fremgik det, at
en majoritet i finansudvalget har gennem-
fort bevilling til keb af et areal i hoved-
stadsomridet til et ikke nwrmere angivet
offentligt formal med den begrundelse, at
man ar 2000 antager at have 2,6 mill. ind-
byggere i Kebenhavn og omegnskommu-
nerne. Det kan udlegges saledes, at rege-
ringen ikke agter at sendre sine synspunkter,
men jeg tror ikke pa, at den i disse spergs-
mal er 1 overensstemmelse med flertallet af
Danmarks befolkning. Den hgjterede tra-
fikminister kan erindre sig de store motor-
vejsmoder i Jylland, selv om den hejterede
minister ikke selv var til stede, og de
morsingboers planer om et demonstrations-
tog. Nu mangler vi blot, at ogsd befolk-
ningen her i hovedstadsomridet begynder
at demonstrere mod de stadig stigende
vanskeligheder, som befolkningskoncentra-
tionen medforer.

Baggrunden for, at jeg rejser dette sporgs-
mal i denne debat, er, at mit parti allerede i
oktober 1961 vedtog en udtalelse om, at
staten ber drage omsorg for, at befolk-
ningspresset pad hovedstadsomradet lettes,
og at udviklingen i langt hejere grad, end
tilfeeldet er, kommer til at foregd i andre
dele af landet. Mit parti har med andre ord
et ganske klart sigte med hensyn til den
politik, som den vil fore pa landsplanleg-
ningens omrade.

Nu foreligger s& endelig forslaget om en
ny tunnelforbindelse under Limfjorden,
men sporgsmalet om at klare trafikken,
indtil den nye forbindelse er etableret,
rejser sig med forgget kraft for hver méaned,
der gér. Der foreligger mig bekendt intet
forslag om nedlesninger af nogen art, og
det kan derfor kun blive et spergsmél om,
hvorvidt den nuveerende forbindelse kan
udnyttes bedre.

Forholdet er i dag dette, at gennemsej-
lingen kan foregd uden betaling i tiden fra 1/,
time forsolopgang till/, time eftersolnedgang,
medenssejlads uden for dette tidsrum kun kan
finde sted efter n@rmere aftale og mod beta-
ling. Det vil med andre ord sige, at broen nor-
maltvil veere oppe mange gange om dagen, nar
trafikken er storst, medens broen normalt
ikke vil veere oppe om natten, fordi skibs-
farten i s4 fald skal betale for gennemsej-
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ling. Dette er uhensigtsmassigt; forholdet
burde selviolgelig veere det omvendte.

Det er mig bekendt, at broudvalget har
udarbejdet forslag til et nyt ordensregle-
ment, hvori man foreslar en sndring, men
dette reglement er endnu ikke godkendt af
den hgjterede minister, og jeg benytter
derfor lejligheden til at sperge, om der er
udsigt til en hurtig godkendelse af dette
ordensreglement. Nu hjxlper en endring
pa dette punkt ganske vist kun for de skibe,
hvis bestemmelsessted er lige vest for bro-
forbindelsen, fordi den egentlige &rsag til
miseren skal sgges i, at fyrbelysningen fra
Alborg og vesterud til Legster ikke er
etableret, siledes at sejlads alligevel ikke
kan finde sted om natten, og der er derfor
ikke s& forferdelig megen mening i at
holde abent for sejlads i dette tidsrum. Jeg
tillader mig at henlede de respektive myn-
digheders opmerksomhed pé dette forhold,
dels fordi de nedvendige lysbojer naturlig-
vis méd komme pé et eller andet tidspunkt
til gavn for skibsfarten, dels fordi etab-
leringen af fyrbelysning pd den pageldende
streekning er neglen til en mere flydende
afvikling af trafikken over den nuvearende
Limfjordsbro, der skal klare trafikken end-
nu i mange 4r.

Lovforslaget er udarbejdet p& grundlag
af den rapport, som arbejdsudvalget har
afleveret til ministeriet for offentlige arbej-
der, og jeg kan pa min gruppes vegne er-
kleere, at vi kan tilslutte os den konklusion,
som arbejdsudvalget er néet til, siledes at
ogséd vi helhjertet kan g4 ind for den fore-
slaede tunnelforbindelse under Limfjorden
ca. 2,6 km gst for den nuveerende brofor-
bindelse.

Vi er ogsé indforstdet med, at @ndringen
af det nedvendige motorvejsanleg finder
sted i tilslutning hertil. Limfjordsbroen er
den eneste faste forbindelse mellem Hals
og Aggersund. Den skal ikke alene betjene
den lokale trafik, men ogsé trafikken fra
landsdel til landsdel, ja, fra land til land.

I bemeerkningerne til lovforslaget be-
skrives den gjeblikkelige situation med
hensyn til trafikmengden og ligeledes med
hensyn til den udvikling, som man mener vil
finde sted. Jeg skal ikke tramtte de srede
medlemmer med mange bemerkninger i
den anledning, men vil dog gerne gere op-
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merksom pé, at degntrafikken over Lim-
fjordsbroen i flere méaneder i ar har ligget
péd over 30.000 keretgjer, og at degntra-
fikken naede sit maksimum den 8. juni med
36.352 motorkeretgjer. '

Dette viser med al enskelig tydelighed,
hvor katastrofal situationen er, og enhver
kan tenke sig til, hvordan situationen vil
udvikle sig, inden den nye forbindelse kan.
abnes.

I vejdirektoratets rapport om anleg af
motorveje i Jylland er den hojest tilladte.
trafikmeengde pd en firsportet landevej
opgivet til 20.000 keretsjer pr. degn, og
samtidig anfores, at den tilladte trafik-
meengde péd en firsporet motorvej er 40.000
koretojer pr. degn. I betragtning af, at
Limfjordsbroen er en almindelig firsporet
vej og en ret smal firsporet vej, forteller
disse tal mere end mange ord.

Tfolge loviorslaget bemyndiges den hgjt-
serede minister til at lade foretage de ned-
vendige arbejder i forbindelse med tunnel-
anlegget og de tilsluttende motorvejsanleg,
og da vi alle er enige om, at dette er en
hastesag, vil jeg gerne sporge den hajterede
trafikminister, hvordan og hvornir man
agter at udnytte denne bemyndigelse.

Jeg gar ud fra, at den nedvendige detail-
projektering snarest efter lovens vedtagelse
iveerkseettes, men spergsmalet er, om det.
ikke er muligt samtidig med denne pro-
jektering at gennemfore etablering af nogle
af de anleg, som skal anvendes ved byg-
ningen af tunnelen.

Jeg vil ogsé sperge, om den hgjtwrede
minister for offentlige arbejder agter at
benytte sin bemyndigelse til at erhverve
nogle af de nedvendige arealer til gennem-
forelse af de omhandlede anleg, samtidig
med at projekteringen finder sted. Vi ved
af erfaring, at disse forretninger ofte krever
megen tid og forhandling, og det vil derfor
veere praktisk, om man i tide iagttager
dette forhold. Det vil naturligvis ogsa vere
af betydning, om de pagwmldende allerede
nu kan indrette sig pd at afstd en del af
deres arealer. :

Med mine kritiske bemarkninger om
forslagets forarbejder i erindring vil jeg
slutte med at takke den hejterede minister
for offentlige arbejder for, at det nu trods
alt er lykkedes at f& dette loviorslag lagt
frem. Jeg kan pé min gruppes vegne tilsige
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ministeren en meget hurtig og meget vel-
villig behandling 1 et udvalg, siledes at vi
om kort tid kan fa forslaget vedtaget og
komme 1 gang med at etablere denne
hojst pakrevede anden Limfjordsforbindelse
i Alborg-Nerresundby omradet.

Axel Serensen: Baggrunden for det fore-
liggende forslag er det stedse stigende
antal motorkeretagjer pa vejene. Udslag
heraf viser sig i swrlig grad pa forbindel-
seslinjerne mellem de enkelte landsdele, og
forbindelsesvejene over Limfjorden er ikke
nogen undtagelse. En telling viser, at den
nuveerende broforbindelse i 1962 har haft
en gennemsnitstrafik om dagen pa 24.400
koretgjer. Den prognose, der er opstillet
ud fra disse tal, samt stigningen i antallet
af motorkeretojer forteeller os, at vi i
lgbet af 6 4r kan forvente en gennemsnits-
trafik pr. degn pa 40.000 keretojer, og da
der allerede nu i visse dagtimer viser sig
ret stor kedannelse ved den nuverende
broforbindelse, ma vanskelighederne i de
kommende ar med stigende trafik forudses
at blive sterkt foreget. Af den grund vil
det allerede nu veere rimeligt at foretage
planlegning og undersggelser af en ny
bro- eller tunnelforbindelse ved Limfjorden.

Af det foreliggende lovforslag fremgér
det, at denne forbindelse agtes gennemfort
som tunnelforbindelse under Limfjorden,
og at omkostningerne hertil anslas til ca.
150 mill. kr., iberegnet udgifterne vedrs-
rende tilkerselsvejene. Af bemerkningerne
til loviorslaget fremgar det, at safremt
man vil bygge en bro i stedet for den fore-
slidede tunnel, vil udgifterne kunne anslas
til ca. samme belgb. Tunnelen foreslas byg-
get som en firsporet seenketunnel, ca. 550 m
lang og med en tilkersel pd ca. 1 km. Det
bliver et arbejde, der i de 3 ar, det ventes
at ville vare, vil lwegge beslag pi en stor
arbejdskraft, ca. 500 mennesker, hvortil
kommer et par hundrede beskeaftiget ved
tilkerselsvejenes udbygning, men jeg for-
stdr pd det erede medlem hr. Peter Kri-
stensen (Alborg), at arbejdskraftreserve er
til stede. I det hele taget bliver det et
arbejde, der vil stille store krav til dansk
ingenigrteknik, ikke mindst hvad angar
ventilationsforholdene, der m& veere sale-
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des, at de selv under serlige forhold kan
virke tilfredsstillende.

Forslaget betyder en stor investerings-
udgift, men ma vel ses som et led i den
store trafikinvestering, der presser sig pa.
Det geelder jo i ikke mindre grad i hoved-
staden, ved Store-Beelt og Lille-Belt, motor-
vejene ikke at forglemme. Men er vi ikke
allerede med det foreliggende lovforslags
placering af forbindelsesprojektet over Lim-
fjorden ved samtidig at placere den kom-
mende jyske motorvej, eller vil den hgjt-
eerede trafikminister i dag sige, at denne
tunnel har ikke noget at gere med en kom-
mende nord-sydgdende motorvej i Jylland?
Jeg vil gerne hore den hgjteerede ministers
udtalelse herom. Hvis den nye forbindelse
skal indgd som et led i motorvejen, er
beliggenheden maéske seerlig godt valgt.
Jeg ma sige, at jeg har ikke ministeren
misteenkt for, at han har tenkt sig motor-
vejen placeret, uden at han ns.evner noget
herom i bemserkningerne. Maske ogsa tra-
fikministeren har teenkt pa, at det kom-
mende udvalg rent sagligt kunne f4 lov
til at bese forholdene, hvor tunnelen fore-
slas overfert, samt se pa beliggenheden i og
ved det vestlige omrade af Alborg og Nerre-
sundby.

Vi har her i landet mange trafikproble-
mer, som stadig vokser, og hvis lesning
treenger sig pa. Hovedstadens trafikproble-
mer er endnu ikke lgst, men trenger sig
pé til lesning hurtigst muligt, sdfremt man
ikke skal komme ud i det helt store trafik-
sammenbrud. Brobygningsinvesteringer over
vore belter mé igangseettes, og det ma vel,
inden en Store-Besltsforbindelse kan tages
i brug, forudses, at man mé iverkswette
negdlgsninger. Hertil kommer andre bro-
forbindelser over vore fjorde, som der
1. eks. er tale om i dette lovforslag. Disse
store problemer mé loses i etaper, hvad
ogsd dette forslag er et udtryk for, men
det er som nsevnt tidligere et spergsmal,
om der ved denne terminslesning af disse
pékrevede projekter ikke kunne opnés et
fornuftigh samarbejde om disse enkelte
store investeringer i fastere rammer. Jeg
tror, at s& ville bdde vendelboere og koben-
havnere lettere indstille sig pa tilslutning
til de enkelte projekter.

Med disse bemseerkninger skal jeg pa det
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radikale venstres vegne anbefale forslaget
om en tunnelforbindelse under Limfjorden.

Chr. Madsen: Selv om det har varet
meget leenge, inden lovforslaget blev frem-
sat her i folketinget, vil jeg alligevel takke
den hgjterede trafikminister for det nu,
88 vi kan komme i gang med arbejdet med
tunnelforbindelsen og vejarbejderne i Al-
borg.

Det werede medlem hr. Peter Kristensen
(Alborg) tog sig jo af det historiske. Det
skal jeg ikke blande mig i, blot sige, at
jeg tror absolut ikke pa, at denne tunnel-
forbindelse og dette landevejsnet i Nord-
jylland vil veere en tilstreekkelig kraftig
saltvandsindsprejtning for industrien og for
egnsudviklingen 1 vort omrdde. Tiden har
- tydeligt vist, at der skal meget, meget mere
til. Nér det erede medlem hr. Stetter
benytter lejligheden til at komme med
nogle bemeerkninger om egnsudvikling, som
jeg stort set er enig med ham i, vil jeg dog
samtidig gere ham opmeerksom p4, at da
man lavede omsforliget i folketinget, ind-
forte man deri nogle swmtninger om, at
man skulle veere meget tilbageholdende med
egnsudviklingen og egnsudviklingsloven.

Jeg nwevner disse to ting, for at man ikke
skal tro, at ndr man far denne broforbin-
delse, sa er en hel masse opgaver lost ved
siden af. Der skal nok skrappere lud til,
for man far det virkeliggjort, man gerne vil
have opndet i Alborg og det nord-
jyske omrade, nemlig en arbejdslesheds-
procent, der bliver af samme storrelse som
arbejdsloshedsprocenterne pa gerne.

S8 gor den hojteerede minister megetb
righigh opmeerksom pé, at et sddant arbejde
vil komme til at virke steerkt til fordel for
en mindre arbejdsleshed i det nordjyske
omrdde. Det @mrede medlem hr. Peter
Kristensen (Alborg) har naevnt forskellige
tal. Jeg vil bare nevne ét tal. Den 31.
juli 1963 var der 410 arbejdslese i Alborg
og Hasseris. Altsd en af de bedste dage 1
aret, hvor beskeeftigelsen i det gvrige land
har veeret pd det hejeste, havde man 410
arbejdslose i Alborg og Hasseris, I omra-
derne uden for Alborg og Hasseris har
arbejdsloshedsprocenten veeret sterre, og
jeg vil gore de wrede medlemmer opmeerk-
som péd, at undersgger man arbejdslesheds-
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statistikken, viser det sig, at nir man i
hovedstaden har en arbejdsleshedsprocent
af en eller anden storrelse, ligegyldigt hvil-
ken, s4 har man — det fremgar af tabellerne
ti ar tilbage i tiden — haft en arbejdslesheds-
procent i Nordjylland, der var 7-8 gange

_sterre, og det har veeret konstant. Det er,

som om det har veeret en lov, at det skulle
veere sadan, og derfor er det rigtigt af
den hejterede minister at gore opmeerksom
pé, at disse tunnel- og vejarbejder vil for-
arsage, at arbejdsloshedstallet i Alborg,
Norresundby og omliggende kommuner kan
bringes ned pa et mere skikkeligt og men-
neskeligt niveau. . -
~ Der er enkelte ting, jeg gerne vil have
nogle flere oplysninger om. Der star i be-
merkningerne til lovforslaget, at der skal
nedseettes et byggeudvalg, der skal forestd
administrationen og veaere ansvarligh over
for ministeriet, holde ministeriet underret-
tet om, hvordan arbejdet og projekteringen
vil komme til at foregé; og nér vi kommer
til den 1. april 1964, hvor loven om hoved-
landeveje treeder i kraft, kan den hgjt-
serede minister ved forhandlinger med amts-
kommunerne finde ud af, hvordan man skal
ordne projekteringen, hvem der skal tage
sig af projekteringen; og hvis man ikke
kan forhandle sig til rette herom, star det
ministeren frit for at overtage projekte-
ringen og f& den udfert, vel antagelig i vej-
direktoratet. ' ~

Jeg mener, det er meget vigtigt at f&

"nogle oplysninger, for s& vidt disse oplys-

ninger kan gives pd nuvemrende tidspunks,
om, hvem der skal foretage projekteringen.
Teknikerne siger, at det varer to ar, inden
man er ferdig med at projektere bade
tunnel- og vejarbejderne og de forskellige
vejoverforsler. Vi ved, at der er mangel
pé ingenigrer. Sperger man Alborg kom-
munes stadsingeniors kontor om, hvordan
de har det med arbejdskraft, siger de: vi.
kan overhovedet ikke tage en toddel inden
for vore vwmgge; vi er overbelastede. Sadan
er det vel antagelig ogsé i andre kommuners
kontorer, og det er antagelig ogsé sddan for
amtets vedkommende. Jeg vil tro, at hvis
man sperger amtsvejinspektoratet om noget
lignende, vil de sige, at en sddan opgave
kan de ikke patage sig.

Derfor er det, jeg gerne vil sporge: hvad
vil den hojteerede minister geore? Hrvilke
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planer har ministeren? Fr der planer om,
at man vil udlegge dette projekterings-
arbejde til private ingeniprfirmaer? Har den
hojterede minister planer med hensyn til
det arbejde, som er udfert af Christiani &
Nielsen angéende tunnelen, de 47 mill. kr.,
man nevner i loviorslaget, og som er op-
stillet af dette firma? Har den hejteerede
minister i tankerne, at et stort, anerkendt
firma vil kunne lose den opgave, som offent-
lige myndigheder ikke kan lose med hensyn
til projektering, og at man, hvis der er
muligheder for, at man pé en eller anden
méde kan f4 ingenierkontorer, enten pri-
vate eller offentlige, til at tage sig af sagen,
kan fremskynde disse projekteringsarbejder,
sddan at man allerede til nwmste ar kan
igangswtte mindre veasentlige dele af det
store arbejde, s& man kan f& folk beskeef-
tiget? Det spergsmal vil jeg gerne have et
svar pa. Det vil veere af stor betydning for
de mange mennesker 1 Nordjylland, der
venter pa, at beskeeftigelsen kommer i gang,
og det vil selviglgelig ogsa have stor gkono-
misk betydning, hvis man kan fremme
et sddant projekt inden den dato, man i
gjeblikket regner med.

Herudover tilsiger jeg p& mit partis
vegne loviorslaget vor fulde stette.

Rimstad: Det fremgir med al gnskelig
tydelighed af dette lovforslag, at den hejt-
srede trafikminister har haft serdeles
travlt med at imedekomme mange her i
salen udtalte ensker om s& hurtigt som
muligt at fa etableret endnu en fast for-
bindelse over Limfjorden ved Alborg, s&
travlt, synes jeg, at forslaget er, hvad jeg
vil kalde uoplyst pd en rekke meget vig-
tige punkter, 1 hvert fald uoplyst for det
folketing, som her skal tage en afgerende
stilling til en offentlig investering péd om-
kring 150 mill. kr., for folketinget har jo
hidtil ikke faet mere at vide om denne sag
end det, der er indeholdt i lovforslagets
bemeerkninger, og som jeg for mit vedkom-
mende ikke finder fyldestgorende som
grundlag for en s& stor beslutning som
den her foreliggende.

Jeg efterlyser i denne forbindelse den
indstilling til ministeren, som det sikaldte
arbejdsudvalg af 1959 har afgivet, og efter-
lyser ogséd det tekniske grundlag, der har
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vearet til rddighed for den hejtesrede mini-
gter, da han udarbejdede sit forslag. I
forslaget er det jo meget kategorisk-fast-
lagt, for det forste at den faste forbindelse
skal vere en tunnel, for det andet at den
skal placeres et ganske bestemt sted, og
for det tredje at den skal veare af en ganske
bestemt konstruktion og oven i kebet en
meget speciel. Der bliver séledes ikke
meget tilbage for det hgje ting at diskutere.
Det kommer til at dreje sig om at sige
ja eller nej, og efter ministerens oplwg er
det jo klart, at der skal siges ja.

Det foromtalte nedsatte arbejdsudvalg,
som har riddgivet ministeren, har foruden
medlemmer fra de to implicerede ministerier
haft representanter for en rmkke lokale .
byrad. Det forbavser derfor ikke, at den
hojteerede minister har fundet det forsvar-
ligh at lade vejfonden afholde samtlige ud-
gifter til det foreliggende projekt, som —
det ma dog vist alle indremme — er for-
bundet med meget store lokale interesser.
Vi er i vort parti af den anskuelse, at trafik-
investeringer, hvori de lokale interesser
trafikmeessigt er forsvindende, ber foregd
fuldt ud via statens kasse; det gmlder f. eks.
de store broprojekter. P4 den anden side
mener vi, at dér, hvor lokalinteresserne er
af samme eller hgjere storrelsesorden end
landsinteresserne, ber ogsé lokale investe-
ringer indga i billedet; det gemlder f. eks. de
kobenhavnske tunnelbaner, men det geelder
ogsd et projekt som det her foreliggende.
Men efter forslaget skal staten altsd betale
hele regningen oppe ved Limfjorden. Sam-
tidig far folketinget ikke ret megen ind-
flydelse med hensyn til arten og omfanget
af det, staten far for sine penge, og det finder
vi inden for vort parti forkert. Vi mener
séledes, at det ikke kan veere rigtigt at tage
stilling til, om det skal vere bro eller
tunnel, for et folketingsudvalg har gennem-
gdet den tekniske og skonomiske baggrund
for hele dette sporgsmal. I bemeerkningerne
til loviorslaget star der udtrykkeligt, at de
endelige bundundersegelser endnu ikke har
fundet sted. Som tekniker vil jeg ikke anse
det for at veere forsvarligt og 1 swmrdeleshed
ikke forsvarligt over for skonomien at afgere
sporgsmalet bro eller tunnel, for de grun-
digst mulige bundunderseggelser ex foretaget.
Fra bygningen af de nuvmrende broer mel-
lem Alborg og Nerresundby ved man lidj
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om, hvor store overraskelser bundforholdene
i dette farvand kan vise sig at give anled-
ning til, og med den valgte tunnelkonstruk-
tion, der er swmrdeles speciel, kan disse over-
raskelser blive yderligere accentueret. Jeg
vil gerne ud fra mine egne erfaringer advare
forslagsstillerne imod deén opfattelse, at det
gkonomisk set er ligegyldigt, hvilken af mulig-
hederne — tunnel eller bro — man velger.
Bundunderspgelser kan sndre det ekono-
miske billede fuldsteendigt selv efter forholds-
vis grundige forundersegelser; men her taler
jeg jo nok for deve gren.

Af forslagets bemeerkninger fremgér det,
at man anser forskellen mellem de stipule
rede driftsomkostninger for bro og tunnel —
en forskel pa ca. 200.000 kr. rlig — for en
ringe forskel, der skennes at veere af mindre
betydning. Efter min regnebog forrenter
200.000 kr. et belgb pa ca. 3 mill. kr., og
dette belgb er vel selv i vore dage af nogen
betydning, selv om jeg gerne indremmer, at
det ikke er af samme storrelsesorden som
det belgb, der er pi spil, hvis ikke alle
forundersggelser af projektet er gennemfert
solidt og til bunds.

Vi erkender i vort parti nedvendigheden
af at afhjelpe de betydelige og voksende
vanskeligheder for forbindelsen mellem Al-
borg og Norresundby, men vi er kritisk ind-
stillet over for graden af den uniformering,
med hvilken den hejterede minister vil af-
hjelpe problemet. Men forslaget gir jo nu
i udvalg, og mange oplysninger, der ikke
foreligger her i tinget, vil kunne indhentes.
Vi henstiller til det kommende udvalg, at
ogsd vort parti far tilsendt det sidledes frem-
komne materiale, som jo muligvis kan med-
virke til helt eller delvis at fjerne de beteen-
keligheder, vi i dag mener der er grund til at
nzre over for dette loviorslag.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Selv om der i forbindelse med be-
handlingen af dette lovforslag har lydst
mange kritiske bemsrkninger, er hoved-
linjen i de bemsrkninger, der er fremfert af
de wrede ordferere, alligevel den, at man
ghr ind for det foreliggende lovforslag. Jeg
forstod, at den eneste, der tog lidt anstand
over for forslaget, var det smrede medlem
hr. Rimstad, der sidst havde ordet. Dog
var det ikke — sadan opfattede jeg det —
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at forstd pa den mdde, at det erede medlem
br. Rimstad ikke ville veere med til at lose
det problem, som her foreligger, men at han
var kritisk indstillet over for, om vi nu
havde fundet den rigtige losning.

Idet jeg takker for den tilslutning, der er
givet, vil jeg gerne gore nogle bemeerkninger
1 anledning af en del af de spergsmail, der
direkte er stillet til mig.

Det wrede medlem hr. Peter Kristensen
(Alborg) spurgte, hvordan det 14 med hensyn
til udferelsen af arbejdet pa den vej, som
ligger uden for dette lovforslag, altsd vejen
fra Bonderup over Dall til Gug. Dette
projekt drejer sig jo om et vejanleg, der,
uanset om man bygger en fast forbindelse
over Limfjorden eller ej, alligevel skal ud-
fores. Ganske vist danner det, hvis man
gennemforer loviorslaget, som det er fore-
sldet, en naturlig forbindelse til tunnelen,
men det er samtidig et vejanleg, der danner
en ny indfering af hovedvej A 10 til Alborg
by og havn. Derfor er det udeladt af lov-
forslaget og gennemferes som almindeligt
vejfondsarbejde. Jeg kan oplyse, at det er
vor hensigt at gd i gang med besigtigelsen
og ekspropriationen af de arealer, der her er
tale om, i indeverende finansér. Vi hiber
sd, at det rent falktiske arbejde kan komme
i gang i neweste finansér, og i hvert tilfwlde
er det sddan, at alt vil blive sat ind pa, at
dette arbejde er fwmrdiggjort pa det tids-
punks, da tunnelen ogsd skulle veere feerdig,
idet de to arbejder derved fir den naturlige
forbindelse med hinanden, de skal have.

Det andet sporgsmél, det srede medlem
hr. Peter Kristensen (Alborg) rejste, var
sporgsmalet om den tredje faste forbindelse
imellem Alborg og Nerresundby. Jeg for-
stod, at det, der interesserede det srede
medlem, var tidsspergsmalet, idet der, si
vidt jeg forstod, havde veret en artikel i
ingenigrernes ugeblad om, at man métte
regne med, at allerede 3 ar efter, at tun-
nelen var ferdig, ville der veere brug for en
tredje forbindelse. Det er altid sveert at spa
om udviklingen, og det er jo giet meget
steerkt gennem de senere ar. Men efter alt,
hvad der foreligger for mig, skulle det nu
ikke vere rigtigt, at en sidan tredje for-
bindelse skulle veere nedvendig 3 &r efter.

I de undersogelser, der er foretaget, og
de prognoser, der er stillet op, har man
regnet med — s& vidt man kan bedemme
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tingene i dag — at der inden for en tids-
periode pa 5-10 ar efter, at denne nye for-
bindelse er ferdig, vil blive tale om at
etablere en tredje forbindelse. Men det er
alt sammen afhengigt af, hvor sterkt ud-
viklingen gar, og derfor er det ikke muligt
at sige noget mere pracist om den ting i dag.

Bide det serede medlem hr. Holmberg og
1 endnu hejere grad det mrede medlem hr.
Stetter benyttede lejligheden til ikke alene
at tale om selve loviorslaget, men var ogsé
inde p& andre trafikproblemer. Ja, for det
serede medlem hr. Stetters vedkommende
gik det endda langt ud over, hvad man
egentlig kan kalde trafikproblemer.

Det ®rede medlem hr. Holmberg mente,
at det arbejdsudvalg, som har udarbejdet
den indstilling, lovforslaget er bygget op
efter, havde arbejdet langsomt. Det kan
jeg ikke erkende. Jeg mener, at udvalget
oven i kebet har arbejdet hurtigt, nar man
henser til den opgave, det drejede sig om.
Det wrede medlem er sikkert bekendt med,
at man har haft kommissioner siddende i
bade 10 og 11 &r, nér det drejede sig om
store broforbindelser. Nu er en tunnelfor-
bindelse ved Limfjorden vel hverken at
sammenligne med en Store-Beltsbro eller
en Oresundsbro, men i betragtning af om-
fanget af det arbejde, det her drejede sig
om, synes jeg, at udvalget har arbejdet
ualmindelig hurtigt. Men det er jo noget,
vi kan diskutere i udvalget, maske uden at
blive enige. Realiteten er, at udvalgets
arbejde er tilendebragt pd et veesentligh
tidligere tidspunkt, end sagen er kommet
her til folketinget, og forsinkelsen skyldes

drsager, som jeg tidligere har haft lejlighed

til at forklare om her i det hgje ting.
Det wrede medlem hr. Holmberg var
ogsd inde pa det spergsmal, om det ikke
ville veere rigtigere at udfere denne tunnel
med mere end 4 vejbaner, og han ville
gerne have nogle oplysninger om, hvad om-
kostningerne ville blive, hvis man f. eks.
skulle have 6 vejbaner, sddan som man har
regnet med det ved den nye Lille-Beeltsbro.

43
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Det vil sikkert vaere muligt 1 et kommende
udvalg at se nmrmere pa dette spergsmal.
Men pé den anden side tror jeg, at det pa
baggrund af, hvad der skal foregd omkring
Alborg og Nerresundby i de kommende &r
— det, hele udviklingen peger henimod —
vil veere rigtigere at regne med den tredje
forbindelse pd et eller andet tidspunkt;
derfor skal man ikke overdimensionere
tunnelen. Skal vi nemlig af andre grunde
have en tredje forbindelse deroppe, ville
det jo vere kedeligt, hvis man havde over-
dimensioneret tunnelen med 6 vejbaner og
der aldrig kunne blive tale om at udnytte
mere end de 4. Men det er som sagt et
sporgsmaél, vi kan komme tilbage til.

Dernzest berprte det serede medlem hr.
Holmberg spergsmélet om motorvejen i
Jylland. Spergsmalet om dennes linjeforing
har jo veeret undersogt af vejdirektoratet,
og vi er i ministeriet meget interesserede i
at fa linjen fastlagt. Men den kraftige dis-
kussion om motorve]j i Jylland, hvorunder
man har delt sig op i, jeg ved ikke, om det
er 2 eller 3 eller 4 forskellige grupper, der
hver har sine ensker med hensyn til linje-
feoring, har bevirket, at vi har méattet fore-
tage yderligere underseggelser, ferend vi, om
jeg s& ma sige, fra ministeriets og regeringens
side kan lwgge os fast pa, hvilken linje-
foring vi vil foresld. Derfor vil det vare et
stykke tid endnu, ferend denne sag kan
komme til behandling; den vil jo il sin
tid finde sin afgerelse i folketinget.

Det w®rede medlem hr. Holmberg benyt-
tede ogsa lejligheden til at komme ind pa
sporgsmalet om en mere fast ordning med
hensyn til den prioritetsfelge, vi vil give
de store anlweg, der er tale om at udfere 1
Danmark i lobet af de kommende 20 4r.
Forholdet er jo det — og det forklarede jeg
ogsa forleden dag i debatten om &bnings-
talen — at jeg 1 november méaned 1961 i
store treek fremlagde den prioritetsreekke-
folge, som det trafikekonomiske udvalg var
kommet til i den beteenkning, det afgav i
efteraret 1961.

Jeg sagde ved den lejlighed, at jeg skon-
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nede, at denne prioritetsreekkefolge var den
rigtige, og den kunne jeg gd ind for. Jeg
tilfgjede, at regeringen ikke havde behandlet
denne beteenkning endnu, men at hvis rege-
ringen havde en anden opfattelse, ville den
finde udtryk fra min side. Dette, at der
ikke senere er blevet talt om prioritetsrekke-
folgen, vil altsd ganske simpelt sige, at rege-
ringen har tilsluttet sig den. Derfor er det
helt forkert at tro — som jeg forstod det
wrede medlem gjorde — at der ikke er
nogen fast politik pé dette omréde. Det er
den politik, den prioritetsfolge, som det
trafikekonomiske udvalg har foresldet med
hensyn til at lese de store opgaver her i
Danmark ps trafikkens omrade i de kom-
mende 20 ar. Det ligger fast bade fra rege-
ringens og fra folketingets side, for jeg fik
almindelig tilslutning fra folketinget, da vi
diskuterede denne prioritetsrackkefelge.

Det vil sige, at de storkebenhavnske tra-

fikproblemer kommer ferst. Vi har gennem-

fart loven om udbygning af tre S-baner i
Storkebenhavn, og vi har arbejdet med
sporgsmélet om en tunnelbane.

Det nwmste sporgsmdl var Store-Beelts-
forbindelsen. Vi har her i tinget behandlet
et lovforslag, der har bevilget 10 mill. kr.
til forundersegelser, bundundersogelser og
skitseprojektering.

Det tredje sporgsmal, som man fastlagde
1 prioritetsreekken, var @resundsbroen.

Dertil kommer, at man fastlagde, at der
skulle bygges motorveje i takt med byg-
ningen af disse store broarbejder. Alt dette
arbejder vi efter; det er den plan, vi folger,
og der er efter min bedste overbevisning
ikke brug for nogen diskussion om raekke-
tolgen, medmindre der hos de partier, som
dengang gav tilslutning til denne reseklke-
folge, skulle vamre opstiet enske om en
anden rxkkefolge. Det er klart, at s& er vi
altid parat til at diskutere dette spergsmal.

Det wrede medlem hr. Stetter fremstillede
det, som om jeg havde veret ude for et
nermest overnaturligh pres, et overordent-
lig steerkt pres, sagde det srede medlem,
med henblik p4 at fremme denne sag. Nu
har det ®rede medlem ikke veeret i tinget
s4 lenge, og derfor er det undskyldeligt,
hvis det @rede medlem ikke har hert mine
bemearkninger ved tidligere lejligheder, hvor
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vi har dreftet denne sag, og hvor jeg ud-
trykkelig har givet udtryk for en meget
positiv indstilling over for spergsmélet om
en ny forbindelse oppe ved Limfjorden.

Nar sporgsmélet ikke har kunnet komme
til behandling fer, skyldes det, at vi i mini-
steriet mente, at loven om hovedlandeveje,
refusionsbestemmelser o. s. v. matte gen-
nemferes i folketinget, inden vi behandlede
det lovforslag, som nu er til behandling.
Nar vi skulle revidere hele spgrgsmalet om,
hvilke ydelser staten skulle preestere over
for de forskellige anl®g, synes jeg, det ville
vare urimeligt at gennemfere en lov, som
meget hurtigt skulle tages op til revision,
fordi man havde sendret den lov, som var
grundlag for, hvad der skulle gennemfores.
Der er jo i alle tilfeelde kun tale om en for-
sinkelse pa nogle maneder, maske et halvt
ar, hvis man — hvad jeg forstar — nogen-
lunde hurtigt vil gennemfere det forelig-
gende loviorslag. Derfor tror jeg, det er
forkert at anvende det udtryk, som det wrede
medlem gjorde, at der skulle leegges et over-
ordentlig sterkt pres pd mig. Jeg har hele
tiden. haft den bedste vilje til at fremme
denne sag mest muligt.

Det @rede medlem hr. Stetter kom der-
nest ind pad nogle betragtninger, som jeg
mener slet ikke horer hjemme under denne
sags behandling. Det er ikke mig, der skal
afgore det, men jeg synes erlig talt ikke,
sporgsmalet om egnsudvikling og udflyt-
ning af de offentlige institutioner har si
forferdelig megen forbindelse med den sag,
vi behandler i dag.

Hvad angdr udflytning af de offentlige
institutioner har jeg i hvert tilfelde ikke
nogen sager liggende. Jeg ved godt, at der
er en sag hos min wmrede kollega den
hojterede Gronlandsminister, men den for-
star jeg vil finde sin afklaring i finans-
udvalget i neeste uge. Jeg tror, der s& vil
blive givet udtryk for, at regeringen aldeles
ikke er af den opfattelse, som det eerede
medlem hr. Stetter gav udtryk for: at vi
ikke vil tale om disse ting, men som sagt,
jeg kan ikke rigtig se forbindelsen med det
foreliggende loviorslag.

Hvad angdr egnsudviklingen er det klart,
at der kan vere en vis forbindelse mellem:
en tunnel under Limfjorden og egnsudvik-
ling, men nar vi har behandlet egnsudvik-
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ling i det heje ting, har det erlig talt ikke
veeret med seerlig tilslutning fra det parti,
som det serede medlem titherer.

Endelig spurgte det @rede medlem hr.
Stetter mig direkte, om jeg kunne sige noget
om, hvor hurtigt jeg kunne ekspedere
reglementet for brooplukningen ved den
nuvaerende bro ved Limfjorden. Denne sag
ligger for gjeblikket til hering i forskellige
ministerier. Det er rigtigt, at den skal ende-
ligt godkendes i ministeriet for offentlige
arbejder, men den skulle altsd forst frem-
sendes til handelsministeriet, og nu be-
finder den sig i justitsministeriet. Jeg skal
imidlertid gerne give det erede medlem
lofte om, at den ikke skal komme til at
ligge ret mange timer pa mit bord. Det
plejer sagerne ikke at gere, nar de farst er
néet dertil.

Det oerede medlem hr. Stetter var inde
pé spergsmalet om takten i arbejdets ud-
forelse. Jeg forstar udmerket, hvad der 13
bag det eerede medlems bemeerkninger, og
jeg er villig til i det udvalg, jeg gir ud fra
bliver nedsat, nermere at.drefte, om der
kan indhentes noget, siledes at det kan gi
steerkere end forudsat. Jeg méa imidlertid
bemeerke — det gwmlder ikke alene en tunnel
ved Limfjorden, det gelder alle trafik-
opgaver — at der skal ogséd penge til, og
jeg er 1 hvert fald i de senere ar ikke blevet
forveent af det heje ting med at f& over-
veldende mange penge til at lose de op-
gaver, som efterhanden er blevet sterre og
sterre. Tveertimod har jeg mattet finde mig
i meget alvorlige nedskeeringer, nr der var
tale om at stille midler til radighed til los-
ning af forskellige trafikopgaver. En for-
udseetning for at fa det til at g& sd hurtigt
som muligt er, at de nedvendige midler stil-
les til radighed.

Det erede medlem hr. Axel Serensen

spurgte mig direkte, om dette, at jeg nu -

fremseetter et loviorslag om bygning af en

tunnel ved Limfjorden, var udtryk for,

at man derved havde fastlagt placeringen
af den jyske motorvej. Jeg forstod pa det
wrede medlem hr. Axel Serensen, at han
ikke misteenkte mig for noget i den retning,
og det mrede medlem har helt ret i ikke at
misteenke mig for her at ville smugle, om
jeg sd mi sige, en placering af den jyske
motorvej igennem. Jeg kan sige sd meget
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som, at den Limfjordstunnel, der er tale
om, muligger en linjefering enten ude ved
gstkysten, midt i Jylland eller leengere mod
vest. Det skal imidlertid ikke veere nogen
hemmelighed, at placeringen, sédan som den
er foresldet, passer bedst med den estlige
linje. Det er ikke gjort bevidst ud fra
ensket om at leegge sig fast pd noget, men
det er et faktum, at sdledes forholder tin-
gene sig. Sporgsmélet om selve linjeforingen
vil senere finde sin afgerelse, og denne for-
bindelse vil altsd kunne gi ind som et na-
turligt led, nanset hvor man legger linje-
feringen.

Det wrede medlem hr. Chr. Madsen var
inde pa spergsmélet om, hvem der skal
udfere projekteringen, og kom herunder
meget naturligt ind pa en omtale af bestem-
melserne i den nye lov om hovedlandeveje.
Jeg vil meget gerne drefte dette problem
nermere i udvalget; jeg tror, det egner sig
bedst til en dreftelse dér. Jeg er 1 hvert
fald indstillet pa at fa arbejdet til at gi
pd en sidan mdde, at der ikke spildes
unedig tid. Jeg kan oplyse, at til projek-
tering af en ny Lille-Beltsbro har vi brugt
et ingenigrfirma, fordi de ingeniorer, der er
ansat ved stat, kommuner og amter, er sé
hardt belastet i forvejen.

Det wrede medlem hr. Rimstad var i
modseetning til de fleste af de andre srede
ordferere ikke rigtig tilfreds med lovfor-
slagets udformning. Jeg vil gerne frem-
heve, at ud over selve lovforslaget, som
ifplge sagens natur méi veere meget kort-
fattet, og bemsrkningerne er der ogsd
skriftlig fremsettelse. Jeg ved ikke, om
det eerede medlem har overset den, men
det zrede medlem nevnte kun bemsrknin-
gerne; der star imidlertid ogsd noget i
fremseettelsen. I gvrigt er bade bemeerknin-
gerne og fremsmttelsen bygget op pd
arbejdsudvalgets indstilling; det er dets
indstilling, der er fulgt til punkt og prikke.
Jeg har selviglgelig ikke noget imod, at
udvalget og det eerede medlems parti far
den at se; man vil da f& bekreftet, at lov-
forslaget bygger helt og fuldt pa arbejds-
udvalgets indstilling.

Det rede medlem var utilfreds med, at
det var vejfonden, der skulle betale, idet
han mente, at der her i hgj grad var tale
om en lokal forbindelse. Jeg synes, det er
helt naturligt, at vejfonden betaler, for her
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er jo netop ikke tale om en rent lokal for-
bindelse. Tvertimod er det meningen, at
denne nye tunnel i hojere grad skal veere
den, der tager fjerntrafikken, siledes at
den nu eksisterende bro bliver den, der
betjener Alborg by og Nerresundby direkte,
altsd tager den trafik, der er mellem disse
to byer; alene af den grund synes jeg det
er meget rimeligt, at pengene tages af vej-
fonden.

Det ®rede medlem sagde, at bundunder-
sogelserne ikke var ferdiggjort. Nej, det
er jo sidan — det geelder ogsi de andre
store projekter, vi har i gang, bl. a. med
en Store-Beeltsbro — at de bundunder-
sogelser, der er foretaget, ikke er tilstreek-
kelige. De skal viderefores den dag, man
beslutter sig til at bygge. Det samme geel-
der ved den nye Lille-Beltsbro, hvor man
i gjeblikket er i gang med en reekke bund-
undersogelser. Selv om vi tidligere har hatt
bundundersegelser, m& man pé det tids-
punkt, hvor man nér frem til, at selve pro-
jektet skal udferes — hvad enten det drejer
sig- om bropiller eller tunnel — foretage
bundundersegelser. Det eerede medlem ma
imidlertid forstd, at inden man kommer sa
langt som til at begynde at bygge, mé disse
bundundersegelser foretages sammen med
projekteringen, s man foler sig sikker pé,
at anlegget kan udferes.

Derfor tror jeg ikke, det smrede medlem
behgver at nwmre den store @mngstelse, selv
om jeg forstir, at det eerede medlem er
serlig sagkyndig pa disse omrader, ja,
mere sagkyndig, end jeg er. Jeg tror altsé
ikke, man behgver at newre sengstelse, for
disse forarbejder vil gi deres gang.

Jeg takker endnu en gang for tilslutnin-
gen og haber, at loviorslaget, selv om det
skal behandles — og behandles grundigt—iet
udvalg, alligevel vil f& en nogenlunde let
gang igennem tinget.

Stetter: Jeg vil gerne takke den hgjt-
srede minister for offentlige arbejder for de
svar, han gav mig pd de spergsmil, jeg
stillede. Den hgjteerede minister mente, at
jeg 1 mit indleg var gdet langt ud over,
hvad man kan kalde trafikproblemer. Ja,
jeg kan naturligvis ikke forhindre den
hojteerede trafikminister i at have den
opfattelse, men pa den anden side kan den
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hojteerede trafikminister heller ikke for-
hindre mig i at vesre af den formening, at
store trafikinvesteringer spiller en afge-
rende rolle for erhvervsudviklingen, for
boligforholdene og for mange andre for-
hold i det danske samfund. Nu kan man
sige, at hvis det blot var en ny folketings-
mand, der havde den opfattelse, s& var det
ikke af s& stor betydning, men jeg tror
serlig talt, det er en opfattelse, som deles
af vide kredse i befolkningen og deles. af
vide kredse inden for industrien, at hvis vi
er forudseende med hensyn til vore store
trafikinvesteringer, vil det ogsd veere muligt
at gennemfere en mere hensigtsmaessig
planleegning her i dette land og en mere
hensigtsmeessig udvikling af erhvervsmulig-
hederne.

Jeg indrgmmer, at jeg sagde til den hgjt-
srede minister, at jeg var af den opfattelse,
at der havde veeret lagt et overordentlig
steerkt pres pd ministeren. Det er muligvis
en vurdering. Jeg vil nu narmere sige, at
det var en beskrivelse af forholdene, men
det er naturligvis lidt vanskeligt for os at
komme dette punkt nsermere.

Jeg ved ikke rigtig, hvad den hejt-
@rede minister for offentlige arbejder mente
med, at der skulle ligge noget skjult i mine
betragtninger med hensyn til hastigheden i
denne offentlige investering. Jeg ma ind-
romme, at jeg tenkte en lille smule pé, at
man i det haje ting i 1917 vedtog et forslag
om bygning af Hanstholm havn, som man
forst har faet i gang her i 1963. Andet og
mere 13 der sdmeend ikke i det. ‘

Jeg takker mange gange den hgjteerede
minister for offentlige arbejder for de svar,
jeg har faet pd mine spergsmal. Mit parti
vil altid veere med til at bevilge penge til
offentlige investeringer. Vi er kun interesse-
ret i en effektiv drift i den offentlige sektor.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg feler ingen sewrlig trang til at
komme ind p4 det @rede medlem hr. Stet-
ters sidste bemerkninger. Jeg vil kun
understrege, at der ikke skal sta tilbage
fra denne debat det indtryk, at jeg ikke
forstar, hvad trafikinvestering betyder for
erhvervslivet. Det er noget, jeg har frem-
heevet selv mange gange, sa det kan i hvert
fald ikke stilles op pa den méde.

Endelig vil jeg sige til det serede medlem,
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at hentydningen til Hanstholm havn var
meget uheldig. For er der nogen, der har
gjort noget for Hanstholm, bilder jeg mig da
ind, at det netop er mig.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedfoges uden afstemning. :

Petor Iristensen (Alborg): Jeg foreslar,
at lovforslaget henvises til et udvalg pa 17
medlemmer.

Uden forhandling eller afstemning
vedtoges dette forslag.

Formanden: Der er ikke mere pd dags-
ordenen.

Folketingets neweste mede afholdes tirs-
dag den 29. oktober kl. 14 med felgende
dagsorden:

1) Valg of 17 medlemmer Gl et udvaly an-
gdende:

Forslag til lov om biografer.

2) Valg af 17 medlemmer til et udvaly an-
gdende:

Forslag til lov om udvidelse og ombyg-
ning af institutionerne ved forsorgscen-
tret for Sydestjylland m. v. (Brejning).

3) Valg af 17 medlemmer til et udvalg an-
gdende:

Forslag til lov om anleg af en tunnelfor-
bindelse under Limfjorden ved Alborg
med tilsluttende motorvejsanleeg.

4) Anden behandling af:

Forslag til lov om indfedsrets meddelelse
m. v.

5) Anden behandling af:

Forslag til lov om eendringer i lov om
pristalsreguleret alderdomsforsikring og
alderdomsopsparing.
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6) Forste behandling af:

Forslag til lov om @ndring i lov om inva-
lide- og folkepension. (Om forhejelse
af grundbelgb og lommepengebelab).

T) Forste behandling af:

Forslag til lov om sendring i lov om pen-
sion og hjelp til enker m. fl. (Om for-
hgjelse af grundbeleb).

8) Forste behandling af:

Forslag til lov om @®ndring i lov om for-
sikring mod folger af ulykkestilfzlde.
(Om sendret pristalsregulering).

9) Forste behandling af :

Forslag til lov om endring i lov om er-
-statning til tilskadekomne veerneplig-
tige m. fl. (Om eendret pristalsregule-
ring).

10) Forste behandling af :

Forslag til lov om endring i lov om for-
sergelse af militeore invalider og sddan-
nes efterladte i de senderjyske lands-
dele. (Om endret pristalsregulering).

11) Forste behandling af :

Forslag til lov om @ndring i lov om mid-
lertidigt tilleg til visse ydelser i hen-
hold til ulykkesforsikringsloven, loven
om invaliderente m. v. til tilskadekom-
ne militeere veernepligtige samt loven
om invalideforsergelse. (Om pristals-
regulering).

12) Forste behandling of :

Forslag til lov om endring i lov om ar-
bejdsanvisning og arbejdsleshedsfor-
sikring m. v. (Om @ndret pristalsregu-

. lering).

Formanden meddelte sluttelig planen for
tingets gvrige moder i den folgende uge.

Mgodet hevet kl. 153,
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13. meade.
Tirsdag den 29. oktober kl. 14.

Formanden: I skrivelse af 25. d. m. an-
moder finansministeren om, at der mé blive
foretaget valg af et nyt medlem til det i lov
nr. 235 af 27. maj 1950 om anvendelse af
modveerdien af de i henhold til Det euro-
peiske Genopbygningsprogram modtagne
gaveydelser omhandlede udvalg i stedet for
folketingsmand Dose, der har ensket at
udtreede af udvalget.

Folketingsmand Poul Meller har meddelt
mig, at han ensker at treekke et den 22. d.m.
til ministeren for offentlige arbejder stillet
sporgsmal tilbage. Spergsmalet er herefter
bortfaldet.

Den forste sag pa dagsordenen var:

Valg af 17 medlemmer il et udvalg an-
gdende forslag il lov om biografer.

Valgt blev: Kolbjorn, Albertsen, Nina
Andersen, Dupont, Andreas Hansen, Erhard
Jakobsen, Niels Matthiasen, Poul Nailsson,
Helge Larsen, Helga Pedersen, Per Feder-
spiel, Harald Nielsen, Skov Thulesen, Hanne
Budiz, Gottschalck-Hansen, Knud Thomsen
og Morten Lange.

Den nwmste sag pd dagsordenen var:

Valg af 17 medlemmer til et udvalgy an-
gdende forslag til lov om udvidelse og ombyg-
ning af institutionerne ved forsorgscentret for
Sydostjylland m. v. (Brejning).

Valgt blev: Dupont, Kaj Andresen, Boye
Hansen, Quist Hansen, Hjortnews, Horn,
Lykke Jorgensen, P. A. Rasmussen, Awel
Sorensen, Ejner Kristensen, Alfred Bogh,

P. E. Eriksen, Holger Hansen, Vestergaard |

Poulsen, Gotischalck-Hansen, Poul Thomsen
og 0. Mathiasen.
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Den newste sag pa dagsordenen var:

Valg af 17 medlemmer til et udvalg an-
gdende forslag til lov om anleg af en tunnel-
forbindelse under Limfjorden ved Alborg med
tilsluttende motorvejsanleey.

Valgt blev: Peter Kristensen (Alborg),
Hjortnees, Horn, Kai Jensen, Aage Knudsen,
Evald Kristensen, Peter Nielsen, Awel Ivan
Pedersen, Axel Sorensen, Holmberg, Alfred
Bogh, Jens Chr. Christensen, Soren Jensen,
Stetter, Baago, Fanger og Chr. Madsen.

Den newste sag pa dagsordenen var:

Anden behandling af forslag til lov om
indfodsrets meddelelse m. v.

(Ferste behandling af lovforslaget (nr. 10)
findes i tidenden sp. 554, udvalgets betenk-
ning i tilleeg B. sp. 31).

Der var ikke stillet @ndringsforslag.

Lovforslagets paragraffer og spergsmélet
om dets overgang til tredje behandling sat-
tes til forhandling under ét.

Ingen bad om ordet.

Lovforslagets §§ 1-3 og dets overgang til
tredje behandling

vedtoges uden afstemning.

Formanden: Jeg foreslar, at lovforslaget
gar direkte til tredje behandling uden fornyet
udvalgsbehandling. Hvis ingen gor indsigelse
imod dette forslag, betragter jeg det som
vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den nmste sag pd dagsordenen var:

Anden behandling af forslag til lov om @n-
dringer 1 lov om pristalsreguleret alderdomsfor-
sikring og alderdomsopsparing.

(Forste behandling af lovforslaget (nr. 5)
findes i tidenden sp. 554).

Der var ikke stillet eendringsforslag.



