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Den newste sag pa dagsordenen var:

Tredje behandling af forslag til lov om
andring 1 lov om valg il folketinget. (Vederlag
for folketingets medlemmer ) [af Gustav Peder-
sen m. fl.].

(Anden behandling findes i tidenden sp.
1094).

Der var ikke stillet sendringsforslag.
Lovforslaget sattes til forhandling.
Ingen bad om ordet.

Lovforslaget
vedtoges enstemmigt med 149 stemmer.

Formanden: Lovforslaget vil nu blive til-
stillet statsministeren.

Den nwmste sag ps dagsordenen var:

Anden behandling af forslag til lov om anleg
af en tunmnelforbindelse under Limfjorden ved
Alborg med tilsluttende motorvejsanleeg.

(Farste behandling af lovforslaget (nr. 9)
findes i tidenden sp. 653, udvalgets beteenk-
ning i tilleeg B. sp. 37).

Der var ikke stillet sendringsforslag.

Lovforslagets paragraffer og spergsmalet
om dets overgang til tredje behandling
sattes til forhandling under ét.

Peter Kristensen (Alborg): Som det frem-
ghr af den angivne betenkning, foreligger
der en enstemmig indstilling fra udvalget
om, at loviorslaget vedtages.

Udvalget har siden forste behandling
holdt 2 meder og herunder haft samrad
med den hgjterede minister for offentlige
arbejder. Jeg tror, det dwkker udvalgsmed-
lemmernes opfattelse, ndr jeg siger, at man
er interesseret i, at lovforslaget fremmes
mest muligt, efter at en rwkke problemer
er blevet klaret op. Fra alle sider er man
klar over, at det haster og haster meget
med at komme i gang med detailprojek-
teringen. Det gor det forst og fremmest af
trafikmeessige grunde, men ogsd befolk-
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ningsmsssige og erhvervsmassige synspunk-
ter spiller i hoj grad ind.

I alt har der i udvalget veret stillet en
halv snes sporgsmédl til den hejterede
minister, og nogle af besvarelserne er nevnt
i beteenkningen. Uden 1 ovrigt at komme ind
pé spergsmalsbesvarelserne vil jeg gerne
sige, at det forekommer mig, at det kan
veere at interesse for folketingets medlem-
mer at f& at vide, at udvalget har fiet
yderligere oplysninger om motiverne for
valget af den estlige tunnellinje fremfor en
vestlig forbindelse over Lindholm eller over
Egholm.

En trafikanalyse fra 1959 fastslar, at ast-
forbindelsen vil give den sterste aflastning
af den nuvwerende Limfjordsbro. Det spiller
ogsé ind, at den staerkeste erhvervsmemssige
udvikling ved Alborg, Sundby-Hvorup og
Norresundby vil ske mod est, medens
Hasseris kommune vest for den nuveerende
broforbindelse stort set kun kan vokse med
visse boligomrader.

Der er ogss lagt veegt pa, at der kun med
store vanskeligheder og bekostninger kan
tilvejebringes en tilfredsstillende forbindelse
fra Alborgs centrale del st for Vesterbro
til en vestlig broforbindelse. a

Nogle sporgsmal er ensket yderligere be-
handlet i udvalget, men det kan jo ske
mellem anden og tredje behandling.

Jeg anbefaler p4 socialdemokratiets vegne
lovforslaget til vedtagelse.

Holmberg: Der er jo ingen grund til her
ved anden behandling af forslaget om en
tunnelforbindelse under Limfjorden ved
Alborg at holde en leengere tale. Vi er enige
om, at tunnelen skal bygges, og vi er enige
om, at det haster.

Det stér vistnok allerede nu klart, at en
tredje forbindelse bliver nedvendig, og det
er ogsd baggrunden for, at vi har spurgt om,
hvad det vil koste med en sterre tunnel,
en 6-sporet. Efter de oplysninger, vi har
faet, skulle det blive ca. 40 mill. kr., 84
det er sikkert rigtigere med en tredje for-
bindelse, hvis det bliver aktuelt. 88 ineget
om forslaget om bygning af en tunnel fra
den gstlige del af Stordlborg. - '

I bemserkningerne var dette meget kort -
motiveret, og vi forlangte det uddybet
noget naermere. Det har vi faet, men noget
seerlig overbevisende materiale, efter hvad
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vi kan lwmse, foreligger der ikke. Jeg skal
lige kort referere, at estforbindelsen bygger
pa den nuverende fordeling af trafikken
over Limfjorden kontra det nu foresldede
med aflastning af den fremtidige bro og
endvidere pd trafikanalysen, og lmser vi
tallene, viser de alligevel stort set, at en
oktoberhverdag mellem kl. 16 og kl. 17
er trafikken, hvad enten det er gstforbindel-
sen eller Lindholmforbindelsen, det drejer
sig om, den samme. Men si er der natur-
ligvis de byudviklingsomrader, som er
steerkest 1 den gstlige del af Alborg; at de
herved bliver yderligere forsterket, ved vi.

Som det hele foreligger, har vi taget det
til efterretning, og jeg kan pa mit partis
vegne anbefale loviorslaget.

Stetter: Ifglge loviorslagets § 1 bemyn-
diges ministeren til at lade anlegge en
tunnel under Limfjorden med tilsluttende
motorvejsanleg, og ifelge § 2 bemyndiges
ministeren til at erhverve de nedvendige
arealer, der udkreeves til gennemfgrelsen af
de omhandlede anleeg.

Vore spergsmal i udvalget har veesentligt
taget sigte pd at f4 oplyst, i hvilket tempo
man agber at udnytte disse bemyndigelser,
og da det viser sig, at man straks efter lov-
forslagets vedtagelse vil iveerkswette de ned-
vendige afsluttende bundundersogelser, da
man omgéende vil g& i gang med de ned-
vendige detailprojekteringer af savel tunnel-
som motorvejsanleg, og da man agter at
gennemfore arbejdet s& hurtigt som muligt,
kan jeg p& mit partis vegne anbefale, at
ministeren fir de eonskede bemyndigelser.

Ifolge § 3 skal udgifterne ved de omhand-
lede anleg atholdes af vejfonden. Det drejer
sig om ca. 149 mill. kr. fordelt over 5-6 ar,
og da man med denne investering loser et
akut trafikproblem og samtidig medvirker
til en gnskelig forogelse af den gkonomiske
aktivitet 1 omradet, kan jeg pd mit partis
vegne anbefale denne bevilling.

Loviorslagets formulering giver i ovrigh
ikke anledning til bemeerkninger, og jeg kan
i det hele anbefale dets overgang til tredje
behandling.

Axel Serensen: Den hgjterede minister
for offentlige arbejder mé& absolut kunne
komplimentere udvalget med stor taknem-
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lighed for, at det med s& stor hurtighed en-
stemmigt har kunnet indstille loviorslaget
til vedtagelse.

Der har i udvalget bl. a. veeret rejst det
sporgsmél, hvad det ville koste yderligere
at gore tunnelen 6-sporet i stedet for 4-
sporet. Spergsmélet er, som det allerede er
nevnt, besvaret med, at udgiften anslas til
ca. 40 mill. kr. storre for den 6-sporede vej
end for den 4-sporede. Jeg vil derfor tro, at
forslaget, der bygger pa den 4-sporede vej-
tunnel, er det rette, fordi projektet ved-
rorende en jysk motorvej ikke endnu er
endeligt placeret i det jyske omrade. Men
séfremt denne motorvej skal anlegges pa
forsvarlig plan som 4-sporet vej, ma detb
blive lidt vest for den nu eksisterende hoved-
vej A 10, og det vil da veere mere pakraevet,
at overforslen ved Limfjorden sker ved den
vestlige side af Alborg.

Selv. om den hgjterede minister ved
forste behandling klogt og klart gav ud-
tryk for, at linjeforingen af den jyske motor-
vej ikke er fastlagt, synes jeg, der knytter
sig s& stor interesse hertil, at det er enske-
ligt, at ministeren sgger at fi tilendebragt
sine overvejelser herom og fremswmtte sit
forslag, der da kan dreftes, hvorefter der
forhabentlig kan tages saglig stilling dertil
pé tveers af partimeessige linjer.

Med disse udtalelser skal jeg anbefale
lovforslaget.

Chr. Madsen: P4 mit partis vegne anbefaler
ogsé jeg det foreliggende lovforslag. Vi er
meget glade for, at udvalgsarbejdet er giet
s& hurtigt; og saledes som det ser ud i gje-
blikket, vil det altsé sige, at lovforslaget kan
blive vedtaget engang sidst i november
eller forst i december.

Vi har vel stadig veek den beteenkelighed,
at en af propperne i arbejdet med bygning
af tunnelen og i vejarbejderne ikke bliver
arbejdskraften, men den tekniske bistand.
Det star i betenkningen, at kommuner og
amtskommunernes teknikere i videst muligt
omfang skal udfere projekteringen af vej-
anleggene. Jeg vil tro og habe, at i videst
muligt omfang® betyder, at hvis man ikke
pa de nwvnte kontorer har teknisk assi-
stance, der kan udfere projekteringen, sa vil
man gd videre — ligeledes i videst muligt
omfang — sddan at der ikke bliver en
standsning pd grund af teknikermangel.
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Som sagt er der arbejdskraft nok til radig-
hed i Nordjylland. Det er et serpreeg i vort
land, at medens man taler om overbesksef-
tigelse i dele af landet, har man i andre dele
ikke noget, der hedder overbeskeeftigelse, og
der er mange mennesker i det padgeldende
omrade, som venter pa, at disse arbejder
igangsattes. Det er altsd bide et arbejds-
problem og et trafikproblem.

Disse sager har veeret mere indgiende
droftet i udvalget, og vi har de forhdbninger,
at man med hensyn til fremskaffelse af tek-
nikere vil gore, hvad der gores kan for at
& detailprojekteringen gennemfert s hur-
tigt som muligt, saledes at arbejdet kan kom-
me i gang méske allerede til neste sommer.

Med disse bemeerkninger vil jeg anbefale,
at man fremskynder sagen mest muligt, og
at det foreliggende loviorslag mé blive ved-
taget inden lenge. '

Rimstad: Ved forste behandling af det
foreliggende lovforslag udtalte jeg p& mit
partis vegne, at vi fandt, at forslaget var,
hvad vi kaldte uoplyst pa en rekke vigtige
punkter. I den forbindelse n®vnte jeg bl. a.,
at jeg fandt, at man forst burde tage endelig
stilling til spergsmalet bro eller tunnel, nar
mere detaljerede bundundersegelser var
foretaget. Det er muligt, at en del af de
efterfolgende betragtninger, som jeg nu
kommer med, allerede har vaeret dreftet i
udvalget, men vi er jo ikke udvalgsberet-
tigede og ma derfor komme med vore kom-
mentarer her ved anden behandling.

Vi har siden forste behandling fra tra-
fikministeriet modtaget de af et dansk
entreprengrfirma udarbejdede oversigter og
skitseprojekter vedrerende forbindelsemu-
lighederne over Limfjorden, og jeg vil gerne
sige, at jeg finder, at det er et udmerket
stykke arbejde, der her er gjort pa grundlag
af en tidligere dansk indsats og danske er-
faringer.

Da vi i tinget diskuterede Store-Beolts-
broen og bevillingen til forarbejder til denne,
sagde jeg, at hvis man vil lgse forbindelses-
problemerne over bealtet ved at bygge en
bro, burde man udnytte danske erfaringer
fra arbejde ude i verden til lgsning af op-
gaven. Disse erfaringer er si gode, at vi
burde benytte den givne lejlighed til yder-
ligere at befeeste den fortrinlige position,
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som de danske verdensbyggefirmaer har
som storentreprengrer i udlandet, ved pa
den ene eller den anden made at overlade
dem og dem alene denne opgave, Store-
Bwltsbroen, som er af et format, der vil
rette opmeerksomheden fra hele verden mod-
projektet. Jeg hilser derfor med tilfredshed,
at den hgjteerede trafikminister i den fore-
liggende sag, som ogs& ved sin specielle
karakter er et bygveerk, der fanger inter-
national interesse, har fulgt den tanke at
drage nytte af danske entreprengrers kun-
nen og dansk teknisk indsats. :

Jeg vil dog gerne gore opmerksom pa, at
den fremgangsmade, man har valgt, ved
tilretteleeggelsen og udformningen af f. eks.
Lille-Beeltsbroprojektet, er forskellig og vee-
sentlig forskellig fra den, man har valgt her
ved Limfjordsprojektet. I det forste tilfaelde
har man benyttet et rddgivende ingenior-
firma til projekteringen, i det andet tilfeelde
et udferende. Hvad Lille-Besltsbroen angar,
har man stadig muligheden for at fa det
endelige arbejde frem til den rigtige pris,
fordi man kan gere projektet til genstand
for licitation, en licitation, som forhibentlig
skal finde sted som en bunden licitation
mellem danske firmaer. Ved Limfjords-
tunnelen har man, omend det ligger betyde-
ligt vanskeligere at komme igennem med
det, ogsd muligheden for at udskrive kon-
kurrence, men det kan pi indeverende
tidspunkt kun geres ved — efter- at de
detaljerede bundundersegelser, som jeg tid-
ligere talte om, er foretaget — at lade et
udferende firma detailprojektere tunnelen
og et andet udferende firma detailprojektere
en bro. Man kan naturligvis ogsé dele tunnel-
projektet pd den méde, at ét firma laver
selve tunnelarbejdet og et andet vejarbej-
det; men det vil ikke veere muligt at f4 en
konkurrence herhjemme til selve udferelsen
af tunnelprojektet.

Jeg foler mig stadig ikke overbevist om,
at tunnellosningen er den rigtige. Jeg mener
f. eks., at opkerselsramperne er for stejle,
og at dette kan give betydelige driftsmees-
sige og sikkerhedsmeessige vanskeligheder.
Jeg mener ogsé, at den skonomiske sammen-
ligning, der allerede er foretaget mellem de
to forbindelsestyper, treenger til en sterre ud-
dybning. Naturligvis har en tunnel den store
fordel, at havnetrafikken og vejtrafikken
ikke kolliderer, men mulighederne for at
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etablere en bro vest for Alborg, hvor skibs-
trafikken ikke har samme betydning som
pé den gstlige side, mé vel undersoges ner-
mere, end sket er.

Efter det i udvalget oplyste kan mit parti
slutte sig til den hejterede ministers lov-
forslag; men vi ser gerne, at ministeren vil
tage de af os her fremlagte synspunkter op
til overvejelse under sagens videre gang.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg er i den meget heldige situation
at kunne takke forst og fremmest udvalget,
fordi man fra alle partiers side i udvalget
har veeret indstillet pa at gere arbejdet sé
hurtigt som muligt, ud fra den betragtning,
som vi nok er enige om, at det er et stykke
arbejde, som det haster at komme i gang
med. 84 vidt jeg forstod pa det arede med-
lem hr. Rimstad, kan vi ogsé regne med. til-
slutning fra det @rede medlems parti, nér
sagen kommer til endelig afstemning i det
heje ting.

Jeg har herudover kun ganske fa bemeerk-
ninger at gore. Jeg vil sige til det eerede
medlem hr. Holmberg, at det er jo et spergs-
mél om temperament, hvor overbevisende
det materiale, vi har fremlagt, virker, nar
det skal diskuteres, om man skal vealge den
gstlige eller den vestlige linje. Det er dog en
kendsgerning, at den trafikanalyse, der har
fundet sted, viser, at der er eller vil blive
en storre trafik ved en estforbindelse end
ved den vestlige forbindelse. Dertil kommer
de andre speorgsmal: byudvikling o.s.v.,
88 1 hvert tilfzelde p4 arbejdsudvalget, som
har beskeftiget sig med denne opgave, og
p4 mig har det virket temmelig overbevi-
sende, at det vil veere rigtigt at veelge den
gstlige linje, hvad udvalget da ogséd har til-
sluttet sig.

Det ®rede medlem hr. Axel Sgrensen var
igen inde pé spergsmalet om den jyske motor-
vej. Jeg skal ikke ved denne lejlighed komme
meget ind pd dette problem, men kun sige
til det @rede medlem, at vi arbejder med
hele dette sporgsmél i vejdirektoratet og
meget gerne vil komme frem med sagen, nir
vi mener, vi er si langt fremme i under-
sogelserne af hele sporgsmalet, at sagen er
moden til at blive behandlet i det hoje ting.

Det erede medlem hr. Chr. Madsen var
inde pé spergsmalet om projekteringen. Jeg

21/, 63: 2. beh. af £. t. 1. vedr. en tunnelforbindelse under Limfjorden m. v.

1249

vil 1 den anledning sige, at jeg méaske nok
synes, at beteenkningen har faet en — hvad
skal jeg sige — lidt hardere ordlyd end
egentlig rimeligh 1 spergsmalet om projek-
teringen. Der star i betenkningen,

»at kommuner og amtskommunernes
teknikere 1 videst muligt omfang skal ud-
fore projektering af vejanleggene, saledes
som det er forudsat i den nye vejlov ..
Jeg vil gerne pege pé, at dette kan mis-

forstas derhen, at det er en given ting, at
det er amtskommuner og bykommuner, som
skal udfore projekteringen. Sadan er det jo
ikke. Vi leegger veegt pé fra ministeriets side,
fra vejdirektoratets side, at vi i videst
muligt omfang kan arbejde sammen med
teknikere i de kommunale styrelser, men sé-
dan som den nye lov er affattet, er der
mulighed for at engagere et ingenierfirma,
hvor der ikke er tilstreekkelig lokal teknisk
arbejdskraft, idet man eventuelt kunne
komme til at std over for det forhold, at der
i den ene kommune er teknisk arbejdskraft
til ridighed, medens der i den anden kom-
mune ikke er det. Der er altsd mulighed for
den udvej, som det erede medlem hr. Chr.
Madsen pegede pa, at man kan bruge
ingenigrfirmaer til at udfere projekteringen.
Her taler jeg altsdé om vejarbejderne. Nar
der er tale om projektering af selve tunnel-
anlegget, er det jo givet, at dér kan de
lokale vejmyndigheder ikke komme i be-
tragtning; dér kan der kun blive tale om et
ingeniorfirma.

Til det serede medlem hr. Rimstad vil jeg
sige, at 1 og for sig er det samme fremgangs-
méde, vi har tenkt at bruge ved byg-
ningen af disse anleg, som vi har anvendt
ved Lille-Beltsbroen, i hvert tilfeelde for sa
vidt angdr selve tunnelanleegget. Jeg for-
stod det serede medlem sédan, at han ikke
var helt sikker pa, at det var rigtigt at bygge
en tunnel. 100 pet. sikker kan man aldrig
veere pad noget, men det er altsd det, som
arbejdsudvalget er ndet frem til under de
ret lange overvejelser, det har haft om hele
dette problem. Jeg for mit vedkommende
tror, det er rigtigt p4 dette sted at bygge
en tunnel. Man m4a handle ud fra det, som
er éns overbevisning. Jeg tror ogsd, at man
i udvalget har fiet forstielsen af, at det
netop pa dette sted er det rigtige at bygge
en tunnel, og jeg tror, det kun yderligere
ville sinke arbejdet, som vi er enige om
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haster, hvis man skulle g4 til undersegelser
af begge problemer pé4 nuvarende tidspunkt.
Derfor mener jeg, vi m& holde os til det
grundlag, som er lagt, og som udvalget en-
stemmigt har tilsluttet sig.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets §§ 1-4 og dets overgang til
tredje behandling

vedtoges uden afstemning.

Formanden: Lovforslaget g&r nu til for-
nyet behandling i udvalget.

Den nmste sag p4 dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til lov om an-
dring af lov om valg til folketinget.

(Lovforslaget (nr. 47) findes i tilleg A.
sp. 273, fremsewettelsen i tidenden sp. 794).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Holger FEriksen: Nir de eendringer til
folkketingsvalgloven, der hovedsagelig er af
teknisk natur, og hvorom der er stillet for-
slag allerede for 2-3 samlinger siden, ikke
for lengst er blevet gennemfort, skyldes
det den omstendighed, at der er to store

problemer, som man har beskeftiget sig

med i valglovsudvalget. Det ene er det
spergsmal, om man ikke kunne gere valg-
loven og navnlig valglovens fordeling af
mandater mere forstaelig, mere overskuelig,
ved at lempe vort system i retning af det,
der er geeldende i Norge og Sverige, og sile-
des at man afskaffede tillegsmandaterne.
Vi har i udvalget gjort alle mulige forsog
pé at komme den vej ud. Vi har provet alle
mulige endringer i Sainte-Lagués’ forde-
lingsregel. Vi har provet at sla 2 eller 3
amtber sammen, men er kommet til det re-
sultat, at hvis man samtidig skal tilgodese
det, som man kalder den matematiske ret-
feerdighed, s& er der ingen vej ud, s4 ma vi
blive ved det, der er, og vi har derfor méttet
erkende, at vi p4 det omride er kert fast.

Det andet, mindre veasentlige sporgsmal
har veeret det, der rejser sig af den omsten-
dighed, at socialdemokratiet ved det sidste
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valg i Keobenhavns gstre storkreds, i Ke-
benhavns og Arhus’ amter opniede at f4
valgt lige s4 mange medlemmer af det haje
ting, som der var opstillingskredse, hvilket
for det forste beted, at der ikke var
nogen suppleanter at tage af, og for
det andet jo 4bnede den mulighed,
hvis partiet har valglykken med sig newste
gang, at det overhovedet ikke engang havde
personer til de mandater, som det ville f3
tilkendt. Nér man skulle til at oprette nye
kredse i disse omrader, var det vel naturligt,
at man samtidig segte at udjevne -den
meget store forskel, der i gjeblikket er i
veelgertallet i de forskellige opstillings-
kredse, men heller ikke p4 det omrade er
man kommet videre. Det er vel naturligt,
at man ser pa det igen i det udvalg, der
formodentlig nu bliver nedsat, men .om
man ndr noget resultat, skal jeg naturligvis
ikke kunne udtale mig om. A
Hvad de forskellige eendringer angdr, som
findes i lovforslaget, er de fleste af dem jo
gengangere, som jeg derfor ikke skal gi
nermere ind pa. Der er spergsmélet om at
rette ved den omsteendighed, at en person,
der har opholdt sig i Grenland og vender
tilbage, hidtil har veeret afskéret fra at -
kunne blive optaget pa en tillsegsliste. Der
er spergsmalet om, at man gennemfarer
eller gor tilladelig en anden form for stemme-
opteelling end den, der hidtil har vaeret for-
ordnet, noget, som man i praksis har set
bort fra, for s& vidt som man dér har fundet
mere fornuftige metoder, og det er nu ende-
ligt konfirmeret. Der er ogsi spergsmélet,
om det er registertallet, eller det er det
sidste folketeellingstal, der skal veere af-
gorende, nar man bestemmer, hvor mange
personer der skal sidde i valgbestyrelsen;
samt nogle andre ting, som vi har talt om
sd mange gange ved tidligere lejligheder, at
jeg ikke nu har nogen kommentarer dertil.
Som det nye i lovforslaget er der 2 ting.
Den forste vedrerer bestemmelserne om til-
deling af mandater til Bornholm. Da man i
sin tid lavede valgloven, blev man opmerk-
som p&, at der kunne vere risiko for, at
der kun tilfaldt Bornholm 1 mandat. Det
fandt man var urimeligt, og derfor blev der
indfort en bestemmelse om, at Bornholm
under alle omstendigheder var tilsikret 2
mandater, men desverre fik man det af-.
fattet pd en s& uheldig made, at det i en



