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under forhandlingerne gav tilsagn om frem-
over at ville vise imgdekommenhed over for
vore synspunkter og ensker, vil jeg gerne
anbefale at stemme for lovforslaget.

Juul Madsen: Da det ikke under udvalgs-
behandlingen har vwret muligt at wmndre
det nugmldende finansieringsgrundlag, og
da det eendringsforslag, som venstre og
det konservative folkeparti stillede med
henblik pé at overfere et belgb til bygning
af boliger fra arbejderens regning til ejerens,
blev nedstemt ved anden behandling, kan
mit parti ikke stemme for lovforslaget, men
vil undlade at stemme.

Erik Ostergaard: Selv om lovforslaget gar
1 den retning, vi ensker med hensyn til
lénesatserne, vil de uafhwzngige undlade
at stemme. Grunden er den, at venstres og
de konservatives sendringsforslag ved anden
behandling ikke blev vedtaget.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslaget

vedtoges enstemmigt med 93 stemmer;
35 medlemmer tilkendegav, at de hverken
stemte for eller imod.

Forste neestformand (From): Lovforsla-
get vil nu blive tilstillet statsministeren.

Den newste sag pi dagsordenen var:

Tredje behandling af forslag til lov om
@ndring 1 lov om ommibus- og fragtmands-
korsel med motorkoretajer.

(Anden behandling af lovforslaget (nr. 83)
findes i tidenden sp. 3401).

Der var ikke stillet sendringsforslag.
Lovforslaget sattes til forhandling.

Ingen bad om ordet.

Lovforslaget
vedioges enstemmigt med 119 stemmer.

Forste neestformand (From): Lovforsla-
get vil nu blive tilstillet statsministeren.
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Den sidste sag p4 dagsordenen var:

Forste behandling of forslag til lov om
projektering m. v. af en nord-sydgdende
motorvej o Jylland med forskellige tilsluttende
vejforbindelser.

(Loviorslaget (nr. 126) findes i tilleg A.
sp. 1837, fremsattelsen i tidenden sp. 3211).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Horn: Det foreliggende lovforslag inde-
holder en leenge ventet plan for anbringelse
af den nord-sydgiende trafik i Jylland,
som i gjeblikket vewsentligst dwmkkes af
hovedvej 10, ogsd kaldet Huropavej 3.
Denne plan er jo en ikke ukendt sag i det
hoje ting. Den har gentagne gange veeret
inddraget i forhandlingerne, ja, det kan vel
siges, at har man ikke kunnet finde pa
andet at sperge om, s& har man spurgt
om noget vedrgrende denne vej. Der har
stdet et vist gny om denne sag pa et vist
tidspunkt, i hvert fald i J ylland. Det er
vel ikke helt ved siden af, nir en kendt
vejtekniker — dog ikke en mand inden
for vejdirektoratet — om det sakaldte
Herningmode sagde, at da deltagerne gik
fra modet, havde de den mening, de altid
havde haft. Vi husker jo, fra dengang vi
behandlede sporgsméalet om et nyt univer-
sitet, at man laser sig nogenlunde fast
pé, at man skal have det dér, hvor man selv
bor, og det er der vel ikke noget at sige til.
Hver egn keemper for sit omrade, og det er
det, der sidan set er generalnssvneren i den
diskussion, der fores om det foreliggende
forslag om projektering af en ny nord-syd-
gaende vej.

Der kan ikke fremfores nye synspunkter
i denne forbindelse; de er alle kendt, efter
at debatten nu har stéet pa gennem flere ar
og navnlig i drene 1961-62. Nu ligger sagen,
som det jo ma vere efter vor geldende
vejlovgivning, til afgerelse i det heje ting,
og det ligger i tingets hwnder at forkaste
eller tilslutte' sig det lovforslag, der her er
fremsat. Der blev i forrige uges sporgetid
spurgt, om ikke der var taget en forhands-
beslutning. Det har ikke noget med virke-
ligheden at gore. Ministeren ma naturligvis
respektere de gwldende love. Vi ma vurdere,
om de tanker, der ligger til grund for denne
plan, er rigtige, og jeg kan pa forhind
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sige, at vi tilslutter os, at denne projek-
tering finder sted. Derved giver manselv-
folgelig ogsd principiel tilslutning til, at der
til sin tid seges bevilling til gennemforelse
af denne nye vejbygning i den gstlige del af
Jylland.

Vi er kommet til denne stillingtagen ud
fra forskellige vurderinger, og ud fra en
negtern vurdering mener vi, at der er to
ting, som afgjort taler for, at man giver
tilslutning til det foreliggende lovforslag:
behovet og de skonomiske muligheder, som
vort land har. Det er jo ikke noget seregent
for os — det er en situation, som alle, 1 alt
fald europmiske, lande er i — at man mé
~ tilpasse sine onsker sivel med hensyn til
vejanleg som til en reekke andre anleg efter
de gkonomiske muligheder, vi har, og den
arbejdskraft, der star til disposition. Jeg
skal nermere motivere disse to grundsyns-
punkter.

For det forste mé alle erkende, at hoved-
vej 10 ma udbygges, hvad der jo ogsé er
givet almindelig tilslutning til i fjor, da
bevillinger til omfartsvejen ved Randers og
tunnelanleegget under Limfjorden blev ved-
taget. Det er vel nok sidan, at hvis vi
havde staet over for et jomfrueligt Jylland,
ville vi, ndr vi skulle til at leegge en nord-
sydgdende forbindelse, finde ud af, at det
méske var meget praktisk at legge den pé
hojderyggen eller deromkring, hvor den
gamle heervej 13; dens placering var jo ikke
nogen tilfeeldighed. Nu er vi imidlertid ikke
i den situation. Vi befinder os i et meget
aktivt omrade, nir vi drager op igennem
det ostlige Jylland, hvor den her projekte-
rede vej teenkes lagt. Dermed vere ikke sagt,
at der ikke er nogen aktivitet i det ovrige
Jylland; det er der da heldigvis, endda en
meget stor aktivitet. Men vi mé jo tage
vort bestik efter de praktiske forhold, som
de foreligger i dag, ingen vil kunne bestride,
at der er et uhyre steerkt behov for en ny-
bygning af en nord-sydgidende vej op gen-
nem Jylland. Vi skal dekke dette behov,
som vi har i forbindelse med vort egeb
produktionsliv; vi har endelig ogsé en rent
moralsk forpligtelse til at sorge for, at E 3
ogsé fir en rimelig kontakt, si at vi kan
lose opgaven som transitland mellem Norden
eller dele af Norden og den vestlige del af
Europa.

12/, 65: 1. beh. af f. t. 1. vedr. en nord-sydgéende motorvej i Jyland m. v.

3502

4

En god transportekonomi, effektivitet og
sikkerhed i trafikken har overordentlig stor
gkonomisk veegt, og det er givet, at der,
som det er i gjeblikket pd hovedvej 10, er
et stort spild. Der er ikke tilstreekkelig
effektivitet, ikke tilstreekkelig sikkerhed. Vi
ved, at aktiviteten her er steerkt stigende,
overordentlig steerkt stigende, hvad lokal-
trafikken angdr, og 1 nogen grad vel ogsé
med hensyn til fjerntrafikken. Men ved al
vejtransport — 1 hvert fald her i landet,
og det vil ogsa veere tilfeeldet i en rekke af
de storre lande — er det naturligvis sidan,
at lokaltrafikken har en voldsom vakst, og
da de rent transportekonomiske forhold her
har s stor betydning, har vi i vor afgorelse
lagt afgorende veegt pa, at der sker en for-
bedring i det ostlige omrade.

Vi er ikke uforstaende over for de tanker,
som jeg forstir er fremherskende i Midt-
jylland — altsa i lengderetningen eller for-
$rinsvis i lengderetningen — og som vel
gar ud pa, at man forestiller sig at kunne
skabe en egnsplanlegning — eller landsdels-
planudvikling, mé det vel vere — ved at
lsegge en motorve] twt op ad hejderyggen
eller s& tet som muligt op ad den. Vi har
ofte modt den tankegang, ja, s& sent som i
forrige uge i det heje ting, at der ber ske
en decentralisering, og i den forbindelse
taler man altid om staten — jeg ved for
gvrigh ikke, hvorfor man ikke taler om den
private sektor, som jo repreesenterer 80 pct..
eller mere af produktionen; det er altid den
lille del, man taler om.

Det er serdeles forstdeligh, at man i de
noget tyndere befolkede egne i landet —
det veere sig i Jylland eller andetsteds —
forestiller sig, at hvis man kunne fi nogle
trafikanlseg, som kunne skabe en befolk-
ningstilveekst, var det gnskeligt. Det er vel
det, der far en del af den midtjyske befolk-
ning til at teenke sig, at man kunne lave en
slags folkeflytning, idet man ligefrem fore-
stiller sig, at man kunne flytte det halve af
Kobenhavn derover eller fiytte det halve af
Horsens, Arhus og Randers midt ind i
Jylland. Det mé jo veere sddanne tanker,
der motiverer, at man vil bygge en motor-
vej midt gennem Jylland, og vi stér da heller
ikke fremmede over for at kigge pa denne
tankegang.

Jeg har provet pa at undersege, hvordan
det egentlig forholder sig, og jeg mé kon-
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statere, at det statistiske materiale, som fore-
ligger fra statistisk departement over 20-
aret 1940-60, viser, at den befolkning, der
er beskaftiget ved egentlig industriel pro-
duktion, i de tre nordjyske amter er steget
med 78 pet., 1 Viborg, Ringkebing og Ribe
amter med 112 pet., medens der i Arhus,
Skanderborg og Randers amter kun er tale
om en stigning pa 52 pet. Det viser altss,
at den forestilling, som visse omrider i
Jylland kan have om, at de er, om ikke
underudviklede, s& tilbagestdende i deres
udvikling i forhold til Ostjylland, er helt
forkert.

Sammenholder vi disse statistiske oplys-
ninger med, hvad der stdr i den rede be-
teenkning af 1958 om erhvervsudvikling i
provinsen, vil man se — det stdr bl. a. at
leese sp. 34 — at i denne underspgelse, hvor
béde erhvervsorganisationer, kommunale
myndigheder og trafikale myndigheder har
vearet inddraget, er det klart tilkendegivet,
at det ikke er mangel pa veje eller andre
transportmidler, som forhindrer en sterk
udvikling i noget omréde her i landet, heller
ikke i Jylland. Der siges i denne betenk-
ning, at udviklingen vel kan forme sig sé-
dan, at det kan vare enskeligt fremover at
indstille sig pa at foretage en udbygning og
regulering af de bestdende veje, og her vil
det jo forst og fremmest sige diagonalvejene.

Disse to synspunkter kan der neeppe
rokkes ved. Vi mé g ud fra, at det mate-
riale, som her er udarbejdet — af et udvalg,
hvori bade kommunerne og erhvervene i
de pageldende omrdder har veret med —

ikke begrunder, at man skal bygge en |

motorve] op gennem Jylland. Der foregir
i disse egne en rig udvikling, og jeg mener,
at det, man navnlig har brug for i de om-
réder, er, at diagonalvejene udbygges i
takt med behovet. Jeg har ogsd forstéet

det sddan — det er bade vejdirektoratets

og den hojteerede ministers mening — at

det mé ske alt efter de pengemidler og den

arbejdskraft, der kan stilles til radighed.
Dette i sammenhaeng med, at vi nu mé i

gang med at bygge en egentlig motorvej

op gennem den gstlige del af Jylland, gor,

at vi faktisk har selve grundlaget for det
vejmenster, som mé geelde for Jylland — og |

det vil jo ogsd 1 nogen grad gelde som lands-
udviklingsmenster. Jeg mener absolut, man
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kan sige, at det, som her foreslas, kommer
intet omrade i Jylland til skade. Jeg ved
meget vel, at der er nogle, der har misfor-
stdet teorien og mener, at hvis man far
sddan en god trafikire, det vere sig skibs-,
luft-, jernbane-, vej- eller anden trafikare,
s& kan det betyde, at man fir en steerk
befolkningstilveekst, og s& sker der af sig
selv en industriel udvikling. Det har bare
ikke noget med virkeligheden at gare. Det
errigtigt, at sadanne anleg kan forsteerke en
udvikling; man skal blot gere sig klart,
og det fremgar ogsd af undersggelser, som
er foretaget bade i Tyskland og navnlig i
Amerika og Canada, at der er andre for-
udsetninger, som ma veare til stede — jeg
vil hellere sige: der er visse andre forud-
seetninger, som mé vere til stede, inden man
ser teorien om, at den bedre trafikdre giver
tilveekst, virkeliggjort. Det skal man gore
sig helt klart.

Disse forudsetninger er jo ikke til stede
i alle omraderne, men havde vi fiet gen-
nemfort i alt fald det ene, méske to af de
fremsatte jordlovsforslag, s& havde vasent-
lige forudsetninger veret til stede for, at
disse omrader i Jylland kunne have faet
nogle af deres ensker opfyldt. Men det
ville man ikke. Man ‘har altsi selv sliet
bunden veek under teorien vedrerende ud-
viklingen i disse omrader ved ikke at ville
dens forudseetninger. Det er ganske almin-
delige transportekonomiske vurderinger, der
Ligger til grund for disse betragtninger, og
det er anerkendt over hele verden, i alt fald
inden for de internationale transportorga-
nisationer, at sddan forholder det sig.

Ud fra en rent saglig vurdering ma vi
altsa efter min mening sige, at det, som her
foreslés, kommer ingen til skade i Vestjyl-
land eller Midtjylland — ja, der er jo i og
for sig ikke tale om Vestjylland, for den
midtjyske motorvej gavner jo ikke Vest-
jylland noget swrligt,og Vestjylland har i
sin hovedvej 11 en rigelig eller tilstrekkelig
vejkapacitet i dag. Siledes taler alt for, at
vil man en fornuftig gkonomi, og vil man til-
streebe at skabe en bedre transportekonomi,
s& md man felge den tankegang, som er
nedlagt i det foreliggende lovforslag.

Jeg skal sluttelig gore et par bemeerknin-
ger om gstvejen. Jeg md naturligvis holde

| den midtjyske vej og den gstlige vej op ved
| siden af hinanden. Jeg har gjort lidt ud af
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den forste her, fordi det jo navnlig er i
omréderne omkring den midtjyske vej, be-
folkningen kan tro den fores pa afveje, nér
man velger den gstlige linje.

Jeg har papeget, at der er flere veaesentlige
ting, som taler for, at man skynder sig med
at 4 udbygget en gstleengdevej som motor-
vej. Det skal jeg ikke gentage. Jeg ved ogsd,
at der er nogen, der forestiller sig, at det
ikke er nedvendigt at udbygge denne vej
som motorvej, men at den godt kunne ngjes
med at veere en almindelig hovedvej. Denne
betragtning vil ikke kunne holde hverken
over for de transportproduktionsmeessige
krav eller over for de sikkerhedskrav, vi
mé stille. Jeg md maske tilfaje, at dette
heenger ogsd samme med, at vi lever i et
velfeerdssamfund, sidan at nar vi taler
om disse ting, nytter det ikke, at man
bruger udgangspunktet 1940 eller 1935; sé
skal man hellere bruge udgangspunktet
1980 for at f& de fulde bade transportelko-
nomiske og sikkerhedsmeessige virkninger.
Der er ingen tvivl om, at det vil veere rigtigt
at udbygge denne vej som en effektiv motor-
vej. Det er der da ogsé i og for sig givet til-
slutning til i fjor ved bevillingen til omfarts-
vejen ved Randers, uden at vi dermed bandt
os til absolut at sl fast, at nu skulle den
kommende motorvej gennem Jylland ligge
her, men man erkendte principielt, at tra-
fikken er s& steerk i den estlige del af Jylland,
at det er ngdvendigt at udbygge vejen her
som motorvej. : :

Her er nemlig en ting, vi ikke mé glemme.
Nogle af de teoretikere,. som arbejder med
vejplaner, tenker ud fra de store lande;
der er endog en meget hejt nuddannet mand
her i landet, som har rejst hele verden over
og set pa veje, og som ikke er kommet
lzengere, nar han taler om veje, end at han
taler, som om Danmark var et land med
store afstande mellem de forskellige lokale
centrer, hvor man skal have trafikken til
at glide. Men sddan er det jo ikke. Vi ved,
at her i landet ligger de fleste korselsafstande
pd fra 100 til 150 km fra udgangspunkt til
endepunkt. Man kan sige, at sé er der ikke
nogen serlig begrundelse for at have motor-
veje overhovedet. Men vi mener, at belast-
ningen er s4 stor, og at de sikkerhedsmssige
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messige grunde. Hvis man ser det ud fra
menneskelige synspunkter, sidan som det
tidligere medlem af dette ting hr. Vagn Bro
gjorde — og hans synspunkter daekkes vel
stort set af hele befolkningen — ber man
begreense ulykkestallene til det mindst
mulige. Hovedveegten vil ligge pd at trans-
portere gods og personer over forholdsvis
korte afstande. Det er her, der bliver tale
om den store meengde. Derfor tror vi altsd,
at det er rigtigt, at man udbygger den
ostlige lengdeve] etapevis som motorvej,
ogjjegertilbgjelig til at tro, at hvis ikke ganske
seerlige forhold kommer til at spille ind, er
der mere realisme i at tenke pa, at 1980
eller 1990 vil hovedvej 11 vesre den, som
skal udbygges som motorvej, siledes at vi
far en motorvej i begge sider af Jylland og
s4 ellers kan klare os med diagonalveje.

Man kan udmeerket forestille sig, at for
s& vidt greensen mellem @st- og Vesteuropa
ikke vil &bne sig, vil et voldsomt treek fra
det vestlige Huropa kunne drages mod
nord, hvis vi selv vil gere noget for det.
Hvis vi derimod tenker os, at der bliver
greensedbninger, vil Ustersgomradet natur-
ligvis drage store dele af den vesteuropeiske
befolkning bade ps den ene og den anden
made, altsd bade hvad angidr gods- og
persontransport pa tveers af Europa. Men
s& lenge de nuvwrende forhold eksisterer,
mé man regne med, at der vil vere en
procentuelt meget sterk stigning for den
vestlige linje; jeg teenker ogsé her pa virk-
ningerne af den nye Hanstholm havn og
Esbjergs udvikling, som udmerket kan
teenkes at foregd hurtigere, end den ger i
gjeblikket.

Rent realistisk bedemt tror jeg, jyderne
ville veere vel tjent med at erkende, at de
synspunkter, som jeg her har givet udtryk
for p4 min gruppes vegne, betyder en
virkelig udnyttelse af de gkonomiske mulig-
heder. Ved at f3 estvejen og en udbygning
af diagonalvejene far det midterste Jylland
bade i lengden og i bredden mulighed for
den storste erhvervsudvikling; og det er
vel ogsd sidan, at bade Herning-, Silke-
borg- og Holstebroomradet er inde i en sd
steerk udvikling, at de mé vare steerkest

| interesserede netop i diagonalvejene, og

Thistedomradet vil uden tvivl i lebet af

krav, der stilles, er s& store, at vi roligh kan | de 10-15 &r, hvori Hanstholm havn bliver

feerdigbygget, kunne forventes at blive et
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fjerde center, der m3 drages ind. Ogsé
for dette omréde vil diagonalvejen ned til
Lillé-Beeltsbroen veere af langt sterre veogt
end en motorvej trukket op gennem hgjde-
ryggen.

Jegvilgernesige tak tildelokale vejmyndig-
heder, som er géet ind for de planer, der
her foreligger. Jeg tror, det bliver en smuk
vej, og jeg tror ogsd, vi kan sige til turist-
organisationerne, at der, nir denne vej
bliver lavet, er hdb om ny valuta i kassen.
Det bliver sikkert en af de smulkeste
motorveje i verden, derom tvivler jeg ikke,
det mé det blive i dette smukke omrade —
dette til en smule trost for de naturfrednings-
folk, som maiske kunne mene, at det et
og andet sted vil komme til at gd hardt
ud over naturen.

Jeg skal anbefale lovforslaget til ved-
tagelse.

Holmberg: Nir nu folketinget i dag den
12. marts 1965 skal til at drefte historiens
storste vejprojekt, altsd motorvejen gennem
Jylland, hilser vi sikkert alle sammen med
tilfredshed, at vi nu far lejlighed til at
drefte dette store projekt. Vi ved alle, at
det gkonomisk er af meget stor reekkevidde,
og vi ved endvidere, hvor meget det vil
betyde for fremtiden; derom er vi sikkert
ogsé alle enige.

Men desveerre er vi jo ikke enige om
ministerens forslag til linjeforing. Jeg siger
med vilje ,ministerens forslag”, for mig
bekendt kan det ikke veere en enig rege-
ring, der star bag, med det kendskab, jeg
har til nogle af ministrene; men det vil jo
give sig til kende senere, nar vi maske skal
have afstemning herom. Jeg hiber imid-
lertid, at vi kan blive enige, inden vi er
feerdige med udvalgsbehandlingen, for for-
slaget er af sa stor rekkevidde, og det
drejer sig om et sd stort projekt, at det
ville veere meget kedeligt, hvis det skulle
blive vedtaget med kun et lille flertal. Skal vi
né til samarbejde og til forstéelse, kraever
det i hvert fald med det store arbejde, der
star for, lidt mere samarbejdsvilje af den
hgjteerede minister, end vi indtil nu har
bemeerket.

Ministeren fortalte mig i sidste uge, at
jeg ikke havde hyrdebrev pé at forpagte
sandheden i denne sag; det har jeg heller
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aldrig sagt, men ter jeg sperge, om mini-
steren har det? Ministeren sagde videre, at
han ikke bred sig om gode rdd fra min
side, og den swrlige form for diskussion
vil jeg gerne skenke ministeren; hvis han
mener, han kan veaere tjent dermed, kan jeg
i hvert fald vere ligeglad. Men det, det
drejer sig om, og det, jeg har kritiseret, er,
at ministeriets hejeste embedsmend rejser
rundt og far by- og amtsrad i Pstjylland til
at godkende projektet, altsd den estjyske
motorvej, og der er for mig ikke noget som
helst argument for det rigtige i denne linje-
foring. Det har jeg sagt, og det stdr jeg ger-
ne ved.

Mon jeg geetter helt forkert, nar jeg siger,
at hvis nu ministeren havde ment, at linje-
foringen skulle have vewret noget mere
vestlig, ville by- og amtsrdd pa disse egne
have sluttet op om denne lnjefering, og
mon ikke ogss direktoratets embedsmeend
udmeerket godt kunne have argumenteret
for det rigtige heri?

Jeg tror, ministeren uden videre skulle
erkende, at den form for argumentation
— og det mé ogsa gwmlde den, jeg kommer
med her kontra est- og midtfering — er
rigtig. Jeg ensker, har altid ensket og ensker
stadig en mere vestlig linjeforing, og jeg
skal nok i dag argumentere herfor.

Jeg kan forsikre den hgjterede minister
om, at jeg ikke stir ene, heller ikke her i
tinget. Ministeren har naturligvis ret til at
mene, at den estlige linjeforing er rigtig,
det er klart, og ministeren kan ogsi sige,
at han ikke bryder sig smrlig om gode rad
fra min side, men som sagt kan jeg i hvert
fald n®vne over for ministeren, at jeg ikke
stdr ene, men taler for flertallet af mit parti,
som ser pa det pad samme méde. Det gamlder
i gvrigt for over en million mennesker i
Jylland, der altsi er uenige med ministeren.
Ministeren kunne passende gere sig den
ulejlighed at lmse bilag 4 til lovforslaget.
Hvem er det egentlig her, der gir imod
ministerens lovforslag? Det er amtsradene i
Tender, Ringkebing, Ribe, Thisted og Vi-
borg. Det er byradene i Herning, Holstebro,
Hojer, Lemvig, Logster, Legumkloster,
Nibe, Nykebing Mors, Ribe, Ringkebing,
Silkeborg, Skive, Skjern, Struer, Thisted,
Varde, Viborg, Tender og Esbjerg, for ikke
at nmvne sognerddsforeningerne i samme
omréder,



3509

[Holmberg.] ’ :

Ministeren neevner i sin fremseettelsestale,
at desveerre er der ikke enighed om den rette
losning. Nej, det kan da godt veere, men
hvad er den rette lasning, hojteerede mini-
ster? Jeg vil stadig heevde, at det ville have
veeret mere rigtigh, hvis vi havde haft en
mere principiel debat, inden vi fik debatten
nu. Den kunne vi udmerket have haft pa
samme made, som da vi dreftede Gresunds-
kommissionens betenkning. Men det er
altsa for sent nu. Nu har vi altsd debatten
her.

Ministerens lovforslag er kun pé 6 para-
graffer, men disse paragraffer giver si til
gengzld en meget stor bemyndigelse til mini-
steren, en bemyndigelse med en belobs-

ramme pi milliarder og med hensyn til-

linjeforingen af den kommende motorvej
gennem Jylland, en nord-sydgéende motor-
vej fra landegreensen vest for Padborg til
omrédet ved Alborg. At ministeren s& end-
videre far bemyndigelse til at foretage
projektering af hovedvejsanleeg i tilknytning
til motorvejen, er i og for sig naturligt; den
samme bemyndigelse skulle han have haft,
hvor s linjeferingen skulle veere.
Ministeren neevner, at i vejdirektoratets
omfattende rapport er der henvist til, at der
er taget stilling til alternative linjeforinger,
bl. a. den af professor Humlum foresldede,
og at der ikke siden da er fremkommet nye
tanker pa dette felt. Dette er sikkert rigtigt,
for s& vidt angar folketinget, og maske i det
hele officielt, men jeg vil dog gere opmeerk-
som pa, at jeg ved et mode med vejdirek-
toratets hoje chef, direkter Bang, i Viborg
skitserede en anden linjeforing, hvad jeg
ogsd vil gore i dag. Det vender jeg tilbage
til. Vejdirektoratet siger selv 1 rapporten, at
der knytter sig betydelig usikkerhed til de
resultater, rapporten fremlegger. Det skal
for gvrigt ikke bebrejdes nogen, for ander-
ledes kan det sikkert ikke veere. '
Rapporten tager stilling til problemerne
omkring den kommende jyske leengdemotor-
vej, ostjysk eller midtjysk, og den siger uden
videre, at den midtjyske bliver dyrere. Det
geelder maske nok de to forslag imellem, men
forslaget fra dengang deekker ogsé et langt
storre motorvejsnet, og jeg vil gerne tilfgje,
at jeg egentlig ikke mener, der er trafikalt
underlag for en fortsmttelse af vejen fra
Alborg nordpa, i alle tilfeelde ikke i sgje-

12/, 65: 1. beh. af £. t. 1. vedr. en nord-sydgiende motorvej i Jylland m. v.

3510

| blikket. Tager vi denne store streekning, er
det i og for sig ganske klart, at den midt-
jyske bliver billigere. Det behgver vi i og
for sig ikke at diskutere her ved forste be-
handling, det kan vi fi bekreeftet af de
undersegelser, som vi gnsker foretaget, men
jeg mener altsd, at det er ret indlysende af
mange forskellige grunde: jorden er mindre
produktiv her end i Ostjylland, og terrenet
er roligere, og s vidt jeg kan se, bliver der
ogsa ferre krydsninger. Men som sagt, det
kan vi jo f& beregnet senere.

Nar jeg nu har siddet og leest ministerens
argumentation for den foreslaede linjeforing,
synes jeg nok, den er meget snever. Bt si-
dant trafikanleg reekker nemlig langt videre
end det rent trafikale og har i allerhgjeste
grad relation til planlegning, egnsudvikling
m. v., og hvis planlegning i dag i Dstjylland
er rigtig i forhold til hovedvej 10 og til
aflastning af trafikken p& motorvejen, er
det muligvis mere rigtigh i gjeblikket, end
det vil veere, skal vi sige omkring &r 2000.
Og det er netop her, vi skal begynde at
snakke om motorveje i forbindelse med linje-
foring og i forbindelse med den udvikling, det
kan f& fremover. Bn ting er, at det tager
s& lang tid at bygge motorvejen, at vi mé
regne med bare én motorvej i meget lang
tid fremover. :

Vi star altss over for en meget stor af-,
gorelse, og egentlig mener jeg, vi mangler
et institut for trafikforskning. Jeg savner
bedre opleg end det, vi her er stillet over
for; jeg savner egentlig et opleg, der i hajere
grad tog stilling til problemerne i lands-
planlsegningen, befolkningsudviklingen, by-
udviklingen og industriudviklingen, og som
pé baggrund heraf opstillede et skon over
den fremtidige trafikudvikling. Vi har en del
materiale herom i rapporten, men det er
efter min mening ikke nok.

Vejdirektoratet siger i al enkelhed, at vi
skal bygge- vejen, hvor trafikken er, og s
henvises der i rapporten til en hel del tel-
linger. Disse twllinger er egentlig ret om-
fattende, men de er allerede for gamle.
Maske vi kan & nogle nyere. Tellinger fra
1957 duer ikke mere; siden da er der sket
en kolossal udvikling. Jeg gmtter f. eks. pd
— altsid uden at kunne bevise det; det kan
vi nok f& oplyst senere — at f. eks. lastbil-
trafikken pa hovedvej 13 ned gennem Jyl-
land i forhold til hovedvej 10 er forholdsvis
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langt storre nu, end den var for bare & ar
siden.

Folger vi nu ministerens forslag, hvilke
folger far det si? Det betyder efter min
mening bl a., at udviklingen fortsmtter i
de hidtidige baner, og det betyder kon-
centration i bestemte omrider. Vi kender
problemet i omradet omkring Kebenhavn,
og det har i alle tilfwelde nu relation til
linjeforingen i Dstjylland. Nu m4 ministeren
ikke tro, at jeg gér ud fra og vil argumentere
for, at-hvis man bygger en motorvej, s&
kommer med det samme industrien styr-
tende til disse omrader. Det tror jeg selv-
tolgelig ikke. Det er klart, at der skal mere
til. Men det er lige s sikkert, at det vil virke
fremmende og vere til gavn for landsdelen;
det er der vist ingen tvivl om. Det er vist
ogsd ganske enkelt derfor, man kemper for
denne linjeforing i Ostjylland — og i Vest-
og Midtjylland p4 samme méde for en
anden linjefaring.

Hvor meget betyder s& dette for egnsud-
viklingen m. v.? Ja, jeg ved det ikke be-
stemt, og hvem ved egentlig det i Danmark?
Jeg beklager mig egentlig her en del over
manglende oplysninger, og jeg tilfgjer:
méske endda ogsd vildledende oplysninger.
Da vi skulle treffe bestemmelse om linje-
feringen ved den nye Lille-Baoltsbro, spurgte
vi om, hvor meget linjeforingen dér ville
betyde for motorvejens linjefering, og si
vidt jeg husker, fik vi det svar, at det ville
have meget ringe betydning. Jeg vil da gerne
sperge den hgjteerede minister: hvad bygger
vejdirektoratet egentlig her pa? Jeg ved
da nok, at det kan veere meget sveert at
sige noget bestemt herom, og vi har ingen
danske forseg, der kan lwegges til grund,
for vi har faktisk ingen motorveje.

Jeg er i hvert fald i besiddelse af en del
materiale — béde for og imod — som viser
noget andet end det, vi indtil nu har fiet
at vide fra ministeriet for offentlige arbejder.
Jeg ved godt, man ikke uden videre kan
drage sammenligninger, men det ma dog
have betydning, at vi far det hele belyst,
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og jeg vil i alle tilfeelde naturligvis drage
omsorg for, at det materiale, som nogle
af os har, bliver stillet til rddighed for det
udvalg, som bliver nedsat.

Hvis vi nu falger ministerens forslag, s
har jeg nogle spergsmdl, som jeg gerne vil
stille her ved ferste behandling til ministe-
ren. Det forste spergsmal lyder: vil felgen
iklce blive, hvis vi folger ministerens forslag
om linjeforingen, at befolkningsudviklingen
og erhvervsudviklingen vil fortssette som
hidtil, og er det ikke det, vi skulle undga?

Det andet spergsmal er: ikke nok med at
udviklingen vil fortsette som hidtil, men
tror ministeren ikke, at den estlige ud-
vikling vil forstarkes og trekke ny industri
til, og at i det hele taget flere erhvervsvirk-
somheder vil soge derhen pi grund af de
gode trafikforbindelser?

Jeg har et tredje sporgsmil. Jeg ved
nok, det er sveert at svare pi, hvordan
udviklingen vil blive lang tid fremover,
men vi har jo en prognose for stigningen i
biltallet. Vi har nu ca. 850.000 biler, og
omkring 1975-80 skulle vi have 1,7 mill.
biler, og s& regner man med — der er selv-
folgelig usikkerhedsmomenter her — om-
kring ar 2000 at veere oppe i neserheden af
2 mill. biler.

Vi ved endvidere, at vi bliver stillet over
for stigende international trafik, og her ten-
ker jeg pa langturskerslen. Det har nemlig
vist sig, at selv pd de lange afstande kan
banerne ikke klare sig over for lastbilerne.
Tror ministeren s virkelig, at en motorvej
snoende sig igennem byerne Vejle, Horsens,
Skanderborg, Arhus og Randers, at det er
en linjeforing med fremtid i for den traflk,
som. vi ved kommer? Hvis vi gor det, som
ministeren ensker, vil vi gd ikke fremover
blive udsat for det samme som det, vi er
udsat for i Kebenhavn, at der bliver kaos
i trafikken, at der.bliver for f& parkerings-
pladser, at der bliver for lidt plads, og at
der bliver for dyre grunde? -

Jeg tror ikke, jeg uden videre kan over-
bevise ministeren om det rigtige heri, men
jeg vil alligevel anbefale ministeren og hans
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direktorat ikke at lase sig alt for fast pd
den foresliede linjeforing uden at ville
forhandle.

Ministeren har jo gentagne gange i den
senere tid sagt, at det naturligvis er folke-
tinget, der bestemmer. Jeg vil gerne med-
dele ministeren, at jeg tegner mit parti,
nér jeg siger, at vi ikke er tilfredse med
beregning af bare én linjeforing. Vi onsker en
anden linje beregnet pd samme méade. Vi
er altsd ikke uenige med vejdirektoratet og
ministeren i, at udgangspunktet for vejens
placering mé vere landegreensen i syd,
Lille-Beeltsbroen, Arhus og Alborg skal
selvislgelig vamre forbundet med motorvej-
en; i den grundbetragtning er vi enige. Jeg
mener egentlig ogsé, at professor Humlums
plan pa flere omrader er for vestlig, og en
fortsettelse fra Alborg og nordpd er der
sikkert ingen dekning for. Men jeg synes
nok, at vejdirektoratet er havnet i den
modsatte groft ved at legge motorvejen
s& langt ude, bogstavelig talt nesten ude i
Kattegat. Hvor mange mennesker der i givet
fald vil komme til at bo @st for denne linje,
ved jeg ikke, men jeg ved, at den vil veere
nmsten betydningsles for Midt- og Vest-
jylland. »

Derfor onsker vi en anden linjefering
beregnet; det behover ikke at tage serlig
lang tid, og jeg kan forsikre den hgjterede
minister, at det er ikke nedvendigt at sende
vejdirektoratets folk ud at forhandle med
byrad og amtsrdd pa disse egne, det gir nok
endda. Man kunne efter vor mening gé noget
mere mod vest, og her vil jeg gerne i grove
treek nevne en skitse, som vi gnsker neer-
mere belyst.

Man kunne begynde fra Padborg og ga
lidt st for Vojens, noget ost for Lunderskov
over Egtved, over Jelling-Torring og herfra
folge den jyske hgjderyg et stykke vej, sa
undgér man de store fald og stigninger i
terrnet; et passende sted skulle der veere
en stikmotorvej til Arhus, medens si motor-
vejsstammen skulle fortseette neesten i lige
linje mod Alborg, sikkert vest om Silkeborg,
over Ans, Bjerringbro, est for Viborg, over
Vammen-Lindum, gst for Alestrup og der-
efter til Alborg. Det er linjen, selvfelgelig
i meget store treek, og det kan kun veere
en skitse, vi kan ogsd kalde det et forhand-
lingsgrundlag, men det er i alle tilfzlde en
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linje, som vi gnsker beregnet, og folketinget
stdr s& frit.

Det er imidlertid ikke alle, der uden
videre opfatter det pa den made, at folke-
tinget 1 realiteten er helt frit stillet. Jeg vil
ikke leegge skjul pa, at jeg blev lidt for-
bavset, da jeg leste, hvad Danmarks
Naturfredningsforening har skrevet i sit
svar til vejdirektoratet, der hawvde stillet
sporgsmal til foreningen, mest om ostvejen.
Der star til slut i foreningens skrivelse:

,Foreningen tilfgjer sluttelig, at sporgs-
maélet om en vejforing efter det af profes-
sor, dr. phil. Johs. Humlum udarbejdede
forslag til en motorvej i Jyllands midte
vel har veeret inddraget i dens overvejelser,
men med det udfald, at den ikke har
fundet at kunne udtale sig desangdende,
fordi dette forslag ikke foreligger som
en administrativ og politisk realitet.

Bestemmende herfor har det tillige
veoret, at en egentlig afvejelse af de
naturfredningsmessige byrder, som begge
forslag frembyder, pd neerverende tids-
punkt er praktisk udelukket.

M3 jeg sporge den hojteerede minister:
hvor mon naturfredningsforeningen har
disse oplysninger fra, at administrativt
skulle midterlinjen ikke kunne administre-
res, og politisk har den ingen realitet?
Hvem har de faet de oplysninger fra? Det
kan vel ikke passe, at det er fra ministeren
eller fra det heje vejdirektorat? Jeg gar
altsd stadig vek ud fra, at folketinget stér
frit.

Til slut vil jeg sige, at vi til udvalgs-
arbejdet vil kreve mere materiale, end vi
har i gjeblikket, til belysning af det trafik-
messige og med fremtiden for gje ikke
mindst til belysning af, hvor meget en
sddan hovedfmrdselsire kan betyde for
den kommende udvikling. Jeg har fiet en
del materiale, bl. a. den sikaldte Buchanan-
rapport, hvori denne trafikforsker meget
steerkt har fremhaevet den store betydning,
som motorveje og herunder kryds med
motorveje har bade for egns-, by- og indu-
strindviklingen. Han fastslar endvidere,
at de store vejplaner er yderst betydnings-
fulde virkemidler i lands- og regional-
planleegningen i England, som jo er et land,
vi stort set kan sammenligne os med. Jeg
nevner altsd dette, fordi vi snsker mere
oplyst herom; det er jo ikke just de ting,
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vi har fiet oplyst, nar vi har spurgt det
danske ministerium for offentlige arbejder.

Det, vi star over for, er af meget, meget
stor betydning, og det gelder bade det
trafikale og egnsudviklingen. Lad os derfor
alle teenke os om, og lad os tenke frem,
s& vi fir etableret et motorvejssystem, der
tager fornedent hensyn bade til det trafikale
og egnsudviklingen og selviglgelig ogsd til
den decentralisering, som vi alle sammen
gnsker,

Til sidst blot dette pd mit partis vegne,
at det er en selvfglge, at vi gir til udvalgs-
arbejdet med den sterste saglighed.

Ninn-Hansen: Gennemforelsen af et pro-
jekt om en nord-sydgéende jysk motorvej
er en meget stor finansiel opgave for staten.
Dette fremgir af den hojtwrede ministers
bemerkninger i fremsattelsestalen, hvor-
efter de samlede udgifter til denne vej-
foring skulle andrage 1.120 mill. kr. og det
efter prisniveauet i 1960. Nar man tenker
pd, hvor stort et skred der har veret i
prisniveauet i de senere ar, og ger sig en
forestilling om, hvad man eventuelt kan
vente, inden et sidant vejarbejde er gennem-
fort, kan enhver se, at det er en meget,
meget stor finansiel opgave, der her er
tale om.

Men det er ikke den eneste store trafik-
opgave, vi har foran os. Der er vedtaget
flere love vedrerende trafikopgaver, som
endnu ikke er blevet fort ud i praksis. Vi
har sdledes tilbage spergsmalet om Store-
Beeltsbroen, der mere og mere bliver en
hastesag, og det er stadig mit hab, at den
hgjterede minister med et lovforslag snart
vil bringe denne sag neermere til sin lesning.

Vi har ogsé ventet fra den hgjtewrede
minister at fi et forslag til lesning af det
storkebenhavnske tunnelbaneprojekt. Vi
havde en forhandling om det under finans-
lovdebatten, og jeg forstod da pi den
hojteerede minister, at et lovforslag ville
blive fremsat pa et sidant tidspunkt, at
vi kunne gennemfore det i- denne folke-
tingssamling. I dag er det sidste frist for

fremswttelse af lovforslag, der skal kunne.

gennemfores i ar, og vi har ikke set noget
lovforslag endnu. Af mange grunde ville
det have vemret praktisk og rigtigt, om et
sidant lovforslag havde foreligget nu, si
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vi kunne tage stilling til det, samtidig med
at vi nu skal tage stilling til en projekte-
ringsopgave vedrerende den nord-sydgiende
jyske motorvej. Jeg vil derfor gerne sperge
den hgjterede minister, om vi kan forvente,
at lovforslaget til losning af de storkeben-
havnske trafikproblemer kommer. Det kan
ikke komme, s& det kan vedtages i 4r,
hvad jeg beklager, men jeg vil gerne vide,
hvor langt ministeren er niet med dette
arbejde.

Vi skal altsd her tage stilling til et lov-
forslag, der i sine konsekvenser indeholder
meget store sporgsmaél sivel om finansiering
som om fremskaffelse af arbejdskraft. Vi
kan selviolgelig sige, at det lovforslag, vi
nu beskeftiger os med, og som kun ved-
rgrer selve projekteringen, ikke med det
samme stiller os over for disse problemer.
Jeg synes dog, det er rigtigt, at vi i det heje
ting ger os klart, hvad det er, vi taler om,
ogsd ekonomisk, nar vi tager stilling til
forslag om vejprojektering. Det er ligesom
lidt lettere at tale om den udbygning, der
skal ske af vort trafiknet, end at se pi
konsekvenserne deraf, nemlig de store
gkonomiske byrder, der kan veere forbundet
dermed.

Jeg synes i hvert fald, det er rigtigt at
fastholde sammenknytningen mellem gnsket
om en udbygning af feerdselsvejene og si
det, det vil koste. Nar man tenker pa de
store offentlige udgifter, der kan blive tale
om i forbindelse med broopgaverne, er det
ogsd af betydning, at man — det har vi
nevnt ved tidligere lejligheder — viser
interesse for den private finansiering, nar
dette er muligt.

Det konservative folkeparti vedtog pa sit
landsradsmede i 1963 efter indgéende dref-
telse af trafikforholdene herhjemme en ud-
talelse, hvoraf jeg gerne vil citere et ganske
kort afsnit. Det lyder séledes — jeg beder
om formandens tilladelse til at citere —:

» Trafikinvesteringerne ber derfor fore-
tages i overensstemmelse med en lang-
sigtet planlegning, der kan medvirke til
at fremme en gnsket befolkningsmemssig
og erhvervsmeessig udvikling. Hoved-
reglen ma dog vaere, at trafikanleggene
placeres dér, hvor det forventede behov
efter de foreliggende beregninger er storst.

Jeg vil gerne understrege det, vi sagde i
denne udtalelse, nemlig at vi ensker en
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planleegning. Det betyder i forbindelse med
denne sag, at den hejterede minister efter-
kommer vort gnske om for det hgje ting ab
fremlegge denne planlegningsopgave ved-
rerende den jyske motorvej. Vi er tilfredse
med, at forslaget kommer frem. Vi er til-
fredse med, at folketinget nu far lejlighed
til at tage stilling til dette projekt. I det
almindelige trafikbillede ville vi, hvis vi ikke
fik en snarlig stillingtagen hertil, savne det,
og det kunne veere en hindring for fastleeg-
gelsen af andre trafikopgaver, der skal gen-
nemfores i den kommende tid.

Spergsméalet er, om det overhovedet er
rigtigh at fremsmtte et lovforslag, om man
skal lose de trafikmemssige sporgsmél ved at
anlegge denne lange jyske motorvej. Det
skal jeg forsage at besvare. Det afhenger
bl. a. af, om. vi mener, at en sdédan motorve]
dels vil opfylde det behov, vi har for at klare
feerdslen, dels tjene som led i den trafik-
opbygning, der skal ske i Europa, altsd om
dette lovforslag opfylder noget 1 det samlede
trafikbillede. Det mener jeg ikke der kan
veere nogen tvivl om. Der er en sammen-
heng mellem det projekt, den hejteerede
minister her har forelagt, og de planer, vi i
gvrigt har dreftet med hensyn til gennem
moderne trafiklinjer at styrke forbindelses-
linjerne til det eovrige Huropa og om at
etablere de rigtige og moderne forbindelses-
veje herhjemme. Det er jo det, vi har
dreftet i forbindelse med Store-Beltspla-
nerne — sammenhengen mellem lands-
delene — men disse planer ville jo ikke have
nogen virkelig verdi, hvis man ikke i det
jyske omrade havde skabt mulighed for op-
fyldelse af de krav, den moderne trafik stil-
ler, og jeg tror, disse krav kun kan opfyldes
gennem etableringen af en motorvej.

For det andet er spergsmalet, om der 1
det jyske omrade er behov for en motorvej,
og det synes jeg er ganske klart. Det viser
feerdslen p4 de nuvwmrende hovedveje: atb
man af ferdselssikkerhedsmeessige grunde,
af trafikekonomiske grunde og af hensyn
til afviklingen af trafikken i Jylland er ned-
saget til at have en motorvej, at altsd den
endelige lasning af Jyllands trafikproblemer
mé ske gennem anlwgget af en sidan mo-
torve;j.

For det tredje kommer vi til, hvordan
man kan f& opfyldt dette behov bedst, og
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hermed er vi inde pd det, der har veret
diskussion om: hvor skal man placere en
sddan motorvej? Det er dbenbart nedven-
digt at understrege, at det her drejer sig
om en forbindelsesvej ned gennem Jylland,
der kan veere af betydning for hele Jylland.
Af nogle af de diskussioner, der er fort, har
man undertiden kunnet {4 den opfattelse, at
det her drejede sig om at bygge en mur, der
adskilte Ost- og Vestjylland. Det er det
modsatte, det er en forbindelsesvej, som
hele Jylland har interesse i. Ndr man vur-
derer den ferdsel, der foregér i Jylland i
gjeblikket, og den trafiktethed, der er pa
de jyske veje, synes jeg, at meget pd for-
hénd peger mod den linjeforing, der er be-
tegnet som den estjyske linjeforing. Efter
alle beregninger mé man gé ud fra, at det
vil veere den billigste made at gennemfore
bygningen af en motorvej pa. Hvis man
placerer motorvejen vest for den linjefering,
den hgjteerede minister foreslir, skal der
meget lange forbindelsesveje til de sstjyske
byer og til de store ostjyske havne, og det
vil give en fordyrelse. Hvis man anlagde en
mere vestlig jysk motorvej, ville man med
den trafik, der er i dag pa hovedvej A 10,
ikke kunne komme uden om en udbygning
af denne vej, og med de krav, der i moderne
tid m4 stilles — her twnker jeg ogsd pd
feordselssikkerheden — kan man ikke nojes
med en tresporet vej. Det ville altsd blive
nodvendigt at foretage betydelige udbyg-
ninger her; det ville give en yderligere for-
dyrelse.

Jeg mener altsd, og min gruppe mener, ab
den ostjyske motorve] ma betragtes som
den mest enkle og den billigste losning. Jeg
vil gerne tilfgje, at hvis man placerer motor-
vejen i Midtjylland, er det et spergsmail, om
dette ikke ville kunne betragtes som direkte
vendt imod de estjyske byer, hvor der er
konstateret et meget betydeligt frmrdsels-
behov, om man ikke ved et forslag, der
tegner en midtjysk motorvejslinje, ville
sige til Randers, Arhus, Alborg, Vejle,
Kolding, og hvad de gvrige byer hedder, at
vi ikke vil tage hensyn til det feerdselsbehov,
der er konstateret. Jeg synes, at en place-

_ring vestpd ville kunne give det indtryk. Jeg

synes.i hvert fald, det ville veere rigtigh ab
sige, at vi da ikke havde taget hensyn til
det behov, der har tegnet sig feerdselsmeessigh
omkring disse sstjyske byer, og til den be-
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folkning, der bor i disse omréder, som dog
mé have krav pa, at der tages hensyn til
dette behov.

Med henvisning til den udtalelse fra det
konservative landsradmede, jeg citerede for,
hvor man legger vaegt pa behovet, vil jeg
understrege, at jeg tror, dette bliver det
afgarende, nar man skal fastleegge en trafik-
forbindelse. Selviglgelig kan trafikirer have
betydning egnsudviklingsmeessigt og for
udviklingen af industrier, men man skal
heller ikke overvurdere denne betydning.
Man kan ikke alene ved at legge en trafik-
linje f& flyttet erhvervsmeessige omrader
til det sted, man métte tilstreebe. I det hele
taget tror jeg, at vi pd det trafikmeessige
omréde forst og fremmest md tage hensyn
til det behov, der viser sig, og ikke regne
med, at man kan sld nogle streger pa et
landkort og s& g ud fra, at alt flytter sig
efter de streger, der skulle veere grundlaget
for den kommende trafikudvikling.

Lige s& klart som det er, at man har et
hensyn at tage til det konstaterede behov,
der er i @stjylland for en udbygget og mo-
derne trafikforbindelse, lige s& klart er det,
at der i andre omréder af Jylland er behov,
der skal opfyldes. Jeg tror, at alle vi, der
gér ind for tanken om denne linjeforing,
er enige om, at motorvejen i hoj grad er af
interesse for hele Jylland. Men nar vi i
fremtiden skal sikre forbindelsesvejene til
motorvejen, da er det klart, at det trafik-
messige behov, der er i de storre byer uden
for det estjyske omrdde, f. eks. i Viborg,
Herning o. s. v., og den trafikudvikling,
man har tenkt pa, da tinget gav tilslutning
til anlegget af Hanstholm havn, ma opfyl-
des gennem anlweg af diagonalveje, hvor man
selviolgelig sikrer, at veksten i de omrader,
jeg her har nevnt — og der kunne nsvnes
flere i Vest- og Midtjylland — kan fortsestte
pé grundlag af gunstige trafikmeessige for-
bindelser og ordentlige trafikmessige for-
bindelser til den motorvej, der skal udbygges.

Endelig vil jeg gerne vedrerende selve
linjeforingen som foreslaet af den hejterede
minister sige, at jeg tror, at behandlingen af
dette sporgsmal kan vi sagligt bedst foretage
i udvalget. Vi er ikke teknikere i det heje
ting, men vi kan anmode de teknikere, den
hgjterede minister har haft bistand af —
det héber jeg den hejterede minister er
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indforstiet med — om at veere os behjel-
pelige med at besvare de sporgsmal, vi har.
Det er da naturligt, at vi nu gennemgar den
vejfering, den hejterede minister har fore-
slaet, at vi i den forbindelse i forste reeklke
teenker pd det fmrdselsmeessige, men selv-
folgelig ogsé pa det naturfredningsmeessige,
pd de landskabsmessige hensyn, der ber
tages. Jeg skal ikke forsege at gore mig
klog pa de tekniske overvejelser, heller ikke
de naturfredningsmeessige overvejelser, der
kan vaere, men vi kan alle have nogle punk-
ter, der méske stir mindre afklaret, og
som vi ensker belyst. Det er det, vi har
et udvalg til.

P& forhind synes jeg, at det forslag,
vi her ser tegnet op pd et kort med for-
bindelsen fra Alborg og helt ned gennem
Senderjylland — vi legger megen veegt pa,
at man har Sgnderjylland med og far klaret
de senderjyske trafikmessige problemer,
der ikke altid har veret for godt klaret —
ser fornuftigt ud, men der kan selvislgelig
veere et og andet, vi gnsker at drofte.

Jeg skal s& blot meddele, at der er nogle
i min gruppe, der har en anden opfattelse
end jeg med hensyn til linjeforingen. Det
wrede medlem hr. Thestrup, der bliver
medlem af udvalget, har desveerre ikke kun-
net vare til stede i dag, da han skal vewere
til stede ved tekstilmessen i Herning. Hvis
han havde veret her, ville han have frem-
fort nogle af sine synspunkter, men det kan
nu ske 1 udvalget. Jeg har blot villet gore
opmarksom pé, at der altsd er nogle i min
gruppe, der ikke stér bag de synspunkter,
jeg har anfert vedrerende linjeforingen,
men den konservative folketingsgruppe vil
gd positivt ind i overvejelserne om den
hejterede ministers forslag, og vi vil gere
det pa den made, at vi i det store og hele
vil tilstreebe en vedtagelse af det lovforslag,
der her er fremsat. Der kan vel veere tale
om enkelte sendringer, men vi vil tilstreebe
en vedtagelse i dette folketingsar. Dér vil
jeg pa ny henvise til det konservative folke-
partis landsrads tilkendegivelse om, at man
skal komme tidligt med trafikplanlaegning.
Det er et anske, vi har, og det vil vi arbejde
for i udvalget.

Kirkegaard: Der vil i folketinget veere
enighed om, at gode veje faktisk horer med
til en del af det danske erhvervslivs pro-
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duktionsapparat. Gode veje giver mulig-
heder for hurtig og billig transport og er
derfor med til at stabilisere det danske er-
hvervslivs konkurrenceevne. Om det vil der
veere almindelig enighed, men alle sammen
har vi nok forud for denne debat haft en
formodning om, at der ikke ville veere lige s&
stor enighed om, hvor vi skal placere den
forste motorvej op gennem Jylland. At der
er uenighed om det, er i og for sig forstéeligt,
i seerlig grad hvis man har oplevet, at bare
anlegget af en bivej 1 en kommune kan dele
et sogns beboere i to eller flere steerkt stri-
dende parter. Den slags ting oplever man
jo ogsé.

Ministeren har fremsat sit forslag, det,
som her er til forste behandling, og ministeren
er altsd af den opfattelse, at vi far mest
for pengene ved at folge den linjeforing,
som ministeren har angivet i forslaget,
men andre opfattelser gor sig geeldende.
Adskillige byrad og kommunale organisatio-
ner i Vest- og Midtjylland har givet udtryk
for beteenkeligheder — sidan som de er
optrykt i bilag 4 — og disse meget bety-
dende rad og organisationer foler sig ikke
sikre pa, at det pd nuveerende tidspunkt er
forsvarligt at anlegge en motorvej op gen-
nem Jylland. Hvis den bliver anlagt pa
en noget ostlig linje, frygtes der for, at den
i for ringe grad vil tilgodese de vest- og midt-
jyske egnes trafikale og udviklingsmeessige
interesser. Personlig vil jeg gerne lytte til
de byrad og sognerddsforeninger. Jeg tror i
og for sig heller ikke, der er mange folke-
tingsmeend, der er s store i slaget, at de
er uden tvivl om, hvordan den linjeforing
skal veere. Vi kan alle sammen komme
tvivl.

Det er et kompliceret spergsmal i den
kolossale udvikling, hvori vi star, s& kom-
pliceret, at problemet ikke kan leses ved
bare at anlegge eller udbygge en enkelt vej.
Losningen m4 bestd af visse kombinationer.
Heldigvis stiger den danske produktion,
om ikke steerkt, s& dog stet, og dermed
stiger ogsd transportbehovet. Nu er det
saddan her i landet, at en stor del af trans-
porten og trafikken i Jylland gér imod
Lille-Beeltsbroen, og den ligger jo sstligh
i Jylland, s& det er klart, at alene af den
grund er der en stwrkere trafik est for
hejderyggen end vest for, og dertil kommer,
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hvad vi alle sammen ved, at bade befolk-
nings- og industrikoncentrationen er langt
steerkest 1 den ostlige del af Jylland.

Sadan omtrent, som jeg her har navnt
det, mener jeg at stillingen er, og derfor
er det efter min opfattelse nedvendigt, at
der fra de ostjyske kebsteder og havne-
byer er let adgang til i hvert fald en 4-
sporet vej. Transportbehovet kraver det,
og ogsé af sikkerhedsmessige grunde kom-
mer vi mange steder i landet til at beskeef-
tige os med 4-sporede veje i fremtiden;
det foler jeg mig overbevist om.

Ps nuveerende tidspunkt er jeg ikke klar
over, hvordan eller hvor vi f4r mest for de
penge, vi skal give ud. P& forhand kan jeg
ikke vide det, men jeg méi sperge mini-
steren, om han har overvejet, om det kan
veere gskonomisk forsvarligt at udbygge
hovedvej 10 til 4 spor, eventuelt til 6 spor,
om det kan gores for et rimeligt belsb.
For hvis det kan geves for et rimeligh
belob, vil det give mulighed for til sin tid
at rykke motorvejen lidt leengere mod vest.
Det er et af de sporgsmail, som jeg gerne vil
have besvaret under det udvalgsarbejde, som
forestar. Endvidere vil jeg gerne have
oplyst, om det er veesentlig billigere at
bygge en motorvej inden for hejderyggen
end efter den linjefering, som ministeren
foreslér.

P4 min gruppes vegne er jeg nedt til at
sige til ministeren i dag, at jeg ikke kan
tage endeligt standpunkt til hele lovfor-
slaget, uden at jeg har fiet besvaret disse
sporgsmél og i gvrigh enkelte andre, men
vi er positivt indstillet til lovforslaget.

Nar de kommunale myndigheder i Vest-
og Midtjylland er noget betznkelige ved
en ostlig linje, en ret sstlig motorvej, er
det forstaeligt, for de myndigheder er netop
sat til at veerne om by- og egnsinteresser.
I ovrigt er det i den fremsendte udtalelse
ikke konkret angivet, hvad der menes med
udtrykket udviklingsmeessig interesse.

Derimod mener jeg at veere vidende om,
at en hel del mennesker regner med, at
en motorvej pd den jyske hejderyg rent
automatisk vil medfsre en industriel ud-
vikling i Vestjylland. Personligt tror jeg
ikke pa, at den opfattelse er rigtig, og jeg
begrunder min opfattelse med, at Vest-
jylland, nar undtages ganske enkelte strak-
ninger, har ganske gode veje, der efter
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min opfattelse ikke er overbelastet. Hvis
man korer f. eks. fra Lemvig eller fra Thy,
vi kan sige fra Thisted og Hanstholm over
Holstebro og Herning i retning mod Lille-
Beltsbroen, skal vi — det er vi nedt til
at erkende — over den jyske hgjderyg,
inden vi kommer ind i den teette trafik,
og deraf drager jeg den slutning, at det ikke
er trafikmuligheder eller mangel pa trafik-
muligheder, der er skyld i den ringe udvik-
ling i Vestjylland.

Den industrielle udvikling i Vestjylland
finder jeg af mange grunde onskelig og
ogsd meget pakrevet. Fir vi den ikke,
kan det ga sd galt, at de mest udsatte
landsogne i  Vestjylland kommer til
at mangle skatteydere, og det kan ogsa
g4 s4 galt, at nye store centralskoler kommer
til at std delvis tomme. Derfor er der god
grund til for de vestjyske myndigheder at
veere aktive for at skabe udviklingsmulig-
heder og egnsudvikling, men jeg mener,
at vi i s4 henseende forst og fremmest skal
teenke pé industri og ikke si meget pé veje,
nar vejene altsd faktisk ikke er overbela-
stede.

Sluttelig vil jeg gerne spgrge ministeren,
om vi her i landet har tilstreekkelig gode
og store maskiner til vejanleg, bade til
dem, der er i gang, og til de store projekter,
som kommer. For har vi ikke det gode
materiel, mener jeg, at vi skal have det
anskaffet. Ved enhver investeringsopgave
gelder den ganske simple regel, at man skal
se at fa klaret den billigst muligt for at f&
rdd til at gd i gang med den newste, og det
tror jeg ikke vi kan, hvis vi ikke har de
gode mekaniske hjmlpemidler.

. Arne Larsen: Jeg kan kun erklere mig
tilfreds med, at der nu efter lange og
grundige overvejelser fremsettes et forslag
til lov om projektering af en nord-syd-
gidende motorve] i Jylland. Man kan ikke
pastd andet, end at forarbejdet har veeret
meget grundigt. For det forste har der
veeret fort en meget omfattende offentlig
diskussion, hvortil ogsd professor Humlum
med sine artikler og taler i hegj grad har
bidraget. Dernwst ligger der til grund for
lovforslaget et meget veegtigt stykke arbejde,
nemlig vejdirektoratets rapport om anleg
af motorveje i Jylland, udsendt i november
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1962. Derneest har rapporten efter offentlig-
gorelsen jo veeret genstand for en meget
livlig debat sdvel i offentligheden som hos
alle interesserede offentlige myndigheder i
Jylland, sognerdd, by- og amtsrdd og
fredningsinstanserne.

Sindene har veeret sat i bevsegelse i vide
kredse, og denne bevegelse har ogsd bredt
sig ind til det heje folketing; man har
kunnet spore lidt af den stemning, som
gamle politikere har berettet om fra den tid,
da det var kampen om jernbanerne, der
stod pa dagsordenen.

Nu skal vi have den endelige og afgerende
principdebat om den jyske motorvej i det
hgje ting, og jeg haber meget, at det ma
lykkes at treeffe den helt rigtige afgarelse,
idet det, vi matte beslutte, i hej grad bliver
bestemmende for udviklingen fremover. At
vi skal have en nord-sydgaende jysk motor-
ve] — derom tror jeg vi uanset partifarve
er ganske enige. Den er tiltreengt og ned-
vendig af mange grunde. Det skulle ikke
veere ngdvendigt at komme med s3 serlig
lange udredninger for at bevise dette. Der er
den stewrkt stigende trafik — trafikteellin-
gerne, som vejdirektoratet har foretaget, er
jo bevis nok. Den stawrke erhvervsudvikling,
der har fundet sted i Jylland, taler sit tyde-
lige sprog.

Her er ikke alene tale om en staerkt sti-
gende persontransport, men ogsd om en
steerkt stigende varetransport ad landeveje-
ne dels byerne imellem, dels mellem de
jyske byer og de ovrige landsdele, endvidere
om transporter fra Norge og Sverige gennem
Jylland til det sydlige udland og omvendst.
Dog vil jeg understrege, at hvad de sidste
— fjerntransporterne — angér, er de neppe
i dag af s& stor en storrelsesorden, at de
alene betinger en motorvej gennem Jylland.
Denne er ikke alene motiveret af fjern-
transporten, men i nok si hej grad begrun-
det i den stigende transport, der er mellem
vore erhvervscentrer indbyrdes.

Dertil kommer som en meget vesentlig
ting, at en af de mest trafikerede straeknin-
ger i Jylland, nemlig hovedvej A 10, fra
Lille-Beelt til Alborg, herer til de mest
trafikerede vejstraekninger i Danmark, hvor
trafikken faktisk for leengst har ndet briste-
punktet. Dertil kommer de meget store
trafikproblemer, som opstdr ps denne vej
pd de streekninger, hvor den passerer gen-
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nem de storre @stjyske byer, sivel Vejle,
Arhus, Horsens som Randers; for den sidste
bys vedkommende métte vi jo for nylig
vedtage en lov om en omkorselsvej, udbyg-
get som motorvej, og det problem stir vi
nok ogsd over for i en reekke andre gstjyske
byer.

Vi kommer til, uanset om vi bygger
motorvej nord-syd eller ej, at gere noget
meget alvorligt ved hovedvej A 10; men
herom er sikkert alle vejmyndigheder ganske
enige. Det er helt sikkert, at hovedvej A 10
holder ikke meget leengere med den form og
den udbygning, den har i dag; der skal ske
et eller andet meget omgaende.

Men man kan jo stille det spergsmal, om
det lovforslag, vi i dag behandler, alene i
sig selv loser kravet om en hensigtsmessig
og en for fremtiden holdbar lesning af de
jyske trafikproblemer. Jeg tror det iklke.

Jeg tror, at vi ogsé inden for en overskuelig |

fremtid far brug for flere andre steerkt ud-
byggede og hejt klassificerede veje i Jylland
som 1 det gvrige land. ,

Vi er nu i ferd med at fastlegge en linje-
foring for en enkelt, meget betydelig vej-
streekning i Jylland, og jeg tror, jeg ter sige,
at en ostligt placeret vej vil veere det rig-
tigste. Men jeg er ikke i ét og alt enig med
den hojterede minister i hans forslag til
linjefering. :

Vi m& nu prove pa at veelge si rigtigh
som overhovedet muligt. Men ud fra hvilket
grundlag skal vi veelge? Det er det, der er
det store sporgsméal, som vi ngje ber over-
veje. Skal vi veelge ud fra den ubestridelige
kendsgerning, at trafikken i dag er sterst 1
Ostjylland, og at vi, hvis vi legger en
motorvej dér, er sikre pé, at den vil fi den
forngdne trafik? Eller skal vi gi ud fra et
andet grundlag som professor Humlum, der
pastar, at vejen skal tjene fjerntrafikken fra
nord til syd og derfor ogsé af s& mange andre
grunde bedst kan placeresiMidtjylland? Sam-
tidig forseger professor Humlum at fore
bevis for, at en sddan vej
steerkt erhvervsudviklende i de egne, den
kommer til at gennemkrydse, og menez, at
det er noget, vi bor fremme mest muligt.

Hvad det sidste angar, er det vist meget
sveert at bevise, at en motorvej gennem et
sddant i forvejen vel udviklet omride som
Jylland kan f4 nogen som helst betydning
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i s& henseende. Jylland er ingen erken, det
er en landsdel i fuld aktivitet, og der er
allerede udviklet markante befolknings-
messige tyngdepunkter. Med sine omkring
2.700 km jernbane, sine 40 havne og 3 luft-
havne og, hvad der ogsé har interesse i
denne sammenhsng, sine mere end 35.000
km offentlig vej kan man jo ikke just pasté,
at Jylland er ufremkommeligt.

Skulle gode, fremkommelige veje og tra-
fiklinjer veere det eneste saliggerende for en
industriudvikling, m4 man sige, at si har
mulighederne lenge vaeret til stede over-
ordentlig mange steder i hele Jylland. Man
kan ikke med rette pastd, at vi nogetsteds
her i landet har veje af s ringe standard,
at dette skulle hindre en industriel ekspan-
sion, hvis der ellers var basis for en sadan.

Hertil kan fojes, at hovedparten af de
investeringer, der fornyr og udvider vort
produktionsapparat, finder sted i forbindelse
med bestdende erhvervsvirksomheder. For
en stor del finder investeringerne sted som
udvidelser af bestiende anleg, i nogle til-
feelde som nye afdelinger, der helst leegges i

' nserheden af moderafdelingen. Selv hvor der

er tale om reelt nye virksomheder eller
filialer, vil disse netop ofte foretrskke en
placering, hvor der i forvejen er et industrielt
milje, servicefag og gode-trafiklinjer, havne
0.8. V. -

Det grundlag, som vi derfor bor og skal
g4 ud fra, nar vi tilrettelmegger vort kom-
mende motorvejssystem, er ikke alene ab
tilgodese fjerntrafik eller en eller anden sim-
pel form for onsketwnkning om en kom-
mende mulighed for erhvervsudvikling, som
ikke kan bevises, eller at g& ud fra den
tanke, at hvor der i dag er trafik, vil der
fortseette med at veere det i en uoverskuelig
tid fremover — nej, vi ma.gé ud fra det,
jeg vil kalde landsplanmeessige forudsetnin-
ger.

I de baner er vi desveerre endnu ikke
begyndt at teenke i Danmark, beklageligvis
nok. Vi ma betragte Jylland som en helhed
og s& prove pa bade at tage fantasien til
hjelp og gore os helt klart, hvilken udvikling
vi onsker os, hvilket fremtidsmoster vi
finder det mest hensigtsmessigh at fremme,
og hvad vi bevidst skal strebe henimod.
Jeg vil prove pa at teenke i sddanne baner;
jeg tror, det er det mest frugtbare.

Allerede i dag har vi i Jylland nogle
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sterre bykoncentrationer og erhvervsom-
rider i udvikling. Det er forst og fremmest

husomrddet, det er Alborgomradet, og
det er trekantbyomradet Vejle-Fredericia-
Kolding, hvor jo alt tyder pad en sterks
stigende udvikling. Og s har vi nogle om-
rider, der er ved at udvikle sig ganske
kraftigt, i forste reekke Esbjergomradet med
Danmarks storste fiskerihavn, fjernforbin-
delse til England og vel en kommende luft-
havn. Et andet kraftcentrum under udvik-
ling er Herningomradet, centret for Dan-
marks tekstilindustri. Nordals-Senderborg-
omrédet er ogsa i udvikling, og i Vendsyssel
kan man pege pd muligheder for en kom-
mende udvikling omkring Hirtshals-Hanst-
bolmhavnene. Det er faktisk den udvikling,
der er i gang allerede, og det kan vist ikke
nytte noget at lukke gjenene for det.

Skal og ber vi ikke i vor planlegning
tage hensyn hertil, og skal vi ikke hurtigst
prove at finde ud af, om dette manster er
tilfredsstillende, og finde ud af, om vi
fysisk og bevidst vil pavirke en udvikling
i disse omréder, lette klimaet for en udvik-
ling her, skabe gode trafiklinjer til og fra
disse kraftcentre, mellem disse kraftcentre
indbyrdes og trafiklinjer med henblik pa de-
res forbindelse til landets gvrige dele og til
udlandet? Men mange andre ting er forne-
dent: byudvikling, boliger, lmreanstalter,
administration o. s. v.; alt dette ms ind i
et ganske bestemt menster, som jeg vil
kalde landsplanlegning.

Uheldigvis har vi ingen landsplan, og
ingen har gjensynlig lyst til at beskaftige
sig med det; der snakkes meget, men
handles alt for lidt. Det boligministerielle
udvalg angdende planlegningslovene har,
88 vidt jeg kan skenne, ikke niet nogle swr-
lig store positive resultater efter snart 114
ars arbejde, bl. a. ogsa fordi der er s& mange
modstridende, smitskirne interesser, der
skal varetages. Folketinget ber snarest til-
kendegive, og regeringen ber patage sig
ansvaret og give os et loviorslag om lands-
planlegning og swmtte eksperter i gang med

222

- 12/, 65: 1. beh. af f. t. 1. vedr. en nord-sydgiende motorve;j i J ylland m. v.

(222)

3528

‘| at klarleegge disse problemer. Maske er det

helt nedvendigt, at gkonomiministeriet bli-
ver draget ind i dette arbejde, idet der jo
vil blive tale om pé lang sigt at koordinere
og samordne alle vore gkonomiske ressour-
cer og samfundsmessige investeringer mest
hensigtsmeessigt.

Derfor vil jeg endnu en gang understrege,
at vi skal have en vejplan for hele landet,
ikke losrevet fra det ovrige pulserende liv,
men indpasset i et bevidst menster, som
vi gnsker at fremme. Derfor er det forst
forngdne en landsplanlegning, derefter en
hele landet omfattende vejplan, der er et
led i landsplanen, og ikke omvendt, som
det er nu: forst en trafik- og vejplan, og
derefter kan udviklingen gi efter denne
vejplans udstukne linjer. Derfor er bl a.
professor Humlums plan, trods det at den
er simpel og letfattelig, hvilket nok ogss
er en af grundene til, at den er s& populeer,
alligevel som vejplan for Jylland lidt for
simpel.

Hyvis landsplanlagningen og udviklingen i
Jylland kommer til at g s& nogenlunde efter
det monster, jeg her har forsogt at forudsige
og skildre, sa betinger det nemlig en hel
reekke andre og mere ngdvendige hovedveje
og motorveje end dem, vi forelohig har
faet tilkendegivet som forslag fra sivel
professor Humlum som vejdirektoratet. S
tér vi vel ogsd brug for nogle ganske bety-
dende diagonalveje pd kryds i Jylland,
Esbjerg—Alborg og Lille-Beelt—Herning—
Struer—Vendsyssel, og det er jo noget helt
andet end en midtjysk motorvej.

Linjeforingen i det foreliggende lovforslag
er pa sine straeckninger acceptabel; jeg har
ikke store indvendinger at gore mod linjefo-
ringen fra greensen op mod Lille-Beelt, som
vel stort ma siges at vewre i orden efter de
@ndringer, som lovforslaget indeholder i
forhold til vejdirektoratets oprindelige for-
slag. Men fra Lille-Belt nordpa er jeg i
nogen grad i tvivl, issr hvad angar Vejle-
omréddet, hvor man forudswtter, at vejen
skal fores over Vejle Fjord via en hajbro.
Jeg tror, at der mé swttes et sporgsmals-
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tegn ved det. Jeg tror, det vil veere mere
formélstjenligt at fore vejen vest om Vejle,
selv om den méske si skal vest omkring
Jelling; men jeg tror, det ville veere forkert
at afskeere Vejle fra meget af dens sstlige
opland ved at legge vejen over Vejle Fjord
til Vejle by. I det hele taget tror jeg, at
vejen pa visse streekninger mé legges noget
vestligere end foresldet i det fremsatte
loviorslag.

Men summa summarum: vi i socialistisk
follkeparti er sympatisk indstillet over for
tanken om en nord-sydgdende jysk motor-
vej og helder nwrmest til den antagelse,
at vejen ber placeres i den ostlige del af
Jylland. Vi er som sagt ikke helt tilfredse
med den foresldede linjefering, men regner
bestemt med, at det er noget, vi har mu-
lighed for at forhandle os til rette om i det
kommende udvalg. Den hgjterede minister
har jo erkleret, at loviorslaget er til at
@ndre, og at afgerelsen selviglgelig helt og
holdent ligger i folketinget.

Med disse bemaerkninger skal jeg tilsige po-
sitiv og saglig behandling af det fremsatte
loviorslag.

Iver Poulsen: I sin fremsmttelsestale siger
ministeren, at der er meget sterke grunde,
som taler for, at vi nu skal tage principiel
stilling til den jyske leengdemotorvej, og
heri er de uafhmngige ikke uenig med
ministeren. Det er nedvendigt, at man
begynder at behandle denne sag, begynder
at drofte og tage stilling til de forskellige
alternativer, som linjeferingsproblemet inde-
holder, og begynder at fastlmgge den linje-
foring, der til sin tid, nar vi far rad til
projektets gennemforelse, skal vere bragh
s& vidt ud 1 livet, at trafikkens udvikling
og vekst ikke kommer bag pa dem, der
leder denne udviklingssektor.

Det er ogsé de uafhengiges opfattelse, at
der som en begyndelse skal tages stilling il
en rekke problemer, for at man pad den
rigtige made kan indlede denne meget store
samlede investering, der vil have en af-
gorende betydning for den strukturproces,
som vort land vil blive underkastet ikke

alene i dette arhundrede, men ogsd i de-

neste drhundreder.
Det er derfor med beklagelse, at vi stillet
over for det foreliggende lovforslag mé kon-
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statere, at her synes folketinget ikke at
have store muligheder for at komme til at
lede nogen udvikling, for den hgjterede
minister for offentlige arbejder har jo alle-
rede disponeret. Det foreliggende lovforslag
giver ikke folketinget mulighed for at
treeffe et valg mellem to eller flere forskellige
mulige losninger, men kun valget imellem
at sige ja eller nej til det, ministeren har
fundet rigtigt. Ikke mindst over for proble-
mer af en sidan sterrelse og et sidant om-
fang, som der her er tale om, ma det klart
siges, at det kan ikke veere meningen med et
folkestyre, og hvis den hgjterede minister
havde blot en lille smule foling med stem-
ningen ikke blot i Jylland men ogsé i andre
dele af landet, ville ministeren ogsd vide,
at den fremgangsmade, han har valgt,
lober en stor risiko for ude i befolkningen at
blive karakteriseret som ,de swedvanlige
diktater fra centralen st for Valby Bakke®.

De uafhwngige foler sig absolut ikke
overbevist om, at den ministerielle lgsning
er den rigtigste, den billigste eller den mest
hensigtsmeessige, tveertimod. Ud fra enhver
saglig betragtning forekommer en vestligere
linjeforing os langt mere rigtig, og her
kommer professor Humlums plan om en
midtjysk linjeforing ind i billedet med
betydelig styrke, fordi professorens .argu-
menter for denne midtjyske linjeforing fore-
kommer os sagligt steerke, uden at jeg der-
med tor sige, at professor Humlums plan
i enhver detalje er den helt rigtige losning,
som bgr gennemfores ganske usendret.

En af ministerens begrundelser gir ud
pé, at motorvejen skal leegges, hvor trafik-
ken er steerkest, og det kan lyde meget for-
nuftigt, men i dette tilfeelde finder vi be-
tragtningen forkert. Meningen med en
motorvej er jo ikke blot at afhjelpe et
gjeblikkeligt lokalt trafikpres pé en enkelt
vejstrekning. Meningen ma veere at have
et langt sterre og videre fremtidsperspektiv
med hensyn til den kommende udvikling,
bade den befolkningsmeessige og den er-
hvervsmeessige.

Her ma vi i hvert tilfeelde tillegge profes-
sor Humlums udtalelse stor betydning,
nér han siger, at udenlandske erfaringer
viser, at nye motorvejes placering har stor
indvirkning p4 udviklingen af nye erhvervs-
meessige koncentrationer. Denne indvirk-
ning pa udviklingen af nye erhvervsmessige
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koncentrationer ma indtage en meget frem-
treedende plads, nér linjeferingen af den
jyskelengdemotorvej skal bedemmes. Denne
mulighed for indvirkningen p& den erhvervs-
memssige udvikling ber vi naturligvis tage
i vor hand og udnytte. Det kan ikke veere
hensigtsmeessigt og i samfundets interesse,
at Jylland far den samme slagside, som hele
landet har fet ved, at vor hovedstad har
vokset sig alt for stor til dagligt og dyrt
besveer for hele samfundet. Den foreslaede
gstlige linjeforing vil virke fremmende pa
en sidan uheldig udvikling inden for det
jyske omrade derved, at den vil trekke nye
industri- og erhvervsvirksomheder over til
de store ostjyske byomréder; den vil fremme
en ophobning af erhvervsvirksomheder og
mennesker i Dstjylland og en tilsvarende
affolkning af Midt- og Vestjylland, og en
sédan udvikling kan ikke veere i samfundets
interesse. Tveertimod m4 hele befolkningen
vaere interesseret i, at decentraliseringen
bliver stgttet, hvor den kan stottes, og det
kan den bL a. ved den rigtige linjeforing
af den jyske motorvej. Og det ma vere
i hele samfundets interesse, at vi opnar den
bedst mulige befolkningsmemssige balance.
Det far vi ikke ved at stette en folkevan-
dring fra de tyndere befolkede midt- og
vestjyske egne over til de tettere befolkede
ostjyske.

Blandt andet af disse grunde kan vi ikke
give ministeren medhold i, at den jyske
lzengdemotorvej skal ligge, hvor trafikken i
gjeblikket er sterkest, for si bliver det
trafikken og udviklingen, der leder os, og
ikke, som det gerne skulle vere, det om-
vendte, at det er os, der leder trafikken og
udviklingen.

Til dette vigtige argument imod den
foresldede linjeforing, hensynet til den kom-
mende erhvervsmzassige og befolkningsmaees-
sige udvikling, kommer en rmkke andre
forhold, der taler imod forslaget til fordel
for en vestligere linjeforing.

Det kan siledes ikke veere hensigtsmees-
sigh at lede langvejstrafikken igennem de
tewttest befolkede egne i Ostjylland, hvor
endvidere det kuperede terren besverlig-
gor vejbygningen og fordyrer vejprojektet,
navnlig da ikke nér det tyndere befolkede
Midtjylland terrsenmeessigt er langt mere
egnet til en jevn motorvej, der billigger
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trafilkken og pa grund af arealernes egnethed
og billigere pris ogsd ma billiggere vejbyg-
ningen.

Det kan heller ikke vere rigtigt at cemen-
tere store arealer af Jyllands mest frugtbare
landbrugsjord til motorveje, industri- og
beboelsesanleg, nar der i Midtjylland ligger
betydeligt dérligere jord, der endda som
nevnt under ethvert samfundsmessigt hen-
syn er bedre egnet, og som ogsd — og det er
slet ilke uvigtigt — giver de bedste mulig-
heder for udvidelser, hvis udviklingen en-
gang skulle kreeve det.

Endelig ma speorgsmélet om naturfred-
ning ogsa tages med i betragtning. Men for
at kunne bedemme den side af sagen er det
nedvendigt at fa et lige s& detaljeret kort-
materiale vedrerende den midtjyske linje-
foring som det, der ledsager forslaget om
den gstjyske linjeforing. Noget, der straks
springer i gjnene som meget uheldigt set
fra et naturfredningssynspunkt, er haj-
broen over Vejle Fjord. Den kan ikke undgs
at skeemme et af landets smukkeste fjord-
landskaber, og samtidig virker den trafikalt
uheldig og unedvendigt fordyrende for pro-
jektet.

Der kunne veere en rmkke andre mere
detaljerede indvendinger at gere imod det
foreliggende forslag, men jeg finder, at det,
jeg her har sagt, er tilstreekkelig saglig be-
grundelse for, at de uafhmngige ikke kan
medvirke til lovforslagets gennemfarelse.

Axel Serensen: Som et af de folketings-
medlemmer, der bor tet op ad en estjysk
kobstad, vil jeg gerne gere nogle enkelte
personlige bemeerkninger i anledning af det
foreliggende lovforslag angiende en motor-
vej op gennem Jylland.

Med den stewrke foragelse af motorkere-
tojer dels til personbefordring, dels til vare-
og lasttransport er der tale om en steerkere
og steerkere trafik pa det bestdende vej- og
gadenet. :

Nar Danmarks bilpark i lobet af en
periode pa 15 ar fra 1950 til 1965 er foraget
5 gange, hvorved bilteetheden er blevet 1 bil
for hver 5. indbygger i landet, er kravet
om nye vej- og parkeringsanleg si frem-
herskende, at de bevilgende og planleggende
myndigheder ikke kan felge med. Ejere af
motorkeretgjer mener, de har et naturligt
krav pa bedre veje og flere parkeringsanleg,
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og de hevder, at de gennem de afgifter, de
betaler af benzin og omsmtning, i hej grad
har bidraget hertil.

Anlmgget af motorvejene er en nedven-
dighed for at fremme en hurtig afvikling af
den twttere biltrafik, men det er klart, at
linjeforingen kan bidrage til en taktisk og
sagligt forskellig stillingtagen hertil, hvad vi
jo allerede har hert under denne debat. Nar
man tager i betragtning, at linjeforing og
anleeg af en motorvej betyder en favorise-
ring af de nermest liggende omrader i mod-
seetning til fjernere beliggende;, vil man for-
sta, hvilke folelser der derved kan frem-
kaldes. Man kan her nevne, som det allerede
er sket, egnsudviklingen som aflednings-
faktor, hvor der er store bysamfund, som
mangler plads til investeringer, men ogsé
mangler arbejdskraft for at kunne oge pro-
duktionen ps den mest rentable méade. P4
mange bestdende og kommende virksom-

heder nerer man steerk interesse for place-

ringen af virksomheder og interesse for
motorvejenes linjeforing.

En anden ting, man ber tage i betragt-
ning, inden man giver tilslutning til, hvor
en motorvej fra nord til syd i Jylland skal
ligge, er efter min mening, at man ikke mé
anlegge en motorvej s& teet op ad de est-
jyske kobsteder, at man skader disse kob-
steeders udvikling inden for en kortere &r-
reekke. Man skal jo ogsé tenke over, at sd-
danne motorveje i flere arhundreder skal
veere placeret, hvor de nu bliver anlagt, og
vi ma erkende, at byerne er i en steerk veekst,
som vil vedvare mange ar fremover.

Linjeferingen er sikkert underbygget gen-
nem de trafikteellinger, der har fundet sted,
men dog ikke sddan, at der ikke kan zndres
ved den. Den linjeforing, der er foresléet i
det foreliggende lovforslag om en syd-
nordgiende motorvej i @stjylland, ligger
efter min personlige opfattelse si teet ind
pa flere af de ostjyske kebsteder, at man
mi se i gjnene, at motorvejen i lobet af
2-3 menneskealdre kan komme til at ligge
inden for kebstadomridet som felge af
gget byggeri.

Jeg anser derfor en linjeforing af den jyske
motorvej, der kommer under 10 kms af-
stand fra en kebstad, for at veere uheldig,
skadelig og for dyr, netop fordi jo tettere
linjeforingen legges ind mod kebstederne,
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desto steerkere skader man byens udvikling
pa grund af den efterspergsel, der bliver
efter jord, og den tilknytning, som en keb-
stad naturligb mé have med det omride,
der kaldes det almindelige landomréde; der-
ved vil der skabes en dyrtid, som man kan
undgd ved at placere motorvejen i en til-
berlig afstand fra kebstaden. Selv om vi skal
tage et vist hensyn til de teettest befolkede
egne, vil jeg anse det for bade sagligt og
principielt rigtigt at eendre anlmgget af
motorvejen, s& den passerer vest for vore
ostjyske keobsteder 1 en afstand af 12 til
18 km med en-god hovedvej fra kebste-
derne ud til motorvejen. Derved ville man
i ferdslen pd motorvejene inddrage langt
flere motorkeretgjer, man ville f4 interesse
for skabelsen af flere industrielle opbygnings-
omréder, der ville gavne hele vort samfund,
og man vil ikke skade eller genere de be-
stdende gstjyske bysamfund.

Derfor ber man under de forhandlinger,
som nu skal feres, overveje, om ikke det
vil veere klogt og billigere end det forslag
til projekt, man her. behandler, at flytte
motorvejens linjeforing 12 til 18 km vest
for de ostjyske kebsteder for at vise hensyn
til disse byer og den frugtbare, gode og
dyre jord omkring dem.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Ud fra den forventning, jeg havde om,
hvordan diskussionen om dette lovforslag
ville forlobe, kan jeg kun sige, at jeg er
meget tilfreds med det forlgb, diskussionen -
har faet, for man kunne godt vente efter al
den omtale, der har veeret gennem &rene i
bladene og diskussioner ude 1 landet, at der
var mere modstand mod det foreliggende
lovforslag, end det rent faktisk har veeret
tilfeldet. Jeg har med gleede kunnet kon-
statere, at den socialdemokratiske folke-
tingsgruppe enstemmigt gér ind for for-
slaget, og at den konservative folketings-
gruppe, maske med undtagelse af et par
medlemmer, gir ind for forslaget, og det vil
sige, at der er parlamentarisk sikkerhed for
dette lovforslags gennemforelse.

Jeg vil derefter gore nogle bemerkninger
til de punkter, der har veret fremme under
diskussionen.

Det @rede medlem hr. Holmberg finder
jo ofte, at jeg er — hvad skal jeg sige —
lidt hard 1 diskussionen med ham. Jeg
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tror, det beror pi det wrede medlems eget
udspil. Det wmrede medlem er maske af
naturen mistroisk, det ved jeg ikke, men
jeg har i hvert fald pi fornemmelsen, at
nér det drejer sig om de forslag, jeg kom-
mer med, er han ofte mistroisk. Ellers kunne
det serede medlem vel ikke bruge et udtryk
som: jeg siger udtrykkeligt ministerens
forslag, for jeg gir ud fra, at regeringen
ikke stér bag det. Jeg kan troste det wmrede
medlem med, at regeringen samlet star
bag ved dette forslag, Det er altsd ikke
sddan, at det bare er mit forslag, det er
regeringens, og det er ikke alene regerin-
gens, men det er socialdemokratiets forslag.
Det wrede medlem behover altsd ikke at
ngere nogen mistanke dér — eller hab, hvad
det méske snarere var.

Det wmrede medlem kunne maske give
mig den oplysning, om hans gruppe star
helt og fuldt bag ved de udtalelser, han har
fremsat her. I s fald ville jeg blive meget
overrasket, idet jeg under valgkampen har
hort wrede medlemmer -af den gruppe,
som det wrede medlem repreesenterer, give
udtryk for at veere enige med mig,

Det wrede medlem var igen 1 dag lige-
som forleden dag, da det wmrede medlem
havde stillet sporgsmal vedrorende den
jyske motorvej, noget forarget over, at
vejdirektoratet havde forhandlet med de
kommuner og de amtsrad, hvis omrader
bergres af den linje, som jeg har foresliet
skal folges. Jeg vil sige til det ssrede med-
lem, at det er i overensstemmelse med een
lov, som det srede medlem selv har veeret
med til at gennemfore. I denne lov siges
der udtrykkeligt, at forinden man kommer
med forslag til folketinget om fastleoggelse
al linjeforingen, skal der forhandles med
de kommunale myndigheder. Det er det,
der er blevet gjort, sddan som loven krever,
og intet andet. Det er klart, at den tilshut-
ning, man giver fra de kommunale myndig-
heder til linjeforingen, ikke betyder andet,
end at de udtaler, at hvis folketinget gen-
nemforer denne linjeforing, er de ogsa til-
freds.

S4 var det wrede medlem inde p& en lang
reekke spergsmal, som jeg ikke skal optage
tiden med, da jeg forudsmtter, at der bliver
nedsat et udvalg om denne sag, og dér
vil der jo blive lejlighed til at stille alle de
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sporgsmdl, som det @rede medlem métte
mene er forngdne. Men det smrede medlem
var ogsé inde pa betragtninger over, hvorvidt
det var rigtigt, at den linjeforing, som
forslaget indeholder, var billigere end den
linjeforing, som professor Humlum er gaet
ind for. Det er klart, at den ostlige linje-
foring er langt billigere end den, som
professor Humlum gér ind for, og jeg kan
sige, hvorfor den er det. Det er den, ford;
der, hvis vi gennemferer professor Hum-
lums plan, for det forste skal bygges lange
motorveje ud til de store byer pd ostkysten,
og dernwst skal hovedvej 10 udbygges som
4-sporet vej, hvilket efter priserne i dag vil
koste 700-800 mill. kr. Ved den ostlige linje-
foring undgir man simpelt hen at udbygge
hovedvej 10 til 4-sporet. Der kan ikke vere
nogen diskussion eller tvivl om, at den lgs-
ning, der er foresliet fra ministeriets side,
er langt den billigste.

Det wmrede medlem hr. Holmberg stiller
tingene op, som om det var en fiks idé,
vejdirektoratet havde faet, at det skal
veere den estlige linjeforing. Tror det mrede
medlem ikke, at vejdirektoratet, nar alt
kommer til alt, er den mest neutrale part
1 hele dette sporgsmal? De folk, der arbej-
der i vejdirektoratet, har haft den ene
hovedopgave, som de nu har arbejdet med
i en halv snes &r, at finde frem &il den
rigtige lgsning. Det hele ville jo se ret for-
tvivlet ud, hvis de embedsmeend, der
arbejder i vejdirektoratet, skulle have
personlig interesse i den ene eller den anden
linjeforing. Det er klart, at det er et sagligt
arbejde, et dybtghende sagligt arbejde,
der ligger bag den plan, som vejdirektora-
tet har indstillet, og som jeg har fore-
sldet. Det er, som om det srede medlem
og méske ogsd andre har en vis tilbgjelig-
hed til at mene, nar der dukker en mand
op, der har professornavn, at han s& plud-
selig skal vare den klogeste, selv om han
ikke har beskaftiget sig med disse proble-
mer péd samme saglige made som vejdirek-
toratet. Hvordan i al verden skulle en
professor, som er professor i erhvervs-
geografi og vel nok en udmemrket mand
pd det omrdde, kunne stilles ved siden af
de mennesker, der har gjort et arbejde
gennem mange ar for at finde frem til den
rigtige saglige lesning? Det er en mistillid
til vore embedsmaend? som ikke herer
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nogen steder hjemme. Den samme mistillid
viste det wrede medlem jo ogsd i anden
anledning forleden dag, da vi diskuterede
statsbaneloven.

Endelig vil jeg sige til det eerede med-
lem hr. Holmberg: tror det srede medlem,
det er helt tilfeeldigt, at det vejnevn, som
er nedsat i henhold til loven, og som skal
veere radgivende for ministeren, si godt
som enstemmigt er ghet ind for denne
linjeforing? Vejnwevnet bestar, si vidt jeg
husker, af 21 eller 19 represesentanter for
forskellige ministerier. Ministeriet for offent-
lige arbejder, boligministeriet og andre
ministerier er reprasenteret, og alle de
kommunale myndigheder er repreesenteret.
Nir dette nevn imod en enkelt gir ind for
denne linjeforing, tror det wrede medlem
si, det er en tilfeeldighed? Tror det eerede
medlem ikke, at vejnevnet bygger pd
rent saglige overvejelser, for det kommer
med en anbefaling over for det hgje ting?

Det serede medlem hr. Ninn-Hansen vil
jeg gerne takke. Jeg synes, det eerede
medlem i enhver henseende kom med en
saglig fremstilling vedrerende hele sporgs-
malet om den jyske motorvejs linjeforing,
og jeg vil i og for sig bare understrege det,
som det serede medlem var inde pd, at én
ting er at vedtage et forslag om projekte-
ring, og noget andet er, hvornir man kan fa
udfort opgaven. Jeg er enig med det serede
medlem i, at projektet mé passes ind i den
samlede trafikinvestering. Det kan godt
knibe med at £a udfert det i den takt, som
vi alle kunne gnske det, men man ma jo
afstemme opgaverne efter hinanden, hvad
enten det drejer sig om jysk motorvej,
Store-Beeltsbro eller Oresundsforbindelse.
Man mé tage hensyn til, hvad gkonomien
nu engang tillader os.

Jeg vil ogsa gerne understrege det, det
wrede medlem var inde pd, at det er ikke
nok, at man nu fir fastlagt linjeferingen
af motorvejen. Forbindelsesvejene ud til
de centre, som er ved at gro op, mé ogsé
veere i orden. Her er altsd tale om diagonal-
vejen, som skal fores ud til Esbjerg, og der
er tale om vejforbindelser til Herning og
Holsterbroomradet og op til Hanstholm pé
et senere tidspunkt. Jeg er helt enig i, at
pé disse omrider md man selvislgelig have
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forbindelsesvejene til motorvejen i orden.

Det @mrede medlem spurgte mig dernwmst
om noget, som ikke har direkte forbindelse
med denne sag, men som jeg meget gerne
vil svare pa, nemlig hvorndr man kunne
vente tunnelbaneforslaget fremsat i folke-
tinget. Desveerre er det giet sidan, at de
to betenkninger, jeg skulle have fra de to
udvalg, der var nedsat — det tekniske
udvalg og det finansielle udvalg — forst
kom for ca. en méned siden. Der har derfor
ikke veeret mulighed for at f& lovforslaget
ferdigbehandlet i ministeriet, si det kunne
né at blive fremsat i dag — det er faktisk
sidste frist, for selv om det kun er den
12. i dag, s& holder tinget ikke mode, for
vi har overskredet fristen. Det ligger altsé
sidan, at lovforslaget ikke har kunnet
feerdiggores og derfor ikke er fremsat.
Jeg héber imidlertid pa at i forslaget
feerdigt i lobet af en méineds tid, sidan at
vi kan f& det fremsat i midten af april
méned eller méske lidt senere — detb
afheenger af visse forhandlinger, der skal
fores til forskellig side — hvorved lovior-
slaget, selv om det ikke kan vedtages i
denne samling, kan komme til behandling
her i tinget og komme i udvalg, saledes
at man i hvert fald kan arbejde med det
et stykke hen pad sommeren, og at vi si
hurtigh som muligt til efterdret kan fa
genfremsat forslaget og meget hurtigt gen-
nemfere det, for jeg er enig med det wrede
medlem i, at tunnelbanen ogsd er en sag,
der haster.

Det serede medlem hr. Kirkegaard har
jeg ikke mange bemarkninger til. Det eerede
medlem sagde meget rigtigt, synes jeg, at
det ikke var si underligt, at der kunne
komme diskussion om linjeforingen af mo-
torvejen gennem Jylland, nér der ofte var
diskussion ude i et sogn bare om en bivej.
Det illustrerer i nogen grad den diskussion,
der har veeret om linjeferingen af motor-
vejen i Jylland.

Det mrede medlem spurgte direkte, om
jeg ikke mente, det blev billigere — sddan
forstod jeg spergsmalet — at bygge hoved-
vej 10 ud som 4-sporet vej. Heroverfor
mé jeg sige, at det efter de oplysninger,
jeg har, og efter min erfaring ikke kan
gores s& meget billigere, men at det bliver
veesentlig ringere, hvis man bygger en
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4-sporet vej i stedet for en motorvej. Nar
man alligevel skal ofre s& mange penge,
som en 4-sporet vej vil koste, si er pengene
til en motorvej givet godt ud, for man
opnér her, at sikkerheden pa vejen bliver
veesentlig storre, fordi vejen bygges sidan,
at sidevejene kommer ud af niveau.

Vi oplevede et eksempel herpa i folke-
tinget 1 fjor, da vi behandlede lovforslaget
om en omfartsvej ved Randers, som jeg
al psykologiske grunde ikke ville ga til
folketinget med som en motorvej, men
foreslog bygget som en 4-sporet vej, idet
det dog bestemtes, at man skulle leegge
arealer ud, der gjorde det muligt senere at
bygge sidevejene ud af niveau. Dengang
blev hele udvalget enigt om, at det var
rigtigh at bygge en motorvej i stedet for
at ofre penge p& en 4-sporet vej og si
senere udbygge den til motorvej. Jeg synes,
dette meget tydeligt illustrerer situationen.
Skal man alligevel bygge hovedvej 10 ud
til 4-sporet vej, s& kan man lige si godt
med det samme tage overtvert og bygge
den som en motorve;.

Endelig rejste det srede medlem hr.
Kirkegaard det spergsmil, om vi havde
det tilstreekkelige mekaniske materiel til at
bygge veje her i Danmark. Det er sveert
at svare herpd sddan til 100 pet., men jeg
kan sige, at efter hvad jeg kender til
tingene, er vi temmelig godt med. Vi har
mange store entreprengrfirmaer, der gen-
nem de senere ar netop har gjort meget
ud af maskinerne, og jeg tvivler ikke pa,
at med det motorvejsnet, som vi skal have
bygget, og som man er i gang med, vil der
stadig tilgd nyt materiel. Jeg er helt enig
med det wrede medlem i, at vi skal udnytte
dette materiel af mekanisk art si meget
som muligt i den arbejdskraftsituation, som
vi har herhjemme i gjeblikket.

Det wrede medlem hr. Arne Larsen synes
jeg sveevede lidt rundt. Det ligger maske
ogsi sidan, at man ikke har taget helt
endelig stilling til, om det skal veare en
ostlig linjeforing, eller det skal vere en
linjeforing, der er lidt vestlig, eller om det
skal vere Humlumplanen, og det er der
ikke noget at sige til. Jeg forstod dog pa
den tone, der gik igennem det srede med-
lems indleg, at vi ikke var alt for langt
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fra hinanden i spergsmalet om, hvad der
er den rette linjeforing,

Der var et enkelt spergsmal, det serede
medlem drog frem, nemlig spergsmalet om
en bro over Vejle Fjord. Det er jo sidan,
at hvad enten man skal gst om eller vest
om Vejle, s4 skal der en bro til. Hvis man
skal vest om Vejle, skal den ind over nogle
meget dybe &dale; hvis man ikke skal
forlade Vejle helt og lade det synke ned i
ingenmandsland, s& skal der broer til, og
jeg tror, at man ogs ud fra naturfrednings-
messige hensyn ma foretrmkke en bro
over Vejle Fjord fremfor en bro over de
meget dybe klofter, der ligger vest for
Vejle.

Man har jo fra naturfredningsside udtalt
sig om dette sporgsmal, og jeg vil gerne
minde om, at selv om man nu synes, at
en bro kan skemme, s& ber man tenke
Pé, at det syntes man ogsa, da Lille-Beelts-
broen blev bygget i sin tid; da mente man
fra naturfredningsside, at den ville skasmme
landskabet. I dag tror jeg alle er enige
om, at Lille-Baltsbroen fojer sig veeldig
smukt ind i dette landskab, og den kom-
mende heengebro over Lille-Balt vil faje
sig endnu smukkere ind. Det er noget, man
nasten ikke kan tage stilling til, for det er
en kendsgerning, og si kan man sige, at
det er for sent. Men erfaringerne taler dog
for, at det rent naturfredningsmeessigt ikke
er s& slemt med en bro over et forholdsvis
smalt farvand.

Jeg skal ikke g& ind i en diskussion med
det srede medlem hr. Iver Poulsen; vi ser
fuldkommen forskelligt ps dette spergsmal.
Det wrede medlem gav udtryk for en op-
fattelse, som jeg synes at jeg nermest kan
karakterisere pa den made, at skal vi bruge

- en tunnelbane i Kobenhavn, sa bygger vi

den i Sorg. Nar der er s3 langt imellem syns-
punkterne, synes jeg ikke, det tjener noget
fornuftigt formal at optage en diskussion.

Jeg er enig med det wrede medlem hr.
Axel Sprensen i, at der bor vwre plads for
byernes veekst, at man ikke skal klistre en
motorvej si tet op til de store byer, at der
ikke er nogen byudviklingsmuligheder. Men
pé dette punkt mener jeg at man har taget
de nedvendige hensyn derigennem, at man
har forhandlet med kommunerne omkring
den linje, som vi har fastlagt i forslaget,
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sidan at man mi gi ud fra, at kommu-
nerne har taget de nedvendige hensyn til
den kommende byudvikling. :

Horn: Jeg lover den hgjtarede formand,
at jeg skal holde mig strengt til forretnings-
ordenen og kun komme ind pa principielle
sporgsmal.

Det er jo giet sidan, som jeg havde
forestillet mig, at det centrale i denne
debat er blevet spergsmalene om Midt-
jylland og om Vestjylland. Jeg synes iog
for sig ikke, at dette forslag har noget
med Vestjylland at gere. Jeg kan godt
forsta, at de, der skal dekke sig ind under
. de meget arrogante, sikaldte Humlumske
planer, kan sege lidt stotte ved at tage
Vestjylland med ind i billedet, men det-er
vist egentlig ikke for vestjydernes skyld, de
gor det.

Der er fremfort et principielt synspunkt
bade af det mrede medlem hr. Holmberg
og af det mrede medlem hr. Iver Poulsen,
maske ogsi af andre, nemlig dette med
den dyre jord i est, medens jorden er
noget billigere i vest, og dette, at anlegs-
omkostningerne bliver storre, fordi terrenet
er si varieret pa den sstlige side. Jeg vil
gi ud fra, at de wmrede medlemmer er klar
over, at det argument har en ikke ringe
veegt, hvis der er tale om en forholdsvis
kort anlmegsstreekning, men det har ikke
nogen vaegh, nar der er tale om at lave en
lengdevej igennem Jylland. Over for den
okonomiske vaegt, det méatte have, vil jeg
gerne gentage, hvad jeg sagde i mit forste
indleg, at man md vere helt klar over, at
transportekonomisk set er der si mange
penge at hente hjem ved bygning af en
gstve] — som vi jo alligevel skal bygge pé
en eller anden mide — at det rigeligt vil
betale de hejere omkostninger ved keb af
jord og de dyrere anlegsomkostninger, som
fremkommer ved, at man skal forcere et
meget varieret terreen.

93 kan man sige: ja men husk pi, at
det koster ogsd noget transportmessigh ab
skulle bevaege sig i det steerkt varierede
terrsen. Det er rigtigh, men ogsé det mod-
gvares af en rskke veerdier, ikke mindst for
fremmede motorksrende — jeg forstér, at
det srede medlem hr. Holmberg lagde ikke
ringe veegt pa det med fjerntrafikken, som
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i hej grad omfatter fremmede motorke-
rende. Jeg tror altsd, at det regnestykke,
hvis det ellers kunne gores op, taler til
fordel for, at man bygger sstvejen. ‘

Der er talt om, at man ved at legge
vejen si langt mod est vil tilbrekke
dele af befolkningen fra vest, og man
onsker det modsatte. Vi er dér inde pa
sporgsmalet om egnsudvikling, og det har
bade de serede medlemmer hr. Kirkegaard,
hr. Arne Larsen, hr. Iver Poulsen og hr.
Axel Sgrensen neevnt. Jeg vil gerne gen-
tage, at det er en misforstielse at tro, at
man bare ved at legge veje, iser store
veje, i bestemte omrider kan flytte befolk-
ningen. Der ma andre forudsetninger til,
hvis det skal ske, og der er indtil dette
tidspunkt ingen, som har kunnet pdvise,
at det ikke er de andre forudsetninger,
som forst skal veere til stede — ikke engang
hr. Humlum, ndr han er verst. De andre
forudseetninger herte vi noget om, da det
wrede medlem hr. Kirkegaard namvnte
tomme centralskoler og landkommuner,
som befolkningen flytter fra, siledes at de,
der bliver tilbage, neesten ikke kan over-
komme betalingen af skatterne. Det er vel
det, som er det aktuelle egnsudviklings-
problem, og her vil jeg gerne sige, at det
er jo lidt sent at tale om det nu, efter at
man har veeltet de jordlove, som netop
skulle muliggore, at kommunerne i disse
omrader kunne gi ind og skabe de ned-
vendige forudseetninger for en befolknings-
flytning, hvoraf den ferste er, at der er
arealer til radighed for industri og for
boliger.

Det er der ingen af disse kommuner, smé-
kommuner eller storre landkommuner eller
stationsbykommuner der magter alene, og
de byer, der er tale om, Herning, Holstebro,
Grindsted, Silkeborg og andre, er allerede
i en sadan udvikling, at de er fuldt pa hejde
med ostkystbyerne; der er ingen forskel
med hensyn til deres industrielle udvik-
lingssituation. -

Hvis man skal tale om egnsudvikling,
mé& man gore sig klart, at ikke engang hver
femte landkommune skal vente at kunne
skabe en industriel udvikling. Vi mé regne
med, at vi ikke kan lave si forfrerdelig
meget om pa den tendens, som man ogsa
kender i andre lande: at der er visse natur-
lige koncentrationer, som skabes af mange
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forskellige grunde — bortset fra enkelte
lande som f. eks. Sovjetunionen og maske
andre, hvor man siger: her skal der ligge
en ny by, og i lobet af f& &r skaber man
s& et bysamfund p& flere hundredtusind
indbyggere. Jeg ved ikke, om nogen her i
landet er indstillet pa, at vi skulle fore-
tage sadan noget, jeg tvivler pa det; si er
det i hvert fald forbi med liberalismen.
Disse forudseetninger m4 altsa veare til stede.

Men hvordan er situationen i dag, nér
man skal flytte virksomheder? Den er
sédan, at man ma se pa, hvor der er ledig
arbejdskraft at finde. Man sidder ikke og
ser pé, hvor der gar en god vej; det farste,
man sperger om, hvis man vil anlwsgge eller
flytte en virksomhed, er: kan jeg 4 arbejds-
kraft et eller andet sted? Her er det sadan,
at de sterste reserver findes, hvor der i
forvejen er et forholdsvis stort bysam-
sund. Her er der kvindelig arbejdskraft
at trekke pd, og her er der en mwngde
mennesker, som vil yde en lille ekstra
indsats p4 den ene eller den anden made.
Dette gor, at udviklingen her bliver steer-
kere end andetsteds. Vi kan roligt er-
kende, at sddan er de faktiske forhold,
og det er der ingen der vil kunne lave om
péd. Kun én ting kan endre det, nemlig
at man bliver enig om en hurtigere kom-
munesammenlegning, si der &bnes mu-
lighed for, at de rene landdistrikter far
stotte fra det evrige samfund, s& der kan
laves industrier dér, hvilket det jo netop
var tanken at jordlovene skulle skabe
basis for. Forst da er der lidt mening i det.

Til allersidst en bemerkning om fjern-
trafikken. Det er jo rigtigt, som det serede
medlem hr. Holmberg siger, at den far
stigende voegt, efterhdnden som fritiden
gges og velstanden stiger, for si er der
flere mennesker p& gennemrejse. Men det
er vel ikke meningen, at vi skal lave en
motorve] midt op igennem Jylland, for at
tyskere, holleendere, belgiere, nordmsend,
finner, og hvem der ellers kommer, kan
have det behageligt. Vi mé ikke glemme,
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at 80 pct. af de skatter, vi far p& dette
omride, stammer fra den trafik, som lgber
fra Vejle til Arhus og fra Alborg til Arhus
— for ovrigt er det fastsldet, at der er en
veeldig udvikling i trafikken fra Odense til
Vejle og videre op til Arhus — denne
trafik har en overordentlig stor veegt i hele
samfundsekonomien, og det er den, vi
tilgodeser ved at folge det foreliggende
lovforslag, si den kan videreudvikles og
styrke hele den danske nations ekonomi.

Holmberg: Jeg har forst et par enkelte
bemsrkninger til det wmrede medlem hr.
Horn. Han indledte sin forste tale med at
sige, at det nok ville g& pa den made, at
hver folketingsmand bogstavelig talt ville
have vejen, hvor han bor. Desveerre kan
vi ikke sidan uden videre afvise, at der
kan vere lidt derom, men jeg vil gerne
sige, at det i s& fald ville vere meget,
meget forkert. Det er jo ikke unaturligt,
at folketingsmeend forssger at varetage
deres egns interesser, men i de helt store
problemer, det her drejer sig om, ville
det afgjort veere forkert.

S& kan det srede medlem og enkelte
andre sige: ,Ja men den linjeforing, du
gdr ind for, passerer jo dit omréde®, og
det er rigtigt. Men jeg ma maske i al be-
skedenhed gere opm@rksom pa, at jeg i
alle tilfelde tidligere har taget stilling i
sager vedrgrende mit eget amt, som har
veeret ubehagelige for mig og er gdet imod
min egns interesser. Jeg gir ind for den
linjeforing, jeg har nwvnt, fordi jeg finder
den rigtig uden hensyn til, hvor jeg bor.

Det wrede medlem sagde videre, at de
faktiske forhold skulle bedemmes, som de
er i gjeblikket. Det skal de selvfolgelig,
men samtidig skal vi i allerhojeste grad se
pd den fremtidige udvikling. Det er det,
det drejer sig om. 1 forbindelse med motor-
vejene. :

Den hgjteerede minister kom med ‘et
par bemzrkninger om den diskussionsform,
ministeren og jeg som regel har med hin-
anden. Det har jeg ikke beklaget mig over
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— absolut ikke; jeg konstaterer bare, at
det maske er en lidt meerkelig form at
anvende for en parlamentarisk minister
her at tale om sandheden, for hvad er i
det hele taget sandheden? Min bedem-
melse kan veere lige si rigtig som mini-
sterens, og ministeren ma virkelig selv
om, det, hvis han ikke vil have gode rid
fra mig. Jeg skulle méske beklage mig
over det, men det ger jeg ikke; jeg konsta-
terer bare, at ministeren anvender en form,
som ikke er seerlig almindelig i det hgje
ting.

Ministeren var nsesten stolt over, at han
allerede her ved forste behandling si godt
som havde sikret sig parlamentarisk flertal.
Lad os nu se, hvordan det gir senere. Jeg
gar ud fra som en selvfolge, at den linje-
foring, jeg har ensket beregnet, bliver
beregnet. Folketinget stér jo sa frit, at jeg
roligt kan regne med det.

Derefter kom ministeren med en be-
meerkning om, at han ville blive hajlig
forbavset, hvis hele min gruppe stod bag
mig. Det, jeg neevnte, gruppen stod bag,
var onsket om at f& den anden linjefering
beregnet. Jeg tror sémznd gerne, at en-
kelte ellers tager en anden stilling, og det
kunne jeg maske godt have gjort opmerk-
_ som. pi. Til gengeld vil jeg gerne sige til
den hgjteerede minister, at jeg vil blive
meget forbavset, hvis hele regeringen er
enig i det lovforslag, der er fremsat. (Mini-
steren for offentlige arbejder [Lindberg]:
Det gor den altsd, det er der ikke noget
at gore ved!). Hertil kan jeg kun sige: nd.
Vi har haft valgkampagne for ikke si for-
fwrdelig lenge siden, og det er muligt,
at ministeren har nogle eksempler fra visse
kredse; jeg har ogsd enkelte, men deb
vender vi tilbage til. Jeg ville som sagt
blive hgjlig forbavset, hvis samtlige mini-
stre gar ind for dette lovforslag — meget,
meget forbavset.

Jeg fik intet svar p4 mine forskellige
sporgsmal. Jeg ved ikke, hvad det skyldes
— der er maske forskellige Arsager, men
s8 kan jeg stille dem igen i udvalget.

Nar ministeren flot sagde med det
samme, at den vestlige linjeforing ville
blive dyrere, ma jeg blot sige: ja, pd det
grundlag, vi indtil nu har fiet beregnet,
kan det godt veere, det er rigtigt. Men
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jeg ville blive meget forbavset, hvis den
vestlige motorvej skulle blive dyrere pr.
km end den gstlige Det far vi imidlertid
at vide, ndr vi far det beregnet.

> Dernsest kom ministeren med nogle efter
min mening lidt merkelige betragtninger
om professor Humlum fra Arhus, Det var,
som om han blev nedvurderet til en mand,
der ingen forstand havde pid det. Men er
det nedvendigt at vere tekniker for at
have forstand pd linjeforing? Hvis det er
tilfmldet, kan jeg sige, at i hvert fald ikke
alle i vejdirektoratet er teknikere. Jeg tror
alligevel, det kunne veere klogt af vejdirek-
toratet det hele taget i betragtning ogsd
at have en geograf med. Jeg tvivler over-
hovedet ikke pa, at vejdirektoratets em-
bedsmeend er neutrale; jeg ved bare ikke,
om de er enige alle sammen, og det kan
vel ogsé have en vis betydning, hvad mini-
steren onsker beregnet — ja, sidan mé
det naturligvis uveegerligt vere.

Ministeren nwvnede alle dem, der gir
ind for forslaget, men ministeren kunne
passende ogsd have nwmvnt alle dem, der
er giet imod forslaget, og det gwlder jo en
hel del i de store kredse, jeg har nevnt.

Ministeren kom ogsé ind pa det mere
praktiske i forbindelse med aflastningen af
hovedvej 10. Hvis man anlegger motor-
vejen dér, hvor ministeren gnsker det, hvor
meget vil den da egentlig aflaste? Vi ved
fra de tellinger, der er foretaget, at folk
ikke korer s forferdelig langt; vi ved
ogsé, at der ikke ma holdes p4 motorvejen,
og at det bliver relativt f& steder, man kan
komme til og fra. Selv om motorvejen det
forste stykke tid i forbindelse med aflast-
ning af hovedvej 10 nok vil blive brugt
en hel del, tror jeg stadig med fremtiden
for gje, at der er for lidt perspeltiv i at
leegge den netop dér. Udbygningen af
hovedvej 10 kommer alligevel. Maske bliver
det fremmet lidt, hvis vi tager linjeforingen
lidt leengere mod vest, men uanset hvor vi
losgger motorvejen, vil denne udbygning
ske, for det er to forskellige former for
trafik. Netop langturstrafik bliver, som jeg
nevnte i mit forste indleg, storre og sterre.
Det fik vi en livlig illustration af i forrige
uge, da vi dreftede den internationale kon-
vention. Der var egentlig mange, der blev
forbavset over, at de vogne, som kerer
s8 langt, nu dekker 85 pet. af trafikken.
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For blot f& ar siden var det lige omvendt;
da var det banerne, der kerte med et lig-
nende antal procent af gods. Jeg siger det
blot for at gere opmarksom pi den udvik-
ling, vi er inde 1.

Hvis vi veelger den linjeforing — nu far
vi den beregning, som jeg skitserede — er
der grund til at gere opmwmrksom pa, at
afstanden i og for sig bliver kortere fra
Alborg til landegrensen. Der bliver i gvrigt
heller ikke s& forfardelig meget leengere til
Arthus.  Selvfolgelig tillegger jeg Arhus
meget, meget stor betydning — hvem gor
ikke det? — men det er jo ikke bare Arhus,
det drejer sig om i forbindelse med motor-
vejen.

Jeg vil ogsi tillade mig at henvise til
den sakaldte Buchananrapport. Jeg tror
nemlig, vi skal vende lidt mere tilbage til
den, jeg havde neer sagt mere moderne tid.
Denne trafikforsker siger en hel del om
motorveje og konstaterer, at indtil nu har
formalet med at bygge motorveje veeret at
aflaste trafikken pa de eksisterende veje,
og endvidere, at de folger, som det land-
brugsmsessigt, byplanmessigt o.s.v. far,
giver anledning til et alvorligt studium.
Grunden til, at jeg har nwvnt det her, er,
som jeg sagde 1 mit ferste indleg, at vi
ikke uden videre kan drage sammenligning;
men @rlig talt, manden har ret i en hel
del af det, han siger. Jeg tror, at den
hojteerede trafikminister skulle tenke lidt
mere pd det. Vi kan imidlertid drofte disse
ting ganske sagligt 1 udvalget.

Jeg har ikke her ved forste behandling
villet komme ind pa spergsmal, som egner
sig til dreftelse senere, men vil dog kort
gore opmwrksom pa, at omkerselsvejen
ved Randers er blevet nevnt. Jeg mener,
at det er en trafikal nedvendighed, uanset
hvor vi placerer motorvejen. Jeg kan heller
ikke se bedre, end at det, hvis vi vil ga
den vej og folge den skitse, som jeg stort
set har neevnt, i hej grad vil betyde en
aflastning af hovedvej 15, streekningen
Arhus—Kalundborg og Arhus—Viborg. Di-
agonaltrafikken Arhus—Eshjerg vil ogsé,
hvis vi tager en mere vestlig losning, fa
motorve] p& et lengere stykke.end ved
den hojterede ministers forslag.

Jeg har altsi gerne villet nmvne disse
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ting; s& drefter vi dem selvfelgelig videre
1 udvalget. Som slutbemerkning vil jeg
dog sige, at det er nu engang motorvej,
vi drefter i gjeblikket. Lokaltrafilklen spil-
ler ogséd en rolle, naturligvis; men det er
nu engang motorvej, vi drgfter.

Arne Larsen: Den hgjteerede minister
fandt, at jeg havde veeret lidt svevende i
min argumentation. Jeg beklager selvipl-
gelig, hvis den hgjterede minister har faet
det indtryk. Jeg synes nu, jeg i meget hoj
grad gik ind pd argumentationen imod det
midtjyske motorvejsforslag, altss imod
Humlumvejen. Man bliver vel ikke Hum-
lumtilhenger, fordi man ikke til 100 pet.
kan skrive under pd vejdirektoratets og
den hojterede ministers forslag.

Jeg kan i meget, meget stor udstreck-
ning slutte mig til dette forslag. Jeg sagde
ydermere, at fra greensen og op imod Lille-
Balt var linjeforingen, efter hvad jeg kunne
skenne, helt i orden. Det var, nar vi kom
op omkring Vejleomrddet, at jeg havde
mine betenkeligheder. Det har jeg stadig
veek, til trods for at den hejterede minister
taler smukke ord om smukke broer. Jeg
vil da ikke underkende, at der ogsi kan
laves smukke broer, som falder godt ind i
naturomradebilledet i al almindelighed;
men hvorfor skal vi have vejen sa tet pa
Vejle by og over fjorden? Det var det
spergsmal, jeg stillede,

Jeg synes, at det =rede medlem hr.
Axel Sorensen var inde pi nogle betragt-
ninger, som er helt og aldeles relevante i
denne forbindelse. Jeg synes nemlig, man
skal vere meget forsigtig med at legge
motorvejene alt for twt ved de estjyske
byer. Man kan risikere at genere dem alt for
voldsomt i deres kommende udvikling.
Jeg ved godt, at der vest og nord om Vejle
ligger nogle smukke &dale, Grejsdalen bl. a.,
og at det vil koste méiske lige s& mange
penge at lave en vej her. Jeg ansker heller
ikke, at motorvejen skal fores over disse
ddale. Jeg vil, at man skal g& endnu vest-
ligere om Vejle, s4 man undgar disse pro-
blemer. Det kan geres. Jeg tror, at man i
vejdirektoratet, da man behandlede hele
projektet om motorvejstrekanten, Lille-
Beolt, Kolding og Vejle, ogsa har dreftet,
om man skulle g& vestligere om Vejle. Her
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er efter min mening et problem, som vi vel
kan fi mulighed for at diskutere og tage
stilling til. Eventuelt kan vi altsd pd dette
omrade @ndre det foreliggende lovforslag.

Det har veeret diskuteret, om den ene
eller den anden vej var dyrest eller billigst.
Jeg tror, man skal veere forsigtig med denne
diskussion, for efter mit skon er det ikke
si meget anlegsudgifterne, det kommer an
pé, i hvert fald ikke i det lange lab. Det,
man ma se pi, er i hojere grad, hvad det
vil komme til at koste at kere pd disse
veje, hvor lange de er, hvordan de er
bygget o. s. v. Det er altsi de fremover
rettede udgifter, man i hejere grad skal se pa.

Iver Poulsen: Jeg takker den hgjtaerede
minister for den klare anerkendelse af, at
jeg havde holdt en klar tale, som ikke var
il at misforstd, og at ministeren havde
forstiet denne sddan, at der var lige sé
stor afstand mellem ministerens opfattelse
og min opfattelse, som der ville have veret,
hvis jeg havde talt om en tunnelbane i Kgben-
havn og ministeren om en i Sors. Serlig vil
jeg gerne understrege — over for bekrzaftelsen
af, at det var en klar tale, jeg holdt — at mini-
steren opholdt sig kun ganske kort tid her
i salen, medens jeg talte, sé den smule,
ministeren herte, ma altsd have veret
seordeles godt.

Det serede medlem hr. Horn mente, at vi
havde givet udtryk for, at bare man anleg-
ger vejene, kommer udviklingen; men det
er at forenkle problemet og forenkle, hvad
vi har sagt, og det er faktisk ikke rigtigt.
Det, jeg sagde, var, at vi tillegger professor
Humlums udtalelse stor betydning, nar han
siger, at udenlandske erfaringer viser, at
nye motorvejes placering har stor indvirk-
ning pa udviklingen af nye erhvervsmessige
koncentrationer. Jeg sagde, at denne erfa-
ring har man fra udlandet, og den kan man
ikke blot afvise med en flot handbevaegelse.
Det er denne mulighed for indvirkning pa
den erhvervsmssige og befolkningsmaessige
tilstand her i landet, som vi ensker at lov-
givningsmagten skal udnytte for derigen-
nem at lede udviklingen erhvervsmessigh
og befolkningsmessigt i den retning, Vi
gnsker, 1 stedet for at lade sig lede af tra-
fikken og udviklingen.
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(Kort bemeerkning).

Horn: Jeg har ikke afvist, jeg har tveert-
imod ogsa sagt, at motorveje kan have en
betydelig virkning i henseende til at fremme
udvikling. Men jeg vil gore det serede med-
lem opmzrksom pa, at professor Humlum
mener, hvad ogsd en rekke amerikanske
undersogelser har fastsliet, at de andre
forudsmtninger forst mé veere til stede,
inden vejene fir disse virkninger.

Forste naestformand (From): Den hejt-
@rede minister for offentlige arbejder har
ordet, og derefter gar vi tilbage til de korte
bemerkninger.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg vil gerne sige til det srede med-
lem hr. Iver Poulsen, at jeg hdber ikke,
der er noget galt med gjnene, for det srede
medlem sagde, at jeg var ude af salen det
meste af den tid, det swrede medlem talte,
og det er i hvert fald i strid med sand-
heden. Jeg var ude ca. et minut, og vi har
en hgjttaler inde i det verelse, hvor jeg
var, si jeg kunne here hvert ord, det
wrede medlem sagde. Jeg er altsd ikke glet
glip af noget.

Det wrede medlem hr. Holmberg bliver
ved med at kredse om de gode rad. Jeg
synes ikke, der er noget odiest i, at jeg
siger, der er nogen, jeg hellere vil have
rad af end af det serede medlem. Dermed
vare ikke sagt, at jeg aldrig vil have rdd
af det ®rede medlem.

Det wrede medlem er stadig mistroisk;
han tvivler p4, at det er rigtigt, nar jeg siger,
atregeringen star bag mig. Jeg kan ikke forstd
... (Afbrydelse). Hvis det wrede medlem har
en opfattelse, der gar pa tveers af det, var det
rart at here. Jeg har forelagt lovforslaget i
regeringen og fiet tilslutning til at frem-
seette det, og s& m& man gi ud fra, at
regeringen stir bagved, eftersom det ogsé
har veeret i statsrid og fdet konfirmation
dér.

Det werede medlem sporger: er det virke-
lig nodvendigt at veere tekniker for at tale
om linjeforing? Nej, det er vel ikke ned-
vendigt, selv om jeg tror, det er en fordel,
at man har arbejdet med disse ting, siledes
som folkene i vejdirektoratet har. I hvert
tilfeelde er det en fordel, jo mere forstand
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man har pa disse ting, og det gir jeg ud
fra at forst og fremmest de mennesker har,
der arbejder med dem til daglig, som vej-
direktoratets folk ger det. Derigennem far
man en vis viden og et vist kendskab til
tingene, som man selviplgelig ikke uden
videre kan forlange at alle andre skal
have.

Jeg tror godt — sddan gir det ofte, nar
man merker, at der er en sag, man ikke
kan fore igennem — jeg tror godt, det
@rede medlem kan forhale denne sag.
Jeg tror ogsd godt, det mrede medlem kan
lave nogle forviklinger ved at sgge alle
de oplysninger, han taler om, men jeg tror
ikke, det @rede medlem kan forhindre den
fornuftige lgsning, som dette forslag inde-
holder.

Jeg vil gerne sige til det @rede medlem
hr. Arne Larsen, at jeg har ikke pa nogen
méade antydet, at det erede medlem skulle
vere Humlumtilheenger. Det veere langt
fra mig. Men jeg forstod det serede medlem
sadan, at der var i hvert fald visse streek-
ninger — og det bekreftede det zrede
medlem i sidste omgang — hvor han
mente at man skulle vaek fra den fore-
sliede linjeforing. Det forslag, jeg har stil-
let, er selvfglgelig ikke lagt si fast, at man
ikke kan flytte nogle meter. Det bliver man
méske ogsd nedt til af andre hensyn. Der-
for er der selvfelgelig ikke noget galt i,
om man i udvalget diskuterer, om man
skal flytte lidt hist eller her, men det, jeg
meget gerne ville advare imod, er, at der
opstr en sddan situation, at nogle vil have
linjeferingen flyttet 10 meter mod vest,
nogle 20 km og nogle 50 km. Jeg synes
altsd, det ville vere meget gavnligt for
sagen, om man i det kommende arbejde i
udvalget kunne enes nogenlunde — jeg
forstdr, der er nogle, vi ikke kan f3 med
— og fi skabt s& bred tilslutning som
muligt til den linjeforing, der skal geelde.

Det er ikke ligegyldigt, om dette lov-
forslag bliver gennemfert i denne samling
eller ej. Ude omkring i sognekommuner,
bykommuner og amter har man i virke-
ligheden meget hastverk med at fi at
vide, hvor man er henne i denne sag, si
at man kan diskutere og fastleegge tingene
rent byplanmeessigt. Derfor hiber jeg altsé,
- at det trods uenighed md veere muligt at
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komme igennem udvalgsarbejdet, si at
vi kan se et resultat, inden folketinget
tager pa sommerferie.

(Kort bemerkning).

Iver Poulsen: Ja, nok er der lidt i vejen
med mine gjne, men de er nu ikke s3
dérlige, at de ikke kan fi gje pad den hejt-
@rede minister for offentlige arbejder. Hvis
virkelig det forholder sig sidan, at mini-
steren kun har veeret borte her fra salen
et minut eller to, har jeg gjort mig skyldig
i en fejlvurdering med hensyn til tiden.
Det beder jeg om undskyldning for.

(Kort bemerkning).

Holmberg: Jeg vil gerne sige til den hejt-
@rede minister, at jeg ikke ensker at veere
med til at forhale sagen. Vi erkender alle,
at vi skal have en motorvej, og vi har
gjort opmerksom pa, at der ikke behoves
seerlig lang tid til beregningen af den ny
linjeforing i store traek.

Ministeren vender stadig tilbage til det
om den enige regering. Ja, jeg kan jo ikke
garantere for, at den hgjterede land-
brugsminister ikke har forandret stand-
punkt de sidste tre méneder.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg vil gerne takke det wmrede med-
lem for hans udtalelse om, at han vil vere
med til at fremskynde arbejdet; det er
jeg meget taknemlig for.

Hvad angar det srede medlems bemserk-
ning om landbrugsministeren, kan jeg kun
gentage, hvad jeg allerede flere gange har
sagt: regeringen har tiltradt dette forslag.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning

Horn: Jeg foreslar, at lovforslaget hen-
vises til et udvalg pa 17 mediemmer.

Uden forhandling eller afstemning
vedtoges dette forslag.

Forste nastformand (From): Der er
ikke mere p& dagsordenen.

Udvalget angdende forslag til lov om
wndringer i lov om keb pd afbetaling,
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forslag til lov om ikraftseettelse for Gron-
land af visse formueretlige love m.v. og
forslag til lov om. sendring i lov om rettens
pleje 1 Grenland har afgivet betenkning
over nevnte lovforslag. Eksemplarer vil
blive omdelt.

Finansudvalget har afgivet tillzegsbe-
teenkning over forslag til finanslov for
finanséret fra 1. april 19656 til 31. marts
1966. Eksemplarer vil blive omdelt.

Medlemmer af folketinget Helveg Peter-
sen, Baunsgaard, Grethe Philip, Else-Merete
Ross og Skytte har meddelt mig, at de
onsker skriftligh at fremseette:

Forslag til folketingsbeslutning om med-
sattelse af en kommission til undersegelse af
arbejdspladsernes problemer.

Medlem af folketinget Helveg Petersen
har meddelt mig, at han ensker til for-
svarsministeren at stille folgende spergs-
mal: :

, Vil forsvarsministeren i forbindelse
med en bebudet undersogelse af den
gverste forsvarsledelses forhold udstreeklke
denne undersggelse til at omfatte alle
sporgsmél vedrerende rationalisering og
billiggerelse i forbindelse med veernenes
adminigtration?*

Spergsmalet vil blive optaget pa dagsor-
denen for tingets forstkommende sporgetid.

Skriftlig fremsettelse af forslag.

Ordforeren for forslagsstillerne (Helveg

Petersen): Jeg har hermed pd det radikale

venstres vegne den @re at fremsaette forslag
til folketingsbesluining om mnedsetielse af en
kommiassion til undersogelse af arbejdsplad-
sernes problemer. Det er i bemeerkningerne
til forslaget anfert, hvilke motiver der lig-
ger bag ved forslagets fremseettelse. Jeg
skal hertil knytte enkelte supplerende be-
meerkninger.

Den moderne industrielle produktion har

medfort en steerkt gennemfort arbejdsdeling, |
si det i mange tilfwelde er vanskeligt for |

den enkelte at se sammenhengen mellem
det, han foretager sig, og den produktion,
hvori hans indsats indgar.

Spergsmalet om, hvordan man pavirker
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udviklingen, s& man bedre kan kalde pa
den enkeltes virketrang og imgdekomme
det menneskelige behov for udfoldelses-
muligheder, er meget betydningsfuldt for
alle parter — for arbejdere, funktionerer
og arbejdsgivere, men ogsd for samfundet
som helhed.

En vesentlig del af kommissionens un-
derspgelser ma dreje sig om problemet in- .
dustrielt demokrati og de muligheder, det
rummer for at give den enkelte adgang til
medbestemmelsesret og medejendomsret.

Jeg er kendt med, at der pd en rmkke
omrader er foretaget undersogelser, hvor-
under hermed beslegtede problemer er ble-
vet behandlet, ligesom jeg er klar over, at
LO og Arbejdsgiverforeningen for nylig har
revideret og fornyet deres aftale om sam-
arbejdsudvalgene. '

Resultatet af de foretagne underspgelser
mé naturligvis indgd i kommissionens over-
vejelser.

Der kan ikke veere tvivl om, at de opgaver,
der pa den made allerede er blevet behandlet
— 1. eks. af LO og Arbejdsgiverforeningen
— vil have stor veerdl for dreftelser 1
kommissionen, der jo mé beskeeftige sig
med opgaverne pd et bredere og mere
alment grundlag.

Ps samme made vil det veere naturligt
at drage nytte af socialforskningsinstitut-
tets virksomhed, men i gvrigt har vi ikke
inden for det radikale venstre set det som
en opgave i enkeltheder at vise, hvilke kon-
krete sporgsmél kommissionen skal inddrage
i sit arbejde. Vi har gnsket at rejse proble-
met principielt og haber, at der i det heje
ting vil veere forstielse af ngdvendigheden
af, at en grundig kommissionsbehandling nu
bliver iveerksat.

Forste neestformand (From): Folketin-
gets nwmste mode afholdes tirsdag den 16.
marts kl. 1430 med folgende dagsorden:

1) Valg af 17 medlemmer til et udvalg an-
gaende:

Forslag til lov om projektering m.v. af en
nord-sydgaende motorvej i Jylland med
forskellige tilsluttende vejforbindelser.

2) Anden behandling af :
Forslag til lov om ferskvandsfiskeri.



