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[Arbejdsministeren,]

Lange kunne g4 ind for flertalsindstillingen.
Lad mig blot foje den kommentar hertil,
at jeg kan ikke se, at det srede medlems
forslag leser ét eneste af de aktuelle pro-
blemer, vi er stillet over for. Jeg mener
fortsat, at det er et livsvigtigt samfunds-
omrade, det her drejer sig om. Der &bnes
nu mulighed for nye forhandlinger gennem
de institutioner, der oprettes i kraft af
loviorslaget, hvorimod det serede medlems
forslag om, at et nyt memglingsapparat
skulle stilles til radighed ud over forligs-
institutionen, som jo gennem lang tid har
veeret inde i billedet, jo ikke i sig selv
indeholder nogen lgsning. Nu har man mu-
lighederne dels 1 feellesudvalget, dels i over-
enskomstneevnet.

Jeg vil altsd gerne, idet jeg endnu en
gang takker ordfererne, udtale ensket om,
at man si langt som gerligt finder frem til
et resultat, som sivel de ansatte ved tele-
fonselskaberne som den anden part i sagen
kan veere tilfredse med.

Hermed sluttede forhandlingen.

§§ 1 og 2, eendringsforslagene nr. 1, 2 og 3,
§ 3, séledes sendret, og §§ 4-8

vedtoges uden afstemning.

Lovforslagets overgang til tredje behandling
vedtoges uden afstemning.

Forste neestformand (From): Loviorsla-
get gar nu til fornyet behandling i udvalget.

Den sidste sag pad dagsordenen var:

Anden behandling af forslag &l lov om pro-
jektering m. v. af en nord-sydgdende motorvej
1 Jylland med forskellige tilsluttende vejfor-
bindelser.

(Forste behandling af lovforslaget (nr. 126)
findes i tidenden sp. 3500, udvalgets betenk-
ning 1 tilleg B. sp. 965).

Der var stillet 10 @®ndringsforslag i be-
teenkningen,

Uden for betwenkningen var der ikke stil-
let @ndringsforslag. L
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Lovforslagets paragraffer, sndringsforsla-
gene og spergsmalet om lovforslagets over-
gang til tredje behandling sattes til forhand-
ling under ét.

Horn: Som det vil fremgé af beteenknin-
gen, har der i udvalget veeret enighed om,
at man ber have en nord-sydgidende motor-
ve] gennem Jylland. Dermed herer enig-
heden ogsad op. Det er ikke lykkedes gen-
nem arbejdet i udvalget at nd til enighed.
Meningerne er snarere blevet mere delt,
end da vi sidst behandlede sagen.

Et flertal mener siledes at métte fast-
holde, at man ikke pd grundlag af vurde-
ringen af de fremferte oplysninger har fun-
det anledning til at indtage et andet stand-
punkt end ved forste behandling, nemlig,
at det er hensigtsmeessigt, at motorvejen
bygges ad den linje, som er skitseret i lov-
forslaget. Der er ikke rokket ved fornuften
i at folge den linjeforing, og jeg tror endog,
jeg kan sige det p& den mdde, at vi er
blevet bestyrket i vor opfattelse, at det er
den rigtige linjeforing, der her er anlagt.
Vi har den opfattelse, at det er en produk-
tiv arbejdsvej, vi skal have, og ikke en
frokostvej til fjerntrafik alene. Intet tyder
pé, at der i dette arhundrede skulle blive
brug for en motorvej lengere mod vest.
Det ligger derimod ganske klart, at der er
brug for en effektiv vej i den ostlige side
til betjening af alle de steerkt industri-
udviklede omrider, som findes i en rekke
regioner oppe i den gstlige side af Jylland,
og som jeg fremforte det ved forste be-
handling, ville man her opnd den sterste
nyttevirkning ved dette ret bekostelige
anleeg.

Som det fremgir af bet@nkningen, har
flertallet ikke veret uforstdende over for
synspunkter, der er fremfert fra Viborg-
omradet og fra Thy og den nordlige del
af Ringkebing amt, men vi mener altss,
at disse omrader har andre interesser med
hensyn til udbygning af veje end netop at
fa lavet en nord-sydgiende motorvej. De
mélpunkter, disse egne har, ligger noget
anderledes, og derfor har vi peget pé, at
der mé ske en udbygning af de veje, som
disse omrader specielt har interesse 1 — jeg
teenker her swmrlig pd hovedvejene 13, 15,
18 og 26, som netop dwkker de omrider,
der her er tale om — det vil altsd ferst
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[Horn.]
og fremmest sige en tveergdende vej fra
Ringkebing til Arhus over Struer, Holste-
bro og Herning til Lille-Beeltsbroen og fra
Thisted over Mors, Viborg, Silkeborg og
Arhus til Lille-Beaeltsbroen.

Enhver kan, hvis han har Jyllandskortet
foran sig, se, hvorledes disse egnes interesser
straler imod Lille-Beelt, imod Arhus og imod
grenseovergangene i st og i vest.

De samme interesser har egentlig de syd-
vestlige dele af Jylland, jeg twnker her
specielt pa Ribe-Esbjerg omridet. Det, de
har behov for, er udbygning af hovedvej 1
og hovedvej 11 i takt med den gvrige vej-
udbygning, og det er diagonalvejen fra
Esbjerg op imod Arhus.

Disse betragtninger kan samles i et men-
ster. Der er tre dragende punkter for den
jyske landsdel, nemlig Arhus, Lille-Beelts-
broen og grenseovergangene i gst og 1 vest.
Der er ikke brug for at lave andre veje end
dem, der her er foreslaet, eller udbygge andre
end de her nmvnte. Det giver nemlig den
egnsudvikling, der fra forskellig side er ud-
trykt gnske om, idet man har gnsket en
vejbygning, som kunne skabe en sewerlig egns-
udvikling i andre dele af Jylland end den
ostlige. Men vi har jo ved forste behandling
peget pa, at disse muligheder er til stede,
og at de ogsé er udnyttet. Jeg tror, at de,
som taler om at fi4 en motorvej] bygget
lengere imod vest, overser én ganske be-
stemt ting — maske et par, men navnlig
én — nemlig at Arhus havn er inde i en
veeldig og fortsat udvikling, og det tvinges
den til, idet den spveerts transport samler
sig om sterre og sterre transportenheder,
som vort land kun har ganske fi havne
der kan betjene: havnene i Arhus, Koben-
havn og Odense. Det er de tre hovedhavne,
der kan tage den store tonnage, og for nogle
af dem kan det maske endda blive vanske-
ligh at tage de allerstorste skibe. Men Arhus
og delvis Fredericia, som i nogen grad er en
speciel havn, vil veere to dragende punkter.
Dernwst vil naturligvis Alborg og Esbjerg
ogsé virke dragende pa industrialiseringen,
fordi de har havne af en betydelig effekt.
Men navnlig de to andre har en sadan pla-
cering, at ingen tenker pa forandring, og
selv om man ville forsege pa det, ville det
ikke lykkes. » :

Da vi altsd p& forhand ved, at det for-
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holder sig sadan, at udviklingen vil strile
ud fra disse centre, hvor der er mulighed
for tilfersel og udfersel af ravarer og faerdig-
varer, er det givet, at de her nsvnte knude-
punkter vil spille den afgagrende rolle i egns-
udviklingen i Jylland, og her bliver den
foreslaede linje absolut afgerende, nar den
sd, som vi har givet udtryk for det i be-
teenkningen, udbygges med de tilherende
diagonalveje.

I de oplysninger, professor Humlum har
givet udvalget, dokumenterer professoren
egentlig selv, hvad jeg nwmvnte ved forste
behandling: at en motorvej i sig selv ingen
egnsudvikling skaber; den kan forsterke
en egnsudvikling, hvis en reekke andre for-
udseetninger er til stede, og deraf er nogle
altsa til stede for Jyllands vedkommende,
og man mé si derfra give anvisning pa,
hvorledes man kan klare det.

Til stotte for vore synspunkter pa dette
specielle felt med hensyn til egnsudviklin-
gen — altsd om man skulle bruge en motor-
vej til at styrke egnsudviklingen — er der
forelagt udvalget en tysk rapport, som tyde-
ligt og klart viser, at man ikke klarer det
bare ved at lave motorveje. Tyskland ma
vel nok siges at veere et ganske typisk ek-
sempel pé, at denne tankegang er ganske
forfejlet, for Tyskland var i den situation,
at de havde motorbaner og autobaner fer
krigen, og deres veesentligste industribyer
var smadret efter krigen. De havde altss
haft alle muligheder for at afpreve Humlums
og andres teori om, at motorveje skaber egns-
udvikling. De gjorde det ikke. De har gen-
opbygget deres industri p4 de gamle indu-
stricentre. Et steerkere bevis kan man ikke
have for, at denne teori er fuldkommen
ved siden af, og det er desuden en erfaring,
som bade USA, Canada og en rekke andre
lande har gjort. ,

Vi har ogsé peget pd og lagt betydelig
vaegt p, at de regioner, som knytter sig til
den vej, der kommer, nu udbygges pd en
fornuftig méde. Vi er ikke blinde for, at
netop i Arhusregionen er udviklingen s
kraftig, at man godt kunmne stille sig det
sporgsmal, om det er fornuftigt at legge
vejlinjen ost om Brabrand Sg. Det vil man
ogsé seibetenkningen at vi harvaeret inde pé.
Men vi mé erkende, at det er ganske for-
nuftigt.. Vi kan nemlig udmeerket forestille
os — det kan jeg 1 hvert fald — at ved &r 2000
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[Horn.] . . :
vil udviklingen veere skredet sa steerkt frem,
at der er grund til at antage, at man da et
stykke nord for Skanderborg vil lade en ny
vej glide forholdsvis ret nordpé, som igen
vil munde ud et sted nord for Randers. Det
vil sige, at den krumning, man nu laver.ind
mod Arhus gst om Brabrand Sg, bliver en
motorgade i Stordrhus,. og ' lengdevejen
bliver som her nsvnt udgdende fra et punkt
ud for Ry og Skanderborg og indflettes sa
nord for Randers. Her gwmlder det om, atb
byplanlseggere, bykommunale og amtskom-
munale myndigheder har oje for udviklin-
gen, 84 at man ikke far en sammenklump-
ning af bebyggelse omkring motorvejsan-
leegget og en uhensigtsmeessig og usken by-
udvikling i denne region. - S

Nér jeg har nmvnt Arhusomradet, er det
kun for at tage det som eksempel. Det
samme kan udmerket forekomme-i andre
regioner, men Arhus er et ganske typisk
eksempel. Jeg er tilbgjelig til at tro, efter
det vi i dette gjeblik ved om vejbyggeri,
at Arhus i &r 2000 vil veere en af de mest
effektivt fungerende byer, og at den .nu-
veerende Ringgade i Arhus ogsd vil veere
en forholdsvis. effektiv motorgade.

Den vej, vi her treeffer principbeslutning
om, vil yderligere veere en swrdeles effektiv
motorgade i Arhus, og si kommer anlwegget
‘lidt leengere mod vest, som retter buen ud.
Hvis de kommunale myndigheder og plan-
leeggere har mod og vilje til at f& planerne
overholdt, bliver denne region swrdeles
funktionsdygtig, samtidig med at man kan
f4 en ganske smuk udformning af hele dette

veeldige felt, hvor menneskene kan leve rart -

og hyggeligt i et industrisamfund. Det er
et stort ansvar, der palegges dem, som skal
udforme disse planer. Jeg har villet n®vne
det her, fordi der blev gjort en bemeerkning
om det i udvalget. Det var det swrede med-

lem hr..Poul Hansen (Grend), som selv |
havde oplevet, hvordan sidan noget kan

forkludres. Det: er rigtigt. Jeg har selv
haft lejlighed til at se sddan noget, men
forudswmtningerne for og starten df det, man
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havde i USA, er nu noget anderledes, end
tilfseldet er her. :

. Ja, efter disse betragtninger skal jeg til-
ride, at man stemmer imod eendringsfor-
slagene. Vi mener, det vil veere klogt, at

“man ved tredje behandling gir ind for den

i lovforslaget angivne linjeforing.

Holmberg: Ja, s& er vi altsd ndet til
anden og — vi kan godt sige — i realiteten
sidste behandling af det store og vigtige
forslag, som forslaget om den jyske motor-
vej er med de konsekvenser, som vi ved.
det far. Jeg siger i realiteten sidste be-
handling; vi ved alle, der er noget, der -
hedder tredje behandling, men ministeren
har sit flertal, og det har fert med sig, at
der overhovedet ingen mulighed har veeret
for forhandling. Det srede medlem hr.
Horn beklagede, at vi ikke var ndet til
enighed. Det er da meget sveert, nir der
mgen muligheder er for at forhandle. Mini-
steren har, som jeg nwmvnte, sit flertal,
hvorfor det har wveseret meget, meget
sveert. -

Ved forste behandling af loviorslaget hen-
stillede jeg til ministeren og regeringen iklke
at lase sig alt for fast, s der i hvert fald
var en mulighed for méske senere, nir vi
fik oplysninger i udvalget, at f& ministeren
til at eendre indstilling. Jeg mener, at mange
af de oplysninger, vi har faet som svar pa
sporgsmal, vi har. stillet, egentlig direkte

- modarbejder den gstlige linjefering, men

ministeren vil dbenbart ikke here pa argu-
menter. En gang imellem. talte vi om, hvem
det egentlig var der misforstod hvem.

Jeg havde egentlig ikke tenkt mig ved
denne lejlighed at drage s& forferdelig
mange ting frem, men visse ting mé komme
til udtryk. Selv om vi nok er blevet sa
gamle i garde, at vi ved, det ikke hjeelper
stort ved en anden behandling og fer en
tredje behandling, er der alligevel visse ting,
der skal siges, inden vi stir ved afslutningen
af debatten om dette store projekt.

Lad mig ferst sld de ting fast, der er
enighed om. Vi er enige om, at der skal byg-
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har faet en del henvendelser fra forskellige

herom, méske med lidt forskellig indstil-.

ling til, hvor man skal bygge motorvejen,
men udvalget er enlgt om, at der skal
bygges ‘en- motorve] Nogle' af ‘henvendel-
serne er gdet ud pa, at vi skulle udbygge
hovedvej. 10 -0og’ méaske hovedvej 13- og sd
se tiden an. Det.kunne egentlig vere ganske
fristende at g& ind i-den: betragtnmg :Jeg
teenker’ nok, det senere vil vise sig, at ‘der
vil ske en sd stor ekspansion'i de' omréder,
at det maske senere ville veere nemmere at
bevise det rigtige 1-en mere vestlig linje-
foring. . Jeg vil- gerne tilfoje, at det tager
lang tid at bygge en motorvej. Det ville:i
og’ for sig- ogsé veere urimeligt at udskyde
afgorelsen over for by- og amtsrad, der ikke
kan komme- til at disponere, s lsenge tin-
gene flyder, 84 selve motorvejen er:vi altsd
enedes’ om, ‘men hermed herer enigheden
o0gsd op. Der er i gvrigt ogsé emghed om, at
linjeforingen :stort set.skal 'gd fra lande-
greensen i syd med mlndre afv1gelser ’oll
Alborg i niord. , :

“Ministeriet - anfﬂrer S bemael knlngeme tll
loviorslaget, at valget af linjeforing i forste
riekke skal tage hensyn il aflastning af be-
stdende veje, og sa gor man opmerksom pé,
at det i seerlig grad er hovedvej A 10; som
irdag er den vej, som har langt den sterste

nord-sydgdende trafik, og senere, at hvis -

vejen ikke- aflastes ved anleg af motor-
vejen, var det uundgdeligt, at den pd de
fleste streekninger skulle udvides; s& trans-
porten kan afvikles, si |trafiklen kan - af-
vikles. Det er altsd rigtigt; men der er

abenbart ﬂere mader at mge en sandhed

Ppa.

- Jeg skal her kommentere visse tmg

Vi har faet oplysmnger ‘om procentfor-
de]mgen -af trafikken pa-hovedvej A 10 og
‘hovedvej A 13, og det er rigtigt, at der er
stor trafik pa begge hovedveje: De oplys-
ninger, vi har; er fra julidegn 1963, og ana-
lysetiden er fra kL 7 il kI 17, Jeg beder
‘om; at man bemzrker, at det er julidegn;
turistrafikken er altsd med. Trafikken -er
meget stor mellem Vejle og ‘Arhus, men
fra Arhiis og nordpd aftager den’‘meget,
ja, man kan neesten sige; at'den her er Tela-
tivt. lille. - Hvorfor got ministeren 1 ‘ovrigt
ikke ‘opmerksom pa, at det- for langturs-
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| trafikken ser anderledes ud? Jeg anforte ved
ges en motorvej. Det er ogsa rlgtlgt abvi |

forste behandhng, at vi formodede, der var
sket en forskydning af langturstrafikken fra
hoyedyej A 10 til hovedvej A 13, og efter
de oplysninger, vi nu har thet, er det rigtigt.

Man kan stille det spgrgsmal til den hejt-
wrede minister, om han ikke tror, at'netop
langturstraﬁkkentl forbindelse med: motor:
vejen fremover vil komme il at spille en
storre og sterre rolle. Jeg behover nasten
ilke atsperge ministeren herom, for uanset
hvad ministeren m& mene, er ]eo s1kker pa,
at det vil ske.

.84 er detblevet anfﬂrt at 85 pct af- tra-
ﬁkken foregar ‘mellem byerne, og atfolk
ikke korer sa forfaerdehg langt., Denne be-
tragtning er nok mere: righig’ nu, end - den
vil veere fremover, men bortset fra det;
hvor ‘mange af de 85-pet. ville kere 'ps mo- -
torvejen, hvis den var- der? Det er der ikke
nogen der med sikkerhed kan svare pa.
Personlig mener jeg ikke, det bliver s4 for-
feerdelig mange, for jeg tror, at folk pi de
relativt korte streek, som de indtil nu har »
kﬂl‘t vil benytte de bestdende veje, som
jo — :det erkendes -— skal udbygges selv
om vi bygger ‘motorvejen; .«

-Vejdirektoratet anforer - selv, at der er.
mange usikkerhedsmomenter. Lad mig tage
nogle-af-dem frem. Jeg har neevnt ét af
usikkerhédsmomenterne; riemlig hvor mange
eller hvor £ af dem; der kerer pa de- Smé
afstande, der vil -benytte motorvejen.-

Ministeren anferer ligeledes, at’ hoved—
vej A 10 skal udvides, hvis vi ikke bygger
motorvejen  her, og det “er - righigh, men
den skal ogs& udbygges, selv-om vi-bygger
motorve3en ‘her, det skal den, uanset hvor
vi ‘placerer motorvejen. Naturhgws vil det
skéne hovedvej A'10 en del, hvis vi ‘bygger
motorvejen her, men il gengaeld kreeves
uviegerlig ‘en’ udbygnmov af hovedvej A 13,
hvortil - som jeg har anfort — langturs-
trafikken- er flyttet, den trafik, som vi sik-
kert ‘alle kan blive’ enige om. vil komme 1;11
at ‘spille en: ‘storre og ‘stgrre rolle. ' -

- Vi-har'i forbindelse med: de mange’ usuk-
kerhedsmomenter med hensyn til, hvor stor
trafikken vil ‘blive p& henholdsvis ‘den ost-

“lige og den mere vestlige: motorvej, fiet en
‘hel del-oplysninger fra ve]dlrektoratet Jeg

har da‘megét stor respekt’ for tal og be-
regninger, men at der ikke kan teelles pé
en Ve], der 1kke ekmsterer, ved vi alle sam—
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men. Det kan -altsd kun vere et sken, og
hermed m& der ogsd vemre. mulighed for
fejlsken. Pa forhand vil jeg ikke anfwmgte
dette sken, men jeg havde regnet med visse

omréader, visse afstande. Men lad gi med det.’

Oplysningerne, viiudvalget har faet pa bilag
9, derunder bilag 2.0g 2 b, viser imidlertid, at
der egentlig ikke er s& forfeerdelig stor for-
skel p4 den af vejdirektoratet foresliede og
den mere vestlige linjeforing — jeg siger
med vilje: ikke sa forfeerdelig stor forskel —
og hvis ministeren vil have dette nsermere
uddybet, har vi materiale liggende pa vore
pladser:: o : .

Jeg synes, at diskussionen i udvalget og
ved forste behandling — og ogsd her ved
anden behandling — efter min mening har
veeret af en lidt meerkelig og ogsé pa mange
mader lidt kedelig karakter, for ministeren
har ikke villet give sig pa ét eneste punkd:
Der har ingen mulighed wveeret for forhand-
ling om de synspunkter, vi stdr for, og en
hel del af de oplysninger, vi har faet, mener
jeg — som jeg neevnte for — modarbejder
den' gstlige linjeforing. .- . -

- Ministeren- sagde 1 sin fremsettelse, at
der desveerre ikke var enighed om den:rette
lgsning. Det kan vi alle blive enige om;
men:hvad er-den rette losning? Jeg er ked
af at sige det, men jeg siger det alligevel:
jeg mener simpelt- hen ikke, at sagen er
undersegt nok. . Ministeren siger ogsa, at de
pstlige kommuner og amter er giet ind for
vejdirektoratets linje.: Hertil vil jeg ganske
enkelt sige, at det giver jeg ingenting for,
De vestlige byer og amter ville jo gore. det
samme. Jeg kan neesten sige, at et ‘andet
resultat af vejdirektoratets rundsperge ville
narmest have veeret opsigtsveekkende. Men
hvad er det egentlig, der ligger til grund for
det, vi-i gjeblikket behandler? Ministeren
kan sige, at det ved vi alle sammen. Det er
bl. a. vejdirektoratets Jyllandsrapport, -der
ligger til grund; men de tal, vi finder dér,
kan, som jeg har nwvnt, fortolkes. Jeg har
gjort opmeerksom pd og -vil ogsd gere. det
her i.folketinget, at det efter min mening
er ret tvivlisomt, hvilken veegt der 1 det hele
taget kan legges pé. en analyse fra -1956.
Jeg mener bl. a., at jeg hariset, at. vej-
direktoren har sagt, at der ikke'kan regnes

med mere end én nord:sydgiende motorvej

-1 Jylland, og da jeg tror, det er temmelig
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realistisk bedemt, er det‘ogsé, afgerende, at
det: hele bliver drgftet til bunds, s vi kan

 finde den rigtige placering. Gér vi tilbage

til 1956 med Jyllandsrapporten og de op-
lysninger, vi bl. a.-kan f& dér, kan vi vel
alle sammen veere enige om, at udviklingen
i biltal og industrialisering er giet rask i
drene siden da, og det er ogsd glet betyde-
ligt raskere;, end det var forudset i 1956.
Jeg ved ikke, hvorndr det forste spadestik
skal tages til-den kommende motorvej, men
jeg er i alt fald bange.for, at det senere vil
vise sig, at linjeforingen er meget forkert.
Det ligger i sagens natur, at der selviolgelig
kan gives argumenter for den estlige, og
det tor ogsé antydes, at ministeren har be-
straebt sig derfor -~ ikke altid med lige stort
held — men det er, som .om alle argumenter
for den vestlige ikke er blevet hert. Vi har
droftet dem lidt, men det er, som om mini-
steren- ikke vil forstd, at der ogsd er noget,
der kan tale for den vestlige. Det er ogs4,
som om -ministeren ikke vil g ind for, at
der er andre faktorer; som kan spille ind i
forbindelse med en motorvej, end netop af-
viklingen.-af trafikken. Jeg skal, inden jeg
engang slutter, vende- tilbage til sporgs-
mélet om egnsudvikling, som ogsd det

@rede medlem hr. Horn var inde pa.
Endvidere er der s en méaske mindre
ting, og det er anlwmgsomkostningerne. Her
tager ministeren og flertallet dbenbart slet
ikke-hensyn til, at den af mig foresldede
linjefering vil blive billigere, hvad angar
kilometerpris. Den er for den af mig fore-
sldede linjeforing regnet ud til 8,6 mill. kr.
pr. km, medens vejdivektoratets kostpris er
beregnet til 4,4 mill. kr. pr. km. Min linje-
foring er altsa trods alt ca. 20 pct. billigere.
Jeg siger slet ikke, at det m& vaere ene-
afgerende, men det kunne jo godt veere, at
vi alle her i tinget en gang imellem, uanset
hvilket parti vi tilherer, ogsd skulle tenke
lidt pa anlegsudgifter-i forbindelse med de
store projekter, vi stdr over for bade i dette
og i andre tilfeelde. Jeg vil ogsé anfore, at
den af mig foresldede linjeforing er kortere,
nar det gwmlder rejser mellem  veesentlige
trafikknudepunkter, og det mener jeg spiller
en .stor rolle, ogsd i forbindelse -med den
mere vestlige linjeforing, netop som motor-
vejsbetragtning, 1 de store strsek. Den er ca.
30 km kortere fra Alborg ned til Padborg.
- Jeg betivivler slet ikke, at vejdirektoratets
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embedsmeend har udfmt ot stort og dygtigt
arbejde; ej heller at man fra direktoratets
side under de givne forudsetninger og mu-
ligheder pa redelig vis har segt frem til et
resultat. Men jeg frygter for, at bade mini-
steren og hans direktorat har folt sig bundet
af forudsatninger, som méske var rigtige i
30erne og 40erne og op til 1950, men som
udviklingen allerede er lzbet fra.

Jeg - vil slet ikke legge skjul pa, at det
egentlig har forbavset mig at-se, at ledende
vejfolk for ar tilbage, bade i skrift og tale,
nesten pd forhdnd har lagt sig pd den ost-
lige linjeforing. Det kan aldrig leegges nogen
til last, hverken embedsmend, politikere
eller ministre, hvis de pd baggrund af en
stedfunden udvikling og effer at have faet
lidt mere viden og indsigt skifter stand-
punkt; det vil derimod f& overordentlig
uheldige konsekvenser, hvis man tager sky-
klapper pa og fastholder standpunkter, som

méske newesten er taget pa forhand og egent-

lig p4 foreldet grundlag,

-Jeg er meget, meget ked af denne sags

udvikling. Jeg ved godt, at ministeren har
sit flertal og kan gennemfore sit standpunkt,
som det passer ham uden at sporge os —
og det er abenbart ogsd det, m1n1ste1en
vil gere.

Den tale, jeg har holdt her, har jeg ikke |

gerne villet holde, men jeg har ment, den
skulle holdes, for motorvejen skal endeligt
fastleegges dér, hvor den formodentlig kom-
mer til at hgge

Det kan skyldes forskelhge ting, at vi
ikke er ndet til enighed. Nu er der for
ganske - nylig kommet oplysninger frem
om, at ministeren mente, at vejbygning
og egnsudvikling faktisk ikke kom hinanden
ved, og det er méske en af grundene til,

at vi slet ikke har kunnet blive enige med
ministeren og dermed med flertallet. Det

er egentlig ufatteligt, at egnsudviklingen

ikke har veeret mere inde i billedet, end
den &benbart har veeret. Vi gar i vn‘kehg-
heden ud fra 2 helt forskellige grundsyns-
punkter med hensyn til, hvad formélet med
udbygningen af landets - trafikanleg skal
veere. Ministeren og udvalgets flertal hol-
der sig snmvert til den traditionelle op-
fattelse, at udbygning af vejnettet skal ske
dér, hvor trafikken 1 forvejen er placeret
pa grund af det hidtidige vejnet og den-ud-
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vikling af byomraderne, der hidtil har
fundet sted. Vi er af den opfattelse, at vi i
alle vore planer for udbygning af trafik-
anleg og offentlige anleg skal sege at skaffe
grundlag for en veesentlig bedre fordeling
af befolkning' og beskeftigelse end den, vi
har; og den, vi far; og hvis vi — som mini-
steren onsker det — blot trasker videre i
den fastlagte retning,  opnar vi ikke det, -
som mange af os gnsker. -+ -

Ministeren heefter  sig udelukkende ved
den nuveerende trafiks fordeling og bygger
sin prognose pa, at. trafikken stadig vil
soge de samme veje som hidtil. Det er en
kendt sag, at nye veje tiltreekker trafik, og
at placeringen af fremtidige v1rksomhede1
og dermed af beskaeftlgelse og boliger, sker
under hensyn til — jeg siger med vilje
sunder hensyn til“ — de trafikale’ mulig-
heder. Ministerens princip er meget farligh
for ikke ogsa: at sige; at det er forkert, for

det vil uundgéeligt fore til, at vi stadig

gger trafikken dér, hvor -den i forvejen
findes. Hvis vi bygger den sstjyske motor-
vej, er det en hel selvfralgelighed, at befolk-
ningen, ja, jeg kan ogsa sige arbejdspladser
og boliger, vokser og eges swrlig i dette
omrade; og :at trafikken derfor vil sege
derhen, er ogsh naturligh Og nwmste gang,
vi bliver nedt til at udbygge trafikanleg-
gene, kan der foreligge statistikker og prog-
noser, der beviser, at det igen bliver ned-

- vendigt at udbygge trafikanleggene dér,

hvor de i forvejen findes. Det er det, vi
far ud af det, der maske nu sker.

Jeg kan sige, at vi-inden for venstre er
dybt- skuffede over, at ministeren: har s3
lidt il overs for egnsudv1klmgssynspunktet
og jeg skal abent erkende, at hans forslag
til linjefering overhovedet ikke tager dette
synspunkt med i betragtning. Det skaber
altss indtryk af, at regeringens interesse
for egnsudwklmgen er begrenset til statens
eller det . offentliges’ stotte eller tilskud til
virksomheder, altsa foranstaltnmger, der
pger  det offenthges indflydelse pd virk-
somhedernes indbyrdes forhold. :

Hvis man nu er enig med os i, at malet
for et fremtidigt Danmark — kan vi sige —
er at skabe bedre balance og' ganske’ saerhgt
at ege - udv1klmgen i de vestlige egne, ma

- man ogsd ‘legge -dette til grund, ndr man

skal : skabe fremtidens traﬁkforblndelser

- Og det er da helt ulogisk, at man samtidig
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erklarer sig som tilhenger af en sadan
- udvikling og alligevel i sit traﬁkprogram
forudseetter, at alt skal blive ved at g i
de samme baner.

Det giver mig endvidere anledning t11 at
papege det helt. uheldige i den administra-
tive og politiske adskillelse, der pé- dette
omrade finder sted, altsa trafikken pd den
ene side og egnsudwkhng og planlegning
pa den anden side. Jeg er helt overbevist
om, at hvis de myndigheder, der virkelig
interesserer sig for egnsudviklingen, havde
veeret med i forarbejderne til den jyske
motorvej, var der aldrig blevet fremsat lov-
forslag-om, at den jyske motorvej skulle g4

helt ude i est og sno sig omkring de eksi-

sterende byomrader

Se, ministeren baserer &benbart sit for-
slag p& gkonomiske betragtnmger over tra-
fikafstande. Jeg ser ogsa, at forslaget hviler
_ pé den forudsetning, at udviklingen i be-
folkningstal og erhverv fortsat” ferst og
fremmest sker i: Pstdanmark. Hvis man 1

stedet for gir ud fra, at vi gennem egns--

-udvikling far en forholdsvis hurtigere ud-

vikling mod vest, vil resultatet blive det -

stik modsatte, og resultatet af sddanne
regnestykker md altid afhenge af for-
udssmtningerne; forudsestter man den steer-

kere fremtidige udvikling mod est, bliver -

den ostlige linje den gkonomisk mest for-
delagtige; forudsetter man i stedet, at ud-
-viklingen sker leengere vestpa, bliver den
vestlige linje mere fordelagtig. Jeg faler
mig desveerre overbevist om, at hvis fler-
tallet beslutter sig til den foresldede ostlige
linje, vil der ikke g& mange ar, for man vil
erkende, at det var en af de store og af-
gorende fejltagelser i dansk trafikpolitik.

Ved loviorslagets ferste behandling til-
sagde jeg p4d mit partis vegne en saglig ud-
valgsbehandling, og det har vi efterlevet;
der er ingen, der vil kunne sige det mod-
satte; men der har ikke veeret mulighed for
at forhandle med ministeren. Af den grund
og af mange andre har vi stillet vore sn-
dringsforslag for at f& en mere vestlig linje-
foring, og'jeg opfordrer alle til at stemme for
de af os stillede aendlmgsforslag nr. 2, 4,
7 og 10.

Ninn-Hansen: De to fbregéende eerede
ordfgrere har jo begge foretaget en meget
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omhyggelig gennemgang af de problemer,
der knytter sig til lovforslaget, henholdsvis
for og imod den gstlige linjefering, og i
betragtnmg af denne omhyggelige gennem-

| gang gar jeg ud fra, at jeg har-tilladelse til
~kun i nogle fi bemserkninger at fremfore

mine synspunkter.

Der har jo nsesten veeret en lidenskabelig
debat om denne sag inden lovforslagets
fremseettelse 1 folketinget og gennem lang
tid. Det har imidlertid vist sig, efter at
lovforslaget var fremsat, at der var grundlag
for en saglig behandhng, og at der ikke
leengere . var plads for den lidenskabelige
debat. Jeg synes, alle har medvirket. til en

-saglig behandling af lovforslaget. Ogsd de

wrede medlemmer hr.  Thestrup og hr.

‘| Holmberg har jo ved fremsettelsen af deres

konkrete -forslag sterkt medvirket til, at
vi kunne {4 alle roplysninger frem, som det
er sket, f& debatten ned péd jorden og fa
droftelserne udelukkende pé det saglige
plan. :
Jeg synes derfor, at i betragtning af den
diskussion, der har veeret, er det seerdeles
tilfredsstillende, at der i udvalget har kun-
net opnas enighed om det veesentlige i hele
sagen, nemlig dette, at man-nu skal til-
retteleegge ‘en jysk motorvej, for der har jo

under den tidligere debat veeret fremfert

synspunkter, der kunne opfattes pas den
méde, at man ikke mente, at en jysk motor-
ve] burde tilvetteleegges nu, at der ikke
skulle treeffes bestemmelse om den, og at
man kunne nejes med udbygning af besta—
ende hovedveje.

Men hele udvalget er altsd af den opfat—
telse, at-en sddan projektering er en ngd-
vendighed, og det er da ogsa et standpunkt,
som efter min opfattelse ikke kan -vere
anderledes, for hvis man ikke i dag ville
treeffe bestemnmelse om.en jysk motorvej,
ville det f& den viikning, at Jylland ville
komime til at std darligt trafikmeessigt 1 det
samlede billede. Det kunne pa leengere sigh
bevirke, ‘at det jyske omrade ville blive
hindret. i en erhvervsudvikling, hvis man
tager i betragtning den udbygning, som alle
regner med skal ske i den gvrige del af
landet: gennemforelse af motorveje tveers

-over lande, Store-Beltsbroen, bygningen af

broforbindelsen til Sverige og vel ogsa bro-
forbindelsen fra det sydlige Danmark til
Vesttyskland.
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Hvis man tager disse lm]efgrmger i be—

tragtning, mener jeg, det ma-sta ganske
klart, at der vil veere en overordentlig bety-
delig risiko for; at hvis Jylland ikke var med
i denne moderne trafikudvikling: med' en
motorvej, ville det ramme ‘det jyske omrade.
Derfor er dette loviorslag en bistand til det
jyske omrédes erhvervsudvikling, og deifor
— det vil jeg gerne pointere — er der fra
alle sider i udvalget, jeg tror i hele folke-
tinget"ienighed om, at man ser swrdeles
positivt pa disse egnsudviklingsmuligheder
ved: gennemforelse af denne lovglvnlng om
en motorvej i Jylland.
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. Dernwst kommer det .mere- submdlaere'

spergsmal om linjeferingen, for spergsmalet
om motorvej eller ikke er jo det principale.

I den konservative folketingsgruppe-har vi-

under alle debatter om trafikspergsmal haft
den opfattelse, at vi i forste reekke méatte

opiylde det" trafikmessige' behov. Det. var
den opgave, vi blev stillet over for, og det
var det, vi s& efter, nar vi skulle tage stil-:

ling til, hvordan projekteringen skulle veere.
Vi har fremfort disse synspunkter. Det'er

efterhdnden mange gange, vi har hwevdet .

nodvendigheden af en hurtig pibegyndelse :

‘af Store-Beeltsbroen, og i:droftelserne om '
forbindelsen over @resund har vi af samme :
grund pa et meget tidligh- tidspunkt her i.
salen hevdet ngdvendigheden af at-udbygge

den sydlige linje, for det var der, det trafik-

messige behov mé,ttei»ko‘mme; det var der, .
vi métte regne med en 3 kraftig udvikling,
at vi matte antage det for naturhgt og Tig-

tlgt med broforbindelsen. -

Lige sadan i spgrgsmalet om lm]efmmgen :
i Jylland. Jeg mener, det mé vzre ganske

klart -savel efter -den udvikling, som har

veeret, som efter den udvikling, man vegner
‘med mé komme, at det wvil veere en tilside-

saettelse af de interesser, man har i byerne
‘og i omegnen af byerne Abenrs, Kolding,

Vejle, Horsens, Arhus og Randers; hvis
man placerer motorvejen anderledes; end vi_

‘er gaet ind for med den sstlige. hn3é Vi
mener samtidig, at saledes som loviorslaget
er forelagt og: efter de: synspunkter, vi'er
gaet ind for i beteenkningen, vil ‘man:lige-
ledes kunne opfylde ethvert trafikalt' og
ogsd egnsudviklingsbehov: for den vestlige

-del af Jylland, for byerne Viborg og Holste-

bro, for forbindelsen til Hanstholm Havn,

zsthge lm]e
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| ved de diagonalveje, som. er. omitalt i lov-
forslagets bemerkninger, og som vi har faet

nwermere redegorelse for:i udvalget, -

Vi mener altsd ganske klart, at den ﬁst-
lige motorvej opfylder det:: traﬁkmasss1ge
behov, at det er den. billigste lesning, for
hvis' man valgte andre:lasninger, matte der
ske en: udbygning af de bestiende hoved-
veje alene for at opfylde byernes behov;:og
at man P lengere sigt har sikret en ud-

wvikling i Jylland for det jyske erhvervsliv,

hvorved man far deekket hele det jyske om-
réde tilfredsstillende med denne linjeforing.
Det er joganske: naturligh i-en sag af

1 ‘denne karakter; hvor der- ogsd er lokale

interesser, der spiller en afgorende rolle, og
hvor selvfﬁlgehg vurderingen. af: et.-sadant
sporgsméal, der jo har ‘megen forbindelse
med ‘en teknisk tilretteleeggelse; mé- bevirke
visse afskillelser i opfattelsen; at:der inden
for- de forskellige grupper er en” forskellig
opfattelse. Det serede medlem hr. Thestrup
vil redegore for synspunkter hos et mindretal
i den konservative folketingsgruppe, men
den - tilslutning- til den estlige motorvejs-
linje, som jeg ‘har angivet ved forste be-

‘handling og “her ved: anden’ behandling,
‘deles af 30 medlemmer af den konservative

folketmgsgruppe, der:-altsd gerne “deltager
ien gennemfﬁrelse af motorve]en med den

Klrkegaard Det “srede medlem hr I—Iom :
gav udtryk for, at der ikke under: de:for-

‘handlinger, som er fort i udvalget, er frem- -

fort synspunkter eller argumenter, som:har

|. rokket ved de synspunkter, som det serede
‘medlem hr. Horn fremsatte ved forste be-

handling. ‘Jeg kan sige, at det knap er giet
mig p4 samme made. Under: udvalgsarbej-
dét er jeg niermest i ' mine overvejelser mere
og mere kommet til det resultat, at det bade
af -trafikmessige og af udv1khngsmaesmge
grunde vil veere bedst at anlaegge den pa-
tenkte motorve] ‘pé en mere’ vestlig linje
end den, ministeren har foresliet. Men selv
om jeg mener; at en sddan vestlig linje ber
foretreekkes, bor vi: alligevel fastholde det
synspunkt, at vi- fortrinsvis -eller forst
udbygger vort vejnet dér, hvor trafikbeho- .
vet er storst, altsid 1 de omrader af landet,
hvor vejene er hardt belastede eller neermest
overbelastede. i Her teenker: jeg:serlig’ pa
hovedvej 10. Den er ikke tidssvarende mere.
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Det er mit indtryk, at vi vil {4 den sterste
nyttevirkning: af bade penge. og -arbejds-
kraft, hvis vi nu med det samme; pabegyn-

der en udbygning af hovedvej 10 til fire:spor. .

I det materiale, som .udvalget- har: faet
stillet - til radighed. af ministeren, er. der
.ogsd en beregning over.en sddan udbygning,
en ret omfattende udbygning i gvrigt, med
omkerselsveje ved de store byomrader: og
med en stor del af skeeringerne bragt ud: af

niveau.. Ved en sidan. .udbygning kan

hovedvej 10 uden vanskeligheder,- tror jeg,
tage en voksende trafik mange ar frem.i
tiden.. Og s8 er det méske veerd at tage.i
betragtning ogsé, at det. vil .veere. relativh
billigt set i forhold til, hvad.det:koster at
anlegge en motorvej. Det vil altsd sige,.at

i hvert fald i de forste ar kommer vi ud

for mindre udgifter. Hertil kommer s8, hvad
der ma forekomme mig at veere afgorende,
at en sddan udbygning kan. gennemfores ret
hurtigt. Det mé efter min opfattelse; veere

en stor fordel for estkystens. store by- .

omrader fremfor at. matte. vente, pd en
motorvej mange ar frem i tiden. .. - .
. Til .de synspunkter, som jeg her har

fremsat,. har jeg under udvalgsarbejdet segt

tilslutning med. et, mé jeg. desverre;.er-
kende, ret ringe held, og jeg har derfor ikke
fundet det rimeligt at stille sendringsforslag.
Under disse omstendigheder vil jeg derfor

personlig. — jeg tor desveerre ikke give. ud- .

tryk for, .at jeg har mine;partifeller med
mig alle ssmmen — stemme for.de sendrings-

forslag, som er stillet af det serede medlem

hr. Thestrup. Jeg haber, de kan blive.ved-
taget; men sker.det — og det kan tenkes
— at-.de -bliver forkastet, agter jeg .ab
stemme- for .de @ndringsforslag, som . er
stillet T udvalget af venstres medlemmer.

.. Jeg anser det for at veere-af stor betyd-

ning, at en mere vestlig linjeforing bliver

vedtaget. Det vil, s& vidt. jeg kan skenne,
ganske naturlig eller maske, skulle jeg. sige
helt nedvendigt af sig selv fremkalde en
omgiende udbygning af hovedvej. 10, og
jeg mener at have begrundet, at den ud-

bygning. bor gennemferes, inden anlegget:

af en motorvej pabegyndes, . . . :
. Jeg gentager, hvad jeg sagde til at.be-
gynde :med, -at efter min-opfattelse vil vi
{3 den storste nyttevirkning af bade kapital-
indsats og af arbejdskraft ved at tage pro-
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| blemerne i den rekkefglge, og det.at fa
storst udnyttelse, storst nyttevirkning af
kapital og arbejdskraft er jo det, man skal

teenke pd ved enhver.investering.

_ Arne Larsen: Jeg skal ikke: forleenge de-
batten unedigt. Der er allerede fremfert
mange . synspunkter; om,. den. nord-syd-
ghende jyske motorvej, men jeg vil gerne
komme med: nogle enkelte -betragtninger
og sige et par.ord om .de stillede zndrings-
forslag. RIREE S ‘:

Der er blevet udfert et grundigt arbejde
i udvalget, og vi har faet en god og en al-
sidig belysning af. problemerne. Desverre
opnéede vi ikke gennem vort udvalgsarbejde
en bred enighed om linjeforingen. Bt fler-
tal mener, at den foresldede linjefering..er
den. rigtige, men :modstanderne af den fore-
sliede linjeforing deler sig i 3 mindretal,
der hver for sig har stillet endringsforslag.

- Flertallet kommer i betenkningen ind
pa eb. meget vigtigt .sporgsmal, som,for mig
er ret. afgorende. Flertallet har: nemlig
ligesom jeg haft beteenkeligheder ved den
foresldede linjeforing. ved Arhus. Her. er
motorvejen foreslaet fort ind mod. Arhus,
gst -om Brabrand Sg¢ og-ind i selve Arhus
byomrade. . Jeg har veeret meget betanke-

lig og er stadig veek meget betankelig, :og

flertallet. er det altsé.ogsé, men det har jo -
overvundet. sine betenkeligheder .efter .den
henvendelse, udvalget .fik fra de estjyske
kobsteders deputation - og. efter- de givne
oplysninger til udvalget. :- : :
. Jeg. tror stadig vk, at. der er mange

medlemmer i.det hgje ting, som neerer.de

allerstorste beteenkeligheder. ved en - siddan
lesning af motorvejsferingen i 'Arhusom-
radet.. Jeg er i.hvert tilfelde ikke blevet
overbevist. - Jeg tror, -det .ex .i bund - og
grund forkert. at realisere den foresldede
linjefering i dette omrade. Arhus er i for-
vejen delt:op gennem DSB-baneanlegget og
ved banegérdens placjering.z».Arhus er herved
nermest delt ;pa tveers, og ved. det forslag,
som vi nu skal gennemfere, hvis flertallets
forslag bliver gennemfort, far vi yderligere
en -opdeling af. Arhus byomrade, skal vi

| sige pa langs, og derved ophalkkes byen.jo.

yderligere i flere omrader, . . . - -

-Jeg finder, at det af byudviklingsmeessige
grunde ikke ber ske. Flertallet. :forudser
da. ogsa, at én-forudsetning ber og-skal
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opfyldes, nemlig den, at stillingtagen til

denne linjeforing forudsmtter, at amt og

bykommuner i det nevnte omrdde snarest
far endeligt udarbejdet deres egns- og by-
planer omkring og i tilslutning til motor-
vejslinjen. Jeg gir derfor ud fra, at man
altsd ikke p& nuveerende tidspunkt endeligt
har fastlagt sine egns- og byplaner, at
de ikke er si fremskredne, at en sendring
af linjeforingen ikke vil kunne finde sted;
tvaertimod tror jeg, det vil veere meget pa-
kreevet. , : ' S

I Vejle-omradet star vi over for noget
ner de samme problemer, altsd byudvik-
lingsmeessige.- Her er vejforingen ogsd fore-
sldet efter min opfattelse alt for tet pa
Vejle by. Den er foresldet ost om Vejle
og med en hgjbro over Vejle Fjord. Ogsa her
ér der grund.til at nere de allerstorste be-
tenkeligheder netop af byudviklingsmessige
grunde. Jeg vil langt foretrekke en vej-
foring vest om Vejle by ikke alene af by-
udviklingsmsessige - grunde, men ' ogsd af
den grund, at vi vel for eller senere i Jyl-
land mé og skal fa et. forsteklasses motor-
eller hovedvejsanleg, som ferer op mod den
nordvestlige del af ‘Jylland, altss over Her-
ning- og Holstebroomradet. En sidan vej
vil for eller senere veere sterkt pakraevet
og vil altsd her vest om Vejle kunne f& den
allerbedste kontakt med og tilknytning til
dette nye motorvejssystem mod Lille-Bzelt
og mod syd mod greensén. Af disse grunde
har mit parti stillet sine sendringsforslag,
som altsa foresldr en vejforing wvest om
Vejle og vest om Arhus, og jeg vil anbéfale
disse forslag meget varmt, ' _

Jeg er i og for sig ogsd glad for den an-
befaling, det erede medlem hr. Horn gav
mine forslag, idet han jo ogsé selv kom ind
pd det” sporgsmal, at fer eller senere blev
det jo nok nedvendigt at lave det hoved-
vejsanleeg fra omkring Skanderborgom-
rddet og nordpd mod Randers, altsd i en
ternmelig peen og anselig afstand fra selve
Arhus’ -byomrade. Det er netop det,: vi
forudser med vore forslag. Vi star jo-ikke
alene om det, idet man ogsé i’ vejdirekto-
ratet, hos teknikerne, har kunnet' forudse,
at en siddan linjeforing var aktuel,’ idet
man i vejrapporten har stillet dette som
et alternativt forslag. ' c
- Jeg tror, det vil vere rigtigst at gennem-
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fore denne linjeforing allerede pa nuveerende
tidspunkt og s& lose sporgsmalet om Ar-
hus’ tilknytning til motorvejssystemet ved
det. forslag, vi stiller, nemlig en: motor-
vejsgrenind mod Viby og en motorvejsgren -
fra: Hasle og'nordpa mod Lading og-derfra

videre over Hadsten og nordpé. Derfor vil

jeg varmt anbefale vore  mndringsforslag
nr. 5, 8,90g 10, - - = L
‘Det wrede medlem hr. Thestrup-har stil-
let -et seerskilt andringsforslag; som jeg
ikke ser mig-i stand til at stette. Det er
jo stort set det forslag, som professor Hum-
lum i sin tid fremsatte, og som der har
stdet megen blest om. Det har ikke min
sympati, idet det jo dels bliver for dyrt,
dels vil'betyde, at vi praktisk- talt bliver
npdsaget * til - at - anlegge en' motorvej i
Ostjylland eller udbygge hovedvej A “10
péd' en ‘sidan made, at den nermest far
motorvejsstandard. o '
Af samme grunde vil jeg ikke veere i
stand til ‘at stotte et af det mrede medlem
hr. Holmberg stillet @ndringsforslag, som
jeg dog har en vis sympati for, nir det
drejer sig om linjeferingen fra grensen
vest om Vejle op mod Jellinge. Men her
hgrer vor tilslutning til dette forslag op,
idet jeg mener, at vort mndringsforslag er
bedre. © o
Ligeledes kan vi ikke stotite det sendrings-
forslag, som det srede medlem lir: Holm-
berg har stillet om'en motorvejslinje fra
\thus over mod Herning. Jeg: tror nemlig
slet ikke, ‘det er'i den rething, trafikken

vil komme. Jeg tror ikke, det er her, vi

vil f4. det store behov for en metorvej,

| men at-der tvertimod bliver behov for en
diagonalvej fra Nordvestjylland over Her-

ning ned mod: Lille-Baslt. Det er her, vi-vil
fa det store behov. S e
- Et andet problem vil jeg gerne rejse om

linjeforingen. Det er om det betimelige i

at bygge en motorvej -nord for - Arhus,
subsidizert nord for Randers, i“de farste
mange ar. Det fremgar af vejdirektoratets
rapport 'side 9, at man merner, at en gen-
nemsnitlig julidegnstrafik p4 20.000 biler er
den. trafiksterrelse, som motiverer over-
gang til motorvej. Af rapportens:bilag 45
frémgar, at julidegnstrafikken mellem Ar-
hus og Randers pé en motorvej i 1960 ville
have veeret 5.000 biler, og i 1980 antages
at ville blive rundt regnet 19.000 biler.
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Det " trafikmaessige behov for en motorvej
her vil altsd, hvis vi skal legge vejdirek-
toratets rapport til grund, ferst optreede
efter 1980. Ser vi pa strawkningen Randers-
Hobro, udger den gennemsnitlige julidegns-
trafik 1 1960 4.500 biler og i 1980 17.000
biler. Der vil altsd gi endnu en rum tid,
for en motorvej er nedvendig i dette
omrade. Ser vi endelig p4 omridet mellem
Hobro og Alborg, fremgar det af rapporten,
at der regnes med endnu lavere tal; nemlig
3.400 biler i 1960 og 13.000 biler i 1980.
Der vil altsi ga adskillige ar efter 1980,
for en motorvej her vil veere pakrevet.-

Jeg skal samtidig understrege, at:anleg
af motorveje medferer, at der kun bliver
serdeles sma trafikmeengder  tilbage pa
A 10. Dette er ikke sagt, fordi vi ikke skal
have en motorvej nord for Arhus; det bliver
~ i alle tilfeelde aktuelt i og omkring Randers
og -‘Alborg og er for gvrigh vedtaget af det
hgje ting ved tidligere love. Det er pi den
anden side klart, at vi ikke kan lade A 10
ligge, indtil vi har den julidegnstrafik pa
20.000, der antages at motivere en motorvej.

A 10 vil naturligvis leenge forinden vzre
brudt sammen og ber udbygges. Men hvis
vi skal undgéa en udbygning af A 10 — og
det er jo egentlig det, ministerens begrun-
delse for anleg af motorveje gar ud ps —
skal disse anlegges lenge for dette tids-
punkt indtreffer, altsd lmnge for overbe-
lastningen af A 10. Men hvornar vil over-
belastning af A 10 nord for Arhus finde sted,
og hvorndr vil det begrunde en egentlig
motorvej? Det er det, mit spergsmal egent-
lig gar ud pa. . '

Jeg kunne teenke mig, at man maske —
jeg siger méske — kunne klare sig med en
lgsning, som gik ud pd en udbygning-af A 10
til en- 4-sporet hovedvej, selviglgelig ud-
bygget pa en sddan made, at man eventuelt
senere eller i og med udbygningen kommer
uden om de storre bymeessige bebyggelser,
og at man, efterhdnden som trafikken stiger,
kunne bygge broer og underferinger ved
serlig vigtige brydende veje. En sadan

362

5768

vej vil neppe fd helt samme standard som

en ‘motorve]. S& vidt jeg ved, sker der ikke
nevnevaerdigt flere ulykker pd en alminde-
lig 4-sporet hovedvej, end der sker p& en
motorve], og hastigheden vil der vel neppe
heller veere afgorende forskel pa. '

Jeg finder det under alle omstendigheder
rimeligt, at det seges oplyst, hvad en sadan
losning vil koste, og hvor lenge den vil
kunne antages at veere tilstreekkelig til
betjening af trafikken i omrdderne nord for

hus. Jeg ensker, at man undersgger dette-
lille problem, fordi jeg ikke i vejdirektora-
tets rapport egentlig har fundet de sterke
begrundelser for-en udbygning af vejnettet
nord for Arhus til motorvejsstandard i den
forst kommende snes &r. Jeg kunne altsa
teenke mig, at vi mellem anden og tredje
behandling fik dette spargsmél en lille smule
klarere belyst.

Med disse bemerkninger skal jeg endnu
en gang anbefale de af mit parti stillede
eendringsforslag. " '

Iver Poulsen: Ved ferste behandling af
dette lovforslag begrundede jeg, hvorfor
mit parti ikke kunne stotte loviorslaget, og
hvorfor vi gnskede en vestligere linjeforing.
Jeg henviste bl. a. til den betydning, trafik-
nettet, herunder naturligvis ogsd motorveje,
har for egnsudviklingen og den befolknings-
meessige og erhvervsmeessige udvikling og
balance, og til det i det foreliggende tilfeel-
de absolut ulykkelige i, at eén forsterket
folkevandring skal finde sted fra de tyndere
befolkede midt- og vestjyske egne til de
ostjyske. Det kan ikke vere i samfundets
interesse ved placering af den jyske motor-
ve] i Ostjylland at bidrage til at give Jylland
den samme ostlige slagside, som hele landet
har fiet pa grund af den befolkningsmeessige
og erhvervsmaessige udvikling i Kebenhavn.

Jeg har naturligvis med stor interesse
hort det serede medlem hr. Horns bemserk-
ninger om dette spergsmél, og jeg vil gerne
sige, at jeg er helt.klar over, at det er ikke
gjort: med et vejnet og heller ikke med en
motorvej, nar talen er om egnsudvikling
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og befolkningsudvikling og erhvervsudvik-
ling, men det er vist lige s& klart, at denne
udvikling af trafiknettet ma have en vis

indflydelse pa den béfolkningsmseessige “og’

erhvervsmessige udvikling.

Der blev sagt af en af ordfererne — jeg
husker ikke, hvem det var — at man ville
anse det for en tilsideswmttelse af de ost-
jyske byer, hvis man rykkede vejen mod
vest. Jeg mener i hvert fald, at hvis man
leegger vejen i den ostjyske linje, sé betyder
det en alvorlig tilsideseettelse af Midtjylland
og Vestjylland og den befolkning og. det
erhvervsliv, der bor og arbejder:dér. -

Det m8 vemre trafikalt og 'ekonomisk
uhensigtsmeessigt at anlegge en motorvej
igennem Jyllands teettest befolkede -og
landbrugsmessigt set bedste egne; det bliver
jo mange hektar af Jyllands bedste land-
brugsjord, der skal asfalteres, hvis motor-
vejen skal placeres som af ministeren fore-
slaet. . o T

- Jeg lagde ogséd merke til det serede med-

lem hr. Kirkegaards bemeerkninger om.den .

steerke trafik ude pa ostkysten og imellem
de ostjyske byer pd hovedvej A -10. Her
synes jeg det ma veere et sporgsmal —
som det srede medlem hr. Kirkegaard-ogsd
bergrte — om man i disse steerks trafikerede
egne kan vente med en’ aflastning af den

trafik, der foregdr derovre; i si mange ar, -

som det formentlig vil tage, inden vi far
opbygget den omtalte motorvej. S

Ved forste behandling nevnte jeg den af
professor Humlum ‘udarbejdede plan og

sagde, at den métte komme -ind i billedet -

med en betydelig styrke, fordi professorens
argumenter forekom os si sterks. saglige.
Den hgjteerede minister synes jo -ikke om
professor Humlum og professor Humlums
plan; ja, man kunne godt f& det indtryk,
at ministeren ligefrem finder, at det er utidig
indblanding fra professor. Humlums side,
at han overhovedet har tilladt sig at udfere
det store arbejde, han har gjort, og tilkende-
give, at-han har en sterk saglig begrundet
mening-om en sag, som vedkommer enhver
dansk . borger. Den hgjteerede minister af-
viste mig med ‘den saglige elegance, som nu
engang er karakteristisk for ministeren. .

- Derfor.er jeg glad for, at et af udvalgets

medlemmer, det eerede medlem hr. Thestrup,
ikke -blot har kunnet tilslutte sig de. tanker,
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som jeg pad mit partis vegne gjorde mig til
talsmand for ved ferste behandling, men
ogsd har arbejdet for dem i udvalget og
stillet ‘en reekke endringsforslag, hvorefter
motorvejens linjeforing 'med en eendring
mod nord skulle vere den af professor
Humlum foresldede midtjyske. Derfor kan
vi stemme. for.de af det @rede medlem. hr.
Thestrup stillede endringsforslag, sendrings-
forslagene nr. 1, 3 og: 6, og for det, af samme
wrede. medlem .sammen: med. andre rede
medlemmer, stillede sendringsforslag nr. 10
Hvis - disse eendringsforslag forkastes ved
afstemningen, vil de uathsengige stemme for
de .af venstres. repreesentanter stillede zn-
dringsforslag. - . .« . ..° .

» -'l‘]i)aétrlip:-rej eé_ hat.di min. mindretalsud-
talelse i beteenkningen gjort rede for, hvilke
grimde der .fir. mig til at velge den :af

professor - Humlum ' foresldede linjeforing. .

For det forste giver: den .den korteste og
terreenmasssigh set bedste -vej. mellem de .
2. udgangspunkter. For det andet wvil den
give den mest hensigtsmeessige fordeling af .
erhivervsliv.og bebyggelse.i -Jylland, og for

“det ‘tredje vil de ekspropriationer af areal,

som: den vil nedvendiggere, bevirke: feerre
vanskeligheder og: koste mindre end - de
ekspropriationer, som de andre vejforinger
vil ngdvendiggore. .- .. . o o

Ma. jeg: vedretende punkt- 1 tilfgje fol-
gende: den her foresliede linjeforing’ vil f4
et langt roligere relief end den gstjyske og
derfor: ogsd af .denne grund blive: billigere
at anlmegge end de andre foresliede motor-
veje. Dette roligere relief vil tillige. bevirke,
da bakket og-dale jo ikke helt kan udlignes
ved - et vejanleg, at der. bliver et mindre
benzinforbrug -og en sterre fawrdselssikker-
hed end-ved: de andre foresldede: anleg.

‘Nér man:ser pi. de 3 vejes: linjeforing, vil

man tillige se, at den midtjyske, som. jeg
n@vate, er den kotteste. Vi mé vist erkende,
at -det ikke i dag er muligt at beregne,
hvad. vejbygning vil koste et stykke ud i
fremtiden; .og denne motorvej:vil jo ferst
blive anlagt-et stykke ud i fremtiden. Men
da. denbade er Kortere .og har et mere
roligt- relief end de -andre, s er det givet,

.at. anlegget af den vil blive billigere. .-

‘Vedrerende den anden:grund til.at fore- -
treekke den midtjyske motorvej vil jeg gerne
sige, at der jo stér strid om, hvorvidt vej-
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anleg befordrer industriel udv1k11ng og be-
byggelse. Der er for mig ingen tvivl om,
at-der i Midtjylland — ikke alene i det
store industriomrade,

andre steder i Midtjylland — er. ‘sddanne

forhold, at.de i forbindelse med et motor-’

Ve]sanlaeg som, -det her neevnte vil kunne
virke befordrende i retning af udv1khng af
de pageeldende egne. ‘

Jeg anser det for meget Vlgtlgt at 1ndu~
stri og bebyggelse ikke fordeles alt for ulige

her i landet. Nu trekker den industrielle

udvikling mod- gst; ogsa inden for det jyske
omrade koncentrerer den sig mod ost. Det
er min opfattelse, at netop den midtjyske
motorvej vil :virke i-retning af en. bedre
fordeling af industri og -bebyggelse og én
mere ligelig fordeling ud- over Jylland;:-og
dette ser jeg som en fordel — ferst og frem-
mest som en stor fordel for befolkningen,
der s8 ikke klumpes sammen i store -by-
omréader, i store bydannelser, og ‘som, nar
den er spredt ud - over landet, vil have
lettere adgang til rekreative omrader.- -

Jeg vil heller ikke undlade at pege p4,
‘at hvis vi lader Midt- og Vestjylland,
i hvert fald store dele heraf og. ikke mindst
1-Senderjylland; henligge, uden at der kom-
.mer nogen videre industri og nogen videre
beboelse, 8& vil vi .f&4 nogle omrader, som
vi ma indremme vil.have svert ved. at
modstd et befolkningspres sydfra, den dag
-da en nermere gkonomisk forbindelse mel-
lem de europeiske lande bliver etableret.

Vedrerende det af mig nsevnte punkt 3,
at ved en midtjysk vej vil vanskelighederne
ved ekspropriation vare fmrrest og udgif-
terne mindst, s& folger dette af, at her er
langt mindre teet bebyggelse end de steder,
der- er beregnet til de andre veje. Jeg kan
‘her ganske henvise til det, der blev navnt
af det wrede medlem hr. Iver Poulsen.

Ma jeg sige, at det naturligvis er klart,
at man, nir man skal treffe bestemmelse
om linjefering af en motorvej op gennem
Jylland, tager trafikmeessige hensyn, og at
“‘de er meget vigtige. Men det -kan ikke
alene, og det ber ikke alene veere trafik-
.maessige hensyn, -der -tages; der ber ogsé
tages et rimeligt hensyn til egnsudvikling,
til de befolkninger,-der skal bo rundt om-
kring i landet, og endvidere ma jeg dog
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sige, at det er jo-ikke -alene den-trafik, der
er idag, der skal tages hensyn til; det ma
ogséd i hej grad veere- fremtidens . trafik,
man skal . regne | 'med. Her har jeg gjort
opmerksom pi det store industrielle om-
tdde, der er i 'ferd med .at udvikle sig
omkring byerne Holstebro, Herning, Ikast
og Silkeborg, og jeg vil gerne henlede op-
merksomheden ogsa pé, at nir engang den
gkonomiske forbindelse, som vi alle haber

1 ma komme mellem de vesteuropaelske lande,

bliver etableret, vil der komme en langvejs-
trafik fra den ska,ndma,wske halve ned gen-

nem: Jylland til: Midteuropas-aen en saddan

langvejstrafik her vil-i hejeste grad have
interesse af en linjeforing som den af pro-
fessor Humlum foresldede. .

. Jeg skal tillade mig at meddele, at mine

;partlfaeller, de wrede medlemmer hr. T. C.

Toft, hr. Vestergaard - Poulsen, hr. Erik
Kragh og hr. Adolph Serensen, deler de

| opfattelser, jeg her har gjort geldende, og

vil stemme for de af mig stillede sendrings-
forslag. Vi vil subsidiert. stemme for de
af det eserede medlem hr. Holmberg m. fl.
stillede sendringsforslag, og vi vil undlade at
stemme med hensyn til de af det eerede med-
lem hr. Arne Larsen stillede swndringsforslag.

--Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg wil gerne allerforst takke det
samlede udvalg for det store. arbejde, som
er udfert. Jeg har haft indtryk af, at man
er.gdet til- denne opgave med megen ildhu,
og at man har gjort, hvad man kunne for
at f& besvaret. alle de spergsmal, der kunne
have. interesse i fagen, og jeg takker da
ogsd for udvalgets enighed med hensyn til
at:man ber etablere en jysk motorvej fra
greensen op gennem Jylland. Jeg takker
selviolgelig swrlig flertallet, der gar ind for
det loviorslag, som jeg har fremsat. ‘

- Det wrede medlem hr. Holmberg har ]o'
sin egen diskussionsform, i hvert fald nar
det drejer sig om mig. Han vil maske om-
vendt sige, at det har jeg ogsd, nir det
drejer sig om ham. Men jeg synes, det er
at. stille! tingene lidt forkért op, nar det
erede medlemi antyder, at der ingen for-
handlingsmuligheder har veret, for. jeg
kunne jo med samme ret sige over for deb
wrede medlem, at.der har ikke veret nogen
forhandlingsmuligheder, ingen mulighed for
mig for at f& det mrede medlem- til at ga
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ind for det forslag, som’ jeg har fremsat.
Jeg mener, at g4 er vi kvit,

Her er jo tale om ganske bestemte lln]e-
foringer, som man ikke sidan uden videre,

hvis man har den opfattelse, at det er de

rigtige, rokker sig fra. Noget andet er det,
nér det drejer sig om lovforslag, hvor der
er egentlige forhandlingsmuligheder. Det
wrede medlem hr. Holmberg ved fra tid-
ligere forhandlinger, hvor det har drejet
sig om tilskud til veje, om vejlove i det

hele taget, at vi har fra begge sider kunnet .

komme i virkelige forhandlinger, og vi har
provet at afstemme tingene efter de forhand-
linger, vi har fort. Det er altsd ikke siddan,
at jeg har opfundet et forslag; det er ikke

mig, der har opfundet den linjeforing, der

er tale om i dette forslag: det er, som jeg
vist sagde ved forste behandling, enlinje-

foring, der er'lagt efter meget indgéende .
studier og analyser i Vejdirektoratet, efter ’

et arbejde, der har stdet pd i mange ar,
og som ikke blév afsluttet 1 1956, men har
veeret fort -videre igennem &rene siden da
med trafiktellinger, undersegelser, o. s. v.
0.8. V.
"~ Néar folk, der til daglig arbejder med at
skabe det bedst mulige vejnet i Danmark,
nar eksperter ps dette omridde kommer
frem til den konklusion, at det m& veere
rigtigt at forme forslaget som foresldet, sd
synes jeg, der skal meget steerke beviser
til, hvis man skal kunne modbevise det.
Det er disse folks mening, jeg har bajet
mig for, det er den, regeringen har bojet
sig for, det er den, flertallet i denne sal har
bajet sig for.

- Jeg bebrejder jo ikke det @rede medlem
hr. Holmberg eller andre, at de har den
opfattelse, maske dikteret af lokale inter-
. esser, maske dikteret af andre ting, at man
- her er i feerd med- at gennemfore en linje-
foring, som ikke vil blive sd gunstig for de
egne, som de foler, ‘de seerlig skal repree-
~ sentere. Det bebrejder jeg skam ikke hver-
ken det erede medlem hr. Holmberg, det
@rede medlem hr. Thestrup eller det serede
medlem hr. Iver Poulsen. Men jeg synes,
at der her f01e11gger et saglig rigtigt for-
slag, der bygger pa det, det wrede medlem
hr. Ninn-Hansen udtalte, nemlig at man
forst og fremmest skal skabe motorveje for

trafikkens skyld.
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Det er forkert, nar man vil udlaegge det
pé4 den méde, at jeg ved at gd ind for
dette forslag har. tilsidesat egnsudviklings-
hensynet. Jeg er en meget varm tilhznger
af egnsudvikling og har i modsetning til
det eerede medlem hr. Holmberg vist det 1
kontanter, om jeg 83 ma sige, ved at stette
de love vedrgrende egnsudvikling,. der er
blevet gennemfort her i tinget. Jeg mener
ikke, at vejbygning er ligegyldig, nar man
taler om egnsudvikling. Men jeg mener ikke,

“at sporgsmalet om linjeforingen af en motor-

vej-op gennem Jylland star og falder med,
om den samtidig kan virke s3 egnsudvik-
lende, som det mrede medlem hr. Holmberg
merier.

Det er jo en kendsgerning, at de store

byer, der er vokset op i Gstjylland — Frede-

ricia, Vejle, Horsens, Arhus, Randers, Al-
borg 0. 5. v. — er blevet til med et vejsy-
stem, der var meget ringere end det, vi
kender i.dag. Selvfglgelig har der ogsa
veeret andre forudsetninger; de har bl. a.
haft - gode havne. Men jeg kan pege pa,
at en by som Herning, der har veeret i
voldsom udVthng i. hvert fald-igennem
de sidste 10 ar, er vokset op med de be-
stdende ve]e Jeg tror derfor ikke, man skal
leegge ‘54 meget 1 egnsudviklingen i forbin-
delse med motorveje, som de srede medlem-
mer hr. Holmberg, hr. Thestrup og: hr.
Iver Poulsen gor. Jeg er helt klar over, at
der ogsd skal bygges gode veje i Midtjyl-
land og Vestjylland, og det er ogsa skitseret
1 lovforslaget. Det vil vi meget gerne veere
med til. Men vi tror altsa ikke, at motor-
vejen midt inde i Jylland ‘har en siddan
betydning for egnsudviklingen, at. prOJektet
star og falder med dette.

* Det er da ogsd karakterlstlsk, vil -jeg
gerne sige til de erede medlemmer hr.
Thestrup og hr. Iver Poulsen, at professor
Humlum, som har arbejdet meget med
sporgsmélet om .den midtjyske motorvej,
netop meget steerkt har betonet — ikke alene
over for udvalget, men ogsé over for mig —
at det skam ikke gdr bare at bygge en
motorvej; det far-man ikke egnsudvikling
af. Nej, sagde professor Humlum, der skal”
bygges lwreanstalter, universiteter og- fa-
brikker, og staten skal bygge industrier op.
Det er sidan, man skal klare egnsudvik-
lingen, og det harn: professor- Humlum meget
steerkt givet udtryk for i forskellige samtaler,
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jeg har haft med ham. Professor Humlum
bygger altsd ikke pa, at en motorvej alene
kan lgse egnsudviklingsspergsmélet. Han
siger blot, at den er et af de led, der skal
til sammen med alt det andet.

Jeg kan ikke rigtig forstd, hvorfor det
wrede medlem hr. Iver Poulsen bruger det
kelenavn om mig, at jeg er arrogant, for
det bilder jeg mig ikke ind at veere.-Jeg
kunne jo sige, at jeg-havde den samme op-
fattelse af det eerede medlem, men jeg vil
aldrig bruge sidan et udtryk om -det
erede medlem. Jeg vil gerne sige til det
serede medlem, at jeg ikke er ked af, at
professor Humlum har arbejdet med disse
ting. Jeg mener bare, at det er et forkert
syn, han anlegger p4 dem. Det, professor
Humlum arbejder med, nemlig at staten
skulle bygge store industribyer op og laegge
universiteter forskellige steder 1 Vestjyl-
land, er urealistisk, ndr man tenker pa,
hvor megen diskussion der bare er om-det
n®ste universitet, vi skal have 1 Jylland.
Derfor mener jeg, at professor Humlums
tankegang er forkert.

Ja, jeg tror ikke, jeg vil sige mere til
det @rede medlem hr. Holmberg, for vi
taler 1 virkeligheden to forskellige sprog.
Det wrede medlem forstar ikke det, jeg
gér ind for, og jeg forstdr maske ikke det,
det eserede medlem. gér ind for. Derfor er
det hablest at fortsetbe.

Jeg vil gerne sige til det serede medlem

hr. Arne Larsen, at vi i udvalget. har dis-
kuteret hans bekymringer for en motor-
vejslinjeforing ost om Brabrand. Det arede
medlem giver udtryk for bekymring for,
hvordan Arhus si skal kunne udvikle sig
bymeessigh, men disse interesser mé da
veere varetaget af Arhus kommune, .og jeg
synes, man mé.vere tilfreds, nar en kom-
mune, som jo i forste reekke mé interessere
sig for disse problemer, har haft le]hghed til
at godkende linjeferingen.

" Det samme geelder spejrgsmalet om en bro
over Vejle Fjord, idet ogsé Vejle kommune
har godkendt de planer, som. forehgger her.

Det erede medlem kom ind pa, at de
trafikteellinger, der har veeret foretaget,
viste, at det ikke hastede seerlig steerkt med
motorvejen nord for Arhus eller nord for
Randers. Dertil vil jeg sige; at det jo heller
ikke er meningen, at disse etaper skal veere
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de forste, der skal bygges. Dette lovforslag

“ tager kun sigte pé at fastlegge linjeferingen

sddan, at man ude omkring i kommuner og
amter ved, ivad man har at rette sig efter,
nér man skal lave byplaner og disponere
pd anden made. Det er givet, at man i de
enkelte forslag, der vil komme frem her i
folketinget om at bygge de forskellige eta-
per af motorvejen, vil tage hensyn til, hvor
trafikken er storst, saledes at man udbygger
de streekninger fmst hvor der er mest brug
for det. -

Til det serede medlem hr. Kirkegaard vil
jeg kun sige, at det maske nok kunne lyde
meget godt, at man skulle koncentrere sig
om at udbygge hovedvej 10, og s& kunne
man senere bestemme, hvordan en. kom-
mende motorvej skulle placeres. Nu er det
imidlertid klart, at en udbygning af hoved-
vej 10 ikke kan undgas. Der er visse steder,
hvor vi er nedt til at udbygge den, fordi
det. varer lenge, inden vi fir motorvejen.
Men det ville efter min opfattelse veere for-
kert at udbygge hele hovedvej 10 som 4-
sporet vej. Det er jo en kendsgerning, at der
sker langt feerre ulykker pd motorveje end
pé de almindelige hovedveje. Det har vi er-
faret pa de ganske f& streekninger motoryej,
vi har. Man ville her nemt komme til at ofre
penge to gange: forst pa at udbygge hoved-
vej 10 og senere pé at gere den til motorve;j,
nar man opdagede, at det skulle den allige-
vel veere, sd det ville jo veere en darlig for-
retning. Derfor tror jeg, det er forkert at
arbejde med den tanke, at vi skulle udbygge
hele hovedvej 10 som 4-sporet hovedvej.
Det er rigtigt at bygge motorvejen dér med
den steerke trafik, der er pa denne vejstrak-
ning helt nede. fra greensen og langt mod
nord.

‘Med disse bemaerknmgel skal jeg endnu
en gang takke udvalget. Jeg er enig med
det mrede medlem hr. Arne Larsen i, at

- der mellem anden og tredje behandling kan

blive lejlighed til at rejse nye spergsméil;
men jeg tror i gvrigt, at sagen er meget godt
belyst- af alle de mange sporgsmal, der er
stillet i udvalget, og gennem det a,rbe]de,
udvalget hidtil har udfert.

Holmberg: Jeg ma indremme, at jeg ved
ikke, hvad ministeren tenker pa, nér han
taler om en serlig diskussionsform og om,
at vi ikke forstdr hinandens sprog. Vi har
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begge argumenteret ud fla det Vl mente

var rigtigt.

Nér ministeren taler om forhandhngs—
vilje;" ved ministeren godt, at jeg pé- et vist
tidspunkt spurgte, om der var mulighed for
forhandling. Dermed kunne vi have faet
nogle af de interesser tilgodeset, som vi
gerne ville have tllgodeset Det:var altsd
ikke muligt. Det kan man beklage, men man
mé altsd 1 alle tilfeelde her konstatere det.

Ministeren sagde bl. a., at hans loviorslag
er saglig- rlgtlgt Det er “altsd - mlmsterens
indtryk:

T og for sig beklager jeg, at vi- 1kke ‘har
haft-lidt mere tid til forhandlmg “Vi- har
kun haft ét samrad med ministeren, og det
er i hvert fald ikke vor skyld. Vi har ikke
péd nogen méide trukket tiden ud. Vi har
stillet nogle spesrgsmal, som vi har faet
besvaret. Det. manglede -ogsd bare.

"Jeg vil anbefale samtlige tingets @rede
medlemmer — jeg gir ud. fra som en selv-
folge, at ministeren: er bekendt dermed —
at kigge pa nogle af de oplysninger; som vi
har faet' fra ministerens: eget direktorat,
inden vi skal have sagen til tredje behand:
ling. Ser vi pa beregningerne fra vejdirek-
toratet, Danmarks bilpark 1960+ og
prognoserne for julidegnstrafikken 1980,
ser vi dels, hvordan det starter, dels: den
trafilkbeleegning, man. regner med at fa.
Jeg beder altsé endnu en gang de wmrede
medlemmer, selv om jeg ikke har seerlig
tro pa aandrmger trods alt neje studere
dette materiale: -

- Vi har faet mange gode oplysnmger fra
ministerens - eget, direktorat. Hvad udbyg-
ning af den- eksisterende hovedvej A 10
angér, nevner ministeren ikke med ét ord,
hvad der i det hele taget skal udbygges.af
hovedvej A 10, selv-om vi tagér den mere
vestlige linjeforing. Vi har spurgt om det,
vi har fiet svar, og her er materialet.
Safremt. min linjeforing bliver :geﬁnemfﬂrt

— omkring 1980, vil jeg formode ~- kan

den nuvserende hovedve] A 10 bevares fra
Alborg til Hobro, fra Skanderborg til Hor-
sens, fra Vejle til Kolding og fra:Haderslev
stort set til Padborg. Det er altsd de oplys-
ninger, vi har fdet. At det sé kreover 4-sporet
vej senere pd den gvrige del af streekningen,

er rigtigh. Det er blot stadig differencen,
det drejer sig-om i forbindelse med trafikken,
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henholdsvis hvis. vi bygger motorvej mere
ﬁsthgt eller lidt-mere vestligt. -

Ministeren brugte ogsa udtrykket ,,dlk-.
teret af lokale interesser. Det har vi dref-
tet feor.:For mit vedkommende. mener jeg
nogenlunde at have mit alibi i orden. Det
er fuldstaendlg'underordnet for mig, og det
haber jeg ogsa det er for ministeren med den.
stilling, han har taget il den fasthge hn]e—.
foring.

Jeg skal 1kke pa dette t1dspunkt g4 ind
pé spergsmélet om egnsudvikling i forbin-

' delse . med: vor stilling til- lovforslaget 'i

ovrigt. Der kunne' ellers bhve en lang
diskussion herom; ° :

‘Jeg har et par enkelte bemaerkmnger
mere. P4 dette tidspunkt skal jeg dog ikke

treekke det swmrlig i langdrag..l vor sk1tse

har vi nevnt, at det var en skitse. -
Hvad angdr de ‘store: omrader i-est, er
det mange gange blevet nevnt, at der hor
mange mennesker her. 1 Alhus Skander-
borg og Randers amter er der vel 550.000
mennesker, men hvor mange bor der s i
Viborg,- Ringkebing og Thisted amter? Der
er vel ca. 1%, million. Det er, som om"man
hele- tiden argumenterer. ‘p& den made, at
det er det estlige,!det drejer sig om. .
Vi begynder -ogsé at beskeftige’ os med
en belobsramme, som er meget, meget be-
tydelig. Jeg. regner egentlig ‘med, at vi,
inden vi er feerdige, kommer op i neerheden
af et par milliarder kroner. Det gvrige
vejnet skal nemlig' ogsd udbygges..t
- P& hvilket grundlag har vi egentlig denne
sag - til behandling?  Der - blev. nedsat" en
kommission - om Store-Beeltsbroen og Ore-
sundsforbindelsen; -og: det ~var: en alsidigt
sammensat kommission. Den:sad i mange
&r; og: pd det grundlag havde vi en'debat
om det principielle i forbindelse med Ore-
sundsforbindelsen. Jeg tror, det havde veeret

ganske -nyttigt, hvis vi: havde haft entil- . . -

svarends debat i forbindelse med den linjes
foring, der nu er til behandling: Sandheden
er jo, at ‘denne ‘sag stort'set er udfort bag
lukkede dere i ve]dlrektoratet Det:er stort
set-det enkle i' denne sag. At der-sder
taget for-lidt: hensyn' til- erhvervsudwkhn—
gen, har vi jo droftet. :

- Hvad - egnsudviklingen i ;avrlgt angal,
ville jeg gerne, at det hgje tings medlemmer

kunne fi lejlighed til at: se nogle. af de

henvendelser, som- nogle af os har faet fra
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kaempemaesmge mdustner der gerne wille
vide, hvor traﬁkhn]en slculle. gd. At de
hermed: teenker Pé en ﬂytmng derud, er jo
en selvfolge. Der kunne ogsd vere blevet
en meget lang diskussion om det materiale,
vi_har faet fra USA, Tyskland og andre
steder fra. Det er imidlertid et meget;
meget sveert sammenligningsgrundlag, og
ingen har j jo sagt, at en motorve] i sig selv
fremmer egnsudvikling.

Inden jeg slutter, vil jeg n@vne en ting,
" som ikke er blevet draget med ind i debat-
ten. Jeg har nevnt anlaegsomkostnmgerne
ved en motorvej, men vi har endnu ingen
beregning faet med. hensyn 4il, hvad det
vil koste, hvad samfundet vil tabe ved at
laegge vej pé den gode ]ord i stedet for
pé den ringere. Det drejer, sig om ca. 3.000
tdr. land, og det drejer sig om en difference,
der vel nok vil vere mellem en halv. og
en hel million. Det kan dog veere, at det
ogsé.-spiller en vis rolle. Det skulle 1 hvert
fald gerne gore det.

"Til allersidst kun dette: fra farste faerd
erkendte vi alle, at der skulle bygges en
motorvej. Det: gor vi stadig, . men .det er,
som om udviklingen er ghet sidan, at man
nesten fortryder sin velvilje. At.vi.skal
bygge en motorve], er vi enige om. Sporgs-
mélet er 84, om den skal gores faerdig nu.
Vi har kun haft ét samrdd med ministeren,
og vi har jo egenthg ikke dreftet sagen
saerhg “Det kan der jo nok blive' lejlighed
til fra nu af og til tredje behandling, men
hvis vi i gvrigh. skal have folketingsmoder
i september mained, kunne det alligevel
veere, at” det var klogt at tenke hdt over
det i lﬂbet af sommeren.

Iver Poulsen De uafhaenglge v11 undlade
at stemme ved afstemningen over de:een-
dringsforslag, som det wrede medlem. hr.
Arne Larsen har stillet.

Dernwmst vil jeg gerne have klaret .en
misforstéelse. Den hg]taerede mlnlster for
offentlige arbejder, mente, ab jeg “havde
kaldt ham arrogant. Jeg sagde ikke arro-
gant; jeg sagde elegant, og.det haber Jeg
vil fremgs af Folketmgstldende ot

~Ministeren for offentlige" arbe]der ( Lind- -

'berg ): Det wrede medlem hr. Iver Poulsen
mé meget undskylde. Jeg er jo gammel
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sklbsvaerftsarbe]der s& jeg herer ikke altid
s ‘godt, men at jeg skulle f& en:sddan
komphment havde jeg vn'kellg aldmg ven-
tet.

- Det er ikke altid nemt at veere taber'
men der er noget, der hedder; at' man skal
veere en god taber; ognér det:serede medlem
hr. Holmberg nu beklager sig over, at der
har veeret for lidt tid, kan jeg bemsrke,
at- lovforslaget blev fremsat den 4. marts;
vi :gkriver den 26. maj i dag, og- hvis
det @rede medlem ville have haft flere sam-
rdd med mig, havde der veeret rigelig: tid
dertil. Jeg har vewret parat hele tiden. -

Det =rede medlem sagde: vi har faet de
oplysninger, vi bad om, det manglede ogsd
bare. Hvad skal man med sidan’en til-
fﬂ]else at det manglede ogsé bare? Det lod,
som om der havde vewret vist vrangvﬂje
med hensyn til at besvare de spergsmal, der
blev stillet, men det har der iklke.

S& spurgte det mrede medlem hr, Holm-
berg, om man ikke kunne komme ind pa
en nsermere vurdermg af jordpriserne — om
det nu var i Ostjylland eller lidt mere
vestpd, hvor det serede medlem stiller forslag
om linjefgringen, eller derude, hvor det
@rede medlem hr. Thestrup vil have bygget
en motorvej. Jo, der er selviglgelig forskel
pd jordpriserne, men efter. hvad jeg har
faet oplyst, er den i hvert fald meget lille,
ikke noget, der sendrei veesentligt. ved -de
summer, der er tale om.

Dernzst kom det erede medlem hr.
Holmberg med en bemeerkning om,” ab
folketinget skal ind i september, og det var,
som om det srede medlem. her ville gi fra
noget, det w®rede medlem har lovet mig.
Det wrede medlem har nemlig sagt til mig,
at han ikke pa nogen méde vil veere med til
at forhale denne sag. Hvorfor s& prove
pd noget sidant, ndr man merker, man
Tiar flertallet mod sig? Det er ]kke at vere
en god taber.

(Kort bemserkning).

Holmberg: Jeg tror, den h@]taelede mini-
ster har misforstiet mig. Jeg tenkte ikke
pa jordpriserne ved dipositionerne i forbin-
delse med den gode og den billige jord;
jeg tenkbe pa de’o driftstab, der vil komme,, :
og det har vi altsé-ikke fiet beregnet.

S& nevnte den hgjteerede minister, at
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lovforslaget var -blevet fremsat i marts
méned,  og at vi nu er -ved samlingens
slutmng Det er rigtigh, men jeg bedemmer
det som en relativt kort tid til: ab behandle
et s stort spergsmal.

Videre sagde ministeren, at vi kunne
godt- have haft flere samrdd. Nej, det
kunne vi ikke, vi skulle have spergsmélene
besvaret forst. Vi fik de 'sidste besvaret i
sidste uge, og derefter havde vi samrsd
med ministeren. Det harikke veeret muligt at
have samridd fer; vi skulle have besvarel-
serne forst.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Det mrede medlem hr. Holmberg og
andre, der i udvalget har stillet spergsmal,
har beflittet sig pd at komme med dem i
serier. Der var ikke spor i vejen for, at
man for maneder siden havde afleveret de
forste spergsmil og - derefter havde féet
samrdd om dem, hvis det var samrad,
man var ude efter.

Hermed sluttede forhandhngen

Endrmgsforslag nr. 3
forkastedes med 98 stemmer mod 11; 23
medlemmer tilkendegav, at de hverken
stemte for eller imod.

Endringsfor'sldg nr. 4
forkastedes med 87 stemmer mod 36; 8
medlemmer tilkendegav, at de hverken
stemte for eller imod.

Aindringsforslag nr. 5
forkastedes med 89 stemmer mod 9; 28 med-
lemmer tilkendegav, at de hverken stemte
for eller imod.

- Andringsforslagene nr. 1, 2, 6, 7, 8 og 9
betragtedes som

bortfaldet efter forkastelsen af sendringsfor-
slagene nr. 3, 4 og 5.

. $log2
vedtoges uden afstemning.
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Endnngsforslag or. 10 om, at § 3 skal
udgd,
forkastedes med 86 stemmer mod 41 5
medlemmer tilkendegav, at. de hverken -
stemte for eller imod. =

§§ 3-6

vedtoges uden afstemmng

. Lovforslagets overgang til tredje Bébaﬁdling
fuedtoges uden afstemnmg :

Fm‘ste nwstformand ( me ): Lovforsla- ‘
get gar nu til fornyet behandling i udvalget.

Udvalget angdende forslag til' lov om
nedseettelse af et feellesudvalg til afgerelse
af uoverensstemmelserne mellem De sam-
virkende Telefonselskaber og Centralorga-
nisationen for Telefonstanden i Danmark
har afgivet tillsegsbeteenkning over nmvnte
lovforslag. Eksemplarer er omdelt.

Udvalget angdende forslag til lov om
udforsel af fisk og fiskevarer har afgivet
tillegsbeteenkning over nwvnte lovforslag.
Eksemplarer vil blive omdelt.

‘Finansudvalget har: afgivet betsenknmg
over forslag:til folketingsbeslutning vedre-
rende en patenkt ekspropriation af arealer
i Ho-Oksby og Al kommuner. Eks‘emplarer
vil blive omdelt.

Udvalget angaende forslag il lov om
ekspropmatlon til udvidelse af bygningsan-
lzeggene pad Finseninstituttets ejendom har
afgivet betaenkmng over nevnte loviorslag.
Eksemplarer vil blive omdelt.’

Udvalget angéende forslag til folketmgs—
beslutning om endring i beskatningen af
faste ejendomme har afgivet betwnkning. -
over ' nsvnte - forslag Eksemplarer vil
blive- omdelt.

Det er meddelt mig, at udvalget an-
gdende forslag til lov om wndringer i
borgerlig' straffelov. (Konfiskation, "fuld-
byrdelse af frihedsstraf m. v.) og forslag til
lov om @ndringer i forskellige lovbestem-
melser om straf, konfiskation m. v. ensker
at afgive mundtlig indstilling ved ‘nwmvnte
lovforslags tredje behandling.

. Finansudvalget har, afgivet betenkning
over. forslag, til lov..om tillsegsbevilling for
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finanséret fra 1. april 1964 il 31. marts

1965. Eksemplarer vil blive omdelt.

Medlem af folketinget Holmberg har med-
delt mig, at han ensker til ministeren for

offentlige arbejder at stille fﬂlgende sp;args— 1

mél:

»Har mlmsteren afsluttet sine over- |

vejelser i forbindelse med det ved anden
behandling af statsbaneloven givne til-
sagn vedrgrende mulighederne .for DSBs
overgang til koncessioneret selskab?®

Spergsmalet vil blive optaget p4 dagsor- :
denen for tingets forstkommende spergetid. -

Medlem af folketinget Skreeppenborg~

Nielsen har meddelt mig, at han ensker til |
justitsministeren at stille folgende Sporgs |

xmal:

1, Vil ‘ministeren medvirke til, at -det

sikaldte kartoteksudvalg med passende ensstemmelserne mellem De samvirkende Tele-

mellemrum over for et folketingsudvalg
redegor for tilsynet mied politiets efter-
retningstjeneste, herunder for de princip-

' per, hvorefter de til udvalget indbragte :
{ 181) findes i tidenden sp. 5740, udvalgets
Spergsmalet vil blive optaget pa dagsor- ‘

" sager afgeres?”

:denen for ‘olngets forstkommende spﬂrgetld

Fra det ]ugoslamske parlament er mod-
taget en henvendelse i anledning af 20 ars
dagen for sejren over fascismen. Den mod-
tagne henvendelse er fremlagt i lsesevzaorelset.

Der er ikke mere pa dagserdenen.

Folketingets nwmste mede afholdes i dag
kl. 19%0 med felgende dagsorden:

Lventuelt: tredje behandling- af: .

Forslag til lov om nedswttelse af et felles-

udvalg til afgerelse af uoverensstemmel-
serne ‘mellem- De samvirkende Telefon-

selskaber. og Centralorgamsatlonen for |

Telefonstanden i Danmark

‘26/ 5 65: Meddelelser fra formanden. - -
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" 97. made.

Onsdag den 26. maj ki 19%,

Torste neestformand (From): Den pa
dagsordenen opferte sag kan kun med
tingets samtykke behandles i dette mede,
men hvis ingen ger indsigelse, betragter
jeg samtykket som glvet (Ophold) Det er
givet,

~ Man gik da til:

T¢édje behandling af forslag til lov om ned-
saitelse af et feellesudvalg il afgorelse af wover-

fonselskaber og. Centralorganisationen for
Telefonstanden ¢ Danmark. -

(Anden behandling af lovforslaget (nr.
tillaeg‘sbetaenkning i tilleg B. sp. 1037).

~ Der var stillet 1 sendringsforslag i tlllaegs-
betaenkmngen

, Uden for tillegsbeteenkningen var der
ikke stillet @ndringsforslag.

]Endungsforslaget sattes forst til forhand-
ling.

,Ingen bad om ordet.

_ Zndringsforslaget
vedtoges uden afstemning

Lovforslaget som helhed sabtes derefter

S til forha,ndhng

Modet hevet kl. 1915,

363

. Morten Lange J eg skal resumere ganske

| Xort, at diskussionen i udvalget og i det hele
| taget-ikke har drejet sig om konfliktens art,



