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De fornsdne bevillinger — til indfrielse

af obligationsgeelden og aktiekapitalens af-
skrivning — vil blive segt pa forslag til
lov om tilleegsbevilling for finansaret 1966-
67. I lovforslagets bemerkninger er det
navnt, at disse bevillingsmeessige dispositi-
oner naturligvis ikke skulle pavirke det be-
lob, som i forvejen teenkes afsat til stats-
banernes anlwegsvirksomhed i nevante fi-
nansér.

Med disse bemerkninger anbefaler jeg
loviorslaget til det heje tings velvillige be-
handling.

Den forste sag pd dagsordenen var:

Forste behandling of forslag il folketings-
beslutning om privat finansiering of en fast
forbindelse over Store-Belt [af Ninn-Hansen
m. fl.].

(Forslaget til folketingsbeslutning (nr. X)
findes i tilleg A. sp. 1135, fremsewttelsen 1
tidenden sp. 2484).

Hagen sattes til forhandling.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Det fremsatte forslag til folketings-
beslutning er efter min opfattelse af en
sadan karakter, at det ikke vil veere rimeligt
pé& nuverende tidspunkt at vedtage det.
Jeg skal i det folgende begrunde hvorfor.

11960 blev der i henhold til en indstilling

fra Store-Bwltskommissionen af ministeriet .

for offentlige arbejder nedsat et udvalg, som
ik til opgave at felge den trafikale, tekniske
og skonomiske udvikling med henblik pa at
undersgge de videre planer med bygmng af
en fast Store-Beeltsforbindelse.

Dette udvalgs arbejde gav som forste
resultat et forslag om at stille 10 mill. kr.
til radighed til visse forarbejder og bund-
undersggelser i forbindelse med etablerin-
gen af en fast Store-Besltsforbindelse. Lov-
forslaget blev den 20. december 1961 ved-
taget af folketinget.

Udvalget fortsatte derefter sit arbejde og
har under hensyntagen til den ridende
mangel pd teknisk arbejdskraft og under
hensyn til, at udvalget tillige har mattet
udarbejde det grundlag, som danner bag-
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grund for den i sommeren 1965 udskrevne
internationale idékonkurrence, arbejdet si
hurtigt, som man med rimelighed kan for-
lange, men, er ikke ndet til vejs ende med

den. rekke af opgaver, som skal loses, for-

inden der i folketinget kan treeffes en prin-
cipbeslutning om at bygge en fast Store-
Baltsforbindelse.

Hzr. Ninn-Hansen, som er ordferer for for-
slagsstillerne i denne sag, har tidligere, i
maj 1964 og i juli 1965, her i tinget rejst
sporgsmélet om indkaldelse af tilbud om
privat finansiering af en fast Store-Belt-
forbindelse. Mit svar dengang var, at efter
min, opfattelse m4 der foreligge en princip-
beslutning fra folketinget om bygning af
den faste Store-Baltsforbindelse, for mini-
steriet kan begynde at indhente tilbud pa
finansiering, samt at en forudssetning for, at
man kan forlange, at folketinget skal tage
en sidan beslutning, ma vere, at der kan
fremlwgges tilstrekkelige oplysninger om
anlegsomkostninger og forventet trafik-
omfang. Jeg fojede til, at det var min op-
fattelse, at sddanne oplysninger ogsd er en
forudseetning for, at man kan opni egent-
lige tilbud eller optage realitetsforhandlinger
om finansiering. Jeg pegede endvidere pa,
at vi matte have den udskrevne idékon-
kurrence afsluttet og de indkomne bidrag
vurderet, inden vi traf principbeslutning;
og min konklusion var, at forslaget tidligst
kunne fremswmttes i folketingssamlingen
1967-68. :

Det svar, som jeg her har refereret, geelder’
ogsd i dag. Der er ikke siden sommeren
1965 sket noget, som kan endre dette.

Hvis nogen til trods for den uklarhed, der
indtil videre mi rdde vedrorende dette
projekt, alligevel skulle have interesse i at
fremsemtte tilbud, er der — som jeg tidligere
har sagt her i tinget — selviolgelig fri
adgang dertil. Det gkal ogsd nesevnes, at til
trods for at en rmkke finansieringsgrupper
over for ministeriet har givet udtryk for, at
de til sin tid ville veere interesserede i .ab
give tilbud, har de forelgbig kun beskaftiget
sig med de lgbende oplysninger, som vi har
kunnet give vedrgrende projektet.

- Nar der nu af den konservative folketings-
gruppe fremsmttes forslag til folketings-
beslutning, hvorefter det skal palegges
ministeren for offentlige arbejder at frem-
sette et lovforslag inden 15. marts 1966 om
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privat ﬁnansmrmg af Store-Baltsforbindel-
sen, mé jeg altsd hertil sige, at det vil vere
for tidligt at fremswtte et sddant lovforslag
om privat finansiering.

‘Hvis der med forslaget skal legges op til
en principbeslutning om bygningen af den
faste forbindelse, mé dette efter. min for-
mening afvises pd nerveerende tidspunkt,
fordi de forberedende arbejder, som foregar

i henhold til loven af 1961, ikke er bragt sd-

langt frem, at der er grundlag for at give
en sadan beslutning noget reelt bindende
indhold. Hvis forslaget derimod ikke skal
indebzre en endelig beslutning om anleg-
. gets gennemforelse, bor det afvises, fordi
der ikke er grundlag for realistiske forhand-
linger med eventuelle: tilbudsgivere. For at
en tilbudsgiver kan have en reel baggrund
for at byde, mé han bl. a. have oplysninger
om, hvornar et eventuelt anleg kan gennem-
fores, og om dets neermere udformning, op-
lysninger om kombinerede arleg eller vej
alene, oplysninger om fordeling af afgifts-
byrderne pi vej- og banetrafik “samb meget
mere. Hvis en tilbudsgiver alligevel skulle
fremseette et bindende tilbud nu, métte han
derfor tage s& mange forbehold, om jeg sé
ma sige: indarbejde en sd stor sikkerheds-
margen i tilbuddet, at dette ville blive
mindre fordelagtigh for det danske samfund.

Til de neermere bestemmelser i det fore-
liggende forslag skal jeg i ovrigt bemsrke,
at der vil kunne veere betenkeligheder ved
at antage tilbud fra samme tilbudsgiver pa
savel finansiering som udferelse af anlegget.
Det er i gvrigt, som jeg tidligere har frem-
hevet, min ‘bestemte opfattelse, at finan-
sieringen ikke ber ske pa en méde, der ude-
lukker udbydelse af -arbejdet i licitation.
Det er jo i sidste instans hovedsagelig -den
danske befolkning, der gennem taksterne
kommer til-at betale anlegget, uanset om
det finansieres privat.

For kort at ridse min stlllmg op: jeg star
naturligvis aben over for spergsmal om
privat finansiering. Vi er 1 ministeriets
arbejdsudvalg til rddighed med alle fore-
liggende oplysninger til brug for interes-
serede finansgrupper, men jeg mener ikke,
at en lov med 84 ubestemt et indhold, som
den alene ville kunne f4 nu, ville give yder-
ligere muligheder for at fremme udfm'elsen
af dette store anleg. ‘
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_ Ordforeren. for forslagsstillerne (Ninn-
Hansen): Ministeren gav i sit svar til vort
forslag en redegorelse for det hidtidige
arbejde, og denne redeggrelse vil jeg gerne
takke for,

Jeg forstod ministerens svar siledes, at
ministeren 1 dag ma afvise forslaget i den
foreliggende form, men jeg lagde ogsé meerke
til ministerens understregning af, at det
skyldes tidsbestemmelserne i'forslaget, og
at ministeren ikke for tiden kan give til-
slutning hverken til en principbeslutning
eller il det ovrige indhold af det forslag,
vi har fremsat. Og da ministeren i gvrigh
stillede sporgsmalet om vort formal med
forslaget, skal jeg kort trekke det op.

Vort formal med at fremsette dette for-
slag er for det forste at opnd en beslutning.
om, at den faste forbindelse imellem Sjeel-
land og Fyn skal etableres. Vi mener af de
grunde, der er nmvnt 1 fremsmttelsestalen,
at det er nedvendigt; det er nedvendigt af
nationale grunde, af hensyn til provinsen og
af hensyn til erhvervenes konkurrencedyg-
tighed, at vi far etableret en fast forbindelse
imellem Sjeelland og Fyn.

Vort andet formal med forslaget er at
sikre, at Store-Beltsforbindelsen fir en

fersteprioritet blandt vore broopgaver, og

vi anser det-for nedvendigt, at dette bliver
fastslaet s& sterkt som muligt. Jeg ved, at
der under tidligere forhandlinger i det hgje
ting fra mange sider — vi mé anse det for
at veere fra et flerbal — er givet tilslutning
til den opfattelse, at Store-Beeltshrospargs-
malet skulle lgses forud for de.andre bro-
opgaver. Meén vi ser ogsé, at andre opfattel-
ser kommer frem nu, og det er mit indtryk,
at man er steerkt fremme med serigse over-
vejelser angdende etablering af andre bro-
forbindelser; jeg teenker her p& sével Ore-
sundsbroen som en bro til Femern. Vi ved,

at de sidstnmvnte broopgaver kan loses
hurtigere, da det er mindre opgaver end
Store-Beeltsbroen. Netop derfor anser vi det
for nedvendigt, at vi nu far fastlagt, at man
fra den danske stats side og fra folketingets
side onsker at give Store-Beeltsforbindelsen
fersteprioritet.

Jeg henviser i gvrigh. til udenugsmlm-
sterens bemarkninger i en tale under Nor-
disk Rad sidste session. Man kunne heraf
forstd, at. udenrigsministeren regner med, .
at man inden for et kortere aremal — jeg
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forstod inden for en halv shes &r — ﬁk eta-
bleret Oresundsbroen og gjort Saltholms-

projektet ferdigt. Hvis regeringen — jeg

gar ud fra, at det var en regeringsudtalelse —
sigter herimod, mener jeg, at s& haster det

med en beslutning om, at Store-Beeltsbhroen -

skal bygges.

Derfor er vort tred]e formal med dette
forslag at sege opgaven lost p& en hurtig
og pd en finansielt tilfredsstillende méde.

Vi mener, at den private finansiering vil

medfere, at det kan ske hurtigere, end hvis
det er staten, der skal etablere dette bro-
byggeri p& den méade, det har veeret saedvane
herhjemme.

Vi mener ogsi, der er interesse for op-

gerede kredse havde henvendt sig til ham;

hvis ministeren er i stand til at sige mere

~herom, tror jeg vi er mange, der vil veere
interesseret 1 at, heore, om ministeren har
ndtryk af, at det er betydende kredse, der
gnsker at ﬁnansiere en sddan bro.

Jeg vil gerne understrege, at vi mener,
det er rigtigt, at tilbuddene fremkommer fra
sdvel indlandet som fra udlandet, men selv-
folgelig ser vi meget gerne, -at- danske

tuelt. flere firmaer i fellesskab, ligesom vi

andre finansieringskredse finder samamen om
denne finansieringsopgave eventuelt i sam-
arbejde med de pageldende ingenierfirmaer.
Hvis. det er en sidan dansk formidlet

hvad vi meget gerne ser.

Endelig skal jeg neevne som vort fjerde
formal med forslaget, at vi ensker .at eta-
blere en -praktisk fremgangsméde, der
muligger privat finansiering. Derfor har vi
foreslaet en koncessionsordning, og at det
‘bliver fastlagt, at der pa grundlag: af kon-
cessionsordningen vil kunne opkreeves af-
gifter af dem, der finansierer byggeriet.

Nar jeg ser bort fra, at ministeren med

den tidshegransning, der er fastlagt, afviste’

204
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for tiden at ga positivt ind for s}a‘gen, forstar
jeg dog efter hidtidige udtalelser, at mini-

- steren pa samme made som vi sigter efter,

at vi skal have en fast forbindelse over
Store-Bzlt, og at ministeren — og jeg gér

- ud fra ogsd et flertal i tinget — gar ind for,

at Store-Beltsforbindelsen skal have forste-

- prioriteten. Jeg forstdr endvidere, at mini-
. steren vil lade spergsmélet om privat finan-
 siering st& &bent, altsd ikke afviser den pri-

vate finansiering, og endelig har jeg forstaet,
at ministeren ogsd er inde p& tanken om, at
der skal opkreeves en broafgift. Jeg synes
altsd, at der p4 mange punkter er overens-
stemmelse, og jeg haber derfor, at vi gen- -
nem udvalgsforhandlingen kan na lengere

- med denne sag.
gaven. Ministeren var inde pa, at interes- |

Horn: Vor gruppe kan erklere sig helt
enig i den problemstilling, som den hejt-

. eerede trafikminister her har gjort rede for.

Jeg vil ikke sige, at vi vil veere drilagtige,
men dette forslag har nu ligesom karakter
af, at den konservative gruppe ikke kan
komme over trangen til at demonstrere, at

- den er langt mere forudseende og vidende
- end andre grupper og selviplgelig navnllg
" end vor gruppe og regeringen.

ingenigrfirmaer patager sig opgaven, even- |

Motiveringen, som den fremtreeder i

| - fremseettelsestalen, bestar jo ret og slet i en
meget gerne ser, at danske bankkredse eller |

opremsning af synspunkter, der er fremsat

af alle andre partier ved tidligere lejlig-

heder, nar vi her i tinget eller andetsteds

' har dreftet faste forbindelser over belter
- og sunde. Alle de anferte problemer m. fl.
finansiering, der bliver tale om, bliver |
spergsmélet om folkeaktier ogsé aktuelt, |

er opsummeret i den beteenkning, som Store-
Beeltskommissionen har afgivet. Der er

' altsd ikke spor nyt i det, man har fremlagt
_her, og som kunne motivere en diskussion
. om ‘dette problem.,

~ Som. det blev pipeget af ministeren, er
der ikke i dag noget egentligt grundlag for
at invitere dansk eller fremmed kapital til
at stille sig til radighed om en del ar, nar

anlegget skal foregd. Jeg har aldrig hert,

at nogen har forestillet sig, at staten eller
dansk kapital alene skulle finansiere et
sddant anleg, men det ligger ligesom ‘i
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motiveringen, at en sddan forestilling skulle
findes hos nogle af partierne eller regerin-
gen. Jeg har aldrig hert den fremdraget,

tveertimod er man giet ud fra, at der ma.

veaere flere muligheder.

Hvad angar tidspunktet for fremseettelsen
af lovforslag i forhold til iveerkseettelses-
tidspunktet, afviger det steerkt fra, hvad en
privat erhvervsdrivende ville gore, hvis det
var ham, der stod for at skulle planlegge og
iveerksette et sdédant anleg. Sadan ville en
privatmand dog ikke disponere; usikker-
hedsmargenen ville veere alt for stor. De
forhdbentlig mange konkurrenceforslag kom-
mer forst frem her til 1. aprll og 84 mé vi
se pad dem. Vi ved, der mé rimelig tid til at
vurdere disse forslag Jeg forstar af tid-
ligere udtalelser af den hgjteerede minister,
at man tidligst i folketingsaret 1967-68 kan
forvente fremsat lovforslag i folketinget,
altsd ndr man har underseogt og vurderet de
forskellige muligheder, og 83 ved vi, at der
gar nogle 4r med blot nogenlunde at detail-
projektere de endelige forslag, som m4
ligge til grund for en tilbudsgivning. Det
vil altsd sige, at det ligger nogle ar frem i
tiden. En detailprojektering skennedes i sin
tid at vare 3-4 &r. Nu er det muligt, at de
tekniske fremskridt ogsd pa det omrade
har gjort, at man kan komme under de 4 ar,
men der gér i alt fald nogle 4r med at lave
blot nogenlunde rimelige detailprojekter,
som firmaerne kan bygge pa.

Vi ma derfor mene, at det vil veere urig-
tigt allerede nu at binde folketinget, og det
vil neeppe heller vere muligt at 4 nogle
firmaer, bankfirmaer eller andre, til allerede
nu pa s& usikkert grundlag at binde sig til
nogen bestemt finansiering.

Jeg har lagt meerke til i fremswmttelses-
talen og i de bemerkninger, som hr. Ninn-
Hansen lige har gjort, at et af de forhold,
som navnlig har bevirket, at dette forslag
er fremkommet, er, at man har en forestil-
ling om, at denne opgave skulle komme til at
sté 1 anden reekke, komme til at std i skygge
af en reekke andre storre, nationale opgaver,
som vi skal lgse, opgaver med bade trafikale
og andre investeringer. Jeg ved ikke rigtig,
-hvordan man kommer ind péa den tankegang.
Mig bekendt er der ingen, der er giet veek
fra det, der tidligere er givet udtryk for her
i salen, at en fast forbindelse over Store-
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Bxlt absolut har fersteprioriteten. Vi kan
diskutere og diskuterer en lang rekke andre
opgaver, som trenger sig pa, men der er
indtil dato mig bekendt ikke kommet noget
frem, som skulle forandre vor stilling — selv
om der er visse jyske kredse, der pa luft-
fartsomradet optreeder pad en méde, som
kunne sendre stillingen; men. disse kredse ma
vel ogsd erkende, at man ikke bade kan -
blese og have mel i munden.

Om fremmed kapital skulle g& i gang med
faste anleg andre steder, kan vel ingen vide,

-men, hvis ikke uforudsete transportgevinster

fremtreeder andre steder, tror jeg roligt, vi
kan regne med, at Store-Beeltisprojektet kan
holde sin fﬂrsteprlontet I hvert fald er det
ikke noget, vi har nogen serlig indflydelse

pa, hvis sddan fremmed kapital pludselig

melder sig. Ja, man kunne sige, at de ikke
matte f& lov til det — jeg ved ikke, om det
er juridisk holdbart at sige nej, men det
métte vi maske gore.

Da der som sagh er mere end god tid il
at leegge sig fast pd en bestemt finansiering,
vil vi henstille, at forslagsstillerne ngjes med
at have vist deres gode vilje.-

Derimod kunne jeg tenke mig, at vi bad
ministeren lade den lille arbejdsgruppe,
som sidder og felger prognoser o.lign. op
denne sag vedrgrende, fremkomme med
oplysninger om, hvorledes det forholder sig
som - Store-Beeltskommissionen
pegede pé: balancepunktet for driften mel-
lem fmrger og fast forbindelse. Denne
arbejdsgruppe blev nedsat pa henstilling af
Store-Beeltskommissionen, og jeg mener at -
vide, at denne arbejdsgruppe ret neje har
fulgt alle dé afgerende spergsmal op, sidan
at det sikkert er forholdsvis let at fa det
nwvnte sporgsmal besvaret, hvilket er onske-
ligt.  Store-Beeltskommissionen var helt klar
over, at forholdene kunne udvikle sig helt
anderledes, end vi kunne skonne, og det var-
ogsh dette, der motiverede, at vi nedsatte
den neevnte arbejdsgruppe.

En sadan efterforskning métte veere deb
forste, man foretog, hvis man skulle felge
forslagsstillernes tankegang. Undersogelsen
ville tillige veere en nyttig faktor til sup-
plering af regermgens investeringsplaner for
de nsrmeste ar, fordi dette anleg mdgar i
det neeste artis kapltalbehov og ma under-
kastes nyttevirkningens kriterium. S& meget

kan, forandre sig, at man altid ma vurdere
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de enkelte mvestenngspro]ekter over for
hinanden, efterhdnden som den tekniske
udvikling skrider frem. Der er ogsid andre
investeringsopgaver, som treenger sig meget
steerkt pa. Ogsd pa trafikkens omride sker
der forskydninger i menneskenes vaner og
tankegang, og det er gnskeligt at f4 sddanne
faktorer opklaret.

-~ Jeg ser altsa ikke, der er nogen rigtig bag-
grund for at treeffe denne beslutning, men
man kan altid diskutere spergsmalet, da det
drejer sig om et si vigtigt anhggende for
vort land. :

Enggaard: Da mit partis ordferer; det
gerede medlem hr. Holmberg, desveerre ikke
kan veere til stede i dag, skal jeg pa venstres
vegne fremsmtte nogle bemserkninger i an-
ledning af det forslag til folketingsbeslut-
ning, som det wrede medlem hr Ninn- Han—
sen m. fl. har fremsat.

Det er et meget stort spgrgsmal som her
rejses af det serede medlem med flere. Alene
af denne grund kan det veere vanskeligt at
vurdere sagen tilstreekkeligh til at angive en
klar stillingtagen til forslaget, sadan som det
foreligger. Sporgsmélet bliver desveerre yder-
ligere kompliceret derved, at sagen er rejst
pa et tidspunkt, hvor forholdene omkring en
kommende fast forbindelse over Store-Belt
mildt sagt er uafklarede. Jeg ved, at der i
gjeblikket er udskrevet en idékonkurrence
om. selve forbindelsens udformning. Jeg
personlig er meget glad for, at denne kon-
kurrence er blevet udskrevet, og at der ikke
er sat serlig snwevre greenser -for, hvilken
lgsning man, skal na frem til. som den rig-
tigste. Alene heri ligger en meget betydelig
usikkerhed med hensyn. til, hvilket projekt
man til sin tid vil finde frem til. Vi ved da
ogsd, at der er mange, overordentlig mange,
der har vist interesse for at deltage i denne
konkurrence. Nu skal bedemmelsen finde
sted i den kommende tid. Vi ved kun, at vi
skal finde frem til den losning, som er mest
formalstjenlig, og vi kan ikke i dag forudse
hvilken det bliver.

Det er slet ikke givet, at en bro vil vise
sig at veere den rigtigste losning. Jeg kunne
meget vel teenke mig, at en tunnel enten
helt eller delvis vil vise sig at veere en bedre
lgsning pé problemet. Derfor finder jeg ogsé,
at den korrekte fremgangsméde matte
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vare den, at den hgjterede minister for
offentlige arbejder giver folketinget en rede-
gorelse, nar idékonkurrencen er bedemt, og
at denne redegorelse ledsages af en vurdering
af en rwkke af de faktorer, der skal tages i
betragtning, for folketinget anstendigvis
kan beslutte sig.

Af sddanne faktorer vil jeg gerne neevne
hele samspillet med arbejdskraftsituationen
i ovrigt, herunder ogsd spergsmalet om en
eventuel anvendelse af udenlandsk arbejds-
kraft, som m4 tages op til noje overvejelse
1forbindelse med et projekt af den sterrelses-
orden, der her er tale om.

Der er videre speorgsmélet om arbejdets
indpasning i den ekonomiske prioritering
i gvrigt. Vi ved, hvordan der er brug for -
milliarderne i disse ar til mange andre for-
mél, de sociale forméil, investeringer i ud-
dannelse og ikke mindst inden for erhvervs-
livet. Alt dette m& passes sammen i en
sddan prioritering, at vi tilgodeser helheds-
hensynet.

Endelig er der de forhold — som stadig
endrer sig for hvert ar, der gdr — forholdene
omkring trafikudviklingen pé Store-Beelt og
denne trafikudvikling set 1 forhold til den
samlede trafik mellem landsdelene og ud-
viklingen af trafikken pi de evrige ruter,
som forbinder landsdelene. Det geelder ogsd
her om at finde en siddan samlet lgsning af
disse trafikspergsmél, at vi undgdr en
ungdvendig koncentration pa ganske be-
stemte steder med heraf folgende yderligere
investeringer og problemer.

Helt naturligt kommer ogsé sporgsmélet
om finansieringsformerne ind 1 billedet,
sddan som det er rejst igennem forslaget.
Men det mé ses i meget noje sammenheeng
med de mange uafklarede forhold, hvoraf
]eg her har nwevnt nogle. Tmidlertid er det,
s& vidt jeg er informeret, sidan, at selve det
at f& finansieret, at skaffo kapital til en fast
forbindelse med en bekostning af den ster-
relsesorden, der her er tale om, ikke i og for
sig er det helt store problem. Der vil veere
mange kilder at gse af, og derfor er det ikke
det vanskeligste i forbindelse med los sningen
af Store-Beeltsproblemet. Det rigtige métte
derfor veere, at vi fik lost og afklaret de
andre problemer forst og derefter tog stil-
ling til selve finansieringen. Det er derfor
ikke det, der lige akkurat haster mest i
g]ebhkket Meget afgorende for, hvilken
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losning vi finder frem til, md ogsd det
sporgsmal veere, om vi skal have broafgifter
eller ikke. Man gér i det foreliggende forslag
ud fra som en given ting, at der skal op-
kraeves broafgifter. Jeg vil gerne tro, at det
ogsd nok er mest realistisk at g& ud fra, at
sadan vil det blive. Men det var dog umagen
veerd p& forhdnd at vurdere, hvad der nu
ogsé ville veere det sagligh rigtigste af hen-
syn forst og fremmest til de seerlige danske
forhold og interesser, som skal varetages.
Hele dette spargsmal mé ses pd baggrund
ogsa af den konkurrence, der i dag eksisterer
fra udlandet, herunder ikke mindst den til-
treekning, der finder sted imellem Jylland-
Fynomridet og Hamborgomridet. Og den
omstendighed, at vi i dag har en tidsmeessig
og okonomisk speerrelinje ved Store-Beelt,
berettiger ikke uden videre til at opretholde
en gkonomisk sperrelinje ogsd efter etable-
ringen af en fast forbindelse. Det vil vi i
hvert fald gerne i venstre have lov til at
overveje ngjere og afveje disse gkonomiske
hensyn med hensynet til erhvervslivet pa
begge sider af Store-Belt og ogsd il for-
holdet mellem biltrafikken og ]ernbane-
trafikken. .

Herunder kommer jo ogsd spmgsmalet
om konkurrencevilkirene imellem lasthil-
fragt og jernbanefragt ind i billedet. Det er
et gammelt stridssporgsmal, som jo vil blive

ved ab bestd, s lenge der opkreves afgifter

for transport over en bro i fremtiden.
I ovrigh er det vel sidan, at spergsmalet
om DSBs rolle i forbindelse med en siddan

fast forbindelse heller ikke er afklaret. Det’

er i hvert fald efter min opfattelse ingen-
lunde nogen selvklar ting, at en bro, hvor
der ogsé skal veere vejtrafik, skal drives og
etableres af de danske statsbaner.

Med disse bemsrkninger har jeg gerne

villet begrunde, hvorfor venstre ikke ser sig.

i stand til at treeffe en endelig afgorelse af de
sporgsmal, der er rejst ved det fremsatte
. forslag. Hvis det fremsatte forslag imidler-
tid kan bidrage til, at interessen omkring
disse problemer kan foroges savel her 1
folketinget som i offentligheden, skal for-
slagsstillerne ikke have utak for deres
initiativ; men venstre ensker at understrege,
at vi ikke mener, det er forsvarligt pd nu-
vaerende tidspunkt at lase sig fast til de
punkter, som forslaget indeholder.
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A. C. Normann: Der er fra et par af de
foregdende srede ordferere kommet den
betenkelighed til orde, at denne veldige
investering, dette store forbrug af penge og
arbejdskraft, som losningen af denne veeldige
opgave métte medfore, skulle blokere ud-
viklingen pd andre omrdder, skulle hindre
investeringer. pa omrader, som. man. maske
métte skonne var lige s& veerdifulde. Jeg vil
gerne sige som min personlige opfattelse,
at hvis jeg ikke troede pé, at bygningen af
Store-Beeltsbroen var en samfundsmeessigt -
rentabel opgave — en opgave, der for
erhvervslivet ville medfore sa betydelige be-
sparelser og for samfundsekonomien &8
betydelige fordele, at den, om jeg s ma sige,
betaler sig i den periode, i hvilken den skulle
afvikles £. eks. af private ejere, indtil staten
métte overtage broen — ja, sd ville jeg
ogsé vaere beteenkelig ved og tilbageholdende -
over for. at tage principiel stilling til byg-
ningen af Store-Beltsbroen pé nuveerende
tidspunkt; men jeg har virkelig den bestemte
tro, at der vil opstd s store skonomiske
fordele ved denne faste forbindelse imellem
vore landsdele, at man mé kunne regne
med, at der tvertimod maske vil blive bedre
muligheder for investeringer p4 andre om-
rader, end hvis vi slet ikke bygger broen.
Jeg ser rent bort fra det hensyn, som der
ogsd godt kan vewere grund til at hefte sig
ved, og som jeg ikke tror man skal ignorere
advarslerne om, at betydelige dele af han-
delen. fra J ylland og Fyn godt kan bevege
sig bort fra danske omrader til Hamborg og
Hamborgs frihavn. Jeg tror, man kan sige
ret sikkert, at der er sterke tegn til, at en
sddan udvikling allerede er i gang, men man
ville dog méske kunne heemme den steerkd,
hvis man fik en bedre og billigere forbm-
delse imellem de danske landsdele.

Taler man med sympati for tanken om
en privatfinansieret fast Store-Beeltsforbin-
delse modsat en statsfinansieret, siledes
som det srede medlem hr. Ninn-Hansen
gjorde det i sin fremseettelsestale, ja, s& er
det sikkert lykkedes det serede medlem -og
hans parti at placere sig inden for en majo-
ritetsgruppe 1 det. hgje ting. Nu har s&
mange inden for de forskellige partier
— det gmlder ogsd inden for socialdemo-
kratiet — ytret sympati for denne gamle
tanke, at man ikke kommer i modvind ved
at ventilere den endnu en gang, saledes
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som det er sket her, for man kan vel godt
sige, at andet end en sadan ventilation af
tanken, en ventilation, der sstter os i1 stand
til at gore nogle reflektioner, kan det fore-
liggende forslag vel ikke veere.

. Vi er i det radikale venstre i princippet
enige med forslagsstillerne — i princippet,
gentager jeg — og tilfreds med den givne
lejlighed til at ‘understrege dette pd ny.
Men én ting er jo principperne, noget andet

er forslagets enkeltheder, og her ma jeg des-

veerre sige for min del, at jeg synes, disse er
temmelig uoverve]ede Jeg skal nesevne et
par eksempler pd det. Kravet i slutningen
af forslaget om, at endeligt lovforslag skal
kunne fremssmttes i lobet af mellem 5 og 6
uger, er sandsynligvis aldeles uopfyldeligt,
selv med den bedste vilje fra den hgjterede
minister for offenthge arbejders og fra admi-
nistrationens side, nir man tager i betragt-
ning, at det grundlag, pa hvilket tilbud skal
afgives, ma underkastes en s& omhyggelig
provelse, at fristen ved neermere eftertanke
ser helt urimelig ud.

Man kan vel godt sige — det forstar jeg
nu ogsd at det mrede medlem hr. Ninn-
Hansen selv er inde pa; har en vis forstaelse
af — at det er en sére tvivlsom ting, om
man kunne f& noget firma eller selskab til
at udarbejde tilbud uden forst at vide en
. réekke ting af afgerende betydning, f. eks.
hvilken kontrol staten skal have med -af-
- gifterne og disses storrelse. I hvilket forhold
skal disse folge lenninger og vedligeholdel-
sesudgifter? Skal de kunne svinge i takt med
disse? Skal afgiften vere en hegj afgift til
fordel for en kort koncessionsperiode eller
“en lav afgift med en lang arrwkke, inden
staten kan overtage anlegget? Teenkes der
pd konkurrenceklausuler over for -andre
parallelle traﬁkmuhgheder, eller om ikke
parallelle, sa trafikmuligheder, der ogsd
forbinder vore landsdele med hinanden syd-
ligere eller nordhgere'Z Skal tilbudgiverne
kunne vere sikre pid, at staten er koblet

ud som konkurrent, eller skal staten trods |.

alt, indtil tilbud foreligger, holde den udvej
dben selv at bygge for lante penge for der-
efter at afdrage lanet ved hjelp af op-
kreovede afgifter? Denne sidste tanke er
ikke udtryk for et enske hos mig, men
maske er det klogt ikke helt at bandlyse den
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p4 forhénd, indtil tilbud foreligger fra privat
side.

Efter forslaget har man ogsd sperret af,
sd vidt jeg kan se, for den, synes jeg, rime-
lige adgang til at lade andre selskaber end
de finansierende, som méske netop kun er
indstillet pa at bygge og finansiere, overtage
koncessionen enten som midlertidige ejere
eller som forpagtere, altsd selskaber, der er.
indstillet p& at lede driften af et sidant
foretagende. Der findes f.eks. i USA sel-
skaber, som er indstillet pd at kebe, afdrage
og drive f.eks. meget store hovedvejs-
streekninger, som entreprenerer har bygget.

Nar fristen for det mere detaljerede lov-
forslag, som man gerne vil afkreeve mini-
steren, er sat til den 15. marts, har jeg op-

fattet dette sédan, at det ogsé indeberer,

at lovforslaget s& ber fwrdigbehandles i
indeveerende samling. Skulle forslagets hen-
sigb kun vwmre en, man kan godt for min
skyld sige naturlig gennemdreftelse i som-
merens lgb af et loviorslag, som var fremsat
i den hensigt, kunne man jo nok beere sig
noget mindre hovedkulds ad og dog alligevel
skynde sig.

Vi kan i det radikale venstre ikke stemme
for forslaget i den udformning, som det her
har fiet, men jeg gentager, at vi er til-
heengere af, at Store-Beeltsforbindelsen seges
etableret ved hjelp af private midler. Jeg
vil sluttelig i den forbindelse pege p4, at vi
gerne, inden fremgangsmaden vedrerende
finansieringen endeligt fastlegges, vil have
foretaget en vurdering af den tanke, der for
nogle ar siden fremsattes fra radikal side,
nemlig at denne store sag sattes pd folke-
aktier, hvad der maske ville medfere for-
skellige fordele; bl. a. ville der jo heri ligge
en betydelig national opsparing, som ind- -
passet i den gkonomiske udvikling maske
kunne vise sig meget veerdifuld. Jeg kunne
godt teenke mig, at den hgjteerede finans-
minister ville have sympati for en séddan
tanke, ,

Aksel Larsen: Jeg forstar sd udmeerket
forslagsstillernes bevaggrunde til at komme
med dette meerkveerdige forslag. De onsker
at stille sig og deres parti i relief i befolk-
ningen, som, forventes at ville have en
Store-Beeltsbro, og nu skal det altsd fastslas,
at de, der presser pa for at fi denne bro, er
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det konservative folkeparti — se, de har
fremsat et forslag i folketinget! Det kan
veere, at de ogsa har den ekstra bevaggrund,
at man sa kan sige til danske og udenlandske
kapitalinteresser: se, hvor vi er ivrige for, at
I skal komme til at gore en knippel forret-
ning og tjene en forfeerdelig bunke penge pé
lpsningen af denne danske samfundsopgave.

Men bortset fra, at jeg kan tenke mig
disse to bevseggrunde er der ikke andre, for
der er intet som helst sagligt 1 dette forslag.
Hvad ligner det pa dette tidspunkt at
komme med et krav om, at ministeren inden
15. marts skal fremseette et loviorslag om
privat finansiering af en Store-Beeltsbro, om
hvilken man ikke ved, hvordan den skal
bygges, hvordan den skal vesre indrettet —
om det skal veere bro eller en tunnel —
hvad den kommer til at koste, hvornar
bygningen kan begynde, eller hvornar den
kan veere fwrdig. Hvis det var muligt at
skaffe privat finansiering pé et s lost grund-

‘lag, sa tror jeg jeg ville overveje at blive
forretningsmand og ga til en bank og sige:
her, jeg har teenkt mig en eller anden gang
i fremtiden at bygge et varechus; jeg ved
ikke; hvad jeg vil handle med; jeg ved ikke,
hvor stort det skal vere, og jeg ved ikke
rigtig, hvor det skal ligge — jeg tror nok,
det skal ligge i Kobenhavn — men tag og
1&n mig pengene nu.

Jeg tror ikke, man kan lave forretning pa
den méide. Detailprojekteringen af en sddan
stor forbindelse ma dog veere nogenlunde
feerdig, s man kan forudberegne; hvor lang
tid det tager at bygge den, hvor meget
det koster, og hvordan rentabiliteten bliver,
for man kan begynde at interessere sig for

~ at lane penge til den. S& er det jo et sporgs-
mél, om man behgver at kalde pd den pri-

vate finansiering, for jeg skulle tro, at hvis
det er opfattelsen, at en Store-Beeltsbro kan
blive en god forretning, idet der skal betales
afgifter for at kore over broen, det veere sig
med bil eller jernbane, kan staten for-

- modentlig ogsd lane pengene mod at give

sikkerhed for, at de bliver tilbagebetalt
med rente og rentes rente ved hjelp af bro-
afgifter.

Det er altsd slet ikke nedvendigt at have
en swrlig aftale om en privat finansierings-
. ordning; men det er s& meget mere urime-

ligt at ville have den, som vi endnu ikke
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ved, hvornar bygningen skal pibegyndes,
og ikke ved, om det ikke skulle vaere muligt
péd normal vis herhjemme gennem skatte-
indtegter eller motorafgifter eller p& anden
made at skaffe de penge, der er nadvendige
bhvert ar til bygning af Store-Bealtsforbin-
delsen. Det er nemlig ikke sidan, at hvis
den koster et eller andet belsb — lad os sige
2 milliarder kr. — skal de legges pa bordet
den dag, man rammer den forste spunsveaeg
ned; de skal vel forst betales efterhanden.
Det ma man ogsa se pa, det kan jo ikke af-
gores nu. Jeg ved godt, at man er i penge-
trang i gjeblikket; men det er jo ikke sikkert,
at det forhold bliver ved at vare ved, og i
hvert fald skal man ikke her skyde gkindet,
for bjernen er solgt — hvis jeg mé sige det

sadan.

Sa er det ogsd et sporgsmal, om der i det

.hele taget skal veere broafgifter. Det ved

jeg ikke — det er muligt. Nu kunne meget
tale for, at man s& vidt muligt skulle have
en sddan indenlandsk landevejsforbindelse
over Store-Beelt uden broafgift. Men pa den
anden side er der det, som taler for bro-
afgift, at der kommer il ab kore en mengde
udenlandske bilister over broen, og de.
burde vel vaere med til at betale den. Det er
alt sammen noget, der kan overvejes, men
det er heller ikke afklaret pad nuveerende
tidspunks. ,

Endelig kommer en tredje ting i forslaget,
som jeg si absolut er modstander af, og
det er, at finansieringsordningen udformes -
pé en sddan made, at der meddeles de
finansierende selskaber eller firmaer en
midlertidig koncession, hvorefter de i en
tidsbegreenset periode opnér ret til at af-
kreeve foerdsel over den faste forbindelse en
seerlig afgift. Det vil vi absolut ikke veere
med til. Hvorfor skulle man gere det?
Hvorfor skulle man lade disse firmaer have
driften af broen i en eller anden ubekendt
arreekke, hvor trafikintensiteten kunne oges
sé ganske betydeligt, at det kunne blive en
kolossalt god forretning for dem? ‘Hvis
man forestiller sig, at der indferes en bro-
afgift — og jeg vender mig ikke imod det —
ville det sikkert veere muligt at erklere, at
staten, nir den laner pengene — hvis den
da er nedt til at lane dem — garanterer for,
at nettoprovenuet af broafgifterne gar til
afbetaling af de linte penge. Man skal lade
veere med at give et sddant selskab — det
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veere sig et entreprenerforetagende eller et
finansieringsforetagende — koncesgion pé
‘driften af broen..

Det er, hvad der er at mge om selve det
forehggende forslag, men sa ma det tilfojes,
at man har 1ndsmuglet noget om, at Store-
Booltsbroen absolut skal have prioritet
forud for andre store broopgaver. Det synes
jeg ikke man skal have lov til at indsmugle
1 et sddant i gvrigt usagligt forslag, som ikke
vil kunne blive vedtaget af folketinget.
Hvilken stor broopgave der skal have
forsteprioritet, og hvilken der skal have
andenprioritet, har der veeret talt en del om.
Vi mé imidlertid have en samlet bedem-
melse af det. Det er ikke nok blot at sige:
vi mé have knyttet landsdelene sammen, og
derfor skal dette gores forst. Man mé se pa,
hvad der er mest nedvendigt ikke blot af
trafikale: grunde, men af hensyn til landets
trivsel som helhed, og dér ved man at jeg
er af den opfattelse, at den ferste store op-
gave, som, mi leoses, den, der presser mest
- pa, er den faste Gresundsforbindelse.

Jeg har nok hort, at man her ogsé i dag
siger, at man af hensyn til konkurrencen fra
Hamborg er nadt til at opheve spearringen
mellem Jylland-Fyn pid den ene side og
Sjeelland med Kebenhavn pa den anden. Jeg
vil tillade mig at gere opmeerksom pa, at
hvis man far en fast Store-Baltsforbindelse
feerdig for en fast Oresundsforbindelse, for
udviklingen i @resundsregionen for alvor er
begyndt, bliver det ikke Kgbenhavn, der
konkurrerer pa lige vilkdr med Hamborg i
Jylland, men Hamborg, der pa for Koben-
havn, ulige vilkdr konkurrerer p4 Sjeelland,
og det ser jeg ikke nogen grund til at hjeelpe
Hamborg med. Nu er man oven i kebet fra
den side ved at vere villig til at bygge og
finansiere en bro over Femern Belt, sd
man fik en trafikal lineal fra Hamborg til
Kobenhavn. Jeg er klar over, at den kom-

mer engang, og jeg er ikke modstander af

det. Jeg er heller ikke modstander af en
Store-Beeltsbro; jeg mener, vi skal have den
s hurtigt, det er forsvarllgt og gerligh, men
jeg mener, at den forste og vigtigste opgave
1 den, forbindelse er at skabe det erhvervs-
okonomiske kraftcentrum her ved Jresund,
som kan sikre, at dette land ikke bliver til en
gkonomisk og madaske efterhanden ogsé
politisk provins af den del af Tyskland, der
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| domineres af Hamborg. Det er mig ube-

gribeligt, at det konservative folkeparti, som
dog ellers ikke har noget imod at skilte
med, at det i seerlig grad ser pd vore natio-
nale interesser, ikke er i stand til at se dette.

Rimstad: Jeg vil'begynde med at sige, at
mit parti er enig i den problemstilling, som
den hgjteerede trafikminister trak op. P4 et
tidspunkt, hvor det endnu ikke er vedtaget,
om vi skal have en fast forbindelse over
Store-Balt eller ikke, hvor det ikke er be-
stemt, hvordan en eventuel forbindelse skal
udformes, og hvor der af samme grund natur-
ligvis heller ikke er udarbejdet tilnsermelses-
vis rigtige kallkulationer for omkostnin-
gerne, mener vi, at tidspunktet for frem-
seettelse af et lovforslag som det foresldede
endnu ikke er inde. Der m& efter vor op-
fattelse i dag mangle enhver mulighed for
at fore realistiske forhandlinger om en
privat finansiering af det projekt, der her
er tale om, og vi kan derfor ikke forsta,
hvad man skal med en lovgivning som denne
allerede fra den 15. marts i ar. Det er jo
ikke alene muligt, det er ogsi overvejende

- sandsynligt, at malsseetningen for den faste

forbindelse over Store-Belt vil sendres bade
principielt og med hensyn til det tekniske
grundlag endnu nogle gange, for man her i
folketinget bliver enig om et loviorslag, der
fastleegger selve. projektet. Alene af de her
fremferte grunde kan vi ikke stotte det
foreliggende forslag.

Jeg vil imidlertid gerne benytte Ie]hg—
heden til ogsé at komme med nogle bemeerk-
ninger om, hvad jeg vil kalde betimelig-
heden af den tanke, vi her diskuterer. Det
m4 vist sta helt klart, at et broprojekt, som
med vejudfletninger og tilstedende ramper
neppe 1 dag kan udferes for mindre end 4
milliarder kr., ikke kan finansieres gennem
opkrsevning af bropenge, fordi disse wvil
komme til at ligge veesentligt hgjere end de
nuveerende overfartstakster, og om dem
kan man vel sige, at de i hvert fald ikke er
for lave, hvis man sammenligner dem med
taksterne for private overfarter. Dette sken
gwmlder antagelig ogsd, nir man kalkulerer

med selv vesentlige stigninger i trafik-
-mengden over beltet. For man kan nd

frem til en afklaring af dette forhold — og
det kan man forst, nar anlmgsudgifterne er
realistisk kalkuleret — forekommer det os
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ikke alene omsonst, men. ogsa uheldigt at
begynde den lovglvnmgsmmssuge tilrette-
leeggelse af en privat finangiering, som vi
i gvrigt kan have en betydelig sympati for.

Ministeren for offentlige arbejder ( Lind-

berg): Som det fremgik af hr. Ninn-Hansens
udtalelser, var han nogenlunde klar over —
sddan forstod jeg det i hvert tilfeelde —
at det ikke var det rigtige tidspunkt at
fremseette et 10Vf01s]ag af denne karakter
pa. Jeg tror ogsé, de efterfelgende ordferere
har anfert sd mange argumenter imod. ab
fremsette eb sidant loviorslag pd nuveaerende
tidspunkt, at det konservative folkeparti
mé veere klar over; at man i hvert fald har
veeret lovlig tidligh p& ferde med dette
sporgsmal.

Hr. Ninn-Hansen mé 1kke opfatte mine
udtalelser p4 den made, at jeg har taget
stilling til, om en fast Store-Bae].tsforbindelse
skal finansieres af private eller af offentlige
midler. Jeg har gentagne gange, ndr vi har
diskuteret dette spargsmal, sagt det pd den
méade, at jeg stdr dben over for, hvorledes
man skal lose dette problem. Jeg har altsa
ikke lagt mig fast p4 nogen linje.

Hr. Ninn-Hansen spurgte, om ‘der kunne
siges noget om, hvem det var, der stod bag
de henvendelser, vi havde haft om even-
tuelt at finansiere en sadan Store-Beelts-
forbindelse fra privat side. Jeg feoler mig
ikke befgjet til at nevne navne, men jeg
kan oplyse, at de henvendelser, vi har faet,
er fra udenlandske finanskredse. Det er
folk, der har reprasentanter her i Danmark,
som jeevnlig har forbindelse bade med de
folk, der sidder i arbejdsudvalget, og med
mig, ‘men som altsd forelgbig kun vil have
oplysninger om, hvad man kan sige om
trafikudviklingen, og hvor langt vi er kom-
met i det hele taget med sagen.

Det ligger jo ogsa sddan, at Industriradet

P4 et vist tidspunkt var interesseret. Indu-
strirddet har jo ogsd fdet en mand indirekte
med i det udvalg, der arbejder med tingene,
men jeg har i hvert fald ikke hert om nogen
finansiel plan fra Industrivddet ud over, at
man har udtalt, at man havde interesse i
hele dette speorgsmal. Jeg er altsd ikke i
stand til at kunne give neermere oplys-
ninger herom pé nuveerende tidspunkdt.

3/, 66: 1. beh. af £. t. beslutn. vedr. en fast forbindelse over Store-Beelt.

3260.

Hr. Horn var inde pi, at man skulle
undersoge, hvorndr det tidspunkt var inde,
da det kunne betale sig at have en fast
Store-Baltsforbindelse i forhold til dén nu- -
veerende faergeoverfart. Det er jo et sporgs-
méal, som arbejdsudvalget selvielgelig ogsa

- arbejder med, men jeg tror nok, at de for-

udsetninger, som kommissionen i sin tid
gik ud fra med hensyn til det tidspunkt,

da balancen ville veare til stede, i virkelig-

heden er gaet i opfyldelse, siledes at man
kan sige, at det antal passagerer og biler,

som man regnede med dengang, egentlig
allerede er néet. Men i betragtning af den
udvikling, der siden er sket, og de mange
Kattegatsruter, der er opstaet, kan det nok
vere et spergsmal, om udviklingen frem-
over vil g8 s sterkt, som man oprindelig
havde tenkt sig, og derfor er det rimeligt-
og rigtigt,‘ som br. Horn sagde det, at man-
ogsd undersoger dette spergsmél nermere,

Jeg er enig med hr. Enggaard i, at det vil

veere righigh, nér vi kommer s& langt frem,
at idékonkurrencen og bedemmelsen er af-
sluttet - og der foreligger et tilstraekkelig
feerdigt ‘materiale fra arbejdsudvalget, at
jeg her i tinget giver en redeggrelse for

_stillingen, en redeggrelse, som maske bag-

efter kan danne udgangspunkt for en dis-
kussion om hele sagen.

Hr. Enggaard var ogsd inde pd spergs-
malet om broafgifter eller ikke broafgifter,
og dertil vil jeg sige, at det jo er et stort
problem. Det er helt klart, at man vil £
den bedste og den sterste udnyttelse af en
sddan fast forbindelse, hvis det er gratis at
benytte den. P4 den anden side kan det
skabe finansielle vanskehgheder for det
dangke samfund at lgse en sa stor opgave,
samtidig med at en rekke andre meget
store anlegsopgaver skal loses. Derfor tror
jeg ikke, sporgsmélet er si ligetil; jeg tror,
det mé meget naje overvejes, hvilken frem-
gangsméde man skal veelge.

Hr. A. C. Normann nmvnede spergsmaélet
om folkeaktier, og det er jo en tanke, flere
har veeret inde pé. Jeg har ikke noget 1mod
at man underseger sagen; men hvor meget‘
man kan undersgge 1 den retning, er vel
problematisk, fordi man ikke ps forhénd
kan f& garanti for, hvor mange der vil
tegne sddanne aktier. Jeg skal dbent er-
kende, at jeg personlig ikke har megen tro
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pé, at ret mange vil tegne aktier i sadan
noget som en Store-Bemltsforbindelse; men
det kan kun bero pid et sken, for det er
noget, det er meget vanskeligt at bedgmme:
Jeg har heller ikke noget imod, at finans-
.ministeren eller udvalget prever:-at foretage
en analyse af dette spergsmal.

Hr. Aksel Larsen var inde pa sporgs-
mélet om, hvorvidt det nu ogséd var givet,
at en Store-Beltsforbindelse skulle have
forsteprioritet i forhold til en - Presunds-
forbindelse. Jeg mener at have kunnet kon-
statere, at nir vi har diskuteret Store-Baelts-
forbindelse og @resundsforbindelse, har der

hidtil veeret en steerk stemning ikke alene her

i folketinget, men ogsd i befolkningen for,
at en Store-Bemltsforbindelse bliver den
forste af de store faste forbindelser. Men
det er jo givet, at forholdene kan sndre sig,
og at der kan komme argumenter frem, si
man mé beje sig for, at det vil vere rig-
tigere at bygge en Oresundsforbindelse
forst. Jeg tror ikke, det ligger sidan, men
man kan ikke helt afvise det. Jeg har tid-
ligere givet udtryk for den opfattelse, som
jeg mener er rigtig, at disse to ting i og
for sig herer ngje sammen, og at der ikke
mé ga ret lang tid, inden bade en Store-
Beeltsforbindelse og en Gresundsforbindelse
er en realitet, fordi der, hvis man bygger
den ene alene, vil blive skabt et s& sterkst
pres pa den anden overfart, at det vil blive
meget vanskeligt at klare trafikken. Derfor
tror jeg, at opgaverne skal folges ad, men
dette kan jo blive sveert nok, hvis man. skal
honorere de krav, det stiller bdde med hen-
syn til arbejdskraft og med hensyn til
kapital. ST

- Til slut vil jeg blot sige, at jeg selvialgelig
ikke har noget at indvende imod — og det
er jo heller ikke noget, jeg kan forhindre —
at der bliver nedsat et udvalg, fordi man i
et sddant udvalg kan modtage noget mere
detaljerede og noget bredere oplysninger om
hele sagen, end det er muligt at give med
den begrensede taletid, vi har, ikke mindst
nu efter at forretningsordenen er gndret.
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Niels Westerby: Det foreliggende forslag
til folketingsbeslutning er efter min opfat-
telse det storste blalys, jeg har set i det
hoje ting, siden jeg blev medlem af det.
Det giver udseende af, at det konservative
folkeparti mere end nogen anden er inter-
esseret 1 at a4 bygget en fast forbindelse
over- Store-Beelt, men i virkeligheden og
reelt er der overhovedet ikke taget stilling
til nogen af de mange problemer, som skal
loses 1 forbindelse med bygningen af en
sddan bro. Derfor vil jeg tillade mig at
kalde det et blilys, og derfor vil jeg sige
som min personlige opfattelse, at det er pa
grensen af, at man kan vere bekendt at
drive politik pd den made.

Der er ikke taget stilling til spergsmalet
om arbejdskraft. Det er jo ikke kun et
sporgsmél om at skaffe de fornedne penge-
midler til finansiering af en bro; det er i
lige s& hej grad et spergsmil om at skaffe
den forngdne arbejdskraft, nir vi lever i en
tid med fuld beskeftigelse og heldigvis har
denne fulde beskeftigelse. Der er heller ikke
pé regelbunden méde taget stilling til sporgs-
mélet om finansieringen, nir man ikke har
taget stilling til, hvordan projektet skal
se ud. »

Jeg vil gerne gore et par bem@rkninger
om prioriteringen af de forskellige faste
forbindelser.

Jeg tror ligesom trafikministeren, at bro-

_forbindelserne over @resund og over Store-

Beelt mé felges meget neje ad. Jeg mé
oven i kebet gd et skridt videre og sige, at
efter min opfattelse ber de nermest komme
fuldsteendig samtidig, og det vil jeg gerne
motivere nwmrmere. Jeg tror, det hanger
meget sammen. I det gjeblik man fir en
Oresundsbro, vil behovet for en Store-
Baltsbro vokse, og i det gjeblik man far
en Store-Beltsbro, vil behovet for en Ore-
sundsbro vokse. Man m4 heller ikke glemme,
at der er spergsmal om andre broforbin-
delser, f. eks. fra Rodby til Femern. I det
hele taget er det et spergsmél, om man
ikke skal se disse broprojekter eller disse
faste forbindelser mellem landsdele i et
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helt andet sker end det, vi er vant til,

se dem i lyset af spergsmalet om inter-
national planlegning. Det er jo sidan, at
interessen for en Oresundsbro fra svensk
side vil vere voksende, hvis der ogsa er
en Rgdby-Femern bro, for $& kan man
komme videre til kontinentet ad den vej.
Og interessen fra svensk side for en (re-
sundsbro vil veere voksende, hvis der er en
Store-Bzltsbro, for s& kan man ogsd komme
videre ad den vej. Interessen fra tysk side
for en Rgdby-Femern bro vil vere vok-
sende, hvis der ogsd er en resundsbro,
for s& kan man komme videre ad den vej,
og sédan kan man blive ved. -Broprojek-
terne henger sammen, og de ber s vidt
muligt fremmes samtidig. Men det stiller
store krav dels til det finansielle, til kapital-
ressourcer, dels den fornedne arbejdskraft.
Derfor er det et spergsmil — det har jeg
ogsd nevnt for den hgjteerede minister tid-
ligere — om man ikke skulle prave at tage
hele denne problemstilling op i sammen-

heeng og preve at drofte sagen med Sverige-

Vesttyskland og en reekke andre nabolande,
der har en sewrlig interesse i, at Nordeuropa
bliver ordentligt trafikmeessigt betjent.

Jeg tror altsa ikke, at vi skal prioritere.

Jeg tror, at vi skal stile imod at f& lavet
disse broprojekter, disse faste forbindelser
mellem landsdelene og mellem Rodby og
Femern, samtidig, og jeg tror, at vi skal
prove at tage spergsmélet om en samlet
ordning op over for vore nabolande. Det
vil jo ogsé kunne veere en klar dansk
interesse at geore det, for interessen fra
svensk side for en Oresundsbro vil vere
storre, ndr der er andre broprojekter i gang,
og det vil derfor veere lettere at fa Sverige
til at betale en sterre del af udgifterne til
en @resundsbro. Jo sterre mulighed der er
for at komme videre ved benyttelse af
andre broer, jo sterre interesse vil der fra
vesttysk side vere i at f& en Redby-Fe-
mern bro, og jo lettere vil det vezre at fi
dem til at betale en sterre del af denne.
Ellers kan man veere helt sikker pa, at
det bliver en deling med 50 pet. til Dan-
mark og 50 pet. til nabolandet, som vil
blive den faste regel; men loses det i sam-
menh®ng, vil jeg anse det for muligt, at
Danmark ville kunne slippe meget billigere.

Derneest vil jeg gerne gore et par bemark-
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ninger om spergsmélet om denne finansi-
eringsform med privat finansiering. Det er
klart, at hvis man har privat finansiering,
s8 mé der i realiteten opkreves bropenge
eller en afgift for at passere, for ellers kan
det ikke lade sig gere at lave denne private
finansiering, Hvis der derimod er tale om
offentlig finansiering, er det ikke sikkert,
at man bliver nedt til at opkreve bropenge,

‘men man kan gere det, og derfor vil jeg

gerne gore et par bemsrkninger vedrerende
sporgsmélet om, hvorvidt man skal op-
kraeve: en. afgift eller bropenge, eller -hvad
man nu vil kalde det, for at passere broen..
I praksis vil det sikkert ikke vaere vanske-
ligt. De erfaringer, jeg har gjort ved at
feerdes 1'f. eks. De Forenede Stater, er, at
det er ret nemt at opkreve den slags afgif-
ter; det gor man endog pa steerkst trafikerede
veje 1 De. Forenede Stater. Jeg tror ikke,
det vil veere noget stort problem. Men det
rejser en rekke andre problemer, bl. a. det,
om vi ikke i virkeligheden far et toldbelte
ned igennem Danmark, hvis man opkrever
bropenge ved passage over Store-Beelt. Nok
kommer man hurtigere over Store-Beelt,
man: sparer tid; men 1 virkeligheden vil der
veere en slags toldbselte midt igennem Dan-
mark, hvis man opkrever bropenge. Pi
den anden side m4 man sige, at det er en
stor fordel at gere det ud fra det syns-
punkt, at de, der i seerlig grad benytter
broen, ogsd kommer til at betale for den,
og man ma vel ogsi sige, at det er en fordel,
at de udlendinge, der passerer igennem
Danmark, kommer til at vere med .til at’
finansiere den ved at betale en afgift. Men
jeg tror, at det argument, at der vil blive

‘skabt et toldbelte ned igennem Danmark,

er et meget alvorligt argument, der kan
vanskeliggare en privat finansiering, som
jo forudswmtter, at der skal opkraves bro-
penge. Jeg tror, vi skal veere meget var-
somme med at {4 en toldbarriere ned igen-
nem Danmark, nidr hovedtanken netop er
den, at Keobenhavn skal blive bedre egnet -
til at konkurrere med Hamborg inden for
Danmark. Det er jo en. af hovedtankerne
bag forslagsstillernes forslag til folketings-
beslutning,. - S

Dernast vil jeg gerne sige, at jeg tror,
vi m4 se 1 gjnene, at disse broprojekter ikke
kan lpses, uden at man ogs er fordomsiri
over for sporgsmalet om fremmed arbejds-
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kraft. Vi ved, at vi har fuld beskaftigelse,
og vi ved, at vi-ikke kan fremtvinge mere

arbejdskraft. Hvordan skulle man si kunne.

- gennemfore disse broprojekter uden at 4bne
for en ftilgang -af fremmed arbejdskraft?

- Isier kan det da slet ikke lade sig gore,

hvis de skal finansieres ved .udenlandsk
kapital.. Hvis man — og det er jo det, som
dette forslag bl. a. abner mulighed for —
finansierer en fast forbindelse over -Store-
Bezlt med et milliardbeleb, der.fis ind.af
fremmed kapital, af udenlandsk kapital, og
denne  udenlandske kapital bégynder at
eftersporge arbejdskraft og materialer her
i landet, hvor vi i forvejen har fuld beskaf-

tigelse, s& fir man jo en forrygende in- |

flation. For s& vidt mé. det undre mig, at
det konservative folkeparti, der ved enhver
lejlighed ved .politiske meder ud over hele
landet slar sig til ridder pd at ville bekeempe
inflationen her i landet, ja, prover at frem-
stille det, som om det konservative folke-
parti nesten er det eneste parti, der virkelig
-vil gore noget ved den, fremssmtter et for-
slag til folketingsbeslutning, som, hvis det
realiseres, for en dels vedkommende wil
medfere, at der bliver en forrygende infla-
tion herilandet. Jeg tror, at forslagsstillerne,
hvis de teenker. sig nsermere om, bliver ngdt
til at se dette i ojnene. Man kan ikke finan-
siere en fast forbindelse over Store-Belt
med fremmed kapital, uden at der er arbejds-
lgshed her i landet. N&r man har fuld be-
skeeftigelse, kan det ikke lade sig gore, uden
at man far en forrygende inflation. -

I det store og hele vil jeg sige, at jeg vil
beklage ‘mig over for den hejterede mini-
ster. Jeg synes, det gar for langsomt med
. disse ting. I vor tid er der brug for hurtig
trafik, og det er virkelig gdet for langsomt
med disse ting. Der vil blive stillet sterre
krav i fremtiden om en hurtig trafik, og
derfor vil jeg meget henstille til regeringen,
at man prover at fremskynde disse. bro-
projekter eller faste forbindelsesprojekter
mellem’ landsdelene . og til kontinentet,
prover at gere det som led i exi international
planlseegning, og at man stiller det for-
slag, som her er fremsat af den konservative
gruppe, i.bero, for vedtages det, er det i
virkeligheden ensbetydende med at lade de

sidste blive de forste. Man kan da ikke tage
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stilling til spergsmalet om finansiering, for
man ved, hvad det er, man vil finansiere —
det er jo helt bagvendt. Jeg ved ikke, hvor-

“dan det @mrede medlem hr. Ninn-Hansen,

der er ordferer for forslagsstillerne, over-
hovedet vil kunne motivere det. Det har
der da heller ikke varet gjort noget forseg
pé, men det er som sagt ogsd yderst vanske-
ligh. . Jeg beder om undskyldning, men jeg
bliver nedt til at sige: det er blalys, det

wrede medlem har sendt op. =~ \

Ordfereren for forslagsstillerne - (Ninn-
Hansen): Efter at alle, selv regeringen, har
mistet interessen for hr. Niels Westerby og
hans parti, har hr, Niels Westerby udnsvnt
sig selv til moralist her i tinget. Hvis der
er nogen, der ikke er egnet til at fortalle,
hvad andre skal gere politisk, er det hr.
Niels Westerby; i evrigt gav jo hele tonen
i hans tale indtryk af, at han ikke rigtig

“kan lide 0s — og det skal der jo nok vere

noget om. .. - :

Det var vel ingen tilfeldighed, at det var
hr. Niels Westerby og hr. Aksel Larsen, der
fandt anledning til at angribe ikke alene
indholdet af det fremsatte forslag, men ogsa
formélet. med det.’ Det var disse to med-
lemmer, der tillod sig i seerlig grad at betone,
at Store-Beeltsbroen ikke skulle have forste
prioritet. Det var disse to medlemmer, der
mente; at man ikke kunne fastlegge en
prioritetsorden, Hr. Aksel Larsen havde
yderligere en rekke bemsmrkninger, der
vendte sig mod vort gnske om privat finan-
siering, idet vi derved indkaldte folk, der
ville ggre en- god - forretning. Det gor jo
altid indtryk pd enhver, nir hr. Aksel
Larsen taler, og den méde, hvorps han her
vendte sig imod en privat finansiering af
Store-Beeltsbroen, méitte geore indtryk. Det

- métte iswer gere indtryk ps enhver, der har

en darlig hukommelse; for hr, Aksel Larsen
har formentlig ikke selv: glemt, at han for
to eller tre ar siden under en debat her i
tinget . netop nesvnte tanken om privat
finansiering af Store-Baltsbroen. Men nar
hr. Aksel Larsen dengang selv gik ind for
tanken, synes jeg jo nok, at den argumen-
tation, ‘der nu blev anvendt af hr. Aksel
Larsen; ma falde fuldsteendig bort.

. Jeg skal altsé ikke beskeftige mig med
de bemsrkninger, der er fremkommet her-
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om, men vil 1 gvrigt gerne takke for inter-
essen for det fremsatte forslag, for tanken
med det.

Der har veeret indvendinger imod vort
onske om, at der skulle fremsaettes et lovior-
slag. Det er ikke rigtigt, som ministeren
sagde, at jeg selv havde sagt, det var for-
kert, at der skulle komme et lovforslag; i
sé fald havde det konservative folkeparti
selviolgelig ikke stillet forslag om det. Men
jeg kan da godt se — som hr. A. C. Normann
ogsd udtalte — at fristen, den 15. marts, er
* meget kort. Jeg vil dog i denne forbindelse
gore opmaerksom Pé, at forslaget er fremsat
den 16. december 1 fjor. At det forst kommer
til forste behandling nu, ved vi skyldes, at
folketinget har haft en rekke andre op-
gaver at beskeftige sig med. Da der imid-
lertid nu er s4 kort tid tilbage, for den frist
udlgber, som vi har for fremsxttelse af lov-
forslag, der skal vedtages i denne samling,

kan vi ikke nd det — det skal erkendes.

blankt og uden videre. Det vil altsd sige,
at det, der kan ske, er — det var vist hr.
A, C. Normann, der var inde pa det — at
man kan fi forslaget frem, hvis vi kan blive
enige om det, i et udvalg, og s& kan man
drofte det 1 sommerens lgb. Der ma altsd
blive tale om en udskydelse, da vi forst
har fdet vort forslag til behandling nu.
Men hvad enten man udformer et forslag
pé den ene eller den anden made, mener vi,
det er yderst vigtigt, at vi far en princip-
beslutning om Store-Beeltsbroen og om, at
Store-Beoltsbroen eller den faste forbindelse
over Store-Beelt skal bygges forst. Jeg synes
da ogsé, at ministerens udtalelser gav nogen
anledning til det. Ministeren sagde, at han
regnede ikke med, at det blev tilfeeldet, men
at tingene jo kunne endre sig — det sagde
-ministeren i forbindelse med sporgsmalet
om, hvorvidt Store-Baltsbroen skal have
forsteprioritet fremfor de andre broopgaver.

Jeg skal erkende, at det konservative
folkeparti vil betragte det som en ulykke,
hvis de -andre broopgaver loses tidligere
end opgaven med Store-Beltsbroen, og jeg
vil gerne tilfgje, for at hr. Aksel Larsen
helt kan forstd det: vi vil betragte det som.
en national ulykke, fordi vi leegger afge-
rende veegt pa forbindelserne mellem lands-
delene, logger veegt pad danske havnes kon-
kurrencedygtighed, ogsé Kebenhavns havns
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konkurrencedygtighed, i forhold til uden—
landske havne — i den forbindelse iser
Hamborg — og regner det for en ganske
afgjort nedvendighed, hvis man ikke skal .
risikere, at det jyske, maske ogsd det
fynske, omrdde skal blive et for steerkt
marked for Hamborg, at der er en forbin-
delse til det -gvrige land. Vi legger altsa
veegh pa det af nationale grunde. Hr. Aksel
Larsen har ganske ret i, at vi leegger vaegt
pé det nationale, og vi ger det altsd ogsd
i denne forbindelse.

Nir hr. Horn taler om en vis form for
demonstration — det sagde hr. Horn i for-
bindelse med sine i gvrigt venlige bemaerk-
ninger til os — vil jeg gerne sige, at det
er muligt, at vi i det konservative folke-
parti er mere bekymrede end andre for, at
de broopgaver, det er lettere at udfﬂre
loses for Store-Beltsbroen, og det er ud
fra. den bekymring, man skal se vort for-
slag, og ud fra en interesse for, at vi ved
at tilkendegive vort standpunkt kan med-
virke til en positiv lesning af sagen.

Hr. Horn husker formenthg en anden
lejlighed, hvor vi ogsa tilkendegav vort
standpunkt pé et si tidligt tidspunkt, at
ministeren fandt det dmstlgt Det var, da
vi droftede Oresundsbroen pé baggrund af
den beteenkning, der var kommet, hvor
det konservative folkeparti pd det tids-
punkt fastslog, at vi — og det gjaldt alle
gruppens medlemmer — havde gnsket om
en sydlig placering at broen, selv om be-
teenkningen var gaet ind for .den nordlige -
og andre partier ikke tog stilling til det.
Men udviklingen har dog medfert, at der er
blevet mange tilhengere — jeg tror de
allerfleste 1 det hoje ting — for den sydlige
lgsning. Det var méske dristigt, og vi fik
ogsé at vide af den ene og den anden den-
gang, at vi tog for tidligt standpunkt; men
der er da ingen af dem, der beskeftiger sig
med de sporgsmél, der kan komme i dag
og sige her i'det heje ting, at vi tog et
forkert standpunkt, og jeg tror ogsa, det
vil vise sig, at der er brug for sivel at fast-
legge denne forsteprioritet som at skynde
sig i sagen vedrerende Store-Baltsbroen.
Det er gaet for langsomt; det er 18 &r siden, -
kommissionen blev nedsat om Store-Beelts-
broen; det er 9 &r siden, den afgav sin forste
betenkning, og 6 ar siden, den afgav sin
anden betenkning.
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Da vi dreftede spcargsmalet om forarbej-
derne i 1961, gjorde vi det pa baggrund af
en betaen_kmng, der talte om, at broen skulle
veere feerdig 1 1972-73. Vi mener altsd, at
det haster, og det vil vi gore nermere rede
for i udvalget, hvor vi far lejlighed til at
drefte det, og jeg takker for den interesse,
der har veret for en sidan dreftelse.

Horn: Jeg skal ikke forlenge debatten
meget, men det er jo en sag, som har
interesseret  befolkningen  overordentlig
steerkt; de fleste mader Store-Balt en eller
flere gange om &ret, og nar det sddan er
noget, man kan se for sig, er der mange
mennesker, der mener at have vealdig for-
~ stand p& det. Det er 1 gvrigt ganske karak-
teristisk for trafiksager, at dem synes folk
at have veeldig indsigt i. Det er udmerket,
at folk kan leve med i sagen, og det er i
og for sig anledningen til, at jeg gerne vil
gore et par kommentarer til det, der er
sagt.

Med hensyn til broafgiften er det et
sporgsmédl, man jeevnlig meder, og folk
sperger om, hvordan det egentlig skal veere.
Nu havde hr. Niels Westerby nogle fanta-
sier om, at vi kunne skabe -toldgreenser;
det skal jeg se bort fra, men hvis vi ud fra
en nyttevirkningsbetragtning skal tage stil-
ling til, om vi skal have afgifter, eller man
skal dekke udgifterne over statens almin-
delige driftsbudget, er det givet, at si er
det hensigtsmessigt ikke at have afgifter,
for jo mere en bro eller en tunnel, eller

“hvad man nu matte lave, bliver brugt, jo
storre nytte far man af de penge, man har
investeret, det er ganske klart. Det, der sa
bliver problemet, ndr man til sin tid skal
tage stilling til, om man vil veelge den ene
eller den anden form, er, om vor ekono-
miske situation er sddan, at det vil veere
hensigtsmemssigh af bruge afgiftsformen. Dér
er det rigtigt, som det er sagt, at hvis man
teenker sig koncessionsformen, som der er
henvist til man bruger i Amerika — den
bruges for gvrigt ogsd i en reekke andre
lande — sa er det oplagt, at det konsor-
tium, der skal drive anlegget, ma have ret
til at opkreve afgift under visse i en kon-
trakt naermere fastsatte forhold, og anlegget
mé s& til sin tid overgd til statens eje,
sddan som det kendes i forhold til stat og
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kommune verden over. Det ligger ganske
klart, at siddan kan det ordnes; men om
Vi fra statshg side skal ga ind for det, mé
bero p4 en afvejning af vore okonomiske
forhold, og dér kommer vi ikke uden om
den rent psykologiske faktor, at folk ikke
synes om, at statens indtegter eller udgifter
stiger. Det er klart, at hvis man velger
afgiftsformen, stiger statens udgifter ikke,
nar vi far dette nye anleg. De psykologiske
faktorer vil altsd nok fi en betydelig vegt
i det @jeblik, man skal diskutere dette
sporgsméal, men det ma ses i relation til
nyttevirkningen, og her er vi ved det andet
problem, jeg gerne vil sige et par ord om.

Hr. A. C. Normann rejste. spergsmélet
om arbejdskraft. Hvis vi forudsetter, at vi
fortsat har en meget, meget hej beskest-
tigelse og en hgj ekonomisk aktivitet i al
almindelighed ikke blot i vort land, men
ogsd i det gvrige Europa, kan man godt
fundere over, om det er fornuftigt at ga
i gang med et sidant anlegsarbejde, som
mé felges op af andre. Det er nevnt her i
dag—og vihar ogsa tidligere givet udtryk for,
at vi er enige med ministeren heri — at disse
forskellige anleeg mé have envis sammenhzeng
ogsd ud fra et nyttevirkningssynspunkt.
Jeg tror, vi vil komme til at sté i den situ-
ation, at vi méd sige: vi har her en rwmkke
opgaver, vi skal lgse, nu mé vi tage stilling
til, hvilke opgaver vi opndr sterst nytte
ved eller har mest brug for, og si mé ar-
bejdskraften naturligvis placeres i disse
opgaver.

Det kan have den virkning, som br.
Niels Westerby ogsa var inde péd, at sd
skaber vi inflation, og da ma vi samtidig
gore os klart, at vi ma gere indgreb over for
den inflation, som flyder af, at der er et
s& hardt pres pad keeden, som man siger;
men det er anleg af en storrelsesorden, som
vi kender og har kendt i nogle &r, og inden
dette kommer til at foreligge, skulle vi nok
gore os ganske bestemte forestillinger om,
hvordan det kan laves. Selvielgelig kan
presset pa arbejdskraften afdempes ved, at
man tager fremmed arbejdskraft ind; men
der er ingen, der har forbudt os at bestille
noget mere, end vi nu ger, hverken pr.

time eller ved at have lengere arbejdstid,

hvis det endelig var, vi ville undgé at f&
fremmed arbejdskraft ind. Det er noget,

-man til den tid ma overveje; man skal bare
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gore sig klart, at hvis vi skal vente pd, at der
bliver ledig arbe]dskraft som vi kan flytte
over til dette anleg, si tror jeg man kan
komme til at vente leenge; ingen egnsker en
arbejdsloshedssituation. Jeg har villet n@vne
. disse rent faktiske ting, fordi det er ting,
man mé gere sig klart, ndr man diskuterer
disse problemer.

Det @rede medlem hr. lestad gjorde en
bemeerkning om, at statsbanernes takster
ikke var seerlig lave i forhold til de privates.
Jeg mé méske sige, at jeg er noget forundret
over, ab de private ikke kan drive fergefart
med noget billigere takster, end de gor,
nér vi teenker pa statshanernes vilkér som et
sammenhangende transportorgan

Aksel Larsen Det forekommef mig, at hr.
Ninn-Hansen opgav ethvert forsog pd at
forsvare ideen om, at man pé et tidspunkt,
hvor idékonkurrencen ikke er afsluttet, hvor
beslutning .om, hvorledes forbindelsen skal
bygges, ikke har kunnet treeffes, og hvor
man naturligvis ikke harkunnet pabegynde

detailprojekteringen, skulle kunne gi ud og’

sikre sig privat finansiering af en hel meengde
ubekendte storrelser. Hvis hr. Ninn-Hansen
erkender, at de saglige indvendinger mod det
forslag, han representerer her, er staerke,
gjorde han egentlig bedst i ikke at .insi-
stere pa udvalgsbehandhng, men tage for-
slaget tilbage. -

Hvad angar den del af den prlvate finan-
sieringsidé, der hedder, at de kapitalister,
der métte finansiere bygningen, skulle have
koncession pi broens drift og .derigennem
mulighed for at tjene ubekendte, men for-
modentlig meget store summer pé bro-

afgifterne, har hr. Ninn-Hansen, s vidt |

jeg harte, heller ikke haft noget at forsvare
denne idé med, men kun en pdstand om, at
Aksel Larsen for 3 ar siden skal have vearet
inde pd noget lignende. Det er mig aldeles

ubekendt.- Det kan selviolgelig veere, jeg |
- Jylland pé den ene og den anden made med
| varero.s.v. og pd Hamborgs muligheder for at

lider af hukommelsestab, men jeg ved ikke
af, at jeg nogen sinde har veret ude med den
idé, at man skulle give private kapitalister
koncession pa driften af et offentligt trafik-
foretagende.
heller ikke sagt!). Ja, det var det, jeg kriti-

serede. Men det opfattede hr. Nmn—Hansen K '
. service i den ene og den anden form til

altsd ikke.
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Naturligvis er jeg klar over, ab man kan -
lane penge til at bygge en sédan bro for,
men dem kan staten formodentlig lane.
Jeg har heller ikke noget imod, at staten
entrerer med entreprenerer, som pé deres
vis hjeelper med il at line pengene. Det, jeg
har opponeret imod — og jeg haber, hr.
Ninn-Hansen begriber det, nar jeg nu skeerer
det ud i pap — er den idé, at man skulle
give disse financierer koncession pa broens
drift. Nej, undskyld, en sddan bro skal ejes
af det offentlige og drives af det offentlige.

Endelig spergsmalet om prioritetsrakke-
folgen. Jeg finder, det er yderst rimeligt,
hvad ministeren sagde, at naturligvis mé det
overvejes, og jeg finder, at man ber overveje
dette spergsmal ved, at man tager alle
sddanne store trafikproblemer frem, afvejer
dem i forhold til- hinanden og underssger,
om der skal veare en prioritetsrekkefolge og,
hvis der skal veere det, hvilken. Jeg har
ikke gjort nogen hemmelighed' ud af, hvad
jeg anser for det vigbigste og mest presse-
rende. Jeg vil ikke beklikke det konservative
folkepartis nationale ild, men jeg vil gere
opmseerksom pa, at man abenbart slet ikke
har fattet, hvilket stort nationalt sporgsmaél
der Virkélig- ligger her. Maske kan det hjeelpe
lidt til afklaringen, ndr jeg erindrer om, at
begrebet Hamborg er meget ivrig for at fa
bygget. Store-Beltsbroen og helst ogsd
Femern-Beltbroen for forbindelsen over
Oresund, og at samme gnsker har regerlngen ‘
i Kiel. : :

Niels Westerby: Jeg har to korte bemaerk-
ninger til hr, Horn.

Hr. Horn n®vnte, at jeg havde peget pa
at hivis man opkraevede bropenge ved passa-
ge ad en fast forbindelse over Store-Balt,
kunne det virke som enslagstoldbelte; det vil-
leipraksis kunne fungeresom en toldhindring.
Hr. Horn sagde, at det ville han lade ligge.

: Jeg tror nu alligevel, det er noget, man ber
| tage i betragtning. Hvis man ser p4 Keoben-

havns muligheder for at betjene Fyn og

betjene Jylland og Fyn med varer, er det

- da klart, at hvis der kraves broafgift for ab

passere over Store-Beelt, vil Kegbenhavn
blive denne afgift darligere stillet i forhold
til. Hamborg, nir Kebenhavn skal lévere
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Fyn og Jylland. Hvis der derimod ikke skal
betales noget for at passere over Store-Beelt,
bliver man 1 Kobenhavn bedre stillet, nir
man skal betjene Fyn og Jylland, set i
forhold til Hamborg. Derfor er-der i virke-
ligheden i praksis tale om en slags told-
balte. - ‘

Dernsest var hr. Horn inde pa betragt- |

ninger over, at det var jo ikke siklkert,
vi behovede fremmed arbejdskraft for at
opfare en Store-Beltsbro eller andre storre
faste forbindelser. Det tror jeg man bliver
nodt til at se i gjnene, hvis man vil vere
virkelighedsneer. Vi har fuld beskeftigelse.
Det kan vi glede os over, og vi mé hébe,
at vi kan blive ved med at have fuldt
beskeeftigelse, men hvis dette hdb gir i
opfyldelse, tror jeg ikke, at man, som hr.
Horn, 'siger, kan arbejde lidt lengere. Det
kan man naturligvis, men man ma. tenke
. p4 — hvis det drejer sig om en Store-Beelts-
‘bro — at arbejdskraft fra Odense og Koben-
havn jo ikke kan arbejde en normal arbejds-
dag i Odense og Kobenhavn og derefter
rejse ned til Store-Beltsomradet, preestere
et par timers ekstra arbejde og si rejse
hjem igen. Hvis det drejer sig om at opfore
en fast forbindelse over Store-Belt -eller
andre store projekter af den art, tror jeg
nok, det er et heltidsarbejde, der her skal
preesteres; det kan ikke klares med over-
arbejde af en del af befolkningen. Jeg bare
henleder opmerksomheden pa- det. '
Dernwst vil jeg sige til hr. Ninn-Hansen,
at jeg tvivler da ikke om, at det konserva-
tive folkeparti er et nationalt parti. Jeg
synes bare, at hr. Ninn-Hansen ikke skal
tro, at man ved at sige Store-Beltsbro
kan tage patent pd at varetage de nationale
interesser, nir det nu vitterligt er sadan,
at der kan vere berettiget tvivl om behovet
for en. Store-Baltsbro. Derimod er der jo
virkelig behov for, om jeg s& ma sige, et

godt lille mordisk kraftcenter her ved

Qresund, og det kan ilige sé hoj grad veere
en god national dansk indstilling, at det er
s& vigtigt, at vi heroppe i Norden omkring
Kgbenhavn og i Qresundsregionen fir et

godt lille kraftcenter, som er i stand til at

hamle op med de store erhvervsmsmssige
koncentrationer i Nordtyskland og -Nord-
europa. Derfor vil jeg gerne understrege,
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at jeg tror, det er vigtigt, at en @resundsbro
kommer samtidig med en Store-Beeltsbro,

‘sddan som jeg var inde pa det. Men hvis

man skal prioritere — men det vil jeg
meget- nedig, for jeg vil gerne have begge
dele samtidig — s& tror jeg, man alligevel
skal lade Store-Beeltsbroen gé forst.

Det erede medlem hr. Ninn-Hansen
takkede for interessen for dette udmserkede
forslag. Jeg lagde ikke meerke til ret megen
interesse. Nar jeg horte efter samtlige ord-
foreres indleeg, ja, s& kunne jeg faktisk iklke
meerke spor interesse; der var nesten, kun af-
visning. Forslaget blev bogstavelig talt kleedt
af til skindet; der var ingenting tilbage af
det wmrede medlems forslag, da ordfererne
havde talt; det var afsloret som det blilys,
det- er. Der er ikke herved givet et bidrag
til at skaffe landet en Store-Bealtsbro; der
er kun fra det serede medlems side gjort et

forseg pé at sl sig til ridder pa denne sag.

(Kort bemserkning).

" Ordfereren’ for forslagsstillerne (Ninn-
Hansen): Til hr. Niels Westerby skal jeg
blot sige, at vi ikke tager patent pé noget
som helst, vi tager heller ikke patent pa
at diskutere med hr. Niels Westerby, og
det har jeg i hvert fald ikke tid til nu,
for jeg har et svar til hr. Aksel Larsen.
Vi har ikke pd noget tidspunkt afvist
en Oresundsbro, og derfor forstar jeg ikke
hr. Aksel Larsens argumentation. Vi gnsker
den bygget, men vi pnsker forsteprioritet
for Store-Beltsbroen. Jeg haber, at dette
er skaret tilstreskkeligt ud i pap til, at
hr. Aksel Larsen kan forsta det.
Vi onsker endvidere med vort forslag,
at: de firmaer, der indgiver projekter, skal
have lejlighed til ogsé at indsende et
finansieringsforslag; de kender dog deres
egne projekter. At vi ogsid gerne ser, ab
andre kan indsende tilbud, fremgar af
forslaget, og derfor tror jeg, hr. Aksel
Larsen ved det.
- Med hensyn til koncession péd broen er
det vort enske, at Store-Baltsbroen skal
bygges, uden at den skal betales af de
danske skatteydere. Den skal betales af
dem, der passerer broen, og derfor er det
naturligt, at man lader dem, der finansierer
og méiske ogsd bygger broen, opkreeve en
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afgift i en periode; det fremgar ogsd af
vort forslag.

Endelig synes jeg, hr. Aksel Larsen gik
fuldsteendig uden om den opfattelse, han
tidligere har gjort geldende, nemlig at han
onskede en privat finansiering af Store-
Beeltsbroen. Hr. Aksel Larsen vender sig
s& sterkt imod den made, vi har udtrykt
det pa, men har hr. Aksel Larsen helt
glemt sine egne udtalelser for tre ar siden?
Vi kan jo sla det op. Hvis det nu var en

sag, vi kunne veere enige om — jeg vil ikke

sige, det er den eneste sag, men det er jo
ikke s& mange punkter, vi er enige om —
sd havde det dog interesse at here noget
nwrmere om, hvordan hr. Aksel ILarsen
har tenkt sig en privat finansiering.

(Kort bemerkning).

Aksel Larsen: Nar hr. Ninn-Hansen si
udmserket kan huske, hvad jeg har sagt
for tre eller et andet antal &r siden, er det
meerkveerdigt, at han nu skal sperge om
det. Men jeg skal da gerne oplyse ham om,
at i det omfang, der kan vere tale om
pmvat finansiering, mener jeg naturligvis
pé lanevilkdr. I tilfeldet Store-Beelt. vil
jeg nok tro, at det matte blive en blanding
at privat og offentlig finansiering, hvis man
skulle g& den vej, at staten matte line
pengene og give garanti for, at de blev
betalt tilbage.

Det, der lmldlertld er det springende
punkt for mig ved det konservative forslag,

er kravet om, at de, der finansierer, skal "

have koncession pa broens drift og mulig-
hed for at tjene ekstra, efterhanden som
* trafikintensiteten oges. Det er det, jeg
vender mig imod; det er dér, forskellen
ligger. Jeg haber, hr. Ninn-Hansen nu har
forstéet det.

(Kort bemeerkning).

Ordfereren for forslagsstillerne (Ninn-
Hansen): Det sidste drofter jeg gerne med
hr. Aksel Larsen i udvalgeb Det, der inter-

esserer mig, er, at ogsd — ja, selv — hr. -
Aksel Larsen og hans parti nu udtaler sig

med interesse om en privat finansiering, i
hvert fald ikke afviser en privat finansiering.
Sa kan jeg fortelle hr. Niels Westerby, at

3/, 66: 1. beh. af f. t. beslutn. vedr. en fast forbindelse over Store-Beelt.

3276

' jeg er ganske tilfreds med den interesse,

der har veret for forslaget om privat finan-
siering.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg synes, det er velgorende, at selv
om hr. Niels Westerby og hr. Ninn-Hansen
i denne sag tilsyneladende star s& langt fra
hinanden, som man nasten kan komme, si
er de enige om, ét, nemlig at bebrejde under-
tegnede, at det gér for langsomt.

Dertil vil jeg gerne sige — som jeg i og
for sig sagde det i mine forste bemerk-
ninger — at det skam ikke er med min
gode vilje, at det gir for langsomt. Jeg
havde meget gerne set, at vi havde veeret
meget laengere fremme med denne sag. Jeg
har provet pé at redeggre for begrundelsen
for, at det er giet s& langsomt.

Forst var der kommissionsarbejdet, som
jeg vel ikke kan fd megen bebrejdelse for;
der var jo tale om en kommission, der arbéj-
dede selvsteendigt. Den arbejdede.i 11 ar
— jeg var ganske vist medlem et ar, for
jeg blev minister, og man fik heller ikke
mulighed for da at gere kommissionsarbej-
det ferdigt.

S& snart kommissionsarbejdet var ferdigt,
arbejdede vi da meget hurtigt med det lov-
forslag, der stillede 10 mill. kr. til ridighed,
og vi skitserede dengang over for folketinget,
som enstemmigt vedtog lovforslage‘o hvad
disse penge skulle bruges til.

Jeg tror, vi havde veaeret leengere fremme
med hele dette arbejde, hvis der si ikke
var kommet det ind i billedet, at Dansk
Ingeniorforening rejste kravet om en inter-
national idékonkurrence. Dette spsrgsmal
arbejdede vi med frem og tilbage. Vi var
lidt 1 tvivl om, hvorvidt vi skulle gé ind
for det, men vi mente, at det godt kunne
vare, det bagefter med god grund kunne
bebre]des os, hvis vi ikke havde udskrevet
en sadan konkurrence. Dette medferte igen
et meget stort arbejde med at udarbejde
betingelser o. s. v. for de teknikere, vi nu
engang har til radighed — og vi kan ikke
f4 flere, bade af gkonomiske og af saglige
grunde, fordi der ikke er nogen at f& fat i.

Alt dette har gjort, at arbejdet ikke har
kunnet gé hurtigere. Jeg har gerne villet
gentage denne forklaring, for at man ikke
skal have indtryk af, at vi ligefrem lmgger
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veegt pé, at det skal gi sd langsomt som
muligt. Tveaertimod vil vi gerne have, det
skal g steerkt.

Jeg var lidt ked af, at hr. Ninn-Hansen
ikke var inde pa den linje, som jeg troede,
nemlig at erkende, at dette forslag var en
misforstdelse. Jeg forstod pa det serede
medlem, at dette, at det var fremsat den
16. december, beted, at vi noget for skulle
veere kommet til forhandling om det her.
Men hr. Ninn-Hansen gav jo -selv begrun-
delsen for, at det ikke var sket, nemlig at
der havde varet andre vigtige ting. Nu var
det jo sédan, at den 16. december ‘vistnok
var den sidste eller den newstsidste dag for
juleferien, og s& gik der jo alts& en maneds
tid med juleferie, da kunne vi jo ikke f&
sagen frem her i folketinget, og s& har den
altsd nu ligget i en 14 dages tid, lengere
end méske strengt nodvendigt; men alligevel
synes jeg ikke, at det kan vere afgerende.

Jeg mener ikke, at dette forslag til folke-
tingsbeslutning er bygget op pa en sidan
méade, at det kan vedtages, og de udtalelser,
der er faldet fra de andre partiers ordferere,
er jo i og for sig ogsé bevis pa, at forslaget
ikke kan vedtages. Derfor synes jeg ikke,
at hr. Ninn-Hansen skulle have sagt, at nu
kan vi-jo i udvalget se pa det, og s& kan
ministeren méske pa et senere tidspunkt
komme med et loviorslag. Jeg vil gerne,
for at der ikke skal veere nogen misforstaelse,
~ klart give udtryk for, at jeg ikke mener, at
dette forslag til folketingsbeslutning er egnet
til vedtagelse. Jeg mener, at de ting, som
jeg har skitseret her, ma g& forud, at vi ma
né frem til en afklaring bade af idékonkur-
rencen og af det ovrige tekniske og ekono-
miske grundlag, for man kan beskaftige sig
med et forslag af denne karakter.

- Det betyder imidlertid ikke — det. har
jeg ogsd sagt tidligere — at jeg ikke gerne
vil have lejlighed til i et udvalg at give
flere oplysninger, end jeg har kunnet give
her — maske ogsé lebende, samtidig med at
idékonkurrencen gir sin gang, og samtidig

med at det arbejde, der finder sted i ud-

206

3/4 66: 1. beh. af f. t. beslutn. vedr. en fagt forbindelse over Store-Bzlt.

3278

valget, gir sin gang. Derfor er jeg siddan
set meget glad for et udvalg. Jeg havde

~egentlig gerne gnsket, at vi ved den skete

eendring 1 tingets arbejdsform ogsd havde
faet et fast trafikudvalg; men man beslut-
tede jo at gd langsomt frem og ikke ned-
swtte for mange faste udvalg. Der ville
imidlertid, nér det drejer sig om Store-
Beeltsforbindelsen, i et udvalg veere mulig-

- hed for at komme 1 kontakt med ordfererne

og dermed ogsd med grupperne pa et noget
bredere grundlag, end det kan ske ved en

‘dreftelse her i tinget, og derfor kan man

sige, at dette forslag trods alt har-haft sin
mission.

Hermed sluttede forhandlingen.

Sagéns overgang til anden (sidste) behand-
ling
vedtoges uden. afstemning.

- Formanden: Efter de faldne udtalelser
foreslar jeg, at forslaget henvises til et ud-
valg pd 17 medlemmer. Hvis ingen ger
indsigelse imod dette forslag, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er ved-
taget. :

Den nzeste sag pa dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til folketings-
beslutning vedrorende de af den internationale

‘arbejdskonference 1 Genéve 4 dret 1964 ved-

tagne forslag til endringer 1 Den internationale
Arbejdsorganisations statut. (Om medlemskab

- og om konventioners gennemjforelse).

(Forslaget til' folketingsbeslutning (nr.
XI) findes i tilleeg A. sp. 1149, frems®ttelsen
i tidenden sp. 2727).

Sagen sattes til forhandling.

:Frode Jakobsen: P4 socialdemokratiets
vegne Vil jeg-anbefale, at Danmark ratifice-
rer de to sendringer i Den internationale
Arbejdsorganisations statut.



