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§ 13.4. (civilforsvaret) '
vedtoges ensternmigt med 118 stemmer; 12
medlemmer tilkendegav, at de hverken
stemte for eller imod. : :

'§ 13 i ovrigt og §§ 14-21
vedtoges uden afstemning.

§ 22.10. (forsvarets centralstyrkelse)»

vedtoges med 119 stemmer mod 10; 2 med-
lemmer tilkendegav, at de hverken stemte
for eller imod. :

§ 22.11.-27. (feellesudgifter for vernene),
30. (heeren), 40. (sovernet), 50. (flyvevibnet)
"60. (hjemmevernet), 62. (internationale
anlegsprogrammer m. v.), 81. (forsvarets
materielintendantur) og 82. (forsvarets ci-
vilundervisning) betragtedes som

vedtaget med samme stemmetal som § 22.10.

§ 22 i ovrigt og §§ 23-26
vedtoges uden afstemning.

§ 27.1.09. (vabenarsenalet)
vedtoges med 120 stemmer mod 10; 2 med-
lemmer tilkendegav, at de hverken stemte
for eller imod. ’ - '

§ 27.1.10. (ammunitionsarsenalet), 1.12.
(den. militeere kleedefabrik), 1.13. (orlogs-
veerftet), og 2.22 (forsvarsministeriets mili-
teerafsnit og internationale anlegsprogram-
mer (01., 02. og 100.)) betragtedes som
vedtaget med samme stemmetal som §27.1.09.

§ 27 i ovrigh og §§ 28-31
vedtoges uden. afstemning.

Lq_vfoqélaggts overganyg til tmdj'erbeﬂcmdlz'ng
vedtoges uden “afstemning. ' '

TFormanden: Lovforslaget gir nu til for-
nyet behandling i finansudvalget.

- Den nwmste sag pa dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til %qg'merings—
lov for finansdvet 1966-67. ’

" (Lovforslaget (nr. 135) findes i tilleg A.
~sp. 1553, fremseettelsen i tidenden sp. 3650).
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Loviorslaget sattes til forhandling.
Ingen bad om ordet.

Lo‘vfwslageis o'vémdng il anden behandling
vedtoges uden afsternning.

Formanden: Jeg foreslir, at lovforslaget -
henvises til lenningsudvalget. Hvis-ingen

-gor indsigelse mod dette forslag, betragter

jeg det som . vedtaget. (Ophold). Det er

vedtaget.

Den nmste sag pa dagsordenen var:

Forste bekcmdl@'ng af forslag til normerings-
lov for Gronland jor finansaret 1966-67.

 (Loviorslaget (nr. 129) findes i tilleg A.

sp. 1479, fremseettelsen i tidenden sp. 3523).
Lovfofslaget satbes til forhandling.
Ingen bad om ordet.

Lovfwslageté overgang til cmde% bekomdling
vedtoges uden afstemning. o

Formanden: Jeg foreslar, at. ogsd dette

| lovforslag henviges til - lonningsudvalges.

Hvis ingen gor indsigelse mod dette forslag,
betragter jeg det som vedtaget. (Ophold).
Det er vedtaget.

Den neste sag pa dagsordenen var: '

Foresporgsel 4l justitsministeren af Per
Moller, Enggaord, Poul Hartling, Poul
Moller, Poul Sorensen og Thestrup: '

»Agter justitsministeren at tage skridt
~til at gore det offentliges indsats imod
" trafikulykkerne veesentligt mere effektiv,

og vil ministeren i denne sammenhweng
overveje at nedsmtte en hurtigt arbejden-
de kommission med den opgave dels at -

_ Kklarlegge trafiksikkerhedens problemer,

‘dels at” fremkomme med forslag til en
beslutsom og systematisk  indsats mod
- det voksende antal trafikulykker?”

Ordfﬂreren for foréspergerne (Per Moller):
Det er ikke muligt at afveerge trafikulykker.
Vi mé som udgangspunkt for det sporgsmal
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[Per Moller] -~ -
tage, -at vi betragter bilen og motorcyklen
og knallerten som brugsgenstande, som
vi ikke vil undvaere. Vi er indstillet pa at
betale” den pris, som det koster at have
“disse transportmidler. Vi mi betragte den
moderne trafik som en del af vort livs-
menster, som noget, der indgir i hele det
moderne samfundsbilléde. Vi kan ikke und-
veere den, og vi ma samtidig se 1 ojnene, at
der ikke er mulighed for at skabe det, man
kan kalde en idiotsikret trafik. Derfor vil

der komme. ulykker, ‘men trods: dette er
derikke nogen grund til at give sig fatalismen -

1 vold. Vi stdr her ikke over for en skabne-
bestemt situation; hvor vi ikke kan gere
noget, hvor vi bare mé give op og tage til
efterretning, at den moderne trafik kraover

- sh veeldige ofre i form af menneskeliv, i

form af menneskelig lykke og i form af
materielle skader. o

- Det, der er spergsmalet, er — indtil et
vist punkt — om vi vil betale denne trafik
med disse ofre, eller om vi vil betale det i
penge, som det kan koste at skabe en hgjere
grad af trafiksikkerhed. Jeg siger udtrykke-
-lig: indtil et vist punkt, for selv om man
tager - det udgangspunkt, at siklerheden

koster penge, er stillingen dog ikke den;

at man blot ved at ofre tilstreekkelig mange
penge kan komme ulykkerne til livs. Men

vi kan utvivlsomt komme lengere frem,

end vi er i dag, nar det galder om at skabe
et effektivt veern imod de mange trafik-

ulykker. Det vil vaere muligt at nedbringe

antallet af ulykker, og hvis vi erkender, at
dette er muligt, ligger der heri ogsd en
forpligtelse til at gere noget ved sagen.
Det er pa den baggrund, denne forésperg-
sel er stillet; det er ud fra opfattelsen af,
at der kan gores mere, end der er'gjort, og

. derfor sperger vi nu justitsministeren, om
~ han er indstillet pa at gore det offentliges’

indsats vesentlig mere effektiv og i denne
sammenheng at nedsette en hurtigt arbej-

" dende kommission, som dels skal udforske’ |

trafiksikkerhedens problem, dels fremkomme
med forslag om, hvorledes det vil veere
muligt at gere noget mere virkningsfuldt
end hidtil til nedbringelse af ulykkernes
antal. v e ‘ o
Trafilforskningen er for sjebelikket her-
hjemme temmelig utilstrekkelig. I transport-
forskningsudvalgets beteenkning, som nylig er
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offentliggjort, siges det, at-en egentlig
forskning - kun finder sted i beskedent
omfang, og & fojes det til, at-problemernes
mangesidighed og komplicerede natur ms
stille krav om en betydelig forsknings-
indsats. Det er en af de opgaver, der lzgges
frem til denne kommission, som jeg hiber

_ministeren vil gi med. til at nedsette.

‘Derudover vil der vere mange andre
sporgsmél, vi kan tage op. Jeg skal i denne
begrundelse for forespergslen kun fremfere
onsket om, at der i1 kommissionen, hvis
den ‘bliver nedsat, ogsd vil blive politisk.
repreesentation. Jeg synes, det vil betyde
meget for arbejdet, at kontakten ud til
offentligheden pi den made bliver sikret
og bliver s& levende som muligt. Jeg tror
ogsd, man kan se det under en anden syns-
vinkel, nemlig den, at den politiske repree-

“sentation i kommissionen vil give mulighed

for, at offentligheden fir en rmkke af de
ideer og tanker frem til : provelse, som
spiller sa stor en rolle for alle trafikanter,

- der drefter disse spergsmal og har tanker,

hvoraf - nogle utvivlsomt er- bide under-
spgelse og overvejelse veerd. o

Justitsministeren (K. Awel Nielsen ): Den

~debat, der -er lagt op til ved den rejste
_forespergsel, har ‘en -alvorlig og  aktuel
‘baggrund. Vi har alle hver dag ferdslens

problemer twt inde pd livet gennem vor
egen ferden i trafikken og gennem pressens
meddelelser om tragiske ulykker. Jeg finder

‘det derfor i allerhejeste grad pa sin plads,

at kampen mod fwrdselsulykkerne gores til
genstand for dreftelse her 1 det hoje ting.
Fardselsuheldsstatistikken: viser, at der i
1964 forekom i alt knap 900 dedsfald som’
folge af trafikulykker, medens antallet af

‘tilskadekomne - androg ca. 24.000. ‘Den

endelige opgarelse for 1965 foreligger endnu
ikke, men statistikken vil antagelig vise en
stigning 1  ulykkestallet.. De senere ~ars

_stigning i ulykkestallet ma ses'i sammen-

heng med den. voldsommie stigning i motor-

koretojsparken. Antallet af vegistrerede

motorkeretgjer var eksempelvis i 1960 ca.
830.000 og ved udgangen af 1965 ca. 1,3
millioner. Stigningen i feerdselsulykkernes

‘antal er ikke noget specielt dansk feenomen,

men det er naturligvis ikke nogen trest, -
at det star lige s& darligt til i udlandet, som
det gor her. Man bor ikke sla sig til tals med,



3795

* [Justitsministeren.]

at disse ofre skal vaere prlsen for den ﬂgede\

velstand.

Jeg vil gerne glve en. 0ve1s1gt ovel, pa
hvilke omrader myndighederne i dag satter
md for at nedbringe ulykkernes antal og
gore, trafikken mere sikker. Det er alminde-
Ligt at nerme sig disse ploblemer ved ‘at

anskue de forskellige -elementer, der indgér-

som led i ferdslen. For det f@rste tlaﬁ—

kanterne, for det andet ve]ene og: for det .

tredje koretojerne.
Hvis vi forst ser pa. traﬁkanterne, mé det
konstateres, at en grundbetingelse for et

lavt ulykkestal er- en. feerdselslovgivning, .

der er let forstaclig, let anvendelig, og som
giver den smidigste afvikling af feerdslen.
Den nuverende danske ferdselslov er: fra
1955, men har jo siden. da vaeret genstand
for flere sendringer, og vi har i dag behandlet
forslag om en. raekke yderhgele aendrmgel
iloven.

Hvis man ser bmt fra de forslag, der alene
vedrorer administrationen af feerdselslov-
givningen, er endringerne siden 1955 udtrylk
~ for forbedrmger 1 feerdselssikkerhedens inter-

esse dels pa grundlag af hjemlige erfaringer, -

dels -som en ftilpasning til internationale
normer, pd dette omrade. Det er nemlig
indlysende, at med den stigende samfeerdsel
- landene imellem er det hensigtsmaessigt og

trafiksikkerhedsfremmende, at faerdselsreg—'

lerne er s& ensartede som muligt i de lande,
der har trafikalt samkvem, sadan som det

da ogsé blev. fremhavet i formiddags af

fru Marie Antoinette von Lowzow.

Jeg kan i denne forbindelse navne, at der
pé nordisk plan finder et serligh- sa,ma,rbej de
om disse spergsmal sted i nordisk :vej-
trafikkomité. .Denne komité har allerede

afgivet  en betaenknmg om feellesnordisk -

vejafmerkning, og i lobet af. kort, tid,

antagelig. omkring 1. juli, kan ventes en
betenkning om foelles - nordiske. fardsels- -
regler udarbejdet efter de retningslinjer,
der er afstulket af den europwmiske trans- |
_ninger - blive ‘foretaget undersggelse - af,
ved hv1lke hastigheder 1 faerdselsuheldene ien

portministerkonference. P& dette grundlag
vil de nordiske landes regeringer arbejde
~ videre med :henblik pd at spge gennemiort
en falles nordisk feerdselslovgivning.,
Blandt de spergsmél inden for feerdsels-
lovgivningen, der erfaringsmessigh pakalder
offentlighedens storste interesse, .er sporgs-
mélet om, hvorvidt hastzghedsbegxaensnm—
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" ger er et egnet middel til bedring. af feerd-
selssikkerheden. Om - de. sikaldte Jlokale
hastlghedsbegraensnmgel ‘vil jeg gerne sige,
at der i lobet af kort tid. vil blive udsendt
nye vejledende regler om. punmppelne for
fastsamttelse af sidanne begraensninger, og det
er mit hab; at den storre ensartethed, som
disse; ve;;ledende regler skulle . medvnfke til,
vil fremme respekten for tavlerne, saledes
at begrensningerne vil ' blive ovelhold't i
storre udstreckning end nu.
Spergsmélet . om en  generel hastlgheds-:
begreensning har 1 ikke mindre grad praeget

_den offenthige debat. For. at tilvejebringe
"det nodvendige erfaringsgrundlag til bedom-

melse. af veerdien af en sidan for anstaltnmg

har der som bekendt her i landetide senere
41 veoret etableret generelle periodiske hagtig-

hedsbegraensnmger, hvisresultaterer bearbej-

det,af transportforskmngsudvalgets sekreta-

riat. De senest indvundne erfaringer med en

90 km begraensnmg har, som det ligeledes vil -
veere bekendt, vist, at \begr%nsmngerne

ikke har haft nogen maerkbar virkning pé

antallet af uheld.

- Det har veeret fremhaevet ab, dette resul—
tat forekommer. maerkehgt i betragtning af,
at  erfaringerne ira tilsvarende svenske
undersogelser har vist en nedgang i ulyk-
kernes antal. Jeg har tidligere her i tinget
redegjort for, hvad grunden kunne veere
til- det.. fomke]hge udfald af de danske og
svenske underspgelser:. Jeg skal derfor ikke
her komme newmrmere ind -pé dette emne,
men blot nwvne, at forklaringen formentlig

‘mé seges 1 forskelle ‘med. hensyn til bl. a.

trafikforhold, vejnet og sammens@etning af
motmparken Jeg betragter imidlertid. ikke

' disse undersogelser som. endeligt afsluttet.

De foreliggende resultater vil i ner fremtid
blive fulgt .op af en kontrolundersogelse,
der skal foretages ved.en sammenligning

“mellem ulykkestallene . for * begrensnings-

perioderne 1 1964 og de tilsvarende perioder

i 1965, hvor der: ikke wvar' begreensning, -

Endv1dere vil der.ps udvalgte vejstrak- -

given perlode er sket. .

Det er vigtigt, at grundlaget, en god faeld—
selslovgwnmg, er i orden; lige s& vigtigh er
det, at de, der ferdes .pd vejene, kender
spﬂlets regler -og ikke. mindst at . de. er
sig . deres ansvar som traﬁkantex bevidst.
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Man 'spger at pavirke traﬁkanteme i, den
rigtige ‘retning, -allerede fra de er bern:

Gennem laengere tid har der siledes fundet
frerdselsundervisning ‘sted i bernehaver og.

skoler, men niavnlig i de senere r er under—
visningen blevet steerkt intensiveret. . ¢
‘Kgreundervisningen i forbindelse med er-
- hvervelse af forerbevis er ofte: genstand for
debat. Undervisningen er ttvivisomst blevet
bedre, end den var for blot 10 ar siden, og
kravene, ‘der stilles - ved ffﬁrerpmven, -er
Qkaerpet men vi ma endnu et stykke vej
frem pa-dette omrade. Hvis -forslaget om

eendring af farerbevisreglerne gennemfﬂres_

vil der blive foretaget en gennemgribende
revision af forerprovebekendtgerelsen, og i
forbindelse' hermed vil skeerpede krav - il

kgreundervisningen og til fﬂrerpmverne

- blive overvejet.

Af rédet for sterre faerdselsmkkerhed gores
der en stor indsats for at udbrede kendska-
- bet til feerdselslovgivningen og for:at skabe

forstaelse for en bedre: faerdselskultur; Ra-

dets virksomhed, hvor verdifuld den ' end
: ‘kunne 1m1dle1t1d effektiviseres, hvis

»der blev stillet- yderligere ' pengébelab il
‘ dlsposmon for feerdselspropagandaen.

. Erfaringerne viser imidlertid, at undervis:
nmg .0g ‘propaganda ikke er tllstraekkellgt
til at sikre feerdselsreglerne overholdt: Reg-
lerne skal -handhsves..
gennem mange ir varet vanskeligt at afse
tilstreeklkeligh politipersonale til dette uhyre
vigtige -arbejde. Det beklagelige heri har
tidligere veeret understreget fra justitsmi-
nisteriets side bl. a. i forbindelse med frem-
seettelsen af de &rlige normeringslovforslag,

men desveerre ikke altid med det gnskede

resultat. Det er derfor med ikke ringe -til-

- fredshed, jeg nu kan'kan notere, at finans--

udvalget har givet sin tilslutning til, at
der 1 indeveerende finansdr anvendes midler
til realisering af forste etape af en planlagt
udbygning over 4 &r af feerdselspolitiet med
ca. 400 mand forsynet med det nodvendige

- tekniske udstyr Jeg anser det for givet, ab

mere politi pé vejene vil nedbringe frerdsels-

.ulykkernes ‘antal. Lad mig i denne forbin- |

“delse neevne en nyhg afsluttet svensk under-

* segelse, hvor man pa nogle udvalgte . vej-.

streekninger intensiverede politiovervag-
ningen til tre gange det normale. Resultatet

var, at antallet af fwrdselsulykker gik ned
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“med Y/;, antallet af ulykker med person—

skade endog med omkring %/,

I tilfeelde, hvor overtradelse af frerdsels-
loven konstateles ‘opstadr spergsmilet om
straf og i de grove tilfeslde tillige sporgsma-
let om: frakendelse af forerbevis. Jeg gor her
opmarksom pi, at sanktionen frakendelse

‘af forerbevis anvendes i stadig storre ud-

streskning 1 tilfelde af grovere faordsels-
]ovsovertreedelser, og'i de senere ar er deb
blevet: mere og -mere almindeligt at gribe

til denne udvej. Fra 1961 til 1964 er antallet
‘af frakendelser for’ den sikaldte groft ufor-

svarlige kotsel steget med mere end 50 pot
til i-alt:820 1 1964."

Gér vi-derefter-over til at se. pa vejene,
der jo sorterer under min kollega  trafikmi:
nisteren; 4 jeg indledningsvis understrege,
at'det er en omfattende og kostbar proces
at indrette ‘vejene, s& de svarer til den
moderne motorfeerdsels krav. Det indebssrer

‘bade, at der- skaffes tilstraekkelig kapacitet

for den stigende vej- ‘og gadetrafik, og at
vejene forsynes med en tﬂstwekkelw steerk
beleegning til at tale den: voksende tunge
trafik. Tmidlertid er-det lige si nedvendigt

~ab ‘serge for,’ at trafikken kommier sikkert

frem, og der-er da ogsd betydelige mulighe-

“der til stede for ‘gennem tekniske foranstalt-

ninger at forbedre frwrdselssikkerheden. Be-
streebelserne pa dette omrade kan forst og
fremmniest g8 ud pa at fjerne eller reducere
muhghederne for ulykker. Det er klart, .
at nar bilernes baner skal’ krydse hlnanden,
eller’ ndr. fodgeengere eller cyklister skal
krydse. bilernes fwrdselsretning, opstir der i

seerlig grad risiko. Ca. 40 pct. af alle ulyklker
sker 1 kryds, rundkersel o. lign. Kan man
undgé sddan skering af ferdselsbaner, bort-
falder denne risiko. Der er en lang 1aekke
foranstaltninger, som tager sigte pi:dette.
Som de mest effektive kan nmvnes kryds-
ninger ude af niveau, over- eller undergange

“fori fodgeengere eller cykhstel Jeg kan ogsé
nsevne reduktion af sammenstodsrisiko mel~

lem ovérhalende og modkerende biler ved
etablering af adskllte kmeba,ner med ‘mid-
terrabat. :

Mange af disse fora,nstaltnmgel er ]o 1e1a-

tivt kostbare, men man kan ogsé opnd

adskillige result‘tter i den angivne retning
véd mindre omfatbende fwrdselstekniske
foranstaltninger. Der kan her vere tale
om lys s1gnale1 kanah sering 'af - kryds ved

\
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indbygning af heller, afstribning pa kere-
bane,
andet. ] Meget betydelige resultater kan opnés
ved belysning af veje, i swerdeleshed i og
omkring bebyggelser. Visse foranstaltnmger
f. eks. tilvejebringelse af bedre oversigt
ved at afgrave bakketoppe og  udrette

sving, gennemfores bedst i forbindelse med
mere omfattende udbygninger af vedkom-

mende vejstrwkning. Andre foranstaltnin-
ger kan udferes mere isoleret. Det er vist
almindeligt erkendt, at . randbebyggelse
langs vejene er kilde til mange ulykker, og
derfor soger man ved de sakaldte § 35-forbud
at hindre nye randbebyggelser, vejudkersler
o. s. v. til vore gennemgdende veje. :

Ogsé, udformningen af vej- og gadenettet
som sddant er af stor betydning. Det gaelder
ikke :alene om at adskille de forskellige
faerdselsretnlnger som jeg omtalte, men
ogsd de forskellige foerdselsarter. IHerved
teenker jeg ikke alene pa f. eks. giende og
karende, men ogsé pa trafik af lokal karak-
~ter modsat gennemgaende trafik. Kan man
f. eks. ved omkerselsveje adskille den gen-
nemgédende trafik
medferer dette en nedsettelse af ulykkernes
antal. Det fremgar bl. a. klart af den sted-
feostelse af ulykkerne pa forskellige vej-
streekninger, som vejdirektoratet nu. snart

i en &rrekke har foretaget. Bedst er det

naturligvis, hvis sddanne omkerselsveje kan
forbeholdes motorferdsel alene.

En differentiering af vejnetitet herudover
ma i det hele tillegges veesentlig betydning:
Boligveje, boliggader, bor veere fri for gen-
nemggende trafik, ikke alene egentlig fjern-

trafik, men ogsd blot. trafik, som f. eks. .

skal fra en forstad til centrale bydele. Noget
lignende geelder butiks- og forretningsgader.
Man mé derfor se med tilivedshed pa de til-

feelde, hvor det lykkes at etablere rene fod--
gengergader eller fodgaengeltorve I visse®

nyere bebyggelser gdr man nu s& vidt, at
man etablerer et seerligh net af stier alene for
gdende og cyklende, siledes at man s& vidt
muligt helt undgér cyklende og giende pé
korebanerne, og disse stier sgger man ab
lade krydse kerevejen -ude af niveau.
Antallet af ulykkesofre blandt toh]ulede
trafikanter, det vil sige cyklister, knallert-
korere og motoreyklister, udger omkring
40 pet. af samtlige tilskadekomneitrafikken.
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Det ville derfor veere meget enskeligt i det
hele at holde disse eller 1 hvert fald de to
forste kategorier borte fra gaders og vejes
korebaner.  Cykelstier langs vejene lgser
kun til en vis grad problemet, fordi cyklerne
passerer sidevejenes udmundinger og even-
tuelt ogsd krydser vejene. Under alle-om-
staendlghedel er det ofte vanskeligt at fi
plads til cylkelstier inde i byen, og ude pi
landet er cykeltraﬁkken tit sé ringe, at be-

Kkostningerne ved stierne ikke stdr 1 rimeligt

forhold til den begrmnsede sikkerhed, som

opnés derved.

. Det er kun i et vist omfang, at trafik-

ministeriet kan indvirke pa de omrader; jeg

her har nwvnt. Vejvesenet og den ganske
overve]ende planlegning af gade- og vej-

nettet er jo overladt til kommunerne. Stort

set, har staten kun afgerende indftydelse pé

anleg af motorveje og hovedlandeveje og

gennem vejplanbestemmelser . og - vejfonds-
tilskud pad udbygningen af det fremtidige
gennemgiende vej- og gadenet. Ministeriet

har dog ogsé ansvaret for regler om af-

afmerkning, advarselstavler, afstribning,
lyssignaler o. s. v. og ever en vis indflydelse
gennem et arbejde for standardisering af
regler -om - belysning og vejenes ' tekniske
udformning. Deét er vist almindeligt aner-
kendt, at ensartethed pé afmeerknings- og
signalomradet er af stor sikkerhedsmsessig
vaerdi, men ogsd den -ensartede. tekniske
udformning af selve vejbanerne, kanaliserede
kryds o. s. v. ma tillegges veerdi: Underso-
gelser bade her og i udlandet tyder i det
hele pa, at trafiksikkerheden kan forbedres
gennem vejnettets udbygning, svarende til
den. voksende motorferdsel, og gennem en.

lang rekke feerdselstekniske foranstaltnin-

ger. og' reguleringer. Hn, fomget indsats pa
disse felter, som naturligvis ma koordineres
med bestrabelser inden for andre omrader
for at nedbringe . ulykkestallet, mé hvile
ikke alene pa statens, men ogsé pd kommu-
nernes skuldre og mé& -'bl.. a. forudseetie
villighed til ydelse af de fomadne ﬁkonoml—
ske ofre.

Med hensyn til det tredje af de elementer,
hvorpd ferdselssikkerheden beror, nemlig
koretojerne, er forholdet jo det, at vi allerede
i dag har detaljerede regler om disses ind-
retning og udstyr, regler, der i et vist om-
fang er udalbe]det Pa grundlw af vedta-
gelser pd internationalt plan. En del en-
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dringer i udstyrsreglerne er under overve-
jelse med henblik pé hejnelsen af trafiksik-
"« kerheden, bl. a. skeerpede regler om lygte-
foring. Det er tanken med samme formél
at underkaste ogsi. de ovrige bestemmelser
om kgretgjernes indretning og udstyr en

- revision 1 newr fremtid. Der fores savel fra -
bilinspektionens: som fra politiets-side kon--

trol med, at keretejerne opfylder de fast-
satte krav. Denne kontrol udferes, inden
koretojet forste gang ruller ud i trafikken,
og herefter under det brug, bl. a. ved stik-
provevis kontrol pa vejene, og for bestemte
kategoriers vedkommende gennem periodisk
syn hos bilinspektoren. - o ‘

Periodisk syn af lastvogne, der er mere
end b &r gamle, blev indfert pr. 1. april 1964,
- og resultaterne af de i 1964 foretagne syn

- viste, at kun 22 pet. af lastvognene var uden

mangler, mens 20 pet. havde svere eller
uforsvarlige mangler. Men i virkeligheden
var de gamle lastvognes tilstand endnu rin-
gere; for det forste matte man nemlig regne
med, at en del mangler er blevet afhjulpet

netop med henblik pa-det forestiende syn,

og for det andet udeblev mere end en fjerde-
del af de tilsagte koretojer, idet de ganske
simpelt blev afmeldt fra motorregistrene,
forinden synet skulle finde sted.

Fra 1. oktober 1965 indfertes periodisk
syn af varevogne over b ar, dog siledes at
der 1 1965 alene underspgtes mere end 10 &r
gamle vogne. Udeblivelsesprocenten var
stor, og pa de undersogte keoretgjer blev der
fundet seerdeles mange ‘sveere -eller ufor-
svarlige mangler. Af de underssgte 12.140
vogne fandtes svere mangler pa 30 pet.,
og kun 19 pet. af de fremstillede varemotor-
vogne var helt i orden, da de medte.

Den foreliggende feerdselsuheldsstatistik
giver ikke noget sikkert billede af manglerne
ved koretojerne som ulykkesdrsag, idet
statistikken er bygget op ps den made, at
_den kun angiver hovedarsagen til feerdsels-
ulykkerne, derimod ikke samvirkende &r-
sager. Der er for mig ingen tvivl om, at den
erfaring, som vi har indvundet i forbindelse
med indferelsen af obligatorisk syn af last-
vogne og varevogne, si givet taler for, at
en effektiv kontrol med, at motorparken
holdes i forsvarlig stand, er aldeles ngdven-
dig og vil kunne medvirke til at nedbringe
ulykkestallet. ‘
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Jeg vil gerne sige yderligere et par ord om
feerdselsstatistikken. P&  ferdselsomradet
som pé alle andre omrader er det ngdvendigt
at have et solidt statistisk grundlag som
udgangspunkt for overvejelserne. Den hidtil

“udarbejdede feerdselsuhelsstatistik lider des-

veerre af visse mangler, bl. a. den, jeg nevnte,
om, at statistikken kun opererer med hoved-
drsager: Bt bedre grundlag for statistikken -
er nu ved at.blive tilvejebragt ved en om- -
arbejdelse af de hidtil anvendte indberet-
ningsskemaer, séledes at de indeholder be-

_tydelig “mere differentierede oplysninger

sével om uheldssituationer som om de im-
plicerede trafikanters manevrer. ' .

I denne forbindelse er det naturligt at
nevne sporgsmélet om trafiksikkerheds- -
forskning. Det er efter min mening nedven-

- digt, at der ogsd her i landet etableres en

egentlig trafiksikkerhedsforskning. Det af
ministeriet for offentlige arbejder nedsatte

~transportforskningsudvalg, hvis'sekretariat

har foretaget enkelte undersogelser, her-
under undersegelsen af virkningen af de.
tidligere omtalte generelle periodiske hastig-
hedsbegrensninger, har 11965 afgivet be-
teenkning om den fremtidige transportforsk- .
ning, herunder trafiksikkerhedsforslkning.
Betenkningen har af ministeriet for offent-
lige arbejder veeret sendt til udtalelse hos
en rekke myndigheder og overvejes for
tiden i ministeriet. Hele sporgsmalet om

forskningens fremtidige tilrettelieggelse kan

ventes afklaret i den nwrmeste fremtid, men
ogsd her mé jeg minde om, at vi ikke kan
gere noget uden penge, - :

Som det fremgér af mine bemsrkninger,
er man pa ferdselsomridet stillet over for
mange problemer, som krever en losning,
og flere vamsentlige problemet vil dukke op
i fremtiden med den rivende udvikling
inden for bilismen, vi fortsat ma tegne
med. Justitsministeriet har folt et behov
for. droftelse- af de problemer, der' rejser
sig inden for. feerdslens omrade, i et mere
permanent udvalg ‘eller rad, og forelgbig
har ministeriet i november sidste &r anmodet -
repreesentanter for statens biltilsyn, vej-
direktoratet, politiet og Forenede Danske
Motorejere om. at deltage i et samarbejde
om lgsning af generelle fwrdselsproblemer,
idet man samtidig har forudsat, at der i
tilfeelde, hvor der dreftes emmer af seerlig
interesse for andre myndigheder eller orga-
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~ nisationer, kan tillaldes reprsesentantel
for ‘disse til at deltage i droftelsen. Dette

rad eller udvalg, der lidt praotentiost er-

blevet kaldt ferdselsrigsdagen, har allerede
afholdt et par meder og’ tilrettelagt et
forelgbigt arbejdsprogram. Jeg finder det
meget betydningsfuldt, at'dette samarbejde
er etableret, og mener, at-der snarest ber
gives samarbe]det en formel status som
permanent feerdselsrad.
- Nar man nu sperger, om jeg agter ab
tage skridt til en veesentligt mere effektiv
indsats mod ‘trafikulykkerne,” mener  jeg
péd baggrund af den redegerelse, jeg her
har fremsat, at kunne sige, at der allerede
i dag geres et betydeligt arbejde i kampen
* mod trafikulykkerne. En yderhgere effektivi-
sering er imidlertid mulig, men den effek-

tivitet; der kan swettes ind med, afhsenger

forst og fremmest af de penge, der bevilges
til veje, politi, propaganda og undervisning.

‘Nér man dernsst sperger, om jeg agber
ab nedsmtte en kommission med den opgave
at Klarlegge trafiksikkerhedens problemer
og fremkomme med forslag til en beslutsom
- og systematisk indsats' mod det voksende
antal trafikulykker; kan jeg - hertil svare,
at de myndigheder og’ organisationer, der
har med ferdsel at gere, ser problemerne
helt klart, og de-yder inden for de afstukne
okonomiske rammer allerede i dag en sadan
indsats, som der efterlyses.

Tmidlertid kan det vere henmgtsmaess,lgt

pa et si vigtigt omride som det, der her

er tale om, at man midt i arbe}det standser
op, gor status. og efterprover, om de hidtil
anvendte midler og metoder er rigtige og
tilstreekkelige, og i forbindelse hermed
overvejer mulighederne af at gd nye og
skonomisk mere kreevende ‘veje. Hvis der
i folketinget er et onske om, at der med
henblik herpé nedsmttes en kommission
“som .omtalt i forespergslen, kan jeg- 1kke
have noget at indvende herimod. -

Om denne  kommission -ogsé skal have
politisk repraesentation, vil jeg gerne over-
veje. Jeg har ilke taget endelig stilling hertil,
men det er vel i og for'sig rimeligt, at de
politiske partier bliver repraesenteret. Spergs-
mélet er, om ikke det mé forudses, at en
sadan po]itisk repraesentation ‘méske vil
forsinke arbejdet, som maske vil gi nok
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sS4 hurﬁigt, hvis vi overlader det il ‘dem

med den ganske specielle indsigt. Jeg erken-

der, at de er ogsi repraesenteret herinde,
men lad ‘dem med den specielle indsigt

i forste omgang se pi problemerne' Men jeg

ér parat til ‘at overveje ogsa 'sporgsmalet

om politisk repraesentatmn i kommlssmnen

Ordfgreren for forespm gerno (Per Moller):
Jeg vil gerne takke ministeren for det
imgdekommende svar. Jeg' tror, det er et
godt udgangspunkt for en mere effektiv
indsats, at man erkender, at der er mange om-
rader, mange. v:xasenthge omrader, hvor der
er muhghed for at gore en afgerénde storre
indsats, end der sker nu. Jeg anerkender

fuldt ud ‘at ‘der allerede for gjeblikket

foregér et stort, systematlsk arbéjde for at
beksempe ulykkeme men jeg tror, at sagen

vil blive fremmet, hvis der kommer den

mere systematlske behandling' ud af det,
som’ en kommission. vil kunne prestere:
Jeg tror, at den: centralisering — denne
precise placering af det samlede ansvar
for trafiksikkerheden <~ vil vise sig at veere
en fordel, si jeg haber, at ministerens
fortsatte overvejelser vil fuldende  den

 positive indstilling, vi herte, og at resul-

tatet derfor bliver, at vi far en trafiksikker-
hedskommission, - sadan som man har haft
det i flere andre lande, bl. a. i Sverige, hvor
resultatet har veeret en overmdenthg veerdi-
fuld " systematisering - af problemstillingen

'og de tanker og forslag, der kan peO’e frem

pd en mere. effektiv indsats.

Jeg ‘synes egentlig, at mmlsterens frem—
stilling gav baggrund for adskillig optimisme,
for vi herte jo, at der i adskillig ssammenhseng
virkelig kan udrettes noget, som far betyd-
ning. Mulighederne for ab nedbrmcre antallet
af ulykker meget veesentligt er “til stede,
og det, der er sporgsmilet, er, om man
har den fornodne vilje og evne +il at udlese
en . handhng Herved er der placeret et
ansvargi folketinget; men ]eg tr01, vi v1l
leve op til det. -

Ministeren nevnede flere gange at man
godt kunne komme leengere bdde med smi
og store fremsted, hvis man- havde flere
penge. Nar man taler om en sborre udbyg-
ning' af ve]nettet ve]overf;armger 0. 8. V.,
er man jo inde pa et omride, der peger
frem pa meget, meget betydehge udglftel
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"og her er det sveerere i lobet af kort tid at
komme derhen, hvor vi godt kan skimte
malet. L .
Til gengzeld er der s& mange andre felter,
‘hvor det for en meget overskuelig bekostning
vil veere muligt at komme ret:langt fremad.

Ministeren neevnede udtrykkeligt, hvordan.

Réadet for sterre Teerdselssikkerhed ud-
meerket var i stand til en veesentligt mere
effektiv indsats, hvis man blot havde lidt
flere midler il radighed, og her‘er der i og
for sig tale om forholdsvis sm& penge-
midler. Jeg mener, at.de udgifter, en ud-
_bygning af trafiksikkerheden vil kramve,
er sma, hvis man ser dem i sammenhang

med, hvad der kan spares. For gjeblikket.

er det ansliet;, at trafikulykkerne her-
hjemme koster samfundet 1, maske 114 mil-
liard kr. om &ret. - '

Her er der taget 'heﬁsyﬁ til, hvad Syge;
husbehandlingen. af de. trafikkvaestede ko- -
ster, og der er vist ikke tvivl om, at denne:

udgift’ vil vise en betydelig stigning i de
kommende &r.. For det forste er der i

trafikulykkerne en. tilbgjelighed til, at pro--

centen af de hardt kvemstede wvokser, mens
procenten af de. lettere kvastede viser en
nedadgéende beveamgelse. Men i det tilfeelde,
vi md regne med, at der bliver flere og flere

hardt kveestede, kreves der-en sterre og

- storre hospitalsbehandling; og dertil kom-

mer, at selve. hospitalsbehandlingen wund-
gheligt vil blive: dyrere og dyrere. Jeg har
set i sundhedsstyrelsens opgorelse, at man
- efterhinden  regner med, at de moderne -

forsteklasses sygehuse koster. si meget i
anleg og anskaffelse af udstyr, at man kun
kan {4 ca. 3 sygesenge for 1 mill. kr. Dertil
- kommer driften, s& man kommer meget
hurtigt frem til, at' det' er enorme belob,

det offentlige ma ofre pa at helbrede de

mennesker, der kvesestes 1 trafikken: -
“Dertil kommer de store tab 1 arbéjdsfor-

tjeneste samt - den. materielle skade. For

1965 har forsikringsselskaberne opgjort den-

ne skade til et belsh pa 420 mill. kr.,

239
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og' det forudses, at tallet for indeverende
ar vil stige meget veesentligh, bl.. a. fordi

reparationsudgifterne er voksende. Hvis

man altsd ser vak fra de menneskelige
lidelser, der knytter sig til trafikulylkerne,
har man ogsi en gkonomisk post, der viser,
at der bortedes s& enorme verdier,-at en
mindskelse ‘af trafikulykkernes antal: med
selv en beskeden procent meget. hurtigh
vil afswtte sig i form af en stor samfunds-
gkonomisk besparelse, som  efter. alt -at

" demme vil kunne blive langt storre end det,

mah investerer i at skabe en hojere grad

af trafiksikkerhed. Jeg tror som sagt, man

mé regne med, at en stor part af de penge,
man. ofrer pd trafiksikkerheden, vil komme
mangefold tilbage. - S

- Hvis man seger at finde svar pa, hvad -
man egentlig vil sigte p4d gennem. en storre
indsats, en storre effelctivitet for at skabe

trafiksikkerhed, er der-vel 2 ting, der bl. a.

ma treede i forgrunden. Den ene er, at. man:

- mé have storre feerdselskundskab, den anden

at man mé udvikle en hgjere frerdselsmoral.
I begge tilfeelde méa oplysning og propaganda

- veere midlerne, der kan fore fremad. Jeg

tror, der vil veere grund til at regne med, at

< der iser kreeves en. stor indsats, nar det
_gwlder det, jeg kalder ferdselsmoralen, og

at der er brug for ‘en sndret indstilling hos

* trafikanterne,  méaske .nok mest: hos bili-

sterne. Det er velkendt, at udlendinge, nér
de kommer til Danmark og. frerdes i den

danske trafik, ofte blive ganske forfeerdet

over den junglens lov, der alt for ofte bliver
sat ‘i -hejsedet under afviklingen af vor
trafik, Alt for mange trafikanter har den

indstilling, at det, de skal have i tankeine,
_er spergsmdlet : om, hvorvidt de nu har

ret over for de andre trafikanter.: Jeg er dog

~ikke sikker pd, at den indstilling er den .

helt rigtige, hvis man: skal afvarge ulykker. -
Det er i virkeligheden min - opfattelse, at-
den -gode bilist kendes p& sin evne til at
afveerge virkningerne af de andre trafikan-
ters fejl, og jeg tror i hvert fald, der psyko-

logisk ville ligge en. stor veerdi i dette, at
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trafikanterne blev oplert til, at de skulle
udvikle storre hjzlpsomhed og sterre tole-
rance i trafikken, end tilfeeldet et herhjemme.

‘Ministeren neevnte, at ‘man havde i tan-

kerne at udvikle trafikoplysningen i sko-
lerne. Jeg tror, det er veeldige opgaver, der
her for en-overskuelig bekostning'vil kunne |
_ tages op. Jeg ser, at trafikchefen i Kaben-
havn, politimspektor Groes Petersen, har
udkastet den tanke, at der ved hver eneste
skole var en bestemt lerer, der virkelig
fik ansvaret for at gere eleverne fortrolige
med fwrdslens vilkar og krav, ikke alene feerd-
selsreglerne, -men ogsd i hej grad den ind-

- stilling, som- feerdselister af enhver art mé
have, nir de er ude i trafikken. Jeg tror,'

den tanke er verd at overveje.

~ Jeg kan herom henvise til nogle under-
~ sogelser, der er foretaget i USA. T en lang
reekke stater har man pi gymnasierne
organiseret bdde feerdselsundervisning og

korselsundervisning, og undersggelserne, som ‘

er bekreftet tre gange, har vist, at i de stater,
hvor man nu i en drrwkke har haft denne 8y-
stematiske optreening af de unge til at klare

sig i trafikken, er traﬁkulykkerne nede pé&
“det halve af,-hvad de er i.de stater, der-

- endnu ikke - har sat hele dette arbejde i
system. Det er et enkelt eksempel pa,
hvor meget ‘man formentlig -ville kunne
opnd ved en system&tlsk mdsats pé dette
punkt. -

I det ﬂ]ebhk vi far en udbygget traﬁk-
forskmng, saledes ~som ministeren . altsa

ogsd ser positivt pd det, vil der ogsd heri

veere en mulighed for, at der fremskaffes
et materiale, der kan bruges i propagandaen,
i oplysningsarbejdet i denne sammenhzng, |

et materiale, som dagspresse, radio -og
fjernsyn vil kunne udnytte pé en journali- |

stisk made og samtidig pa, en. vu'kmngsfuld
made i trafikken.

Ved en mere effektlv 1ndsats for traﬁk-z

sikkkerheden ma man utvivlsomt ogsd have
en mere effektiv kontrol. Det var derfor
med glede, jeg herte ministeren nwvne,

* at man regner med, at ferdselspolitiet i de

kommende 4 ar: skal kunne udvides med

400 mand; ministeren sagde, at de ville blive

udrustet med moderne materiel; jeg tror,

det er meget vwmrdifuldt, at prever med

faerdselshastlghed vaegtprover og andet kan
ske pé-en hurtlg g effektlv og sikker made
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J eg vil imidlertid gerne ‘her mdfﬂ]e en
 principiel betragtmng, og det er den, at
man ngppe opndr swerlig gode virkninger,
‘hvis resultatet af den udbyggede kontrol
“bliver, at man ligesom starter en slags
‘klapjagt pd bilister. Nu er der jo endnu
en overlevering herhjemme om, ‘at bilister
- er en befolkningsgruppe, som man godt kan
behandle lidt ringere end andre mennesker
i samfundet; men lad mig s& udvide det ved
at sige, at vi skulle nedig ind pd at have
en klapjagt pa bilister og p& bern og pé.
~gamle mennesker, for det er jo i sarlig grad
dem, der har brug for hjeelpsomhed i trafik-
ken. Det, der m4 veere den forste opgave for
féerdselspohtlet og -for myndighederne, er
at give hjwlp, at yde vejledning, men ikke
s&. meget at straffe, undtagen i de tilfelde,
hvor der er tale om helt regulere overtre-
delser af geeldende regler. For selvislgelig
‘mé der ikke veere tvivl om, at -de bestem-
melser, de love, der findes, skal overholdes,
og i det tllfaelde, at de ikke er rimelige,
-m4 man lave dem om: Man kan ikke have et
system, hvorefter man selv administrerer
disse lovbestemmelser og indferer en prak-
sis om, at de og de Tegler behgver man nu
‘ikke at tage hensyn til. Har vi reglerne, '
skal de respekteres.. .

- Her kommer spr1tbﬂ1sterne ind i billedet.
J eg tror, man pi det punkt har en opgave
for sig, en opgave, som i dag ikke loses
tilfredsstillende af myndighederne. Der er en .
s4 ringe almindelig kontrol med bilister, at
“de ‘allerfleste’ bilister er udmarket Tlar
over, at der sker ikke noget hvis de swtter
‘sig beruset ved rattet, nir de bare undgér
at komme ind i et -uheld. Den situation er
naeppe betryggende, i hvert fald viste det
sig jo ogsd, at 11964 var der over 100 menne-
sker herhjemme, der blev dreebt i trafikken, -
som - folge af ulykker, hvor. spritnydelse
var en hovedirsag. Her er der brug for en
mere udstrakt og en mere systematisk
kontrol. Jeg -tror ogsé, der er brug for at
indfore disse meget omtalte plasticposer,
“saledes at man hurtigt og pa stedet kan-
foretage en- ‘prove af; om den pa,gaeldende
“har nydt spiritus. Man har systemet I
“andre lande; det kreever en loveendring,
‘hvis vi skal have det; men jeg vil i hvert
fald bede ministeren om ngje at overveje .
og undersage om ikke. vi ogsd: burde be-
tragte disse plastloposer som et v1rksomt :
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middel til at komme sprithilisterne til livs.
~ Bt problem, der optager fardselspolitiet
i Kgbenhavn sterkt, er den voldsomt

- voksende tilbojelighed ‘hos - bilister til at
fiygte fra ansvaret, efter at de har veret

indblandet i en ulykke, har foretaget en

pakersel eller pd anden vis begdet noget,
~ som de mé std til ansvar for. Det har vist

sig'1 ikke mindre end 60-70 pect. tilfelde,

at man bagefter har kunnet konstatere, at
de bilister, som flygter fra ansvaret, har
veeret spirituspavirkede. Sandsynligvis er
procenten endnu hejere, idet man jo i en
raekke tilfeelde ikke har vewret i stand til
at foretage nogen efterprovelse. Men alene
dette viser, hvor ngdvendigt det er, at der
er en 'sd systematisk kontrol, at bilister

mé regne med, at det indebzrer en betydelig
risiko, hvis de kerer bil i spirituspavirket

tilstand. - :
Der er mange andre spergsmél, der vil
- treenge sig pa; der er et veeld af problemer,
der rejser sig, hvis man forst gransker sig
frem pa trafiksikkerhedens veeldige omrade.
Det vil veere nodvendigt, at der p4 en reekke

punkter stilles krav til trafikanterne, men |

~ jeg vil hertil fgje, at der jo ogsd mé vises

storre strenghed, nar det geelder om at stille -

* krav til myndighederne. Det m4 i hgjere
grad, end det nu i praksis er tilfeeldet,
vere sidan, at myndighederne har en
virkelig forpligtelse til at foretage grusning

af glatte veje. Der er stor forskel i de for-

 skellige amter pa, hvor effektiv grusningen
er; der er ganske bestemt jyske amter, hvor
man; altid med tryghed kan kere, selv om

det er glat, og der er andre amter, hvor man

har indtrykket af, at denne opgave skydes
s& leenge ud, at man kan hibe pa, at det er
blevet tevejr, eller at der er sket et eller
andet, s4 naturen har hjulpet pa det.

Ogsé med hensyn til malede hvide striber
frembyder vejene et vist uensartet billede,
idet man nogle steder er omhyggelig med at
holde dem i orden, mens man andre steder
slaser med denne opgave. Jeg mener, at man

mé finde frem til en metode, hvorved

man sikrer, at myndighederne ogsd gor
deres part af opgaven og ikke blot stiller
krav til de private trafikanter om det ene
og det andet og det tredje. :
Der er en enkelt regel i feerdselsloven,
jeg vil henlede opmerksomheden pi, en
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meget vigtig og god regel, som imidlertid
ikke respekteres i ¢t rimeligt omfang.
Det er bestemmelsen om, at biler og i seerlig
grad her lastvogne skal kere med en sidan
indbyrdes afstand, at overhalende * biler

altid trygt kan regné med at komme ind
/imellem “sidanne- lastbiler. P4 det punkt
- er lovens bestemmelser, s& vidt jeg har

forstéet, klare nok. Den praksis, man kender
fra vejene, er ikke betryggende, og der vil
derfor, s& vidt jeg kan se, veere brug for en

@get indsats.

- Jeg var glad over, at ministeren naevnte
sporgsmélet om ratlise som et - middel
til at komme biltyverierne til livs. Jeg tror,
den bedste metode er at gore det for van- -
skeligt at stjele en bil. Jeg. tror ikke s8
meget p& den metode med at kriminalisere
forholdet og straffe de pageldende og dermed’
méske i mange tilfeelde drive dem ind pa
en livsbane, som hverken de selv eller
samfundet kan veere tjent med. Maske
skulle man bade her og'i mange andre sam-
menhznge i hojere grad, end det sker nu,
vere opmeerksom pi veerdien af en gkono-
misk bestemt afstraffelse.
" Hvis vi ser p& spritbilisterne, ma det
dbenbart veere sidan, at tilstreklkelig mange
mennesker ikke lader sig - afskreekke ved
udsigten til at 4 20 dages hwmfte efter en
spiritusdom. Der er mange, som bruger
deres ferie til det, og de kommer méske lidt
blege hjem fra ferien, men s3 er sagen
ligesom ude af verden. Jeg er ikke sikker
pé, om man ikke i mange tilfeelde kunne opné
en mere afskreekkende virkning for mange
forskellige slags- feerdselsforseelser ved at
bruge de gkonomiske midler og idemme
bgder af et sddant omfang, at det virkelig er-
noget, der skreemmer. o

Og i simmenhang hermed vil jeg ogsd
rejse sporgsmélet om en sterre selvrisiko
for bilejere. Jeg tror, det ville tilskynde
til en mere ansvarsbevidst kersel, hvis de
bilister, der ikke foler ansvaret tilstraelleligt,
vidste, at de ferste 500 kr.s skade skulle-
afholdes af deres egen tegnebog. Det er i
hvert fald et af de talrige sporgsmal, jeg

~mener det vil vere naturligt at tage op

til grundig behandling i den kommission.
Fra visse sider er man ogsd meget inter-
esseret i en udbygning af eftersynet med
bilerne. De oplysninger, ministeren just gav
om lastbilernes mangelfulde tilstand, var jo
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sddan set sterkt foruroligende, idet man
mj stille spergsmalet: hvordan si med de
mange biler, og det er privatbiler, der ikke
bliver underkastet noget eftersyn? Nu er
jeg ikke i tvivl om, at hovedparten af vore
biler herhjemme er i en sidan stand, at selv
om de méske nok har mangler, er de ikke
af den grund noget risikomoment, men sldre
biler vil i mange tilfzelde veere i en sédan
forfatning, at de frembyder en i hvert fald
sekundeer risiko i trafikken. Jeg kan her
n@vne, at en amerikansk undersegelse siger,
at biler, som har en levealder pa 8 ar eller
derover, belastes. med dobbelt sd mange
dedsulykker og alvorlige trafikulykker som
biler med indtil 2 ars levetid. Hvis det
virkelig er rigtigt, ligger der her et sporgs-
mal, der i hvert fald mé have krav pi en
systematisk undersegelse. :
Jeg har nevnt forskellige. sporgsmal; jeg
kunne nevne forskellige andre. Mit parti
har ikke noget ensartet syn pa disse for-
skellige mulige indgreb, .kontrolforanstalt-
ninger, regler og andet over for trafikan-
terne. Det, jeg har villet fremhave, er ogsé
mere mangfoldigheden af de spergsmal, der
~ treenger til bedre belysning, nsermere under-
sogelse og i givet fald efterfolgende forslag.
Jeg leegger stor veegt pd et principielt syn
i hele denne sammenheeng, nemlig at man

ikke interesserer sig alt for steerkt. for at-

skabe et for stift menster i trafikken. Det,
der efter min mening vil veere det bedste
middel til at nedbringe trafikulykkernes
‘antal, er en sdpas smidighed, et sidant
system, en sddan ramme omkring trafikken,
at man bestandig appellerer -til trafikan-

ternes ansvarsfolelse, at man ikke har s

mange regler, at trafikanten foler sig umyn-
diggjort. og fristes til at mene, at hvis han
bare ser tilstreekkeligt pa alle skilte om
hastigheder, og hvad der ellers kan std pd
disse skilte, er sagen i orden. Jeg tror, det
afgerende for, at vi skal nd frem,. er
stadig at fastholde veerdien af, at trafikan-
terne tilskyndes til at udvikle deres ansvars-
folelse, deres dygtighed, deres trafikmoral,
og hvad der ellers er afgorende i denne
. sammenheeng. '

M3 jeg slutte med endnu en géng at takke

for ministerens positive indstilling til tanken

a

mal.
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Boye Hansen: Cirka 25.000 tilskadekomne
og op imod 1.000 dedsfald om &ret, heraf
100 bern, som folge af feerdselsulykker, det
er den alvorlige baggrund for den. foresperg-
sel, som hr. Per Moller m. fl. har rettet til
justitsministeren. Jeg er meget glad for, at
denne foresporgsel er stillet. Problemet har
jo veeret rejst for her i folketinget, bl. a. de
ar, da vi arbejdede med de periodiske for-
sog med hastighedsbegreensning, og det viste
sig da, at den trafiksikkerhedsforskning,
som vi kunnne bygge pé, var si lidet effel-
tiv, at vi faktisk ikke fik noget klart billede
af, om disse hastighedshegrensningsforseg.
havde ‘en effekt, eller de ikke havde det.
Der var ikke dengang i det heje ting sd
stor begejstring — hvis jeg mé bruge det
udtryk — for at fi gennemfert en mere
effektiv trafiksikkerhedsforskning og heller
ikke ligefrem begejstring for at medvirke il
at bevilge de forngdne midler hertil.

Justitsministeren har i sin overordentlig

. interessante redegorelse veeret lidt inde her-

p4 og bl. a. peget pa, at nar vi ikke fik
en tilstrekkelig klar analyse af de forseg,
man gjorde dengang, sé skyldes det, at man
ikke havde en tilstreekkelig koncentreret
forskning, og det mener jeg er - righigt.
Transportforskningsudvalget, som foretog
analysen, ‘arbejder jo pi et meget bredt
grundlag. Det, vi virkelig savner, er en

stewrkere centralisering af selve begrebet
- trafiksikkerhedsforskning. - :

Jeg herte med megen,iﬁterésse hr. Per
Moller udtale, at der nu hviler et stort -
ansvar pa folketinget for de problemer, vi

"her diskuterer. Det er jeg helt enig i, og

det er for s& vidt ikke noget nyt. Det ansvar
har hele tiden hvilet pé folketinget. . =
Jeg horte ogsi med -interesse hr. Per,
Meller udtale, at hvis, man ville disse ting,
s& matte man ogss ville bevilge de midler,
der var nedvendige for at effektuere de
ting, som et kommende udvalg matte finde

“frem til som hensigtsmeessige, og, justits-

ministeren har jo i sin redegorelse peget pa
alle de omrader, hvor det er nsdvendigh at
drive trafiksikkerhedsforskning. Det drejer
sig for det forste om mere politi pa vore veje,
og jeg horte med glede justitsministeren,
meddele, at der nu er mulighed for, at vi i
lobet af nogle ar kan f8 udvidet politi-
staben pa vore veje. Der er for mig ingen
tvivl om, at et af de mest effektive midler
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~til foregelse af tl&ﬁkmkkmheden er t11—
straekkelig meget “politi pd vejene. Det
drejer sig ogsd om at finde frem til de helt
rigtige vejsystemer, og mé jeg i denne for-
 bindelse sige, at jeg hurtigst muligt ensker
tresporede hovedveje forbudt. Ogsé dette
- vil kreeve meget store pengemidler. Det er
et spergsmél om forskning af vore motor-
keretojers tekniske udstyr og ikke mindst
— som hr. Per Moller nevnede det — et
sp;argsmal om. hﬂ]nelse af traﬁkantelnes
moral. -

Det er altsa for sa vidt et bredt omrade,
det drejer sig' om, og derfor synes jeg, det
er helt rigtigt, hvis denne forskning, som
iseer -skal koncentrere sig om trafiksikker-
heden, kan samles i et enkelt organ, som
natmhgws mé Samalbe]de med andre til-
svarende.

Der blev af hr. Per Moller neevnt en lang
rwkke omréder, som burde vare med under
denne forskmng Det ville kun blive gen-
. tagelser, hvis jeg begyndte at komme ind pé
alle disse ting. Jeg kan sige, at jeg for s
vidt er helt enig med hr. Per Meller i de
- mange ting, han naevnede, som matte med
- ind i billedet. '

Jeg vil gerne benytte denne le]hghed til
at udtale en anerkendelse til de allerede
bestaende institutioner, som har beskeoftiget
~ sig med sporgsmélet om feerdselssikkerhed,
“feerdselspropaganda og' folks opdragelse til
“at vaere gode feerdselister; jeg haber, at disse
organer vil medvirke til en yderhgere udbyg-

ning af hele vor trafiksikkerhed, og at de; |

dersom resultatet af denne dlskussmn bhver
at en speciel kommission nedseettes til at
beskeeftige sig med hele trafiksikkerheds-
spergsmélet, kan indgh i eb naturhgt sam-
arbejde med denne.

Hr. Per Moller navvnede én ting, som ogsé |

~ jeg foler anledning til at omtale, og det var
. problemet om det stedse stlgende antal af

spntblhster, som man har kunnet konstatere
- ide seneste ar og ikke mindst i det sidste &r.
Jeg har en fornemmelse af, at alkoholkon-

sulenterne ‘vil kunne: fremlaegge et meget,

interessant materiale, der i hej grad viser,
at antallet af alkoholpdvirkede bilister er i
steerk stigen, og allerede den nuveerende
statistik viser, at antallet af ulykker, hvor
spntblhstel er involveret, er i uhyggelig

stigning. Jeg vil ogsd derfor benytte denne ‘
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Ie]hghed til at henstille til justitsministeren
meget sterkt at have. opmeerksomheden
henvendt pé dette forhold. Co

Vi har jo for i folketinget diskuteret,
hvorvidt man skulle have indfert en fast
promillegraense — jeg husker, at det tid-

ligere medlem “af tinget froken Helga
Pedersen arbejdede sterkt med dette spergs-

"mal. Jeg tor ikke i dag sige, at den vej,

man skal gi, er indferelse af faste promille-

_greenser, sddan som man har debivisse lande,
- men jeg tror ganske bestemt, det er ngdven-

digt, at der indfgres betydelig skeerpede
regler, betydelig skeoerpede muligheder for
kontrol med promillerne, og jeg kunne i ’
hvert fald godt teenke mig, at politiet, hvis
det ikke allerede har det, i hvert fald
hurtigst muligt far bemyndigelse til at fore-
tage en test pd stedet, ndr mén mener at
std over for spirituspavirkede bilister.

- Ja, jeg skal ikke bruge flere ord nu om
dette sporgsmél. Jeg vil gerne — som jeg.
allerede har gjort det — udtale min aner-
kendelse af, at forespergslen er fremsat; jeg
vil ogsd gerne udtale en tak til ]ustltsmlm—

steren for den overordentlig interessante og .
udtemmende redegorelse, han gav os, ogilke
. mindst for hele den posﬂnve holdnlng, han vi-

ste, ogsé med henblik p nedswmttelsen af en
hurtlg’n arbejdende kommission, som' kan

tage alle de problemer op, der i s8 haj grad

knytter sig til spergsmélet om trafiksikker-
hed. Jeg mener, det vil veere rlgtlgt at no-
get sddant sker. - ‘

Marie Antoinette von Lowzow Det er i
hej grad en samfundssag og ogsd en folke- -
tmgssag at begreense trafikulykkerne. Det
ved vi, og opgaven er ikke blevet mindre
med den voldsomt stigende trafik, vi efter-
handen har faet.

Under udvalgsbehandlingen af de senere
ars loviorslag om tidsbegrenset fartbegreens- -
ning har vi fiet meget nyttig og oplysende
statistik serveret, men den omfattede ikke
alt det, man kunne onske, hvis man skulle
have tllstraekkehgt materiale til en v1rkel1g

grundig og saglig vurdering. Viherte jo ogsi

den hojtwrede minister udtale, at den stati-

stik, der foreld, iklke var differentieret nok.

- Den  hgjteerede minister fremdrog  en
masse forSke]hge tmg, der kunne fordrsage
ulykkerne, og-ogsd mange af de ting, der
kunne vere med til at modvirke disse
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ulykker. Det karakteristiske er jo, at det ikke
er ganske enkelte ting, der er skyld.i ulyk-
kerne, men at det er mange. Vi ved natur-
ligvis, at vejanleggenes udformning og

vejenes tilstand betyder meget for sikker- .

heden. Vi ved, at vognenes tilstand og lov-
formelige sﬂikerhedsforanstaltmnger 0gsa
er med til at gge sikkerheden, lige s& vel som
manglerne kan vere med til at gge ulyk-
kerne. At kendskab til feerdselsloven — og
en fserdselslov, der er s& enkel, at den er
let forstéelig — er et af de store midler, vi
har til modvirkning af ulykkerne, er jeg si
ganske enig med den hejterede minister i.
Vi ved ogsd, at der er andre. arsager til
ulykker: spritbilisterne, som vi lige har
hort omtalt, og i meget hej grad ogsi det,
man kalder uansvarlig kersel. Vi horer om,

at treethed og pavirkning af medikamenter

frembyder en eklatant fare i feerdslen — ja,
vi kunne ségar for nogle dage siden lwmse i
pressen, at en mand var blevet demt for
antabuskersel; han havde indtaget antabus

og andre medlkamenter, der pavirkede ham

sddan, at han ikke kunne kere godt. Vi ved
ogsd, at manglende eller darlig uddannelse
af bilisterne tegner sig for en reekke ulykker,
og vi m& da heller ikke se bort fra, at der er
andre end bilisterne, der er skyld i ulykkerne
Uansvarlighed fra fodgeengernes side — for
slet ikke at tale om knallert- og cykelfor-
~ syndelser — kan i mange tilfeelde veere op-
bav til ulykkerne.

Se, alt dette synes jo uhyre kalejdosko-
pisk, og man har lov il at sige, at der skulle
- en dybtgiende undersogelse til, sdledes at der
kunne foretages en sammenligning mellem
de forskellige ulykkesgrunde og de midler,
der kan afbede dem. Derfor tror jeg, det
vil veere meget heldigt, om man prover pa

i den foresldede kommission at komme til -

bunds i spergsmélene. Forst og fremmest
mé vi ikke ngjes med at bruge statistik eller
oplysninger, vi far fra udlandet, for det er

— som den hojterede minister sagde — ikke

altid, at de resultater, man kommer til
ved undersogelserne i ét land, kan bruges
1 et andet land. Forholdene er forskellige.

Sidst, men ikke mindst vil jeg gere op-
meerksom p4, at den hgjterede minister
jo omtalte de gkonomiske vanskeligheder
ved at f4 gennemfert de ngdvendige undér-
- spgelser og ved at f4 gennemfort de foran-
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sbaltnmger der skal modarbejde ulykkerne
Derfor ville det vare heldigt, om man i
en kommission som den foresliede kunne
sammenhgne de forskellme ulykkesérsager
og — om jeg s8 mé sige — foretage en slags
evaluering af dem, sd man fandt ud af, hvilke
der var de veerste ulykkesirsager, og ud der-

. fra kunne ‘bedemme, hvor man ferst skulle
. swtte ind med de midler, der kunne skaffes

til modarbejdelse af trafikulykkerne. Derfor
er jeg meget glad for at hore, at ministeren
var om ikke steerkt positiv s& i hvert fald
ikke afvisende over for tanken om nedsset-
telse af en kommlssmn som den foreslaede

I‘lse-Merete Ross: Hvis jeg var ]ustlts- .
mlmster, ville jeg til forste del af den af
venstre. og de konservative stillede fore-
sporgsel svare, at jeg gerne ville tage skridt
til at gove den offentlige indsats imod trafik-
ulykkerne veesentligt mere effektiv, forudsat
at de to partier ville bevilge de skonomiske
midler, der kreves dertil. Sterre sikkerhed
koster penge til veje og fwmrdselskontrol,
til trafikforskning og til meget andet, -
En effektiv ulykkesbeksmpelse er simpelt
hen ‘et sporgsmal om bevillinger til sikker-
hedsformal. Er man villig til at give disse
penge?

Hertil kunne forespefrgerne stille det
modspgrgsmal, om der inden. for de bevil-
linger, der allerede findes, er truffet til-

strwkkelig  effektive foranstaltninger. Jeg"

har ikke indsigh nok til at kunne besvare
spargsmalet, men. jeg ved dog gennem de
sendringer, der er sket i feerdselsloven i de
sidste 5-6 4r og gennem de administrative

_ bestemmelser, der er gennemfort bl. a. pa

grundlag af debatter i tinget, at man fra
ministeriets side har fiet gennemfort visse
forbedringer. Desuden har vi jo lige hert,
at den lenge gnskede udvidelse af patrul-
jerne i feerdselsafdelingen nu endelig er
ved at blive gennemfort.

Til den anden del af forespﬁrgslen, om
nedseettelse af en hurt1gt arbejdende kom-
mission, ville jeg — stadig forudsat, at jeg
var i ministerens sted — svare, at ogsa
kommissioner koster penge, men at jeg
gerne ville nedsw®tte den, hvis de to partier
var rede til at bevilge penge til kommissio-
nens arbejde. Men jeg ville tilfoje, at der ex

.ikke megen nytte i at nedsette en kommis-

sion, der skal klarlegge trafiksikkerhedens
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ploblemer, hvis de to partier ikke bagefter

ogsé, vil bevilge, hvad det koster at gen-

nemfore kommissionens fremkomne forslag,
for ellers vil det vere umuligt at foretage

en beslutsom og systematisk indsats mod det’

voksende antal trafikulykker, sidan som de
to partler udtrykker sig. Vil man malet, ma
man ogsé ville midlet, og midlet er her penge,
masser af penge. Hvad er menneskeliv vaerd

" 1 kroner og ore? Vi far det af og til gjort’

op i form af erstatning for mistet forserger,
men det er der vel n@ppe nogen af os der
tager for en fuldgyldig opgerelse af, hvad et
menneskeliv er veerd. Vil vi virkelig redde
menneskeliv gennem storre. trafiksikkerhed,
mé vi derfor veere villige til at ofre store
summer. Jeg forstdr pa hr. Per Mgller, at
det ikke si meget er store okonomiske
mldler, men  snarere.. besparelser f. eks.
pa sygehusomridet, man sigter mod ved
mange relativt bllhge foranstaltninger, som
jeg mnaturligvis ogsd er meget posmvt
indstillet over for. Jeg er baré bange for; at

mange af de ting, som hr, Per Maller nmvnte,

ikke ner er tilstreeklkelige. Det er sandsynligt,
at vi, hvis vi forst ofrer midler til veje og
f. eks. til vejkryds — som hr. Per Moller

mente var dyrere at f4 reguleret— bagefter

. vil kunne spare udgifter, f. eks. pi- syge-
husene.

I forbindelse med spﬁrgsmalet om ned- -
settelse af en kommission ville jeg have
spurgt ministeren om, hvad der er blevet af

transpm tfor sknmgsudvalgets betenkning fra
januar 1965, hvori man foreslog oprettelse af
et permanent transportfmskmndslaborato-
rium. Jeg forstér; at ministeren ikke pa
~ nuvaerende tldspunkt ‘helt - bestemt kan
sige, hvad der vil ske med det, men at der i
hvert tilfeclde overvejes et . eller andet pa
det omrade. S& vidt jeg har forstdet, skulle
dette laboratorium ikke. alene beskaeftlge
sig med transportforskning; men ogséd med
-den. del af byplanlegningen,-der har med
vejnettet inden. for byplanen at gere og
dermed ogsd med trafiksikkerheden, idet
ingen af disse -faktorer kan - studeres “eller
. effektueres isoleret. S& vidt jeg ved, fore-
ligger der allerede fwrdige eller méske Jun
delvis feerdige, konkrete undersggelser fra
transportforskningsudvalget f. eks: om tra-
fik til og fra 3 jyske byer, en undersggelse
om, vejforhold i forbindelse med nybyggeri
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og om deres udformning og kapacitet og en -
tredje undersogelse af trafikanters adfeerd
i et bestemt, konkret gadekryds, hvor der er
sket mange - ulykler, og endelig, for det
fjerde  Fynsundersogelsen med en analyse
af de mange faktorer, der kan have veoret
medv1rkende il en raelcke trafikulykker pé
Nu forstar j jeg godt, at en hurtlgt arbej-

‘dende kommission ikke skal have  samme

opgaver som et forhabentlig snart oprettet
transportforskningslaboratorium. Jeg har
ikke med mit spergsmal villet antyde, at
laboratoriet kunne erstatte kommissionen, -
Jeg har blot villet vide, om det snart bliver .
til noget med det permanente transport-

_ forskningslaboratorium, fordi man skulle

tro, kommissionen havde brug dels for
resultaterne af de allerede foretagne under-
sogelser, dels for praktiske erfaringer fra
de folk, der har medvirket ved underss-
gelserne

Nér man er mteresseret i nedsettelsen
af en kommission, kan man neppe undgd
at gore sig nogle tanker om, hvad den
kommission skulle beskaeftlge 31g ‘med. -
Jeg: synes, det ma gruppere sig om 8 ting:

“det ma dreje sig om fodgsengernes forhold,

om - fodgengernes og bilernes 1ndbyrdes
forhold og om bilers forhold til andre biler.
Det forelkommer mlg, at fodgmngerne er en
kategori, vi ikke i tilstreelckelig grad beskyt-
ter. Det er et beskemmende hejt antal
wldre, handicappede mennesker, der bliver
trafikofre. Desuden er 537 barn. kveaestet og
3 dreebt alene i Kobenhavn sidste &r.
Jeg indremmer, ‘at bern i bernechave og
skole bor leere endnu grundigere, hvordan de -

_skal forholde sig i ferdslen. Men lige 88

vigtigt mé det veere, at der er et tilstreklke-

Jligt antal legepladser, legegader og lege-

garde, hvor bernene kan veere 1 sikkerhed.
Vi er blevet sa-bilminded, at vi i bebyg-

gelser leegger mere veegt pa ‘at skaffe parke-
- ringsplads " til biler end pa-at skaffe sﬂ{re .

legemuligheder for barn. =

I England har jeg set nogle af de ny-
anlagte byer pi 60.000 indbyggere,” hvor
den korende og gende trafik var holdt s&
steerkt adskilt, at intet barn i byen pa vej
til bernehave eller skole behovedo at krydse

‘nogen vej med kerende trafik. Vi har g]ort :

et lignende forsgg i mindre malestok i
Albertslund. Selv om vi ikke kan lave alle
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vore eksisterende byer om- efte1 det prmmp,

mé der kunne gores langt mere 1 retning-af.

at sikre de gdende tryggere forhold. Man
har gjort det ved @sterport Station; men
hvorfor har man ikke tenkt pi folk med
darlige ben og lavet rullende trapper? Pa
Lyngbyvej har man lavet 2 broer med lang
indbyrdes afstand og mange trapper. Det
er meget upraktisk for darhgt gaende 0g
handicappede merinesker.

Jeg haber, det ma. lykkes kommlssmnen
klart at placere ansvaret for utidssvarende
gadereguleringsanleg, hvor ferdselsulykker
fortsat finder sted, og hvor kommune og
politi mener det absolut nedvendigt om-
gaende at fi. gennemfort sikkerhedsforan-
staltninger, men hvor disse foranstaltninger
alligevel ikke bliver gennemfort, mens ulyk-
kerne fortseetter.' Det er muligt, at vi .ikke
behover at vente p4 kommissionen, men at
‘ministeren kan oplyse, hvem der har den
overordnedé myndighed og:- det egentlige
ansvar for, at den slags ting bliver sat i verk.
For forhdbentlig er det ikke som i det digt
af Kumbel, som bladet Motor citerer i sit
sidste nummer, og hvori det. hedder:

,,Ansvaret rendte s8 leenge i ring,

88 ingen. tog ansvaret for det. .. .

Det kom pé kontoret for bortkomne tmg

og dér blev-det ogsa. ... borte.” .

Med hensyn il bllers 1ndbyrdes forhold

vil kommissionen have et udmerket ud- |

gangspunkt i Statistisk Arbogs stadig mere

differentierede opdelinger af &rsagerne til, -

at biluheld er sket, og m& her kunne soge
at swtte ind. Mange af disse forhold har

veeret dreftet her i tinget ved tidligere for--

handlinger om ferdselsloven. Jeg skal blot
‘nzevne spﬁrgsmalet som flere fuldstop-skilte
for udkersel pé storre. Ve] og' spergsmélet
om vigepligt. Jeg vil 0gsd nwmvne sporgs-
malet om tresporede veje. Dér har jeg ikke
den samme opfattelse som hr. Boye Hansen,

at de skulle afskaffes; jeg ville derimod:

foresla, som jeg har gjort tidligere, at man
kunne benytte midterbanen . til overhaling
gkiftevis. for den hgjre og venstre vejbane
ved fuldt optrukne og stiplede linjer, der
skiftede efter en vis nogenlunde ensartet af-
stand, som jeg har set praktlseret forskellige
steder i ndlandet, s& at man derved undgar
faren for et keler mod keler sammenstad,

Der kunne nevnes mange andre ting, som
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jeg ville snske kommissionen skulle be-
skeeftige sig med, men jeg skal standse her

-og nwjes med at sige, at vi fra radikal side

kan give tilslutning il, at en kommission

“ bliver nedsat.” Men vi vil gerne have den

sammensat saledes, at de mange forskellig-
artede foranstaltninger, der samlet kan bi-
drage til storre trafiksikkerhed, kan frem-
fores af kompetente sagkyndlge pa hver sit
omrade. Vi vil ogsé veere villige til il sin
tid: at. skaffe bevillinger til de sikkerheds-
foranstaltninger, som métte blive foresliet
af kommissionen, og vi for vor del er i hvert
tilfelde klar over, at skal der ske noget
effektivt, sker det ikke med sma midler,
men tveertimod kun ved meget store og
rigelige bevﬂhnger :

‘Arne’ Larsen‘ Soclahsfask folkepa,rtl er
glad for, at disse trafiksikkerhedens pro-
blemer er blevet rejst til.debat i folketinget.
Ministeren og ordfereren for forslagsstillerne
har veeret inde pa en raekke overmade inter-
essante problémer,: og vi har fiet mange
gode oplysninger om det arbejde, som iverk-
seettes, og-som man kunne twnke sig ab
iveerkseette pa disse omréder.’

Feerdselsulykkerne har her i landet som i
mange andre lande en ret ejendommelig
placering i den offentlige debat. De ind-
tager pa den ene side en ret fremtreedende

- plads f. eks. i dagspressen, men fremtraeder

samtidig’ tilsyneladende som noget uvirke-

‘ligt, ja, neesten ligegyldigt, for mange menne-

gker. Vi er ndet dertil, at newsten 1.000
mennesker arlig bliver drabt i trafikken, at
13.000-14.000 kommer alvorligt til skade,
og 10.000-12.000 bliver lettere kveestet. Men
feerdselsuheldene sker sd at sige lidt efter
lidt, og de pékalder sjeeldent s& stor inter-
esse som f. eks. en enkelt storre flyulykke
og synes i hvert fald ikke i befolkningen at
veekke en interesse, der stdr i noget rime-
ligt forhold til uheldenes omfang og konse-
kvenser. Men dette fritager ikke folketinget
for at tage stilling til, hvad der kan og ber
gores for at oge trafiksikkerheden, og derfor
er det ngtlgt at dlsse problemer er blevet
re]st : ‘
Myndlghederne, d v, 8. poh’met er natur-
ligvis, som rimeligt er, steerkt involveret i
dette arbejde, og- det’ gleeder mig, at.-den .
hojteerede justitsminister kan fortewlle os, at

 der nu er en rimelig udsigt til, at feerdsels-
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- politiet fir en ndvidelse ps en 300-400 mand,
og at de bliver udstyret med' godt materiel,

saledes at de virkelig kan foretage en effek-
~tiv_kontrol pa vore veje. - -

- Fra vore vejteknikeres og fra vejdirek-
toratets side gores der en indsats for at

forbedre vort vejsystem, og pa:endnu et

felt, nemlig oplysningen og. propagandaen
for sterre frmrdselssikkerhed, som har: pa-
gaet her i landet i de sidste 30 4r, er der

ogsé gjort en veesentlig indsats. Her udforer

Radet for storre Feerdselssiklcerhed et meget
fortjenstfuldt arbejde, der er megen' aner-

kendelse vard. Men jeg tror; at der bor

gores mere ogsd pd dette omréade, og derfor
.var ‘det: miske betimeligt, om ogsd radet

fik nogle flere midler'at arbejde med, for vi-

kan jo hurtigt og stort set blive enige omi,
at det, der hidtil er gjort; ikke streckker til,
at der mé gores endnu mere. - -

Vi har ogsé haft en .vis videnskabelig
forskning  pa - trafikproblemernes ‘omréde,
1 1958 nedsattes det sdkaldte transport-
forskningsudvalg. Men ogsd - dette arbejde
har veeret aldeles utilstreekkeligt af arsager,
som vel iseer haenger sammen med mangelen
pé penge til at i et egentligt forsknings-

arbejde sat i gang. Motoriseringen. stiger’

veesentligh. og hurtigere end ‘forudset  og

~har nu niet et sidant niveau, at det ma
veere pékreovet at iveerkswtte en egentlig

feerdselsuheldsforskning. - -
-+ Pransportforskningsudvalgets sekretaria

‘har, efter at der er stillet midler til radighed,
foretaget nogle specielle undersogelser, f. eks,
undersogelserne vedrerende virkningerne af
de -permanente : hastighedsbegransninger,

men jeg vil sige rent ud, at jeg foler mig

- ikke tryg med hensyn til- disse undersogelser,

deres omfang, kvalitet og resultat. Der kan-

* vare mange grunde hertil, og méaske ‘er

den - afgerende, -at netop ‘de. ekonomiske,
midler, der stilles til radighed," ikke er til-

- streekkelige til ‘at foretage en virkelig gen-

nemfert,  videnskabelig undersegelse. Dan-

mark er vistnok det eneste land, hvor

sidanne begrensninger har veeret - segt
240 : ’
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anvendt, og hvor man ikke har kunnet
pévise reelle, positive virkninger i form
af feerre eller mindre alvorlige uheld. Dette
kan selvsagt vere rigtigt, omend det virker

noget overraskende. Spergsmalet for mig er:

har der vemret givet transportforsknings-
udvalget sadanne muligheder, at man-har
kunnet fa stillet den nedvendige viden-
skabelige arbejdskraft til radighed for disse
undersegelser? Jeg tror det ilkke, og derfor .
tillegger jeg.ikke undersegelserne storre
veerdi. T
“Jeg er af den opfattelse, at skal man i

gang med bredere forskningsarbejde,  og

det synes jeg man skal, s& m& man sikre,
at arbejdet udeves med bistand af den for-
nodne - kvalificerede arbejdskraft; det  ma
vaere en ufravigelig betingelse, selv om det
koster penge. Man kan, ikke drive intensivt
forskningsarbejde. over en 8-arig periode
til et belob p& rundt regnet 1-mill, kr. eller
125.000 kr. érlig,.som der hidtil har veeret

-anvendt pa dette felt. Malet nar man som

sagt, ndr resultatet nu er si darligt efter
min opfattelse, kun ved at stille yderligere
midler til rddighed. . ‘
- Pa initiativ af Nordisk Rad blev der
ligesom i Sverige sat ind med en landsdels-

~undersogelse af trafikuheldene; i Sverige

var det vist i Uppsalalen; i Danmark blev
det il den sikaldte  Fynsundersegelse. -

- Der blev bevilget et par hundrede tusinde

kroner til denne undersegelse. Rapporten
er endnu ikke offentliggjort, og hvorfor
mé man vel sperge. Fordi man neppe har

“bevilget de fornedne penge hertil. Men

hvad nytter det, man forsker og under-
soger, hvis det er meningen, at resultaterne
skal hemmeligholdes  for offentligheden?

‘Eller har undersogelsen ikke vaeret tilfreds-

stillende pd grund af for & midler? Hvad
kan &rsagen vare til, ‘at denne Fynsunder:
sogelse ikle er blevet offentliggjort? Det er
vor opfattelse, at man ber sege at skaffe .
nogle kvalificerede folk og swtte dem i gang
med et undersogelsesarbejde — og- vel at
merke ikke som bibeskeftigelse, men som
heldagsjob. - RTINS : e
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Om undersogelserne sé skal gennemfores

i en kommission eller i et permanent

udvalg, i et egentligt forskningsinstitut-

eller p4 anden hensigtsmessig méde, er
et spergsmal, som vel er mere eller mindre

underordnet, bare vi kommer i gang. Det:

centrale sporgsmal bliver dog naturligvis,
‘hvilke omrader forskningen skal. besksef-
tige sig med. Vi er et lille land, og der ma
vel vere greenser for, hvad vi skal forsege
at binde an med. Her vil jeg pege pd, at
“et forskningsarbejde jo ogsd er i gang i de
gvrige skandinaviske lande. Séfremt man

kunne koordinere en del af denne forskning

iSkandinavien, si vi understottede hinanden
og foretog en arbejdsdeling, kunne vi sikkert
opnd gode resultater, uden-at det kom til
at koste det enkelte land alt for kolossale
summer. _ ' '
Vi ber sette ind pa felter og omrader i

vort forskningsarbejde, hvor man mé an-

tage, at man fir de sterste, de gunstigste
virkninger til gavn for ferdselssikkerheden.
Jeg tror, at man forholdsvis hurtigt kan
opnd sidanne resultater. Vi ved, at- en

stor del af ulykkerne, henved tre {jerdedele, .

sker i byerne, disses forsteeder og i bymses-

sige bebyggelser; vi har ogsi en vis fornem-.

melse af, at der virkelig opnis en nedseet-

telse af ulykkernes antal og omfang, nér

let og tung trafik og hurtigere og lang-
sommere trafik adskilles, ved anleg af nye
veje, omkorselsveje, -afstribning, opstilling

af trafiklys m. m., som jo alt sammen har

veret omtalt af de gvrige ordferere; men vi
treenger til at f& klarlagt virkningerne af de
enkelte foranstaltninger, til at f& at vide,

hvordan vi bedst giver pengene ud i fwrd-

selssikkerhedens tjeneste. = ..
. Der er f. eks. sterkt divergerende opfat-
telser af, hvor mange ulykker der forédrsages

ved, at bilerne er i darlig teknisk stand. Det.

er dog i vidt omfang ting, der kan males

og vejes, og vi synes, der ber geres en
videnskabelig indsats her. Interessant er det

i den forbindelse — den hgjterede minister
var jo ogsd inde pa problemet om. last-
‘vognene og undersggelserne af lastvognene
— at Forenede Danske Motorejere, som
jo har oprettet et net af provestationer ude
over - landet netop . i -trafiksikkerhedens
tjeneste og for at hejne den tekniske stan-
dard af vor automobilpark, ogsa foretager
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| et vist grundigt analysearbejde, og her kan’

man f. eks. meddele, at af 5.000 under-
sogte keretgjer var 99 pet. beheeftet med
tekniske fejl — det er jo et ganske kolossalt
tal. Der var ca. 9,5 pet. fejl pa hver vogn;
heraf var der tale om lettere fejl for ca. en
_tredjedels  vedkommende og grovere fejl -
for to tredjedeles vedkommende. Det viser,
at ogsé personbilparken er beheeftet med

“vesentlige fejl. .Her bor der gores noget,

og her kan det ikke nytte noget, at man
sparer. pengene. - L
- Jeg har bemerket, at mrede medlemmer
af dette hgje ting er inde pa sparebestree-
belser og bl a. har talt for, at man udsked
bygningen af de sakaldte biltilsynshaller.
Jeg finder, at noget sadant er helt forkert.
Det er netop ph et sidant omrade, man
hurtigst muligh ber finde en losning. o
: Statistisk departements ulykkesstatistik -
er meget veerdifuld og kan veere et udgangs-
punkt for tilretteleeggelse af et undersegel-
sesarbejde, der sigter mod at finde ud af,
hvor de storste ulykkesmuligheder. findes,
d. v.’s. hvor de sterste virkninger kan opnés,
nér man setter ind. Statens vejdirektorat
undersgger jo ulykkesforholdene og kortleg- -

ger de steder, hvor ulykkerne fortrinsvis

finder sted pa vore veje. Ogsd den viden
bor kunne udnyttes positivt. P4 vore lere-
anstalter foregdr ogsd en vis forskning, og
jeg tror, det vil veere ngdvendigt-at foretage
en vis koordinering af al den forskning, som -
finder sted p& disse omréder. Derfor kunne
jeg twnke mig, at man iser burde koncen-
trere sine kreefter om at opbygge et trafik-

- sikkerhedsinstitut. Ligesom vi har statens

byggeforskningsinstitut og statens social-
forskningsinstitut, var det maske rimeligh
at lave et virkeligt transportforskningsin- -
stitut, hvor jo trafiksikkerheden ville ind-
tage en fornem plads. IR
- 1 ovrigt er vi naturligvis tilhezengere af,
at man udferer et undersogelsesarbejde,
eventuelt ved hjzlp af en kommission eller
et hurtigt arbejdende udvalg; det er ikke
givet, at der ber veare politisk representa-
tion heri, for vi rader jo pa veesentlige om-
rdder over en masse sagkundskab; det, det
geelder om, er at udnytte denne sagkundskab
og ved hjelp af den at finde frem til, hvad -
der egentlig ber ske pé hele trafiksikker-
hedsomradet. - L w
Jeg vil tilsige mit partis positive medvir-
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ken til lgsning af denne opgave. Om det
skal ske pa den emne eller anden ‘made, er
1 og for sig underordnet, men jeg vil ligesom
andre ordferere understrege, at trafiksikker-
hed i Danmark far vi ikke, hvis ikke vi
ofrer nogle penge derpi. Det gwlder veje,
det gewmlder tilsyn, det gelder orden pa
landevejene og en hel rekke andre omrader.

Det er penge, der skal til, hvis vi vil have-

en effektivt virkende politik pad disse om-
réder. : _ B ,

Iver Poulsen: Da mit. partis ordferer,
. det wrede medlem hr. Rimstad, er forhindret
i at veere til stede, skal jeg i hans sted pa
min gruppes vegne gere nogle bemgeerknin-
- ger i anledning af den stillede foresporgsel.

Vi har jo oplevet et kolossalt opsving i
trafikken herhjemme i de senere ar; og et
opsving, der er s& stort, at vort gamle vej-
og- gadenet slet ikke kan folge med, m3a
ganske givet afstedkomme mange flere
ulykker og, som vi.jo ser, ogséd meget ofte
mere alvorlige ulykker end for. Derfor
mé man sette ind fra det offentliges side
med henblik pa trafiksikkerheden, og vi er

1 hgj grad indforstdet med, at man virkelig-

gor en indsats her. Nu har vi jo fiet hele
-sporgsmélet dissekeret igennem til de yder-

ste enkeltheder i lobet af eftermiddagen,

s& jeg skal nejes med at omtale et par
hovedlinjer.

Trafikspergsmélene er.jo dels af gkono-
.misk, dels af menneskelig karakter — her
teenker jeg pd de menneskelige tragedier,
som er resultatet af trafikulykkerne, Det
okonomiske har i:dag veret ret stwrkt
inde i billedet; der er talt om besparelser,
om, at noget skal ggres billigt; men nir man
er s& langt bagefter med hensyn til trafik-
sikkerheden — som vi er herhjemme — at
der virkelig er noget at hente p4 dette om-

- rade, 88 ma vi ikke vente, at det bliver helt
billigt. Men der er ogsi et andet moment i
denne forbindelse, og det er, at trafikanterne
jo betaler meget store belob til det offent-
lige for at fa lov til at bruge vejene; det
er trafikanternes penge, der i forste rekke
er tale om, og de ma for de mengtige
belob, som det - offentlige afkrever dem,
kunne kreve forst og fremmest den. hojeste
grad af trafiksikkerhed. Det er egentlig kun
de tekniske muligheder, der ber swmtte
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graensen, nar trafikanterne betaler i skatter
og afgifter over 2 milliarder og der kun
bruges ca. 500 mill. kr. om &ret til vejfor-
mal — altsd de formél, som trafikanternes
ydelser egentlig burde anvendes til. ,

Om der skal nedswmttes en kommission
til at foretage disse undersogelser — ja,
jeg ved ikke: helt; om det er ngdvendigt,

men jeg vil gerne understrege, hvad den

wrede radikale ordferer, fru Klse-Merete
Ross,sagde: at man mé veere indstillet pa,

at det. koster penge med en sidan kom-
-mission. Derfor lyttede jeg med stor inter-

esse til, hvad den hejterede justitsminister
sagde i sin redegerelse om, hvad man er i
gang med, og hvad man allerede udferer -
igennem de bestdende organer. Skal der
nedsattes en kommission, skulle ‘det jo i
hvert fald nedig blive en sovepude, og
derfor vil jeg stille det sporgsmal: kan man,
ilkkke g& videre straks med de forskellige
organer, vi allerede har — ministeren nev-
nede jo Réidet for sterre Feerdselssikkerhed

og en hel del andet — kan man ikke gi i -

gang og f. eks. rationalisere det arbejde,
som politiet ger? Jeg er fuldstendig klar
over, at der er noget, der hedder personale-
mangel; men kan man ikke rationalisere,
er der ikke en hel masse overfladigt rapport-
skriveri om en hel masse sméting? Ja, det
er jo altsd et internt spergsmal inden for
politiet, men jeg har en folelse af, at der
kan rationaliseres pa en méade, si der seet-
tes ind p4 de omrdder, hvor der virkelig
ber settes ind, og det tor jo nok siges, at
det ma veere pa det trafikale omrade.
Den hgjteerede justitsminister nevnte et
par momenter af helt afgorende betydning,
nemlig ansvarsbevidstheden og agtpigiven-

-heden. Vi ved, at her-er der et par punkter, -

man, skal swtte ind pd, det behover vi ingen
kommission til at finde ud af, og jeg mener
i hvert fald, at oplysningsarbejdet ber stot-
tes og stottes kraftigt skonomisk. Trafikan-
terne- har krav pa denne stotte, fordi de
betaler sa meget for at 4 lov til at kere pa
vejene. Med hensyn til ansvarsbevidsthe-
den, ja, dér skal man jo helst nd si langt
som muligt igennem oplysning og vejled-
ning, og de. udvidede politipatruljer skulle
jo gerne — som vist det serede medlem hr.
Per Mpller sagde — gi ud som vejledere.

‘Men vi har jo erfaring for, at vejledning og

oplysn.ingl ikke -altid er tilstreekkeligt; .der
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er visse elementer i samfundet, som der

skal tages p4 med en vis fasthed, og den

fasthed synes i mange tilfeelde 1 nogen grad .

at mangle,” ndr vi kommer ud pa vejene
og ser, hvordan man opfgrer sig dér.
Man taler om spritbilister, og jeg er da

fuldsteendig enig med det serede medlem

hr. Per Mgller i de betragtninger, han gjorde

geldende med hensyn til spritbilister. Men -

man kommer ogsé ud for andre problemer,
nar man har kert en hel del pé vejene netop
i den sidste tid, hvor vi har haft den vold-
somuie tdge, f. eks, hvis man vil forsege
at overhale ganske forsvarligt, man kerer
- langsomt, og si lige pludselig dukker der
en bil op med kun smé positionslys tendt.
At det dog ikke kan bankes ind i hovedet
pa folk, at de skal have en ordentlig lygte-

foring; men det lader sig ikke gore, for der

kommer en ordentlig boderegn, si de fir

lov til at betale, for en sidan darlig lygte-

“foring er virkelig: noget, der er farligt.

- Jeg har ikke tal pa de, om jeg s& mi sige,

merklagte bilister, der kerer med positions-
lys i tge. De er en betydelig storre fare for

feerdselssikkerheden, end jeg tror ‘spritbili-

sterne er i den: periode, hvor tage hersker.
Der er mange steder, der kan swettes ind.
84 nevnte fru Else-Merete Ross ogsé de
tresporede veje, og jeg vil gerne slutte mig
til, hvad det srede medlem sagde derom.
De tresporede veje er med de feerdselsregler,
vi har i dag — altsd s& mangelfuld, som yor
feerdselslov er — en meget farlig foranstalt-
ning; det er rigtigt, som man siger, at der er
én bane at kore pa ud pid: og én at kere
hjem pa og én at stede sammen pé. Der
mé laves noget med hensyn til overhalings-
" gporet, hvis man virkelig skal né sikkerhed
pa de tresporede veje. -
Justitsministeren neevnte ogsa, at kaere-
proverne skulle gores mere effektive. Der
er sikkert ingen tvivl om, at det er tiltreengt,
men jeg tror, at man skal hwfte sig ved
korefaerdigheden hos eleven og ikke alt for
- meget tage hensyn til teorien: hvor mange
kanter den metrik har, og hvor mange den
har, og hvor mange matrikker der er dér og
dér. Man bliver hort i en hel masse, som man
kan sti pd ét ben og remse af sig, og to
dage efter har man glemt det. Men det,

det kommer an pé, er, at eleven har fiet

~ en virkelig korefeerdighed, ikke bare hen ad
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en landevej eller igennem en provinsby i en
halv time. Det er korefeerdigheden, det meget
ofte skorter pa. B ‘

84 . er selviolgelig sporgsmélet om vej-
nettet og gadenettet blevet berert af mange.
Her er der store mangler; vi har jo slet ikke
kunnet folge med i den veeldige udvikling,
gom- trafikken har gennemgéet i de senere
&r. Det er klart, at der skal gores noget
ved det, og at det vil blive dyrt, men jeg
mener, vi ikke skal veere sa tilbageholdende
pé dette omrdde. Det er tidligere blevet -
oplyst her fra talerstolen i dag, hvor meget
trafikulykkerne koster samfundet i pehge,
i hospitalsophold 0. s. v. Der kan
tilvejebringes meget store modbesparelser
for de sikkerhedsforanstaltninger, man her
foretager. : o '

Endelig vil jeg gerne understrege igen,
at trafikanterne betaler si megtige belob
til det offentliges kasser, at de forst og:frem-
mest ma have krav pi, at der er en rimelig
sikkerhedsgrad pa de danske veje. Trafikan-
ternes penge burde forst og fremmest
bruges til varetagelse af sikkerhedshensynet.

Diderichsen: Tre bemarkninger. Den for-
ste ud fra min daglige erfaring som fodgeen-

“ger-i Kgbenhavn. Det forekommer mig —

1 tilknytning til det, hr. Per Meller sagde
om ferdselsmoralen, og hvad fru Else-Merete
Ross fremhevede angdende fodgengernes
liv og risiko i trafikken — at der er beklage-
lige tegn pa, at hensynslosheden over for

- den giende trafik er i tiltagende, navnlig

ved stoppesteder og ved fodgwengerover-
gange. Det er ikke nemt, navnlig ikke for
den zldre del af fodgengerne, at klare sig
i trafikken. Nér man er blevet godt gennem-
rystet i en af de nye kebenhavnske busser og
dernwst stiger ud pa en kerebane, er det

tit forbundet med i hvert fald store sjelelige

kvaler at n& ind pad det frelsende fortov.
Jeg er bange for, at det i nogen grad skyldes,
at bilisterne prover pd at kere frem eller
ligefrem setter farten en lille smule op for
at true fodgengerne til at blive stdende
pent og vente. Jeg vil derfor henlede op-
mgerksomheden ps denne form for et minus
i feerdselsmoralen. o te

Maske henger det sammen med, at der
er en serlig fristelse forbundet med de‘nye,
brede korebaner eller parallelle kerebaner.
Jeg har lagt merke til det i det store, nye
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anleg ved. @sterport Statlon, hvo1 jeg ha,r
indtryk af, at det, efter at korebanerne

_er blevet s&- meget udv1det er mere fristende’

at kore frem i parallel karebane, nér der erfod-

gengere i den ved siden af liggende keorebane.

Derved opstar der betydelig usikkerhed for
begge trafikarters vedkommende: fodgen-
- geren ved ikke, om han skal g frem eller
sta stille, og bilisten. ved. ikke, om han
skal holde tilbage eller kare frem. J eg ved
- ikke, om der er noget at gere ved disse
problemer, men jeg vil gerne henlede justits-
ministerens -opmerksomhed pa, atjeg tror,
~ der foreligger noget her. Om det fortrinlige

anleg ved Osterport med de nye tunneler
har jeg kun godt at sige, men jeg synes,

man har glemt at swtte prikken over i’et;
for den farligste af fodgaengerovergangene
ved Osterport. er jo den, der gér over Ost-
" banegade  til
port Station. Dér har man trafikken meget
kraftigt bagfra, en trafik, som er glad over
 nu endelig at veere sluppet forbi det store
kryds og ikke lmngere behgver at holde

tilbage for mulige trafikanter, som skal

over til stationen fra stoppestedet. Jeg har
lagt meerke til, at. det i mange tﬂfaelde er
‘meget ner ved at gd galt.

Den anden bemarkning, jeg skal gore, har
tilknytning til ministerens ‘ord om, adskil-
lelsen mellem den gennemgéende og den
lokale trafik. Jeg vil gerne fra denne taler-

~ stol gore en bemierkning om det i offentlig-

heden meget diskuterede projekt om at fore

en motorgade fra nord ind langs med de

" kebenhavnske ser.. Jeg ﬁnder, at vi her har
- et udmerket eksempel pa, hvor misvisende
det er at ville fore en motorgade med dens
tunge og stejende og ildelugtende trafik ind
igennem et rekreativt omride, som naturen
- har skeenket os — endda siledes at trafikken

passerer - dlrekt,e{ forbi ‘kommunehospitalet..

~Jeg finder her et punkt, hvor netop hensynet.
til denne- adskillelse- mellem: den gennem-
gaende: trafik og den lokale trafik métte

‘gore sig geldende med-en sddan styrke; at
" man undgik at legge motorgaden ad denne

linjeforing. -Jeg forstar ogsd, at -sagkund-
skaben- har  foresldet andre - linjeferinger,
som métte kunne gennemfores, si vi ngjedes
med en lokal gade i @sterso- og Nerrese-
gadeomradet, linjeferinger, som ikke ville
skade og nedsmtte de rekreative virkninger
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af spomradet, navnlig ndr dette engang far

en ‘mere fantasﬁuld udformning -end den,
fantasiloshed, som i ﬂ]ebhkket preeger dette
omréade, -

“Til selve spﬂrgsmalet om en kommlssmn
skal jeg sige, at jeg er jo ikke nogen serlig
varm tilheenger -af kommissioner, og deres
effektivitet vil jeg gerne swette et sporgsméls-
tegn ved, navnlig jo sterre og mere mange- .
hovedede de bliver. S& ] jeg ved ikke, om det
maske alligevel ikke er bedre for effelctivi-
tetens- skyld og trafiksikkerhedens skyld,
som jo pd alle mader m4 fremmes, om man
udbyggede. traﬁkfmsknlngsmstltuttet eller
udvalget til et virkeligt institut, men jeg
vil da ikke p# forhand pd mit partis vegne

stille mig afvisende over for muligheden af

nytten af en sddan kommlssmn

Skraeppenborg-Nlelsen V1 kan. v1st alle
sammen meget hurtigt: blive enige om, at
de tusindvis af ulykker, som motoriseringen.
medferer, er forfesrdelige — for ikke at sige
gruopvaekkende —menneskeligt ogsocialt, og

‘det er for mig helt klart, at der ma geres

noget, for som det gar nu, kan vi SImpelt.
hen ikke veere det bekendt. Der er vel neeppe
her som i mange andre forhold tvivl om, at

‘selve &rsagerne til de mange forfeerdende
~ulykker er talnge og at hele spergsmalet

om ulykkernes &rsager treenger til at blive
kortlagt i hejere grad, end tilfseldet hidtil
har. veeret. -

84 vidt og 88 langt men — og det var det '
jeg egentlig gnskede at give udtryk for — der

“er.for mig ingen som helst tvivi om, at
-farten, den. alt for ofte for ]w]e fart er:

drsagen.til de fleste ulykker, og s& kan man

for min skyld .kortlegge og analysere og

forske og nedsatte udvalg og nedswtte kom-
missioner 83 meget, man har lyst; det er.
farten, der forst og sidst er den skyldige,

“forst og fremmest: farten, og. jo for man vil = -
~og ikke mmdst tor. erkende dette, des bedre

:,Mads Eg ])amgaard. Nzesten alle menne-

“sker, tror jeg; kan give gode rid, nar det
“drejer sig om trafikproblemer, og jeg. tror

heller ikke, at det er helt uden grund. Jeg

-gleeder mig over, at disse vigtige problemer

nu tages op, og at man vil se at f& dem.
NLTIEre undersggt men jeg er lidt ked af,

~at det skal ske i en kommission, for jeg er.

bange for, at det s& vil tage for( lang tid.
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at fa de vigtigste ting rettet. Jeg kan ogsa
godt give et par gode rad her, som jeg gerne
vil have med i undersesgelsen, hvis der skal
nedsesttes en kommission eller et udvalg,
men jeg vil umiddelbart mene, at noget af
“det godt kunne ordnes med det samme.
Forst vil jeg gerne udtale min anerken-

delse af, at man tager forbud mod parkering -

pé vore steerkt trafikerede veje op og even-
tuelt far et forbud mod det. Men jeg er
lidt ked af, at man ikke har taget sig af

cyklisternes sikring. med en . ordentlig bag-

lygte; det var ikke taget med i det sidste
loviorslag, justitsministerenkom med angéen-
de trafikforhold, og jeg vil gerne bede om, at
man tager. dette sporgsmal op 1alt fald nu
og i denne sag.

At der er noget at rette og har vewret
noget at rette vedrerende vor trafiksikker-
hed, er ganske .givet. Jeg kan bare minde
om, hvor lang tid det tog, fer myndig-
hederne fandt ud af, at blinklys var meget

bedre end de gammeldags retningsvisere, -
som endnu er godkendt pd visse vogne, men:

de er da nwrmest livsfarlige i forhold til
blinklys. Dernaest kan jeg da ogsé pege pa,
hvor lang tid det har taget at & anerkendt
det blinksystern, der nu .er anerkendt ved
overhalinger. Der skulle gd mange ar, for
det kunne godkendes. Det er noget, man
har haft i USA i masser af ar. Jeg vil ogss
gerne sporge om, hvorfor f. eks. en cyklists
baglygte ikke skal veere lige si sterkt
lysende som en knallerts eller en bils. Hans
liv er vel da lige s& meget veerd, som andres
liv er. .
stykke ve] arbe]de sat skilte op, der blinker,
‘g4 enhver kan se, her er vejarbejde, men
nér der gir en fodgwmnger, sa er der ikke
det fjerneste blinklys for ham eller hende.

Det er da-ogsa fuldstendig misvisende og-

farligh for fodgengeren og for alle andre
medtrafikanter. Siddan kunne man tage
masser af ting frem, som er helt selvmod-
sigende og slet, slet ikke er i orden, men skal
det vare mange ar; inden. kommissionen

finder ud ‘af det, s& kan der jo gi mange

menneskeliv tabt 1 mellemtiden.

Den allervigtigste grund til, at jeg har:

tilladt mig at tage ordet i denne sag, er
imidlertid et forhold, vi alle sammen ken-

der, nemlig den forskel man foler ved at

: kommc fra en helt nmrk, asfalteret vej til en
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'Iys vej. Vi kender alle sammén &exi behage--

lighed, der gennemrisler os, nar vi kerer
over pa en lys vejbane, hvordan vi helt
anderledes kan overskue det hele og sealt,
hvad der rorer sig forude. Men hvorfor skal
det nu veere sddan? Ja, det er jo naturen,

- | der har gjort, at tjere absolut er sort, og

tj%re, det er det, vi skal bruge til at laegge ‘
pé4 vejbanerne; det er ogsd derfor, man
bruger det naturligvis, og s& bliver man
bare ved med det. Men vi har her i landet
udmerkede virksomheder, der fremstiller
helt lyst vejmateriale, sa vidt jeg ved helt
forgvarligt vejmateriale, og jeg har fieb
undersegt, at det er noget med 3-4 pet., det
koster mere at gore vejbanen lys og skabe
en helt anden sikkerhed for de vejfarende.

“‘Disse virksomheder, der fremstiller dette

lyse vejmateriale her i landet, har ikke haft

84 stor en, succes med afsetningen inden for

landets grenser — af hvilken grund ved
jeg ikke; det er vist knap nok godkendt af
ve]myndlghederne Men s& vidt jeg ved,

kan det st& for alle prover, og det tyder det
ogsé pé, da der er en meget stor afsetning
deraf til udlandet, ikke mindst til Tysk-.
land. Jeg er naturligvis meget vel klar over,
at vi ikke uden videre kan pdbegynde at lave

| samtlige veje lyse og liegge nyt lag pé; det

ville blive meget kostbart, rent bortset fra
hvad det ville tage af tid. :

Jeg er ogsé klar over, ab ministeren even-
tuelt vil sige til mlg ]a men vi har jo de

‘hvide' striber, og sd mé de virke nok. Ja,

dem har vi i midten; men fodgaengere og cyk- E
lister feerdes i vejens yderside, hvor der in-
gen striber er, og en regnfuld, merk aften
og nat med kulsorte, tjerede veje er vel
nok noget af det allerfarligste, man kan be-
give sig ud pa i den trafikerede verden, vi
lever i. Det er mig ufatteligt, at man ikke
helt anderledes har taget noget sadant op
og dog fiet begyndt at belmgge vore nye
veje med lyst materiale.

Men det skulle gleede mig, hvis disse tmg
kunne indgd i overvejelserne og man even-

- tuelt kunne bestemme sig til at iveerksette
- de’ foranstaltmnger, jeg her har naevnt

Horn: Jeg kan love den ha]tserede»for-
mand, at det ikke skal blive nogen lang tale.
Den droftelse, der her finder sted, har
faet karakter af en studiekreds. Dermed
veere ikke sagt, at det ikke er et vigtigt
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omride, og det kan maske ogsa vere nyttigt,'
at folketinget en gang imellem tager sig

tid til at ga i detaljer. om en rekke ting,
som alle kender. Vi ved jo, at trafik er et
af de omrader, som alle mennesker kan tale
med om. Vi ved ogsd, at er der noget sted,
hvor mennesket er rethaverisk, si er det,
nir det skal forsvare sin position i et givet
‘trafikuheld.: - ~ ;

. Nar. jeg har bedt om ordet, er det for

at gore opmerksom pa, at dette her ikke er

en'sag, som er ny. Det er noget, de nordiske
lande - har beskeeftiget sig meget med, og
vi har ogsé en rekommandation liggende i
Nordisk Rad, som er tiltrddt af alle lande,

; - og som gir ud p4 at henstille til regeringerne
at soge at oprette et samarbejdsorgan for at:
lose dette problem. Det er nemlig sadan, at.

~ de 4-5 milliarder kr., trafikken koster de
nordiske lande, skyldes jo de samme proble-
mer fra land til land. Derfor skal vi vare
Lidt forsigtige med nu ikke at mase os ind
og begynde at lave noget helt for os selv
uden om de andre. Der er jo ingen grund til,
- at hvert nordisk land ofrer penge pa at lose
de samme opgaver. : o

~ De organer, vi har, kan vel udbygges; som
_det er nsevnt fra den. hejterede ministers
side, er det i hoj grad et sporgsmal om penge.
. Jeg kan huske, at sidste gang vi dreftede
det i nordisk trafikudvalg, var det i hej

grad et sporgsmél, om der kunne skaffes

penge nok til at lose disse forskningsopgaver;
der var ingen af landene, der havde sewerlig
mange penge til det — vi var vel dem, der
‘havde ferrest. Kan denne debat derfor fore
-til, at der stilles nogle flere penge til radig-

hed, s& forskningen kan udvides, skal jeg

‘hilse det med: gleede.

~Men jeg tror, man skal vere forsigtig med
at lave nye organer. Man skal benytte dem,
man har, og koordinere dem med det nor-
diske samarbejde for at f& det mest mulige

- for de farrest mulige penge. Det er et stort

~ og omfattende forskningsarbejde,: der ms
foregd, og det vil tage:adskillige 4r — en
‘burtigt arbejdende kommission har ikke
noget med virkeligheden at gore,

~ Huvis der skal ske noget hurtigt, ma man,
som flere af talerne har veeret inde pa det,
begynde med politiet. Men her ma man gore

sig én ting klart: forst skal man sette mere -
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politi ind; men hvis politiet skal opns den
effekt, som kan klare den hurtige lgsning,
md det merke, at folketinget star bag det.

Politiet er mange gange handicappet, fordi

det nedig vil g alt for hardt frem — jeg
tror, det.var hr. Per Moller, der gjorde

' nogle bemzrkninger om, at det ikke matte

veore alt for hardt, men skulle veere vejle-
dende; det er jo ogsa sidan, politiet foler sin
opgave. Men der er en masse tilfeelde, hvor -
jeg —og jeg tror mange med mig — synes, at
politiet” kunne optreede noget mere hénd-

fast- bade over for fodgeengere, bilister,

knallertkorere og andre. Det er jo ikke sa-

~dan, at det er bilisterne alene, der her er i
 skudlinjen; det er alle trafikanter, som me-

ner, de selv kan bestemme, hvordan det

‘skal vaere. Vi kan bare se her i Kebenhavn,

hvordan man uden videre gar over for redt
lys eller begynder at gd, nér det ex blevet guls.
Dér, hvor vi nu skulle se at f4 en nordisk
ordning, er vi ved at vandre tilbage i vores

_ gamle slendrian, som skaber mange vanske-

ligheder. Politiet ber i hojere grad, end til-

fxldet er, sla til, og derfor ber folketinget

std bag politiet, der handhwever den lov,
som vi har bedt det om at fa respekteret.
Det kan ikke hjelpe, at politiet lades i stik-
ken, nér det en gang:imellem m4 sl3 til over
for de fa procent beller, der findes inden for
alle trafikarter. ‘ ‘

Baunsgaard: Nér jeg uden for ordfarernes
kreds tager ordet i denne sag, er anledningen

- det spergsmal, som det srede medlem hr.

Skraeppenborg-Nielsen for kort tid siden
stillede til justitsministeren vedrerende de
automobiler, der er indregistreret med ben-

zintanken liggende foran 1 bilen. Jeg m4 er-

kende, at det svar, justitsministeren den-
gang gav, ikke var helt tilfredsstillende for
mig; jeg synes, det var vel negativt i an-
ledning af den betydning, -dette problem
efter. min mening har.

~Jeg er enig med det swrede medlem hr.
Skreeppenborg-Nielsen i den begrundelse,
han i sin tid gav for sit spergsmél, og jeg
finder, at det spargsmadl er si vigtigt for
trafiksikkerheden - allerede, tor jeg sige,.
pd grundlag af de erfaringer, vi har haft i -
det sidste par &r med det antal ulykker med
brand til folge, der er sket — at jeg mener,

~det er rimeligt — selv om jeg erkender, .at
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man ikke kan komme ind pi alle enkelt-
heder ved en debat som denne — at pege pé
det, synes jeg, store spergsmal og alvorlige
problem. Jeg henstiller indtrengende, at
den kommission, som jeg héber bliver ned-
sat, f&r paleg om ogsd at tage denne sag
. med til vurdering. Jeg er blevet steerkt for-

uroliget bade over antallet og karakteren.

af de ulykker, der er sket, hvor personbiler
med benzintanken anbragt foran har veeret
impliceret. Jeg foler, at det er si alvorligt et
problem, at det mé med i en undersegelse i
det kommissionsarbejde, som jeg héiber
bliver resultatet af denne debat. -

Justitsministeren (K. Axel Nielsen): Jeg

er ikke sikker pa, at jeg i mit forste indleg

tilstraekkelig klart fik udtrykt min tak for,
at denne foresporgsel er fremkommet. Jeg
er i virkeligheden yderst taknemlig over, at

folketinget- har haft denne debat og har

haft lejlighed til at drefte disse alvorlige og
vigtige problemer. Det har den store betyd-

ning, tror jeg, at det i hgjere grad vil veere -

muligt, efter at en sddan debat har veeret
fort, at finde forstielse hos de bevilgende
myndigheder, for det er jo giet igennem
som en rod trad i alle indleggene her i dag,
at hvis vi skal gere noget, s3 koster det
penge — ogsd mange penge.

Forskning koster penge, og det koster
penge at foretage de foranstaltninger, som
antagelig vil blive anbefalet. ved den forsk-
ning, som nok bliver resultatet. Der sker jo
nemlig det — hvad vi undertiden mé be-
klage — at vi ikke altid far tilslutning til
de bevillingsansegninger, vi fremseetter.

* Sidst husker jeg, da vi bad om penge til
flere bilsynshaller, at jeg var — jeg tror 3
gange — til samrad i finansudvalget. Slutte-
lig blev mit andragende om penge til at
bygge disse bilsynshaller for imedekommet
af 3 af de gamle partier; medens et fjerde
ikke ville veere med til det og oven' ke-
bet har stillet forslag om at spare
de penge, det koster at bygge disse bilsyns-
haller, til trods for at jeg i finansudvalget
har givet de samme oplysninger, som jeg
har givet her, om, hvilke mangler der blev

konstateret ved de periodiske syn, der er

foretaget af lastbiler og varebiler.
Der er af samtlige ordferere blevet rejst
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en masse sporgsmél her under debatten,
sporgsmal, som. jeg gir ud fra man ikke
venter at jeg skal komme med-en udtgm-
mende besvarelse pd i dag, men spergsmél,
som. er velegnede til behandling i den kom-
mission, som jeg nok nu kan rebe vil blive
nedsat. Jeg kan allerede nu sige, at de
overvejelser, som jeg er blevet anmodet om,
at foretage, vil gd ud pa, at der vil blive
nedsat en hurtigt arbejdende kommission,
og netop ud fra det hensyn, at det har
interesse, at sd mange politikere far indblik
i dette arbejde, og for ‘at skaffe forstielse
for de bevillingsmssige ‘aspekter tror jeg,
det vil veere klogt. netop at have: politikere
med i kommissionen — selv om det méske
83 kan blive sveort at £ dem til at arbejde

hurtigt. Det er vistnok en kendsgerning.

Der ‘er blevet rejst spergsmal, som mere
sorterer under trafikministeren end under
mig. Det gewlder sddanne spergsmél som
grusningspligt for amtet og afstribning af
vejbanerne. Jeg skal lade sisse: spergsmal
g4 videre, men ogséd de egner sig jo til be-
handling i kommissionen. o -

Hr. Boye Hansen kom med en udtalelse
om, at de tresporede veje skulle vzre. for-
budt. Det var méske nok at ga lige drastisk
nok til veerks. Jeg tror imidlertid; det var
fru Else-Merete Ross, der sagde, at man
kunne bruge en bedre afstribning, siledes
som vi har set det i udlandet. Jeg har gjort

- den samme erfaring. Mange steder i ud-

landet har man pé& tresporede veje en mere

effektiv afstribning, end vi har, idet man

gor den midterste vejbane ensrettet. Der
kan kun keres i én retning pé den — selv-

folgelig sidan at der f. eks. b km keres i

den ene retning-og sé 5 km i den anden ret-

_ning. Der er fuldt optrukne striber, hvorfor
‘man altsd ikke mé overhale, hvor der er
- enkeltsporet bane. Jeg tror, det vil vere en

fornuftig losning, og det er et spergsmal,
som jeg nu, da det er fremkommet, vil gore
trafikministeren opmeerksom pa. - :
I det hele taget vil jeg gerne sige, at den
omstendighed, at der nedsettes en kom-
mission — ogsa en hurtigt arbejdende kom- -
mission — ikke bevirker, at arbejdet med
at foroge trafiksikkerheden gar i std. Vi

‘agter skam at fortsette med det arbejde, vi

er i gang med; og de forbedringer, som vi
kan gennemfore, vil blive iveerksat, for s&-
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vidt det kan geres administrativt. For sa
vidt der kresves loveendring, kommer vi her
til folketinget og beder om at f& det gennem-
fort. Jeg har jo, som det er kendt, allerede
fremsat forslag om eendring i feerdselsloven.

M4 jeg i den forbindelse til hr. Mads Eg
Damgaard sige, at spergsmalet om oyk-
listernes baglygte ogsa blev berert i for-
middags, og at jeg da gjorde opmeerksom
pé, at reglen var taget ud af loviorslaget,
fordi vi manglede nogle oplysninger, men at

disse oplysninger nu er tilvejebragt. Det

sporgsmdl kan vi altsé nok vende tilbage
til 1 udvalget.

Fru Else-Merete Ross stillede det direkte
spergsmal til mig: hvem har ansvaret for,

at nedvendige vejanleg og'lysregulering

o. 8. v. udfsres? Svaret herpa athenger af,
hvilke feerdselssrer det drejer sig om, men
~ for alt andet end motorveje og hovedlande-
veje er det amtskommuner eller sognekom-
muner, der har ansvaret. Hvis der er noget
at bebrejde nogen myndighed i den for-
bindelse, skal klagen altsd rettes mod de
kommunale myndigheder, for sd vidt det
ikke drejer sig mnetop om motorveje og
hovedlandeveje. Br dette tilfzldet, er det
- trafikministeriet, der i sidste ende har an-
svaret for, at de anleg, som er ngdvendige
og hensigtsmeessige, ogsa bliver gennemfart.

Jeg takker i evrigt fru Else-Merete Ross
for anvisning pé, hvordan jeg burde have
svaret pa foresporgslen. Nar jeg ikke har
brugt anvisningen, er det maske, fordi jeg
synes, den var en kende drilagtig, og det er
jo ikke altid, at man ved at veere drilagtig
. opndr netop de resultater, som vi jo alle
onsker i denne sag. : ,

Jeg takker endnu en gang, fordi fore-
* sporgslen er fremkommet, og vil altsd tage
alle de neevante sporgsmal op til en meget
velvillig “behandling, og jeg kan altsd
allerede nu give tilsagn om, at en kommis-
sion vil blive nedsat. .- :

Hermed sluftede foy;éspyargslén.
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Den naste sag pa dagsordenen var:

Valg af 17 medlemmer til et udvalg angdende
forslag til lov om endringer ¢ lov om vagt-
afgift af motorkoreiojer m. v. ‘

Valgt blev: Peter Nielsen, Holger Eriksen,
Lis Groes, Jorgen Peder Hansen, Ove Hansen,
Egon Jensen, Hans Lund, Borge Schmidt,
Holmberg, Alfred Bogh, Henry Christensen,
Thisted “Knudsen, Mads Eg Damgaard,
Langkilde, Marie Antoinetie von Lowzow,
Axel Sorensen og Arne Larsen.

Den nezste sag ps dagsordenen var:

Valg af 17 medlemmer til et udvalg angd-
ende forslag til lov om endring ¢ lov om kir-
kers bestyrelse m. m.

Valgt blev: Orla Moller, Bladt, Poul
Dalsager, Evald Kristensen, Bjorn Krogh,
Th. Mikkelsen, Carl Nielsen, Korl Mox
Rasmussen,” Skov Thulesen, Damsgaard,
Foged, Ejner Kristensen, Edv. Jensen, Gott-
schalck-Hansen, Vestergaard Poulsen, Kirke-
gaard og Morten Lange.

Den neste sag pa dagsordenen var:

Valg af 17 medlemmer til et udvalg angdende
forslag til lov om eendringer ¢ bogfaringsloven.

“Valgt blev: Teichert, Erhard Jakobsen,
Herlov Larsen, Carl Nielsen, Helge Nielsen,
Chr. Rasmussen, Eigil Schytt, Holm Toved, -
A. Chr. Andersen, Robert Christensen, P. B.
Eriksen, Ejnér Kristensen, Juul Madsen,
Asger Jensen, Jorgen Jensen, Svend Hau-
gaard og Morten Lange. '

Den neste sag pa dagsordenen var:

Valg af 1 medlem il folketingets udvalg
vedrorende requlering af bymassige bebyggelser

1 (i stedet for Finn Poulsen).

(Jfr. tidenden sp. 3706).
. Valgt blev: Enggaard.
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Den sidste sag pad dagsordenen var:

Valg af 1 medlem til folketingets lejeudvaly
(i stedet for Finn Poulsen).
(Jfr. tidenden sp. 3706).

Valgt blev: Enggaard.

- Anden neestformand (Thestrup): Med-
lemmer af folketinget Skreeppenborg-Niel-
sen, Aksel Larsen, Gunhild Due og Chr.
Madsen har meddelt mig, at de onsker
mundtligt- at fremseette:

Forslag il ]‘olketmgsbeslummg om veder-
lagsfri hospitalsbehandling for alle clcmske
statsborgere.

Folketingets neeste meode aftholdes i mor-
gen, fredag den 11. marts, kl. 10 med fel-
gende dagsorden:

1) Tredje behandling af:

" Forslag til lov om endring i lov om
naturfredning.

9) Forste behandling af:

Forslag til folketingsbeslutning om n-
dring af rigsdagsbeslutning om. valget
af statsrevisorer og disses virksomhed.

3) Forste behandling af:

‘Forslag til folketingsbeslutning om een-
dring af folketingets forretningsorden
m. v.

4) Forste behandling af:

Forslag til lov om sndringer i lov for
Feaergerne om skoleleger.

5) Forste behandling af:

Forslag til lov om @ndringer i toldloven

og i lov om forskellige forbrugsafgifter.

6) Forste bekandl’ing af:

Forslag til lov om éendring af lov om en
kornordning for hestdrene 1965-66 og
1966-67 [af Jens Chr, Christensen m. fl.].

1‘3/ 66: Va,lg af udvalg.
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7) Valg of 1’7 medlemmer til et ud'ualg an-
gdende:

Forslag til lov om %ndrmger i faerdsels-
loven
og

forslag til ferdselslov for Grenland.

Mgdet hwevet kl. 15%.

“13. mgde.

Fredag den 11. marts kl. 10.

Formanden: 1 skrivelse af dags dato
meddeler udenrigsministeren, at han ensker
skriftligh at fremseette: :

Forslag tl lov -om whdw}ng af lov om
telnisk samarbejde med udviklingslandene.

1 skrivelse af gérs dato meddeler gkonomi-
ministeren, at ‘han ensker = skriftligh at
fremsemtte:

Forslag til lov om Danmarks Stamsmk og

Jorslag til lov om endringer ¢ lov om lon-
nnger og pe'nszone'r m. v. il statens tjeneste-
meend.

I skrivelse af gars dato meddeler under-
visningsministeren, at han ansker slxrlfthgt
at fremsaette:

Forslag til lov om cenire for hojere uddcm—
nelser og

forslag #il lov om endring ¢ lov om lonninger
m. m. til folkeskolens leerere.

I skrivelse af gérs dato meddeler bolig-
ministeren, ~ at han ensker skrlftllgt a,t :
fremsaetibe:

Forslag til lov om endring ¢ lov om bolig-

byggers.
- Udvalget angdende forslag til lov om
udldn til sammenlegning, supplering samt
oprettelse af mindre jordbrug m. m. har
afgivet betenkning over neevnte lovforsla,q
Eksemplarer er omdelt.



