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kan lose alle de gkonomiske problemel, gom
har veeret nevnt her. M4 jeg'i gvrigt, nér
man har draget de unge ind 1 dette, sige, at
jeg haber, at vi, ndr de evrige landbrugs-
loviorslag er behandlet, i oktober kan vende
tilbage med forslag, der netop beskeeftiger
sig med de problemer. Man mener, det er
unaturligt, at vi fremswmtter et lovforsalg,
der kun tager sigte péd at hjelpe en del af
landbruget, men jeg mener ikke, at der heri
er noget som helst unaturligt. Vi har masser
af lovgivning p4 andre omrader, hvormed
man forst og fremmest tager sigte pa at
stotte ‘de svageste — hvad enten det nu
drejer sig om den ene eller den anden lov-
givning — og derfor adskiller denne lov-
givning sig pa dette punkt ikke fra mange
andre love.

Hr. Niels Ravn som beklageligvis métte

sige, at hans parti ikke vil stette loviorsla-

get, mener, at nar man forhejer grensen for
sammenlegning til 45 ha, ber det ogsa veere
den greense, der gewlder, nar det drejer sig
om lan. For at der ikke senere skal opstd
nogen misforstéelse, vil jeg gerne sige, at
jeg for mit vedkommende, selv om man i
det hgje folketing vedtager 45 ha greensen,

ikke foler mig forpligtet til i stettelovgivning

og i andre lovgivninger netop at bruge
denne hektarstorrelse, -

I gvrigt vil jeg til slut takke de ordfarere,
der var positivt mdstﬂlet} over forlovforsla-
get. .

- Niels Ravn: Kun 'en. kort bemerkning
til landbrugsministeren; der har misfor-
staet mig. Jeg foreslog ikke, at man skulle
forhgje greensen til de 45 ha. Jeg er princi-
pielt modstander af grenser, uanset hvor
de swttes, ndr det drejer sig om finansiel
stotte til det danske landbrug. Jeg gav kun
udtryk for min forundring over, at man gst-
ter denne greense»sé lavt, som tilfeldet er,
nar man pa andre omrader nu gér vesentligt
hojere op, nér man i gvrigt drager greenser
lnden for det danske landbrug.

Hermed slutteqle forhandhngen.

~ Lovfor slagets overgang til anden beka'ndlmg
vecltoges uden afstemnmg
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Formanden: Efter de faldne udtalelser
forsldr jeg, at lovforslaget henvises til et
udvalg pad 17 medlemmer. Hvis ingen ger
indsigelse mod dette forslag, betragter jeg
det som vedtaget (Ophold). Det er ved-
taget : :

Den neeste sag pa dagsordenen var:

Forste behandling of forslag til lov om
@ndring © lov om omnibus- og fragtmands-
korsel med motorkoretojer [af Arne Larsen
m. fl.].

(Lovforslaget (nr. 137) findes i tilleg A.
sp. 1805, fremseettelsen i tidenden sp. 3664).

- Lovforslaget sattes til forhandling

Ministeren for offentlige arbe;]der ( Lmd-
berg): Det foreliggende forslag til lov om’
sendring i lov om omnibus- og fragtmands-
korsel med motorkeretejer vil efter min
opfattelse ikke veore egnet til gennemfarelse,
og jeg skal namrmere begrunde hvorfor.

Nar det i bemeerkningerne til loviorslaget
anfores, at begrundelsen for dets fremsaettelse
er hensynet til det kommunale selvstyre, ma
det erindres, at loven ogsé tilsigter at
beskytte de private omnibusruter. Dette
fremgér bl. a. af lovens § 5, stk. 2, hvorefter
det kompetente organ, hvis det vil neegbe
at forny en tilladelse, skal tilstille konces-
sionshaveren meddelelse herom med et Vist
varsel, og af § 4, hvorefter sager om omni-
buskersel skal forelaegges Landsforeningen
af Danmarks Bilruter til udtalelse. De prak-
tiske udslag, som administrationen af loven,
med henblik herpd giver, kan ikke med
rimelighed betegnes som et indgreb i det
kommunale selvstyre.

Det foreliggende lovforslag tager ikke
alene ikke hensyn til denne beskyttelse,

‘men det bryder med hele lovens opbygning

og mening, som klart er den, at trafik-
udvalgene, henholdsvis landsnmvnet, skal
have. afgorelsen efter en overvejelse af

samtlige hensyn, som skal tages i betragt-

ning, og at disse organer ikke blot skal veere
ekspederende instanser for en kommunal
beslutning. Det er ogsa vanskeligt at forsta,

at det paberdbte hensyn til det kommunale

- selvstyre kun skulle give s1g praktisk
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udslag med hensyn til omnibusruter og
ikke med hensyn. til fragtruter. - :

Det er ligeledes sveert at se begrundelsen
for, at de berorte kommuners vilje skal
vare afgorende for de kOncessionsgivende
myndigheders stillingtagen, nir det drejer
sig om ruter, som statsbanerne, postveesenet
eller-en eller flere kommunalbestyrelser er
anseger til, medens koncessmnsglverne synes
at vere frit stillet, nar det drejer sig om en
privat anseger, uanset om samtlige kom-
muner méitte enske en sddan privat anseg-
ning imegdekommet.

Endelig kan det bemserkes, at lovfor-

slaget, som det er udformet, ogsd giver
mulighed for, at et antal sognerad inden,

for et -enkelt trafikudvalgs omrdde - skal

kunne binde trafikudvalgets afgerelse, hvil-
ket i hvert fald ikke kan motiveres med
hensynet. til det kommunale - selvstyre,

eftersom  trafikudvalget, der veelges med-

2 medlemmer af amtsridet,” 1 af amtets
kobstad og 1 af amtets sogneraddsforening,
hvortil kommer amtmanden som formand,
mé siges at veere et overordnet kommunalt
rad.

Men til *disse betragtmnger kommer en

rwkke praktiske tvivlssporgsmal om, hvor-.

ledes loven skulle administreres, hvis det
fremsatte loviorslag blev vedtaget. Forslaget
tager saledes ikke stilling til, hvorvidt de
koncessmnsglvende myndlgheder — der
- altsd 1 de pageldende tilizelde skulle “vaere
forplighet til at -udfeerdige tilladelsen —
i ovrigt skal have kompetence med hensyn

til de nmrmere vilkdr for kerslen; godken-.

delsen af koreplaner og takster, sendringer
i linjeferingen og fornyelse af koncessio-
nerne. I denne forbindelse mé det erindres,

at afgerelsen af sddanne spergsmél kan

have betyduing for andre end netop de
kommuner, hvor kerslen skal finde sted, og
deres’ beboere. - :

Hvis der f. eks. i eb samlet omrade af
den normale koncessionsgivende myndighed
er tilvejebragt ordninger, der f. eks. har
indfort ensartede takstprincipper inden for
omrédet eller har - muliggjort - omstigning
efter ensartede regler mellem samtlige ruter
i omréidet, ville-det dog veere meget gene-
rende, hv1s enklaver af kommuner skulle
kunne gennemtvinge seerregler for visse
ruter. Og omvendt er det en temmelig
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umulig stilling at swtte de koncessions-
givende myndigheder i, hvis man pa den
ene side binder dem til at give en korsels-
tilladelse, men pa den anden side giver dem
den fulde kompetence til at afgere vilkdrene
for kersel. Kompetencen til at give kersels-
tilladelse — det vil sige til at skenne over og
om . tilladelsen skal
gives — og kompetencen til at bestemme
vilkérene for kerslen mi hgge ‘hos den
samme instans.

Videre symes - lovforslaget pé dén ene
side at forudsette, at de i loven foreskrevne
erkleringer, som skal indhentes foruden fra
de interesserede kommunalbestyrelser ogsa
fra- de bestdende jernbaner, postruter og
koncessionerede sporveje, for hvem af-
gorelsen mé skonnes at veere af betydning;
samt fra Landsforeningen af Danmarks
Bilruters lokale kreds, skal forehgge, medens
det p4 den anden side mé vere klart, at .
disse erkleringers indhold er uden enhver
betydning for sagens afgerelse, nar denne
skal anses afgjort med de interesserede
kommunalbestyrelsers stillingtagen.

Hvis man ensker at gennemfrare det,
der vel er den egentlige mening med for-
slaget, nemhg at sikre de storkebenhavnske
kommuners ret til selv at tilretteleegge
trafikken inden for det storkebenhavnske
omrade, bor man nok i stedet for det frem-
satte lovforslag, der efter det anferte synes
lidet egnet’ til gennemforelse, overveje en
ordning, hvorefter det storkebenhavnske
omrade gores til & trafikudvalgsomrade,
saledes at der tillegges, det trafikudvalg,
der da méitte veelges for: omradet, alle de
rettigheder, ethvert trafikudvalg efter loven
har inden for sit omrade. Et sidant stor-

kobenhavnsk trafikudvalg kunne vel, nir

alle berettigede interesser. skal repreesen-
teres, ikke indskreenkes til det normale
medlemstal 5, og der synes:pd forhind
ikke at vere nogen som helst beteenkelig-
hed ved at have smrbestemmelser om et
eventuelt storkebenhavnsk trafikudvalgs
sammensaetning, nir blot dets befojelser

bliver de samme som for landets svrige
‘trafikudvalg. '

Jeg tror derfor, at hvis man ) vil fremme
den interesse, forslagsstillerne har haft i

‘denne sag; ville det vaere klogt i'et eventuelt

kommende udvalg at beskeftige sig med en
losning ad de veje, jeg her har anviss,
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Ordforeren for forslagsstillerne (Arne
Larsen): Det forslag til endring i lov om
omnibus- og fragtmandskersel, som sociali-
stisk folkeparti har fremsat, er jo ikke noget
seerlig omfattende forslag. Det er ikke serlig
vidtreekkende, men gar stort set kun ud pa
. at {4 visse skenhedsfejl ved den bestéende
lov rettet. Stort set har den gwmldende lov
virket nogenlunde tilfredsstillende. -

Jeg skal ikke fortabe mig i lovens for-
historie; den var jo resultat af et ogsi den-
gang privat fremsat lovforslag af venstre,
de konservative og retsstatspartiet. Det var
affedt af en meget voldsom debat om stats-
drift kontra privatdrift, hvor man fra for-
slagsstillernes side mente, at ministeren for
offentlige arbejder havde alt for stor en
bemyndigelse til at udstede koncessioner.
Loviorslaget gennemferte en vis decentrali-
sering, og afgerelserne blev i stor udstraek-
ning lagt ud til de kommunale myndig-
heder og de oprettede trafikudvalg i am-
terne. Tilsyneladende var alt sire gods; det
kommunale selvstyre er blevet respekteret
0. 8; v., men alligevel var der ved loven visse
mangler, som jeg synes har afsloret sig i de

forlabne 15 &r, og det var méske rimeligt, |

om loven som sidan og i sin helhed blev
taget op til revision. T

. Principielt: synes jeg nemlig, at tiden
faktisk er lgbet fra denne lov. Trafikudvik-
lingen skrider ogsé frem, sterre og sterre
opgaver skal loses, og ‘de er af en sidan
storrelsesorden, at det- private initiativ i
mange tilfelde slet ikke er i stand til at lose
dem. , : '
. Dertil kommer, at vi er inde i en befolk-

nings- og erhvervsudvikling, der hurtigt |

~vender op og ned pa mange problemer: By-

og egnsudviklingen foregar i hastigt tempo, |

og kravet til nye trafiklinjer og iseer til sam-
ordningen af bestidende og af nytilkom-
mende trafiklinjer er meget steerkt. Der er
tit og ofte blevet efterlyst en samlet trafik-
lovgivning i overensstemmelse med en

kommende landsplanudvikling, men ‘det er |

jo blevet ved snakken, der geres ikke ret
meget ved det. Jeg tror, det er nedvendigt

2
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at se trafikspergsmélene i en storre sam-
menhang. .

I forbindelse med lovrevisionen i 1950
nedsattes ogsd et landsnmvn, som fik til
opgave at tildele koncessioner til omnibus-
og fragtmandskersel over lengere strek-
ninger, det vil sige over ruter, som gik
igennem mere end 2 amter. Ligeledes kan
landsnsevnet tage stilling til koncessions-
spergsmal i det tilfwlde, hvor amternes
trafikudvalg ikke kan blive enige i sadanne
spergsmal, : ‘

-Jeg skal ikke tage stilling til, om vi ved
oprettelse af landsn®vnet har fiet det or-
gan, som pa tilfredsstillende maide loser
disse opgaver. Dog er jeg af den opfattelse,
at vi i hej grad mangler et organ, som pi
landsbasis og som ud fra trafikplanlegnings-
synspunkter er i stand til at foretage en
samordning af rutebiltrafikken. Det nu-
varende landsnwevn tager vel stort set kun
stilling til indsendte ansegninger, men
vurderer nappe betimeligheden af og det
onskelige i sidanne ruters oprettelse. Med
den udvikling pé det trafikale omrade, som
vi for tiden er inde i, hvor DSB-togstrack-
ninger og privatbanetogstreekninger i oget
tal nedleegges, kommer rutebildriften mere
og mere ind i billedet som den trafikart, der
skal aflose de urentable togstrekninger, og
samfundet md have en stor interesse i, at
denne trafik tilrettelmgges mest hensigts-
msessigh. : '

Ogsé af denne grund var det onskeligt,
om vi fik en samlet trafiklov, som ud fra
planleegningsaspekter blev i stand til at give
os det trafikale menster, vi har behov for, i
samarbejde med den gvrige planlegnings-
lovgivning, som vi endnu mangler.

En abenbar fejl ved den nugeldende lov
er efter min mening ogsi, at landsnmvnet
kommer alt for sterkt ind i billedet, hvor
det drejer sig om rent lokale kabenhavnske
sporgsméal. Det er ogsé det problem, mini-
steren: har omtalt, og det er det problem,
jeg synes er det relevante i denne sag, nemlig
spergsméalet om at klare de storkebenhavn-
ske trafikproblemer, Det er klart, at.Jigesom
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vi i landsmélestok ma have en trafikplan-
legning, er det lige si nodvendigt at have
det i de storkebenhavnske omrdder. Vi
planlegger S-baner og tunnelbaner som
vigtige led i en tilfredsstillende trafikafvik-
ling, men, for'at dette system kan fungere
tilfredsstillende, m& ogsd den " sikaldte

kollektive overfladetrafik; rutebiltrafikken

i det storkebenhavnske omrade, planlegges
og koordineres. : SR

Forhabentlig far vi detfor snart.en lov-
givning om regions- og landsplanlegning,

hvorunder trafikken méa indordnes og orga-

niseres, si at der kan blive oprettet nye
samarbejdsorganer inden for sterre grupper
af kommuner. Jeg finder det-i allerhgjeste
grad nedvendigt, at et sddant organ op-
rettes for Storkebenhavns vedkommende.

Jeg finder det derfor ogsi meget uheldigt,

at loven i dag indeholder den bestemmelsé,
at Keobenhavns og Frederiksberg. kommu-
-ner med hensyn til de i denné lov omhand-
lede forhold sidestilles med amtsrddskred-
sene, hvilket altsa vil sige, at'skal en omni-
busrute lpbe igennem sivel Kobenhavn
som, Frederiksberg og ud til en' af forste-
derne - eller omegnskommuiierne, ‘s& er’de
kommunale myndigheder i disse tre kom-
muner ikke suversene til selv at afgeére disse
korte ruters koncessionsspergsmél. Her op-
treeder landsnsvnet som en overinstans,
som altsd kan treeffe afgorelser, der gir pd
tveers af disse kommuners interesser eller 1
forvejen aftalt samarbejde. .
Jeg vil tro, det ville veere anskeligt, om der
blev oprettet et organ, som havde sidanne
befgjelser for de tre. hovedstadsamter samt
Kebenhavn og Frederiksberg, at vi p& denne
méde kunne fi et -samordningsorgan for
trafikproblemet i hele den storkebenhavnske
sektor. Jeg kan forstd pad den hgjteerede
minister, at han i og for sig er enig med mig
i, at vi treenger til en losning af trafikpro-
blemet, rutebilsspergsmalet; for Storkeben-
havn som helhed, og at han mener, at det
maske er nedvendigt at {4 et organ, som
kunne klare, disse problemer. Det er pd
baggrund af den hidtidige udvikling og pa
baggrund af det patrengende vighige 1 ab
4 en samordning af trafikken i hoved-
stadsregionen, vi-fremsstter disse - tanker,
og at vi som en fprste etape har fremsat
dette forslag til sendring af loven, idet vi
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dog mener, at hele loven méske heller
sharest burde tages op til en gennemgribende -
revision.

TUd over de principielle betragtninger, jeg
‘her har gjort ‘geeldende, er der ikke grund
til at bruge leengere tid til at motivere den
foresldede sndring i loven. I § 3 onsker vi.
efter stk. 2 indfajet et nyt stykke, der siger,
at hvor ansegeren til omnibuskersel i rute
er statsbanerne, postvesenet eller en eller
flere - kommunalbestyrelser og tilladelse i
henhold il lovens gvrige bestemmelser skal
gives enten af amtsrad, trafikudvalg eller
landsneevn, skal vedkommende kompetente
myndighed imedekomme ansegningen,.nir
samtlige interesserede kommunalbestyrelser
anbefaler ansegningen. Jeg kan forstd pa
den hojtewrede minister, ab han' finder, at
der er visse tekniske vanskeligheder ved det.af
os fremsatte forslag. Det er muligt, men i
s8 fald vil jeg hébe at denne side af sagen
kan klares i et udvalg. - S

- Vi mener, at sndringen i ret afgerende
grad vil veere en garanti for, at nir kom-
muner er blevet enige om losningen af tra-
fikproblemet, i dette tilfzelde altsd rutebil-
korsel, bor denne afgorelse ikke kunne til-
sidesmttes af noget andet organ. Landsnaev-
nets ‘egentlige opgave er jo at tilrettelegge
de langei ruter, og manskulle mene, at
hvor der var tale om forstadstrafik, trafik
mellem by og forsteder, burde de. kommu-
nale myndigheder vere sé selvsteendige og-
‘kompetente, at de kunne treeffe- disse ‘af-
gorelser selv. Det har sikkert heller ikke
veeret meningen :med loven, da-man gen-
nemforte den i 1950, at man ville tilsideseette
det kommunale selvstyre. g

Med disse korte bemerkninger skal jeg
“anbefale lovforslaget til en hurtig og velvillig
behandling, = - o o

~ Horn: Jeg skal holde mig til loviorslaget
og ikke komme ind pa den store rigstra-
fikordning. - . e . -

~ Jeg kan i det store hele henholde mig til
“de ‘betragtninger, den hgjterede minister
gjorde geldende over, for det foreliggende
forslag. Som ordfereren for forslagsstillerne
gjorde opmeerksom pd, kom den geldende
lov til verden med det sigte at flytte af-
gorelsen fra ministeriet for offentlige arbej-
der over til forskellige organer, og dernsest

skulle’ disse organer have som mélsetning
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at skabe en vis koordinering. Det sidste

har landsneevnet i alt fald bestreebt sig til
det yderste for. Derimod kan man jo ikke
sige, at kommunerne altid har gjort si

forfeerdelig meget ved det, og derfor vil jeg

ogsd veere meget betenkelig ved og kan
overhovedet ikke g& ind for det forslag,
der her foreligger: o , -

En koncession beror jo p& et tillidsfor-
hold, et . tillidsforhold mellem den konces-
sionsgivende myndighed og den,: der. far
koncessionen. De koncessionsgivende myn-
digheder overvejer naturligvis efter de for-
- gkellige horinger — den hgjterede minister

nxvnte jo.de organer, som skal heres —

de forskellige ansggninger og finder frem den
ansgger, som man har mest tillid til ps en
betryggende méade kan drive den rute, der
métte veere tale om, person- eller godsbe-
fordrende. P4 samme made ma den, der
vises denne tillid, f&r koncessionen tildels,
-naturligvis ogsé vise sig denne tillid veerdig;
i-al almindelighed er det ogsd tilfzeldet.
Der kan vere undtagelser, men sidan vil
det -jo. altid vewre, undtagelser, hvor den
pageldende ikke viser sig denne tillid fuldt
verdig. .. - S a

* Det er jo en af de ting, som er &rsagen til,
at hele denne sag er kommet frem, tilfwldet
fra-Rodovre, hvor der tilsyneladende er et
mods@tningsforhold. -Men der er jo.ikke
sket noget overgreb over for det kommunale
selvstyre, heller ikke 1 dette tilfzelde, som
~det fra’ visse sider geres geldende, idet
kommunernes anbefaling forels af dem, som
fik. deres godkendelse fornyet.- - T
- Jeg tror, det vil veere hensigtsmessigt,
hvis man vil néd det, som vel er forslagets

egentlige hensigt, at man folger det, som.

ministeren var inde pd i slutningen . af sine
bemeerkninger, at vi far en ordning for det
storkebenhavnske omrdde, og jeg forstod,
at ordfareren for forslagsstillerne ogsd accep-
terede denne tankegang. Jeg kan sige, at
det er en tankegang, som gentagne gange
har veeret dreftet i landsnsevnet, i alt fald
i -de -sidste 2-3 &r, fordi der forekommer
enkelte tilfeelde, hvor man nok kunne sige
at udviklingen har formet sig sédan, at op-
delingen af de koncessionsgivende myndig-
heders: omréder har forskubbet sig, s& at
det godt kunne vwmre onskeligt -at f4 en
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endring her, og det skal vi gerne tilsige
vor medvirken til. .

I gvrigt ma vi mene, at forslaget er ganske
uacceptabelt, nér man skal ng en fornuftig
trafikordning ud over landet. :

: Hdimbefg: Jeg skal‘nﬁjes med {8 bemserk-
ninger i anledning af det lovforslag, som

~er fremsat af hr. Arne Larsen m. fl. om

@ndringer i lov om omnibus- og fragtmands-
korsel, idet jeg stort set er enig med mini-
steren i afvisningen af forslaget, .som det
er fremsat, . . L )

.Det. er sikkert rigtigt, at ndr hr. Arne
Largen er kommet med dette forslag, har.
det sin baggrund i en bestemt sag, men jeg

Synes, der. er s mange misforstielser her.

Man kan vel ikke uden videre forlange, at
en folketingsmand skal kende sagernes gang
i landsnwvnet, men det kunne méske vere
rimeligt, om hr. Arne Larsen havde sat sig
lidt, mere ind isagen, inden han i sin skrift-
lige fremszttelse citerer tilkendegivelser som
»Zrov-og provokerende tilsidesettelse af det
kommunale selvstyre®. o
- Hr. Arne Larsen anforer videre:- _
.»1:den omhandlede sag gav landsnaev-
- net ‘en. privat koncessionshaver tilladelse
. til fortsat drift i endnu ét &r, pad trods
~..af at de.tre bererte kommuners kommu-
' nalbestyrelser med tilslutning fra Koben-.
havns amts trafikudvalg var blevet enige
om a} etablere et trafiksamarbejde.*
. .Det er maske en sandhed med modifika-
tioner. Til oplysning for hr. Arne Larsen —
hyvis ikke han ved det — kan jeg sige, at pa
davaerende ‘tidspunkt kunne. landsnmvnet
kun give den private rutebilejer koncession;
selv om _det havde villet give de andre kon-
cession, var det ikke muligt, for vi manglede
resultatet af den hering, som vi skulle fore-
tage; det manglede vi dengang, og det mang-
ler vi stadig veek. Da koncessionen lgber fra
den 1. april, synes jeg nok, at hr. Arne Lar-
sen skulle have sat sig lidt- mere ind i sagen,
inden han nevner de citerede udtalelser i for-
bindelse med det kommunale selvstyre, . -
I det foresliede nye stk. 3 til lovens § 3
bestemmes det, at ansegningen under visse

‘omstendigheder skal imegdekommes, nar
- ansggeren er statshanerne, postvasenet eller

en eller flere kommunalbestyrelser. Hvis vi
i-det hele taget gir ind pé den tankegang,

4514,
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er det klart, at s& ma de private ogsd med;
det burde da veere en selvislge.

P& mit partis vegne ma jeg altsd afvise
det foreliggende lovforslag. C

Sporgsmalet om et eventuelt trafikudvalg
for Storkébenhavns omride under ét, som
ministeren. nsevnte, er klart noget, vi kan
drefte i udvalget. ‘

Ninn-Hansen: Som lovforslaget er formu-
leret, er det udtryk for en favorisering af det
offentlige som koncessionshaver. Bl a. af
af den grund kan mit parti ikke stette for-
slaget. Jeg kan i evrigt henvise til andre
indvendinger, der er fremsat imod det fra
ministeren og fra de to foregiende ordferere.

Lovforslaget har den fordel, at vi fir lej-
lighed il at drofte loven og dens praktisering

i et udvalg, og det er vi tilfreds med; vi

far lejlighed til, gér jeg ud fra, nermere at
drofte det, ministeren var inde pa, nemlig
den storksbenhavnske ordning. Vi vil ogsé
gerne have lejlighed til at drefte, om man
praktiserer denne lovgivning pé en tilstrek-
kelig liberal made, om man ikke er for til-
bejelig til at opretholde bygrenser for om-
nibustrafikken af hensyn til den: lokale kol-
lektive trafik. Det spergsmél vil vi ogsd
gerne drofte nermere i det udvalg; som jeg
synes det vil veere fornuftigt at f& nedsat.

Svend Haugaard: Det er som stedfortre-
der for hr. Kirkegaard, der er optaget af et
andet mode, at jeg skal komme med nogle
bemerkninger om lovforslaget - om omni-
bus- og fragtruterne. Jeg er helt enig i, at
det kommunale selvstyre er noget verdi-
fuldt, som man ikke uden videre skal kren-
ke, men pa den anden side er en koordine-
ring af ruter, tider, priser o. s. V. inden for
omnibus- og fragtruterne s& vigtig, at det
ber vere et landsnevn, der har det egent-
lige topansvar. Med sikringen af denne ko~
ordinering gennem landsnsvnet ber der i
gvrigh veere lige vilkér for private og offent-
lige instanser i konkurrencen om konces-
sionsretten. - B v

" Ordforeren for forslagsstillerne siger selv
i den skriftlige fremswttelse, at de hidtidige
bestemmelser stort set har virket tilfreds-
stillende. Det er jeg enig i og mener ikke, at
det ene eksempel pa kritik af landsnmvnets
afgorelser, der fremferes, berettiger til en

25/..66: 1. beh. af f. t. 1. vedr. omnibus- og fragtmandskersel. '
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loveendring, ndr man derved risikerer, ab
landsnevnets i ovrigt heldige - virkninger
bliver for flygtiget. R ,
Jeg skal ilke afvise, at der er grund #il,
som ogsd ministeren antydede, at se pd en
swrlig ordning for Storkgbenhavns omréde,
men det er jo ikke det, der her er foresldet,
og i den form, hvori forslaget foreligger, kan

dej: radikale venstre ikke anbefale'det.f

" Backgaard: Da mit partis ordferer i denne
sag, hr. Rimstad, er forhindret i at vere til.
stede, skal jeg kott meddele, at de uafheen- -
gige iklke kan stotte det foreliggende lov-
forslag, da vi ikke tror, at det tilfeelde, som
er nmvnt i den skriftlige fremswttelse, alene
berettiger til en lovendring, iser da vi har
en formodning om, at modsatte tilfeelde ogsa
er forekommet. '

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg bar ikke mange bemerkninger
at gore til det, der er fremfort af de forskel-
lige ordferere. Jeg vil gerne sige til hr. Ame
Tarsen, 4t jeg tror-knap, dette lovandrings-
forslag kan bere en stor diskussion om re-
vision af hele. vor trafiklovgivning, men

' maske hr. Arne Larsen er bekendt med, at

jeg har visse overvejelser i gang om at ned-
smtte en kommission, der netop skulle tage
hele spergsmalet om trafikproblemerne her-
hjemme op til en nermere undersogelse og
behandling. . AR
Jeg forstod pa hr. Arne Larsen, at man i
og for sig var klar over, at det var ikke sd
godt, det forslag, man havde affattet; det

 skal jeg ikke komme nermere ind pa. Jeg

synes, at hr, Arne Larsen uden videre kunne
have sagt tak til mig, fordi jeg gav en an-
visning, hvorefter man kunne lese det pro-
blem, som jeg forstar at man fra socialistisk
folkeparti gerne har villet lose.- Som hr.
Horn var inde pé det, er det i og for sig ikke
nogen ny betragtning, vi er kommet ind pa:
at der i det storkebenhavnske omrade kunne
veere: brug for et specielt trafikudvalg; det
er en tanke, der har varet under over-
vejelse nogen tid. Hvis der ellers kan: skabes
enighed. eller flertal i udvalget for den, fir
vi altsd en mulighed for at revidere loven
pa dette omrade. , -
I ovrigt tror jeg ikke, man kan sige, at
denne lov, “selyv .om den havde faodsels-
vanskeligheder i sin tid, har virket seerlig
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uheldigt; i hvert fald i de over 10 ar,
jeg har siddet som minister for oﬁ'enthge
arbejder, er det meget fi tilfeelde, hvor der
har veret nogen virkelig begrundet og
berettiget kritik over praktiseringen af
denne lov. Jeg tror derfor ikke, man i
almindelighed kan sige, at den har virket
imod sin hensigt. Men det er klart, at der

kan komme situationer som den i Koben- |

havn, hvor det méske kan vere nadvendlgt
at sendre ved reglerne.

Jeg vil ogsd gerne understrege, at det,
der har givet anledning til fremsaettelsen

af dette forslag, nemlig sporgsmélet om .

overdragelse af en privat koncession til
Redovre kommune — i samarbejde med

Kgbenhavns og Frederiksberg kommuner —

ikke kan tages som et udtryk for, at lands-
nsevnet var kritisk indstillet over for denne
rutes overgang fra den nuverende konces-
sionshaver til de nsvnte kommuner; men
som det allerede er nsvnt, var det, som

245/3166: 1. beh. af £. t. L. vedr. omnibus- og fragtmandskersel.

forholdene. 18, simpelt hen nedvendigt for

landsnavnet at forlenge den gwldende

koncession, hvis man ikke skulle komme ud
i den situation, at der pr. 1. april slet ingen

rutebilkersel var i hele dette omrade. Det

var altsd rent praktiske forhold, der gjorde

det ngdvendigt, at landsnaevnet traf denne

beslutning, og man kan ikke deraf udlede, ;
at landsnevnet, om jeg s& ma sige, vil'

skele mere til den private side end til den
offentlige side. Mit indtryk er; at lands-

nwvnet bestraber sig for at dele sol og vind

lige pa disse omrader.

Ordfer‘eren for forslagsstillerne (‘Arne Lar- :
sen): Jeg skal ikke forlenge debatten yder-
ligere. Jeg er jo i den situation, at jeg vel .
neppe kan takke for storre tllslutnlng til |
det fremsatte loviorslag, men maiske nok ,
takke for en hel masse gode og velmente .

r4d og anvisninger;
folgelig tage til mig.

“dem skal ‘jeg selv-
| sagen inden- 1. april.

Nér vi har fremsat dette fmslag om |
@ndring af den geldende lov, er det, fordi .
'vi finder, at der er et problem af over- -

ordentlig stor vigtighed, iser i Storkeben- .

havn. Det er nok muligt, at det forelig- -

gende forslag ville f4 en anden virkning
“men :
meningen med forslaget er, at vi mé prove ;
.pa - at fa klalet iser de storkebenhavnske -

ovre 1 Vestjylland end tllslgtet
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problemer, og jeg kan jo forstd pd de mrede
ordferere fra alle partier, at man er mere
end . villig til at se pa de.storkebenhavnske
problemer. Det er jeg serdeles glad for.
Det er rigtigh, som ministeren siger, at
sporgsmélet om en samlet trafiklovgivning
har veeret fremme i nogle 4r; ja, allerede
da denne. lov var til behandhng i 1950,
var det i og for sig steerkt fremme 1 billedet,
og jeg héber, at ministeren vil kunne f3
en hel del ud af at £ nedsat en kommission,

| som, helst snarest, kan komme frem med
.nogle helhedslesninger af vore trafikproble-
- mer.

Rﬂdovresagen har jo veeret en af arsa-
gerne til, at- dette forslag er fremsat. Jeg
syntes, at den afvisning, som landnsvnet
i sin tid kom med, var noget tyndbenet,
idet man henviste t1l at sagen skulle til
horing i forskellige instanser, og at der

ikke var tid til at afvente udfaldet af denne

horing. Det synes jeg var noget malplaceret,
for man kunne vel nok have presset disse
forskelhge organer til at afgive deres svar
s& Detids, at Redovre, Kebenhavns og

Fredenksberg kommuner kunne have ind-

ledt dette trafiksamarbejde den 1. aprll
Ja, med disse bemerkninger vil jeg selv-
folgelig s1ge at jeg er glad for, at sagen gir
i udvalg, s& vi her kan f& lejlighed til at
drgfte. i det. mindste de -kebenhavnske
sporgsmal, og en shdan droftelse kan for-

hidbentlig give til resultat, at vi ser pa lov-

bestemimelserne og méske far et samlet or-
gan for Storkebenhavns trafik.

Mlmsteren for offentlige arbejder (Lind-

berg): Det er ikke, fordi der egentlig er

nogen grund til at forlaenge diskussionen,
men jeg synes ikke rigtig, jeg kan sidde
det overherig, nar hr. Arne Larsen siger,
at det var malplaceret, nér landsnsevnet an-
forte, at det ikke kunne fremskaffe disse
erkleringer si hurtigt, ab man kunne afgere

Hr. Arne Larsen kender ikke meget til,
hvor sveert det er at f4 sddanne erklaermger
frem, Nér man har arbejdet med tingene,
ved man, at man nok kan bade presse folk
og palaegge dem at komme med erkleringer,
men ndr det drejer sig om en lang rmkke
organisationer, er det nu ikke altid sidan
at fa erkleringerne frem ilebet af en. méneds
tid. Det er en erfaring, at det desvarre ofte
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kan tage ikke alene maneder, men op il 4r
at fa de tllstraekkehge erklaermger frem.
Selv om vi gor, hvad vi kan -— det tror jeg
ogsd landsnevnet ger — kunne det efter
min mening godt veere kominet til atb ligge

shdan, at erkleeringerne ikke havde veeret

inde til 1. april, og at man derfor var kom-
met ud i den situation, at man ingen rute-

bilkorsel havde haft i det pagaeldende.

omrade

Horn: Jeg v11 kun ggre den meget korte ‘

bemeerkning, at de samme kommuner havde
jo anbefalet den private anseger og havde

ikke tilbagekaldt de anbefalinger, de havde

glvet
. Hermed sluttede forhandlmgen

Lovforslagets. overgang tal cmden behcmdlmg"l

vedtoges uden afstemnmg

Formanden: Efter de_ ‘faldne udtalelser
- foreslar ]eg, at lovforslaget henvises til et
udvalg pé 17 medlemmer. Hvis ‘ingen gor | -
indmgelse imod dette forslag, vbetragter jeg
det som vedtaget (Ophold) Det or ved-t.

‘ta,get

Den s1dste sag pa dagsordenen var:

Valg af 17 medlemmer til. et udvalg an- |
gdende forslag el lov om centre for hmere ud-

dannelser.

Valgt blev: Lis Groes, Andreas . Hansen,

Lysholt Hansen, Evald Kristensen, Waldemar -

Laursen, Niels Maithiasen, Erling Olsen,
‘Segaard, Guldberg, Poul  Haitling, Auel
Kristensen, Finn Poulsen, Gottschalck-Han-

sen, Mads  Eg. Damgawrd Stetter, Helveg ;

Petersen og Morten Lange.

Formanden: Der er ikke mere. pa dags—
ordenen.

Udvalget angaende forslag til lov om

udskrivning af indkomst- og formueskatten | -
il staten for skattedret 1966-67 har afgivet -

tillegsbetenkning over neevnte. lovforslag
Eksemplarer vil blive omdelt. -

Folketingets naste mede afholdes tlrsdag
den - 29. marts kL 14 med fﬁlgende dags—
orden. ’
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| 1) Anden behandling aof:

Forslag til normermgslov for ﬁnansalet
'1966-67. ' :

)Anden bekcmdlmg af

Forslag til normermgslov for Gmnland
for finansdret 1966-67.

3) Anden behandling af:
Forslag. til lov:.om aendrmger i lov om
lgnninger og pensloner m. v. til statens
tjenestemeend. . .- G

4) Anden behandling af

Forslag til lov om. aendnng i lov om er-
hvervsmessig uddannelse af 1kke~fag-
* lwrte arbejdere. L

| B) Forste be]mmllmg af:

Forslag til lov om aendrmg af lov om
valg til folketmget (Valgkredsforteg—
“nelsen). ‘ o

6) Forste behandling af: o
" Forslag til folketmgsbeslutnmg om veder-
lagsfri hospitalsbehandling for alle dan-
o ske stabsborgere [af Skraeppenborg—Nlel-
“sen’ m. fl.3.

~7) Valg af 17 medlemmm* tzl o ud'va,lg an-

gdende:
‘ Forslag tll lov om grundforbedrmg
o

o .
. forslag til lov om. ﬁnanswnng af vandlabs~

regulermg m. V.’ (La,ndwndmgsloven)

'8) Valg af 17 medlemmer til et. udvalg an-

gdende:

- Forslag til ‘lov om @ndring af lov om
1ndkﬁbsforenmger for mmdre jordbru-
gere. : v ‘

Valg af 17 mecllemmer il e uolvalg a/n—
.. gdende:

' Forslag til lov om aendrmg i lov om. om-
nibus- og fragtmandskersel med motor-
kzretﬁjer [af Arne Larsen m. fL].

Angaende folketingets arbejde de fﬂlgende-
dage i den pageldende uge henviste for-
manden til den omdelte ugeplan

| Mgdet heovet kL. 1145,



