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henvises til et udvalg pa 1

9:1. beh. af f. t. 1. vedr, svangerskab m., v.

7 medlemmer.

Hvis ingen ger indsigelse mod dette for-

slag, betragter jeg det
(Ophold). Det er vedtaget.

ey

Den naste sag pd dagsordc

om vedtaget.

nen var.

Forste behandling af forslag @l lov om

endring af ferdselsloven. (H
[af Arne Larsen m. fl.].

revogne m. v.)

(Loviorslaget (nr. 53) findes i tilleg A.
sp. 1059, fremseettelsen i tidenden sp. 825).

Tredje neestformand (Frpm): Sammen

med denne sag foretages de td
pé dagsordenen, nemhg

f;algende sager

Forste behandling of forslag til lov om

endring of ferdselsloven. (K

eglerne -om er-

hvervsmessig personbefordring) [af Otto

Morch m. fl.].
(Lovforslaget (nr. 54) fin

les i tilleg A.

sp. 1067, fremsettelsen i tidenden sp. 826).

Farste behandling af fors
endring af ferdselsloven. (Hy

(Lovforslaget (nr. 49) - fin
sp:"-1005, fremssttelsen i tid

- Lovforslagene ‘sattes til for

Justitsministeren (7hestruy
vate lovforslag om eendre
regler blev begge fremsat a
folketingssamling; og ved b
lovforslagene den 9. maj i 4
linjerne i hyrevognsproblem
ligt dreftet her i tinget. I f
fremsaettelsen af regeringen
sendrede hyrevognsregler fo
siden havde jeg pd ny lejligl
gore for mine synspunkter i d

Begge de private loviors

bestemmelser om, at antallep

skal kunne begreenses efte

kommunes bestemmelse. Jeg

ikke ga ind for en sadan antg

ag til lov om
evogne).

les i tilleg A.
enden sp. 665).

handling.

p): De to pri-
de hyrevogns-
lerede i sidste
bharidlingen af
ir blev hoved-
atikken udfer-
rbindelse med
s forslag om
r et par uger
ted til at rede-
lenne sag.

lag indeholder
af hyrevogne
den enkelte
kan fortsat
Isbegraensning.

Hverken hensynet til fardselssikkerheden

eller til betjeningen af pub

ikum kan be-

grunde denne vidtgiende indskreenkning i

den nuvwrende frie adgang

til erhvervet.
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Tvertimod vil en antalsbegreensning efter
min opfatitelse let kunne bevirke en forrin-
gelse af publikumsbetjeningen. Det vil i
hvert fald neppe blive lettere for pubhkum
at 14 fat i en hyrevogn.

Efter de private forslag skal det endv1de1c
forbydes at anvende hyrevogne til andet
end erhvervsmessig personbefordring. Jeg
har tidligere veeret positivt stemt over for
denne tanke. Som det fremgér af mine ud-
talelser ved fremsmttelsen af regeringens
forslag, har jeg overvejet at foresld en
sadan bestemmelse, men mine overvejelser
er mundet ud i, at der ikke er tilstreekkeligh
grundlag for et forbud mod anvendelse af
hyrevogne til andet end hyrevognskersel.
Ogsé 1 denne relation har det veret afgorén-
de for mig, at hverken hensynet til feerdselss
sikkerheden eller publikumsbetjeningen har
kunnet begrunde en forbudsreoel af- dette
indhold.

Det er vel pa de to-punkter, jeg her ha,r
fremheevet, der er de vewesentligste forskelle
mellem de private lovforslag og regerings-
forslaget. De afvigelser, der i evrigt er pd
forskellige punkter, lader sig vist mest
henmgtsm%s,alo‘t drefte i det” udvalg, som
jeg gar ud fra bliver nedsat til behandlmg
af de tre loviorslag.

Otto Morch: Det er jo ikke sa lang tld
siden, vi sidst i folketinget diskuterede

' hyrevogn»lovglvmngen Det var den 9. maj
i ar, hvor der behandledes et hyrevognsfor-

slag fra mit parti og et forslag fra' ST, og:
jeg kan derfor vedrarende disse forslag heni-
se til mine bemaerkmnger under denne debat:
og 84 ellers blot pa ny konstatere, at det
socialdemokratiske forslag om en egenthg'
kommunalisering af  hyrevognsordningen
fortsat er den bedste losning for publikum
og for feerdselssikkerheden og 1 ovrigh ogsd
en sare naturlig ordning pa baggrund af
den sterre og steerkere kommunestrultur,
som 'vi far efter 1. april 1970. .

I gvrigt bygger vort forslag pa feerdsels-
lovudvalgets forslag fra 1954, og det forslag,
vi er kommet med, dekker ogsda de syns-
punkter, som er fremfeort af Kebenhavns
borgelreprsesentatlon i 1966. Det neevner
ministeren da.ogsd 1 sine bemeerkninger,
men det nzevnes kun, der tages ikke hensyn
til det stmbyommde som har de sterste
problemer netop pd hyrevognsomridet.
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Der foreligger nu endelig et forslag fra
regeringen, og jeg mé straks sige, at selv
om det ikke deekker vore hovedsynspunk-
ter pa hyrevognsomrédet, nemlig mulighe-
derne for kommunal regulering af hyrevogns-
antallet og mulighederne for et mere rent
erhvervspreeg gennem ' bestemmelser om,
at et hyrevognskerets] ikke md anvendes
til andet formal end hyrevognskersel, ja,
sé er regeringsforslaget 1 alt fald et skrids
pé vejen, et lille skridt, og lidt har jo ogsd
ret.

Jeg kan derfor love velvillig behandling
ogsé af ministerens forslag og kan i evrigt
ogsd love ministeren, at vi er indstillet pd
fra socialdemokratiets side, at vi far et
seerdeles energisk og et seerdeles pigéende
udvalgsarbejde. Vi gnsker nemlig, at nu
skal det vere slut med skavankerne i
1955-lovgivningen, som de nuvearende rege-
ringspartier alene mé& baere ansvaret for.
Disse skavanker mé& nu rettes. Den frie
hyreret fra 1955 har jo udartet til en fri
jagtret, som i alt fald hverken publikum
eller ferdselssikkerheden kan veere tjent
med opretholdes.

Det er klart, at vi seerlig 1 det kommende
udvalgsarbejde, nardet angar ministerens for-
slag, mé koncentrere os om regulativbestem-
melserne, og her ma forslagets § 73 a efter vor
mening @endres til, at i hver kommune ,,skal®
kommunalbestyrelsen udfeerdige regulativ
og ikke, som forslaget taler om, ,kan ud-
feerdige”, for ellers kommer vi ikke et skridt
videre pa vejen frem mod ordnede forhold.
Jeg ved ikke, om ministeren forestiller sig,
hvilke kaotiske tilstande der wvil opsta,
ndr man i én kommune har regulerede for-
hold og i den newrliggende kommune ikke
har regulerede forhold. S4 spger naturligvis
hyrevogne fra det uregulerede omrade ind i
det regulerede omrade, og det kan da ingen
veere tjent med erhvervsmeessigt. I ovrigt
ved ministeren ogsd som overste chef for
det danske politi, at det vil veere overordent-
lig vanskeligt for politiet at kontrollere, hvem

65

6/,1 69: 1. beh. af £. t. 1. om @ndr. af ferdselsloven m. m.

(65)

1026

der nu har ret til at vere der, og hvem der
ingen ret har til at veere der.

Vi vil fra socialdemokratiets side naturlig-
vis satse pa, at standardregulativerne kom-
mer til at indeholde s& mange sikkerhedsfor-
anstaltninger for publikum som muligt, og
vi vil gore det pad den méade, at den tilsyne-
ladende varme omhu, som regeringspartierne
hidtil har haft for piraterne, nu bliver til en
omhu for det kerende publikums betjening
og sikkerhed og for fardselssikkerheden og
ogsd, for erhvervsstabiliteten pa hyrevogns-
omrédet, der jo afgjort har lidt under til-
standene fra 1955 og frem til i dag. Kort
sagh, et nyt regulativ mi give publikum
veesentlige garantier for fererens dygtighed
og ansvarlighed og vognmateriellets sikker-
hed og udstyr.

M3 jeg i den forbindelse nevne — det er
méaske smating, men jeg tror alligevel, det
har betydning netop for denne publikums-
sikkerhed — at mit parti er meget interes-
sevet, i indferelse af licenskort i hyrevogne.
Man har ordningen i Sverige, og her virker
den meget -tilfredsstillende. Licenskortet
er et identifikationskort af hyrevognsfere-
ren, s& publikum altid kan veere klar over,
hvem der har keort for dem. Kortet. indehol-
der nemlig foruden navn og stilling et foto-
grafi, og kortet skal altid veere anbragt i
hyrevognen pa et for publikum synligt sted.
Med andre ord, indferer man et sddant
kort, s& kan publikum altid konstatere, om
det nu er en rigtig erhvervschauffer, der
korer for dem, eller det er en kontorchef, en
brandmand eller en premierlgjtnant, der er
ude pa at hente Lidt biindtegt — for blot

. at nevne nogle af de mange faggrupper, der

er med i hyrevognsjagten. Sikkerheden kan
yderligere udbygges, hvis man som i Sverige
indferer en trafikbog i alle hyrevogne, hvori
angives pabegyndelse og afslutning af ker-
selsvagten, og der kunne nesvnes mange
andre foranstaltninger.

Jeg tror, ministeren ligesom jeg har mod-
taget en ret omfangsrig kommentar til
minigterens forslag fra Droske-Centralen
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Taxa og Taxa’s Landsforening. Jeg vil meget

kraftigt henstille til ministe
ter sig indgdende ind i
tarer. Jeg kunne have lyst
nogle af de ting, der n@vnes
tarer, for vi har jo lige net
siden hert ministeren fra

sige, at der er ikke feerdselsi
der er ikke feerdselsmeessige
der kan- begrunde en regule
greb over for piraterne; og

ministeren sige, at der er

ren, at han set-

,dls\se kommen-

til at rere ved
i disse kommen-
p for et gjeblik
denne talerstol
mzessige grunde,
vanskeligheder,
pring og et ind-
vi har ogsd hert
o ikke egentlig

konstateret gener for publikum pd grund
af ‘den ordnmg, denne kgotiske ordning,

vi er inde i Jeg ved gd
ren  begrunder sin pastan

dt,” at ministe-
d om, at: der

ikke ‘er feerdselssikkerhedsmeessige vanske-

ligheder, med en statistik, s
feerdselschef, - v1cepoht11nsp
tersen, har uda,rbe]det ovel

arige periode, hvor jeg ogss

at der vel egentlig ikke ¢
uheld, ndr man tager kg
i betragtning, for hyrevogn|
vogne. ' -

om Kobenhavns
ektor (Groes-Pe-
den sidste 10-
mé indremme,
r tale om flere
irselskilometerne
e end for andre

Men justitsministeren ved ¢gsé som politiets

gverste chef, at i de sidste
ikke rapportregistreret uhe

7 &r har politiet
d, hvor skaden

var tnder 3.000 kr., og derfor ligger det
saddan, at den statlstlk, maln kan blive be-

kendt med igennem det fo:
som har hyrevognene, tegng
faerchgt billede af den feeq
maessige situation. Hvad vise)
fra det selskab, som har f
hyrevognsomradet? Den v
af det samlede antal skader
kr., og det vil i realiteten sig
Petersen opstillede tal fra

kun andrager ca. 20 pot.af de
er impliceret i feerdselsuhel
altsa er:den ferdselssikkerhe
ation pa dette omrade bet
vorlig, end det hidtil er begy
rens motivering. -

Den anden begrundelse
generne. :Nu hggel det jo|
ministeren og jeg har en’vi
politiet, og ministeren er lig
med, som jeg er det, at sy
aviser har afslgret mange
ikke mindst p& hyrevognso:
havnsomradet. Ja, selv sv

rsikringsselskab,
it et mere sand-
dselssikkerheds-
r da den statistik
rsikringerne pé
ser, at 80 pct.
var.under 3.000
>, at de af Groes-
1962 og opefter
e hyrevogne, der
d. Hr. minister,
edsmeessige situ-
ydeligt mere al-
undet 1 ministe-

drejer sig om

s tilknytning: til
e 88 vel bekendt
rart alle landets
heldige forhold,
mradet 1 Keben-
onske blade har

sddan, at bade
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jo sendt repoi‘tere hertil, og efter at man har
vurderet disse forhold, hvor den kebenhavn-
ske underverden ogsd kommer med 1 bil-

ledet, har man fra svensk side advaret

svenskere, nir de kom til Kebenhavn, mod
at kere med visse kategorier af hyrevogne.
Derfor holder ministerens begrundelse ikke,
hverken hvad angdr det feerdselssiklkerheds-
sessige  eller hvad angir generne for
pubhkum
Ministeren har til bladene udtalt — og jeg
forstod ogsd ministerens udtalelser her for
et gjeblik siden i samme retning — at den
vaesentligste drsag til, at han var modstander

Caf antalsbegrwnsmng, skulle spges i, at han

var bange for, at hyrevognsorgamsatloneme
var interesseret i, at der var for £4 hyrevogne,
og ab orgamsatwneme var interesseret i, at
taksterne blev s hgje, at det ikke mere var
beskaret menigmand -at kere - med hyre-

- vogn. Ja men ministeren ved dog lige s4 vel

som jeg, at det jo ikke er Taxas organisa-
tioner eller Taxas chaufferer, der skal fast-
sette hverken takster eller antal og det er

faktisk en mistillid over for bade politi-

myndigheder- og kommunalbestyrelsesmed-
lemmer, som vi i vores forslag -overlader
denne regulermg Pa dette omrade skuffer
ministeren mig én del. ’

Jeg har gerne villet fremfore dlsse syns-
punkter, for at vi kan komme ind i et posi-
tivt udvalgsarbejde. Jeg skal altss slutte
med at konstatere, at der endelig nu er
kommet et udspil fra regeringen, og-at vi er
indstillet pa, som jeg har sagt det, at mini-
sterens forslag sammen med somaldemokra-
tiets og SFs forslag mé spges sammenar-
be]det til en ny og bedre hyrevognslovgiv-
ning pd et forbrugermeessigt mere trygt
grundlag. Socialdemokratiet gnsker dog ved
denne lejlighed p& ny at fastsla, at vi ikke
betragter en faerdselslovgwmng som et
pohtlsk sporgsmal,- men- at det her drejer
sig om en lovudformning pa strengt sagligh
grundlag, -hvor sikkerheden pd vore gader
og veje samt hensynet til befolkningens be-
fordringsbetjening og sikkerhed alene er af-
gorende for mit partls stillingtagen.

~Adam Meller: De tre loviorslag, som sam-
let behandles her, vedrerer jo et lovgivnings-

. omrade af meget stor offentlig interesse. Som

pa s& mange andre omrader er der tale om
bade erhvervsinteresser og forbrugerinteres-
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ser, og som det ogsd ofte er tilfzeldet andre
steder, er disse interesser 1 nogle tilfeelde
sammenfaldende og i andre tilfeelde modstri-
dende. :

For det komservative folkeparti er det
imidlertid afgerende, at vi ikke ved behand-
lingen af dette lovgivningsomrade indtager
en ensidig stilling til problemerne. Det er
ligeledes afgorende for os, at der ikke pé
dette serlige erhvervsomrade gennemferes
en lovgivning, der adskiller sig fra de prin-
cipper; som man i gvrigt -ensker skal veere
geeldende for erhvervsudevelse her i landet.
Med andre ord ensker.vi, at' det princip om
fri érhvervsudevelse, som i almindelighed er
geldende, ogsé skal have gyldighed péa disse
omrdder. Vi vender os her som andre steder
imod monopoldannelser og mener i og for sig,
at den frie konkurrence er det, der bedst
tilsikrer, at man f&r en for bade erhvervet
og forbrugerne hensigtsmaessig ordning.

Lad mig begynde med at konstatere, at
den hyrevognsbetjening, vi har her i Dan-
mark, i almindelighed kan . karakteriseres
som veerende af hej kvalitet. Jeg kunne
endda ved at foretage sammenligning: med
kvaliteten af hyrevognsbetjeningen i udlan-
det maske fristes til at sige: af meget hgj
kvalitet. Det udelukker naturligvis ikke,
som ogsd den @rede socialdemokratiske
ordferver var inde pa, at man kan finde en-
kelttilfeelde, hvor hyrevognschaufforer -eller
vognmend har optrddt pa en eller anden
uheldig made; det kan veere ferdselssikker-
hedsmaessigt, og det kan veere pd anden
méde, sat der har veret uheldige forhold.
Det sker inden for alle erhverv og inden for
alle brancher, men enhver, der har prevet
at drage sammenligning imellem danske
forhold og udenlandske forhold, ma erkende,
at de danske forhold er af hej kvalitet. Det
er sedvanligt her, at. vognene er velindrette-
de, det er sedvanligt, at de i sikkerheds-
messig henseende er seerdeles gode, og det
er ogséd normalt saledes, at de chaufforer
eller de forere, som kerer vognen, er ruti-
nerede og hﬂﬂlge og i det hele taget leegger
stor veegt pi den kundebet]emng, der er
tale om.

Og der er én ting, som ogsa udmeerker deb
danske system fremfor andre systemer f.eks.
i andre storbyer, neinlig at det her i reglen
altid er muligt at {4 en hyrevogn — ogsé, p&
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de dage, hvor der er temmelig sterkt pres
pé, og ogsd pa de steder ved jernbanesta-
tioner og ved ankommende rutebade osv.,
hvor der er seerlight pres pa. Hvis man en
enkelt gang har veeret f. eks. i Oslo, 84 ved
man, bortset fra at man kan komme til
at vente 1 meget lange tider pa at & en vogn,
at man bliver stuvet sammen med andre,
der gerne vil benytte en vogn, idet man pre-
ver at koordinere det p& den méde, at flere
kunder deler vognen, hvilket ikke altid er
lige behageligt.

Jeg synes altsa, der er megen grund tilial
almindelighed at rose erhvervets udevere
og i og for sig ogsa grund til at nwere en vis
tilfredshed med den made, som vi hidtil har
udformet dette lovgivningsomrade pa.

Men det forhindrer os jo ikke i at prove pé
at gore det endnu bedre, og jeg har forstaet
det saledes, at de to lovforslag, som er fore-
lagt dels af socialdemokratiet, dels af so-
cialistisk folkeparti, lige sd vel som det af
justitsministeren fremsatte lovforslag til-
sigter at udrydde de fejl, der maske efter
erfaringen har vist sig pd dette omréde, sé-
ledes at vi altsd kan fa4 en ordning, som er
endnu bedre.

Jeg leegger veegt pé, at man nu far to in-
stanser til at beskeeftige sig med disse ting,
at man far politiet til at beskeeftige sig med
det feerdselssikkerhedsmesssige, at man far
myndighedernes godkendelse af vognene, og
at man far kommunen til at udarbejde de
regulativer, der siger, hvorledes vognenes
storrelse, deres indretning og deres benyt-
telse skal veere, nar de anvendes som hyre-
vogne, og ligeledes at man kan & mulighed
for at pabyde anvendelse af taxametre og
godkendelse af maksimaltakster for den
korsel, der er tale om.

Jeg synes i modsaetning til det srede med-
lem hr. Otto Merch, det er en god ting, at
man ikke pabyder, at kommunerne skal lave
sddanne regulativer. Det er jo en lovgivning,
der ikke alene geelder for Kebenhavn eller
Storkebenhavn eller de sterre byer her i lan-
det, men det er en lovgivning, som geelder for
hele Danmark, og der ma derfor ogsa tages
hensyn til, at der naturligvis er en rsekke
kommuner, hvor der muligvis ikke er behov
for at udforme et sadant regulativ. Jeg vil i
den forbindelse med hensyn til regulering
af forholdene f. eks. i Storkebenhavn pegé
pé, at det jo er tilkendegivet, at man fra
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justitsministeriets side har til

hensigt at ud-

arbejde et standardhyrevognsregulativ, som

kan tjene som udgangspunkt
kommuners regulativer og
méske medvirke til, at man
regler i de kommuner, der
hinanden, siledes at man ev|
samme regler i de omrader,
hgrer sammen.

Nar denne lovgivning, som)
ver gennemfort efter de retn
justitsministeren har foresld
ver vedtaget, sa vil jeg habe, g
ogsa vil legge veegt pa fra
preve pa at indrette forholde

for de enkelte
p4 den made
far ensartede
oraenser op til
entuelt kan f&
der naturligt

jeg haber bli-
[ngslinjer, som
%, engang bli-
t kommunerne
deres side at
ne pa en sidan

méde, at det forbrugende pulplikum virkelig

far gavn af det. Jeg tenker

kunne vere hensigtsmeessigt

om man ikke burde sege

her pé, at det
at overveje,
oprettet nogle

flere faste holdepladser, ogsd gerne smé

holdepladser, der eventuelt
sidegader, hvor de ikke er til
len. Jeg tror, at det ogss vill

kan placeres i
oene for feerds-
> veore veerd at

overveje for de kommunale njyndigheder, at

sadanne holdepladser ikke k

un gives til et

enkelt selskab, men at andre hyrevogns-

sammenslutninger, der arbejd
og som vil opfylde de betinge

or betryggende,
Iser, der stilles,

ogsd kommer i betragtning ved tildeling af

sadanne faste ‘holdepladser.
udvidelse ville man bl. a. un
stort omfang, som det unde
nu, skete en korsel frem og
derne for at ssge hyre; man
det for publikum, nar publi]
der 18 sadanne smé holdepla
kring, hvor man nemt kun
veaere nogenlunde sikker ps at
vogn. Jeg tror altsd, at man
en ordning, som det kunne
maessigh at overveje for de ko
digheder.

Jeg vil gerne til slub sige,-
handlinger, jeg hidtil har
disse sporgsmal, ikke har vee
for nogen uvildig udtalels

Ved en sadan
lgd, at der i s&
rtiden kan ske
tilbage ad ga-
ville ogsé lette
kum vidste, at
dser rundt om-
ne gd hen og
finde en hyre-
her ville finde
veere hensigts-
mmunale myn-

at jeg i de for-
deltaget 1 om
ret preesenteret
» om, at det

feerdselssikkerhedsmaeessigt var nogen ulempe
med den frie hyreret, og ap det feerdsels-

meessigt skulle - veere siledes,
storre antal skader eller ston
f. eks. pa grund af overtreetl
hos dem, der deltog i den
kearsel, Der vil, som jeg gjorde

at der var et
re antal uheld,
1ed eller andet,
ne hyrevogns-
nogle bemsrk-
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ninger om i indledningen, altid veere tilfselde
af overtreedelser, og de kan .vel veere bade
det ene og det andet sted, men jeg legger
veegh pé, at enhver uvildig instans, som
har udtalt sig om disse spergsmal, har er-
kendt, at der ikke kunne pavises sidanne
berettigede klager.

Jeg vil i gvrigt sige, at jeg under forhand-
lingerne hele tiden er gdet sterkt ind for,
at der var en afmewrkning, en tydelig af-
meerkning af de vogne, der benyttes til
hyrevognskersel, gerne en afmerkning af
varig karakter, en afmeerkning, som altsé
ikke nemt kan fjernes. Jeg er tilheenger af
denne afmeerkning, fordi jeg mener, at ogsa
publikum ber vere kritisk, hvis man helt
skal have saneret dette erhverv. Publikum
m3i selv se efter, hvilke vogne man hyrer,
og ogsd dér kunne det hjelpe, hvis der var
holdepladser for mere end ét selskab, sd-
ledes at man kunne velge at blive kunde i
et eller andet af de selskaber, man enskede
at fa kontakt med, og siledes at man, nir
man hyrede en vogn, ogsd tydeligt kunne se,
det var en hyrevogn. Jeg synes i og for
sig, det lod som en ganske god idé — vi
kan da drefte den neermere i udvalget — nér
det blev nsmvnt, at man skulle kunne se
indvendig i vognen f. eks., hvem der var
forer af den pageldende vogn.

Derimod er jeg ilkke tilheenger af, at man
f. eks. ikke pa dette omride skulle kunne
tillade en vis deltidsbeskeftigelse. Jeg ved,
at der er en del kvinder, der har deltids-
beskeftigelse ved dette, og det er —'i
hvert fald de gange, hvor jeg har kort med
kvindelige hyrevognschaufferer — .en for-
ngjelse at kore med dem. Der er god betje-
ning, og de kerer sikkert. Der er intet
til hinder for, synes jeg, i dette erhverv,
som maske egner sig til det, at datteren af
en vognmand kan tage et par timer for at
aflaste sin far en gang imellem. Jeg synes
altsd ikke, det ville veere rigtigt, hvis man
stillede det krav, at -det absolut skulle veere
eneste beskeeftigelse for dem, der kerer den
pageeldende vogn.

Det er neevant her, at ogsd tjenestemeend
kunne beskeeftige sig med det — det var
vel kommunale, man tenkte pd — og der
blev nevnt som eksempel en brandmand.
Hvis det er en brandmandschauffer, ja,
sd er han vel i hvert fald kerselsmeessigt i
stand til at kere ganske godt, og hvis han
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har siddet pa sin brandstation, hvor der jo
er en lang beredskabstjeneste, og han
méske ikke har gjort anden tjeneste, end
at han har siddet og ventet pa en eventuel
udrykning, ja, s& var han vel ikke den
darligste, man feerdselssikkerhedsmeessigh
kunne komme op at kore med.

Jeg tror altsé, at der er mange ting, som
vi sagligt og fordomsfrit kan drefte i ud-
valget, og jeg héber da ogsa, at vi skal na
til en ende med det, hvor vi i enighed kan
gennemfore denne lovgivning. Jeg er ikke
kommet med s& mange bem@rkninger om
de to forslag, der er fremsat af socialdemo-
kratiet og socialistisk folkeparti, idet jeg
herom gerne vil henvise til de bemarkninger,
jeg kom med, da disse loviorslag blev be-
handlet i forrige samling.

Holmberg: Jeg finder sdmend ingen an-
ledning til at holde en lengere tale her ved
forste behandling af de tre lovforslag,
henholdsvis fra SF, fra socialdemokratiet og
fra regeringen, for vi har jo dreftet spergs-
mélet for, og det egner sig egentlig bedst
til udvalgsbehandling. ‘

Som vi alle sammen ved, fik vi i 1955
en afgorende sndring, og det var den fri
hyreret. Indtil da tilkom denne ret bare
droscherne, men ved @®ndringen fik alle
koretojer godkendt til erhvervsmaeessig per-
sonbefordring denne ret, og selv om det er
blevet sterkt kritiseret, si tror jeg allige-
vel, vi mi erkende, at vi alle sammen er
enige i det rigtige i princippet heri.

Men hvordan har det egentlig virket i
praksis? Ordningen har jo, det ved vi alle
sammen, givet anledning til debat og ogsi
mange gange steerk kritik, seerlig fra hyre-
vognsorganisationernes side. Disse organisa-
tioner ensker jo en antalsbegrensning, og
de hevder, at der er alt for stor tilgang til
erthvervet af talrige med andet hoved-
ethverv. — hvor mange har vi egentlig
aldrig kunnet f4 oplyst, men det er sikkert
mange. Jeg tror, det vil vwre fornuftigh
at se lidt neermere pé, om det er problemer,
der kreever vidtgdende loveendringer — det
er ogsd derfor, vi har det til behandling
nu — og i det hele taget om der er swmrlig
store problemer for erhvervet, og om der 1
det hele taget er problemer for: publikum.,
Endvidere ma vi se pa, om der er feerdsels-
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sikkerhedsmeessige problemer med de si-
kaldte pirater — hvem det s& ellers er, der
har opfundet det udtryk. Det bliver de
dbenbart kaldt alle. Nu har vi fiet et nyt
skud p&4 stammen; for har vi hert om
skreeddere og skomagere, og nu kommer hr.
Otto Morch og nwvner, at der ogsé er premier-
lgjtnanter og kontorchefer, Det er da
muligt, det er rigtigt, men det er i og for sig
en grov overdrivelse, og det nmrmer sig
nesten injurier, at de folk, som jo kerer
lovligt — de har bare andet hovederhverv —
skal betegnes som pirater. Det er i og for
sig urimeligt, for det er de jo ikke.

Men er forholdene i ovrigt de samme i
byerne og pa landet? Svaret mi blive, at
der er forskel, og sd vidt jeg kan skenne, s&
er vi ogsd alle sammen enige om, at der
skal veere forskel. Det fremsatte forslag
sondrer netop mellem by og land. Det kan
godt veere ret sveert at fi sondringen ind,
for det hele kan jo ikke std i en lov. Der
star ikke i loven, at denne lov ikke gemlder
for Simested, men vi kan da. forme det pé
den made, at en kommune kan admini-
strere ordningen, og si kan den skenne
i hvert enkelt tilfeelde. Det er ogsd det, der
star i det fremsatte lovforslag, at en kom-
mune ,kan“ bestemme, ikke , skal*,

Den storste eendring foreslas faktisk i
§ 73 a, og det er vel rimeligt lige kort at
neevne principperne heri, for det er egentlig
det veesentlige i det, vi drefter. Der star
her: :

»I hver kommune kan kommunal-
bestyrelsen efter forhandling med politiet
udferdige et regulativ for hyrevogne,
der optager passagerer i kommunen.

Og sa kommer det veesentlige:

»Regulativet kan indeholde:

1) sidanne bestemmelser for hyrevogne,

som hensynet til publikum tilsiger, her-

under regler om:

a) vognenes sterrelse samt deres indret-

- ning og benyttelse, ndr de anvendes som
hyrevogne.* '

Det er jo en veasentlig ting, ogsé en ny-
dannelse. Endvidere:

,»b) anvendelse af taksametre og ¢) god-

kendelse af maksimaltakster for korslen.”

Endvidere stér der:

»2) bestemmelser om, at adgangen til at

sgge hyre fra dertil anviste holdepladser

forbeholdes et begraenset antal hyrevogne



1035 8/, 69: 1.

[Holmberg.]

(drosker), hvis ejere, brugere og - forere

samtidig paleegges seerlige
bud ‘mod,

at hyrevogng

phgter, 3) for-
standser pa

- nermere angivne gadestraekninger og par-
'~keringspladser med henblik pa at sege

hyre.*
Her er jeg ganske enig

med hr. Adam

Meller. Hvor skal lillebilerne efterhinden

veere? Feerdselssikkerhedsmee
ogsd for erhvervets og for
det méske rigtigt, ‘at de fik
for min skyld ogsé-:gerne
Jeg tror i alt fald, det er en

ssigh og 1 ovrigh
alles skyld var
anvist pladser,
i sidegaderne.
af de ting, som

vi absolut ma tage op tll reait‘:etsbehand]ing

i udvalget.
Nar det s& ogsd kommer

ed, at politiet

kan regulere ferdslen pa ep saerlig méde,

beh. af f. t. . om eendr. af ferdselsloven m. m.

hvis der er swrlig stor trafik, si der bliver

en form for felles kaperraekke, sa tror jeg
alligevel, vi m4 erkende — op det gjorde hr. -

Otto Mgrch ogsd — at der er mange fordele
og fremskridt 1 det lovforslag, som er frem-

sat fra regeringens side.

Jeg erkender gerne blankt, at det kan

veere vanskeligh, som jeg
sondre, men én ting ma
selviglgeligt, og det gnsker
steerkt, ogsd pd baggrund
delse, vi har faet fra-Taxa,
ikke her for at genere et

std som nogeb
jeg at sige: ret

at vi sidder da
enkelt erhverv.

Hvorfor i alverden skulle vi dog gere det?
Men vi sidder her for at finde det rigtige
frem, ogsd bl. a. af hensyn til publikum,

altsé: den bedst mulige be

jening. At det

er L-publikums interesse, dep er da en selv-
folge. Men det mé ogsé veere i hyrevogns-

erhvervets interesse.

Hvordan har den nuvaereﬂlde ordning: vir-

ket i praksis? Vi ved godt
gnidninger fra tid til anden
nisationerné imellem. Det h
mindre de senere aringer,

der har veeret
hyrevognsorga-
r i gvrigh veeret
og det er godt

det samme. Ud fra ‘pubh’lﬂums synspunkt

har det stort set virket reb
fwelde har det virket godt,
sammenligning med andre 1

Men hyrevognsorganisati

godt. I alle til-
hvis vi drager
ande.

nerne gnsker jo

en endring, idet de gnsker en antalsbegreens-

ning; de ensker altsd ferre
det ikke stdr der. Hvis vi

nu fik en sddan

antalsbegr%nsmng, ville putbhkum s blive

lige s4 godt betjent? At h
tionerne siger ja, er jo -en

y¥evognsorganisa-
selvfolge, men

nevate for, at

of den henven- .

vogne, selv om -
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tilbage bliver trods alt, at der bliver farre
vogne pi gaden. Derntest . siges -der, ab
standarden bliver bedre. Jeg mener i gvrigt,
at standarden gennemgdende er god. Men
regeringens forslag kan administreres: pa
den made, at der kan komme ferre vogne
pé gaderne, og der vil nok ogsd komme det
1 de kommuner, hvor der kan veere pro-
blemer og formentlig ogsé er problemer. Vi
kan i og for sig godt: have vor tvivl om det
righige . heri, men efter regermgens forslag
kan standarden jo ogsd blive: bedre. Her
teenker jeg pd bestemmelsen om vognenes
storrelse, indretning m. v. -

Vi mé skenne efter det oplaeg, vi har
faet. Hvis der nu bliver spurgt, om der er
feerdselssilckerhedsmaessige problemer ‘med
den nuvarende ordning, mé svaret. ‘efter
de oplysninger, vi har féet, egentlig blive
nej. Der er ingen seerlige famdselsmkkerheds—
maessige problemer
" Er der s4 kommunale problemer? Ogsé her
gwlder,.at kommunerne er spurgt, og bortset
fra Kobenhavns kommune har kommunerne
jo svaret, at der ikke for dem har veeret
nogen saerhge problemer. Publikum, som
jeg nevnte for, er ikke direkte spurgt nt.
Men hvis de blev det, tror jeg, de ville
sige lidt af det samme, som jeg nevnte for,
at stort set har det egenthg Vlrket ret
udmeerket. . :

De -eneste, der virkelig er utllfredse, er
hyrevognserhvervet, og her mé jeg 1. og
for sig lidt beklage den henvendelse, vi har
taet fra Taxa. Det er da rlmehgt og rigtigt,
at den bliver lest, som de ogsd opfordrer
os til at gere, og der er mange gode ting
heri. Der er: sandelig ogsd: manhge over-
drivelser heri, som det, for erhvervets skyld
maske ville veere klogt at dem at lade. veere
med at komme med. Vi ma: da lwese med

interesse, naturligvis, om en: anden: form

for statistik med hensyn - til hyrevogne i
forbindelse med: antal rapporter m. v., men

lidt leengere” henne i samme henvendelse

star bl. a.:

o ustltsmlnlsterens forslag 1;11 en ny
hyrevognslov kan kun have til formal at
skabe bedre eksmtensbetmgelser for plra—
- terne.

.5"”{[ alle tilfeelde hyrevognsorgamsatlonen

‘ma’ forstd, at lovforslaget har ikke det til

formal, og jeg synes, at,de ting skulle man
eerlig: talt lade ligge. Det er- naturligt, at
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jeg kommer med en ‘kort kommentar til

samme henvendelse, da den er sendt il

samtlige folketingets medlemmer og der
er visse ting, som treenger il en korrektion.
Taxas Landsorganisation skriver til sidst:

»Hvorfor indferer man fra regeringens
side beskyttende foranstaltninger over
for SAS?

Jeg mé nok have lov at sige, at i et kort
indleeg bliver det meget, meget sveert
umiddelbart at drage sammenligninger.
Landsforeningen skriver videre:

»Hvordan kan man overlade til kom- -

munerne at give koncession pi bybus-

drift og busruter i landdistrikterne?“
Hertil er i alt fald at svare, at det er jo
koncession, de far, og hermed pligh til at
keore pa bestemte tidspunkter efter en
bestemt koreplan, og de skal kere, selv om
der overhovedet ingen passagerer er i vog-
nen, hvad der ofte sker, i alle. tilfeelde ude
pd landet og endda pi de relativt lange
afstande. Der bliver ogsd spurgt, hvorfor
der gives koncession pa fragtruterne. Der
er for ovrigt ikke s& forferdelig mange
koncessioner her, men vi ved ogsd, at det
gives til dem, der har kert pa kontraktiman-
ge, mange 4r, og si bliver det en pligt til be-
tjening, som skal opfyldes. Endvidere sparger
man, hvorfor statsbanerne skal have mono-
pol pa jernbanedrift. Det kan godt veare,
det kunne veere lidt sveert uden videre at
starte sit eget tog. Man neevner ogsé, stats-
banernes busdriftmonopol. Der er grund til

at gore opmeerksom pa, at det har stats-
banerne overhovedet ingen monopol pa,

ikke spor. Hvis de soger ind_ pad en rute,
sd soger de ind nojagtig pa samme made som
de private, og det er ogs her trafikudvalge-
ne, der giver koncessionen. Der er altsé
ingen grund til at nmvne de ting, som, for

at sige det meget mildt, i visse tllfaelde er

forkerte.

Til sidst i henvendelsen stdr der bl. a.,
at det, de vil bebrejde justitsministeren, er
at han er en kold og kynisk mand, der‘fejer
det hele af bordet. Vi kender altsa ikke vor
justitsminister pd samme midde. Der stér
oged, han vender det deve ore til; mig be-
kendt har han ikke et sddant, han kan vist
godt here uden briller. Men det er de ting,
der folger med.
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Jeg synes i alt fald, det er rimeligt, at vi
ser nermere pd deb hele i et udvalg, og vi
vil da fra vores side vwmre absolut lydhere
ogsé over for ensker om sendringer i det frem-
satte regeringsforslag.

Helge von Rosen: Da vi 1 1955 fik fri
hyreret pa gaden, skete der et afgerende
fremskridt i den service, der.bydes publi-
kum, stridighederne mellem Taxa og lille-
biler herte stort set op, og de mest vakse
chaufferer kunne samtidig tjene flere penge
ved at krydse dér, hvor der foregér noget.

Liberaliseringen blev altsi en succes.

En ny forbedring skete der, da kommu-
nerne i 1962 fik adgang til at pabyde taxa-
metre og dermed satte en stopper for bl. a.
klagerne fra udenlandske krydstogtspassa-
gerer, som havde mattet betale f. eks. 25 kr.
for at komme fra Kgs. Nytorv til Lange-
linje. Vi m& habe, at det, der nu.er ved ab

ske, mé virke lige s godt.

Der er jo tre forslagsmuligheder at. Vaelge
imellem, en sand overflod Jeg tradte jo
vande, da to af forslagene var fremme i for-
aret; det vakte moro hos nogle, men det

| gor det lettere at komme pé& land bagefter,

nar man ikke har veret ude at svemme, s8
jeg har ikke s& forferdelig meget at tilfaje
heller nu, ud over at det radikale venstre
foretreeklker det forslag, som justitsmini—
steren har fremsat.

Vi noterer med tilfredshed ]ustltsmlmste-
rens beslutning om at fremseette forslag, der
giver piraterne en mulighed for at overleve.

-Det gor vi af mange grunde, Vi mener, at en

effelctiv og fri konkurrence pd sa store for-
brugsfelter som muligt tjener befolkningens
interesser 1 almindelighed. Det geelder ikke
mindst pa de omrader, hvor der er tale om
personlige serviceydelser.

Brfaringsmeessigh er det meget sveert net-
op pa disse omrader at fremkalde konkur-
rence pa prisen. Det er derfor med tilfreds-
hed, jeg ser, at forslaget kun giver kommu-
nerne mulighed for at fastsmtte maksimal-
takster, ikke minimaltakster. Det vil som
sagb neppe have stor betydning, da man
erfaringsmeessigt ikke konkurrerer - meget
pa prisen, men det er dog en indirekte op-
fordring til hyrevognsfaget. Det er méske
ogsé mest enskeligh, at konkurrencen ikke
iseer forekommer. pa prisen, men pa servicen
pa dette omrade..
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Hvad der betyder mest,

slaget ikke leegger lag over
vogne, og dernsest tror jeg

antallet af hyre-
pgsd, at man mé

er nok, at for- |

leegge veegt pa bevarelsen af den hyrevogns-
reserve, som piraterne udger. Efter hvad der
péstas, sa er det en endog meget stor re-
serve, som piraterne udgey, og hvis det er

rlgtlgt mé den jo have

tﬂsvarende stor

betydning under spidsbelasfningen. Det ma,

bl. a. veere det, der gor, at

havn har haft og forhabentlig vil blive ved

at f4 en relativt fair chance
vogn béde om fredagen ogi
store dage. Det er ogsa rart
seetning til visse steder 1 ud
med at kunne f& en vogn
uden at skulle afsette halv
som sikkerhedsmargen.

for at £ en hyre-

julen og pé andre .

at vi her i mod-
andet kan regne
til lufthavnene
o eller hele timer

Som jeg sagde under behandlingen i for-
dret, s& tror jeg, at det udmeerkede hyre-

vognsudbud, vi har i hver
benhavn, bade er og vil bl

t fald her i Ko-
ive af betydning

for benyttelsen af de kollektive trafikmidler.

Man behover ikke at tage
ind til Kebenhavn for at
rundt i dagens lgb; der er
vogn at {4 pa den ene eller
Der er for mig ingen tvivl

tilbgjelige til at foretreeklr

lige taxaer, der jo ogsd H
pligter, og vores lillebiler, 1
en anelse om, at det, at ¢
begraenset, og muligvis det
noget, der hedder pilater

privatbilen med
komme hurtigt

den anden maéde.
om, at vi alle er

ar deres seerlige
men jeg har ogsd
le ikke er antal-
, at der ogsd er
i hvert fald ikke

gor konkurrencen pd derps. serviceydelser

mindre; de er i hvert fald
har blug for dem.

Den mulighed, ministerens forslag abnerad-

gang til for et regulativ fra

4 gaden, nar man

kommunerne, gi-

ver ikke den enkelte kommpne lejlighed til at
gribe ind over for vognenes ydre bortset fra

storrelsen. Dét synesjegerr
0gsé er ngtlgt at overlade
om de vil give forskrift for
ning og. benyttelse, nir d
‘hyrevogne. En af de fing,

‘delse kan blive et ploblem,

gtigt, ligesom det
til kommunerne,
vognenes indret-
e anvendes som

som 1 den, forbin-

vil veere et even-

tuelt krav om adskillelsesrider, men da de
skulle veare ret lette at skrue af og pa, gér
jeg ud fra, at s& kan det formodentlig ikke

udelukke piraterne eller
som jeg hellere ville kalde

reservevognene,

lem. Adskillelses-

ruder er dog ingen billig ting, henved 1.000

vi her 1 Xoben- -

neesten, altid en -

e vores fortrin-
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kr. har jeg forstéet, og det er en udgift, som
ma beres af kunderne. Men det forekom-
‘mer fair, at hyrevognene pd dette og de
flesto andre punkter efter forslaget bliver
stillet ens, ligesom det ogsd er i sin orden,
at reservevognene, der benyttes til andet,
aldrig har kunnet f4 nedsat afgiften.

Et af de motiver, der somme tider anfe-
res til fordel for adskillelsesruder, er chauf-
forens sikkerhed, og selv om erfaringerne
ikke stotter dette argument, s& bliver det
ved at spoge. Jeg blev for et par maneder
siden i Paris taget op af en droschechaufior,
som kerte rundt med sin store puddelhund
pé sedet ved siden af sig. Han fortalte mig,
at det dels var meget hyggeligt bade for
ham og for pudlen, og at der ogsd var lej-
ligheder, hvor det kunne veamre rart at have
en hund med sig. Jeg twnkte 1 den forbindel-
se p& vores kvindelige chaufforer. Jeg
haber derfor ikke, at regulativerne af kom-
munerne vil blive benyttet til hundeforbud.
Visse kommuner, som jeg kender godt til,
har jo desveerre en tendens til et utldlgt
formynderi.

Der er i gvrigt mange enkeltheder, som
det vil veere interessant at f4 belyst under
udvalgsbehandlingen, men jeg skal "ikke
komme nermere ind p& noget nu. Med disse
bemsrkninger skal jeg pd det radikale
venstres vegne tilsige justitsministerens
forslag en velvillig behandling.

Arne Larsen: Socialistisk folkeparti har
genfremisat sit forslag fra sidste samling
om mndringer i feerdselslovens § 73 angdende
hyrevogne. Det samme har socialdemokra-
tiet gjort, og vi har for 4 dage siden mod-
taget justitsministerens forslag pad samme
felt om § 73 angéende hyrevogue.' Det var i
og for sig meget pakrwvet at socialistisk
folkeparti genfremsatte sit' forslag, for ]eg
finder ikke, at der i justitsministerens er s&
megen imedekommenhed, at vi kan stille
os tilfreds hermed; vi mé stadig hevde, at
de principper, som vi har nedlaut i vort for-
slag, er de rigtige.

Vi havde i maj maned en udmerket debat
og behandling her i folketinget omkring
SFs og socialdemokratiets forslag til nye
hyrevofrnsreglel, og jeg var i og for sig reb

‘tilfreds med den behandling, for jeg syntes

at der var megen imedekommenhed fra s
at sige alle ordfereres side. Man snakkede
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meget sagligt og indgdende om det nedven-
dige i, at der blev foretaget en sanering af
hyrevognserhvervet, at der var visse ulem-
per, som s& afgjort matte rettes. Der var
meget stor vilje til stede til at medvirke
til at rette dette. Det fik ogsd justitsmini-
steren til at erklere her i folketinget ved
denne behandling — det str i Folketingets
Forbandlinger 1968-69, sp. 6494:

»Det har veeret anfert og efter min op-
fattelse med rette, at udevelse af hyre-
vognserhvervet som en fritidssyssel ikke
kan anses for betryggende. Man har her
navulig peget pa, at sivel hensynet til
fwrdselssikkerheden som hensynet til pub-
likums behorige betjening kreever, at er-
hvervets udevere ikke blot lejlighedsvis,
ofte efter en arbejdsdag i andet erhverv,
beskeettiger sig med hyrevognskersel. Jeg
deler disse synspunkter og kan derfor il-
slutte mig den tanke, at en hyrevogn bort-
set velsagtens fra ganske seerlige tilfeelde,
hvor der kan veere grund til en dispensa-
tion, ikke ma anvendes ogsd som privat-
vogn, til udlejning eller andet®.

Det var den hojteerede justitsministers
konklusion af de forslag, som vi behandlede,
og det var da udmeerket.

Socialistisk folkeparti er meget imede-
kommende og vil gerne hjmlpe med til at {4
tingene til at glide og fa det bedst mulige
ud af det, 84 da vi nu genfremsatte vores
forslag, tog vi netop hejde for dettbe,
idet vi netop ogsa sagde, at der kunne teen-
kes omrader i landet, {. eks. tyndt befolkede
egne, hvor man ikke kunne stille de samme
krav; det var det, justitsministeren frem-
hevede dengang. Det har vi taget hensyn til
i vort forslag nu, men alligevel er det altsa

ikke tilfredsstillende, for nu kommer ju-.

stitsministeren lige pludselig og siger fak-
tisk det stik modsatte af, hvad han sagde
den 9. maj, nemlig at nu er der spilleme ikke
leengere nogen grund til at tage hensyn til
den tidligere argumentation. Justitsministe-
ren siger i sin fremseettelse:
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»Det har veret overvejet i justitsmini-
steriet, om den af hyrevognsorganisatio-
nerne omtalte ,,piratkersel” burde imade-
gds ved en bestemmelse om, at hyrevogn,
ikke méd anvendes til ikke-erhvervsmeessig
befordring af personer eller gods, til gvel-
seskorsel eller til udlejning uden forer.
Som det fremgar af mine bemeerkninger
her i tinget sidste folketingsar om de to
private lovforslag, var min umiddelbare
reaktion. over for denne tanke i og for
sig positiv.”

Ja!

,,IEn bestemmelse af det nesevnte ind-
hold var da ogsi optaget i et i justits-
ministeriet udarbejdet lovudkast, der i
vinter blev forelagt forskellige myndig-
heder og organisationer til udtalelse.”

Men nu foreligger der imidlertid lige plud-
selig

»ikke oplysninger, der dokumenterer,
at keretojer som de nwmvnte i hojere
grad end keretgjer, der alene anvendes
som hyrevogne, er 1mphce1'et i feerdsels-
uheld.”

Hr. Otto March har veeret inde pad den
statistik, som Kebenhavns feerdselschef, hr.
Groes-Petersen, offentliggjorde i Berlingske
Tidende for nogle maneder sigen, og har
pévist, at den er ret misvisende, idet en hel
del af feerdselsuheldene jo er taget ud af
denne statsistik siden 1961, og at den sta-
tistik, vi i dag har, kun omfatter ca. 20
pet. af de faeldselsuheld som hyrevogne er
impliceret i.

Man kan gé videre i argumentationen
mod dette, at det formentlig ikke feerdsels-
sikkerhedsmsessigt er til nogen gene, at vi
har piraterne. Man kan undersege, hvordan
det ligger med hensyn til forsikringspro-
blemet. Der er jo et forsikringsselskab, der
hedder Trafik, som udelukkende har dro-
scher og lillebiler som forsikringstagere, og
her er det helt &benbart, at man skelner
mellem droscher og lillebiler, at preemierne
for lillebiler er hejere, 10 pet. hejere end for
droscher f, eks., at der er selvrisiko 1 storre
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udstreekning for lillebiler,
droscher, og at kun 4 pct. af
er underlagt tvungen selv
30 pect. af lillebilgruppen
tvungen selvrisiko. Det er
som- der ogsd konkluderes

6/,, 69: 1,

and der er for

droskegruppen
risiko, medens
‘er underlagt
sikkert rigtigt,
i -henvendelsen

fra Taxaorganisationens side, at der sikkert
ikke er forskel pa rutinerqde:. chaufferer,

ligegyldigt om de kerer enf

karer en lillebil, det er helt
sikkert lige rutinerede, lige
ken,” men der er bare det
at en meget stor del af

rerne er beskeaeftiget netoy

netop med hyrevognskersel

taxa eller de
sikkert, de er
lygtige i trafik-
store problem,
lillebilehauffa-

som pirater,
som bierhverv,

og disse mennesker er ikke nar si rutinerede,

hvilket altsd faktisk dokum
de tal,
kommer med,
maessige — hvor ministeren

som forsikringsse]
s det feerdselssikkerheds-

enteres gennem

skabet Trafik

og andre ord-

. forere afviser vore synspunkter — kan

. jeg altsd ikke godtage. Hen
kum, hvorfor er det lige plu

synet til publi-
dseligt forsvun-

det ud af billedet? Det spillgr da en ganske

afgorende rolle, synes jeg.

Jog ved ikke,

om justitsministeren har glemt sagen med

den islandske turist, der hy
blev kert ned til havnen, sl
rovet sine penge. Har man

rede en lillebil,
et ned og fra-
vlemt lillebilen,

der blev hyret ved et kebenhavnsk hotel,
hvor den fik bagagerummet fyldt med gaver

efter en overstiet fest pd h

tellet, og hvor

veertsparret gdr tilbage og tager afsked med

‘sine geester, og da de komny

bil og gaver'og det hele for:

pelsgrossereren, der fik. hel
fjernet af en meget hurtig
vognmand? Eller tilfseldet f
‘mand mistede en mappe og-
lignende herre? Der er utv
der taler for, at ogsa hensyne
hojere grad ber komme ind 1

Jeg vil selviglgelig ikke bg
ministerens lovforslag er v
men socialistisk:folkeparti s
demokratiet - og 'hyrevognsa
kan altsd ikke veere tilfreds
formning, loviorslaget.har f3
mal, ‘som vi mener er det
er spergsmélet om antalsh
‘mener, at: det fortsat vil v
rigtige -made at klare prol
dette er ikke alene et feer

ner ud igen, er
svundet? Eller

korende pirat-
or nylig, da en
17.000 kr. til-en
ivlsomt: meget,
t til publikum i
billedet.

sneegte, at der i
sse fremskridt,
yvel som social-
rganisationerne
e med den ud-
et. Det: sporgs-
helt afgerende,
egreensning. Vi
rere den - eneste
lemét- pa. For
1selssikkerheds-
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meessigh problem, det er ikke alene et
problem med at tage hensyn til publikum,
det mé da ogsé veere et problem med at tage
hensyn til erhvervet. Det synes jeg taler nok
s& tungt i denne sag, for det er dokumente-
ret, at der er ca. 50 pot. tomkersel inden
for dette erhverv, altsé vognene udnyttes kun
i B0 pet.s udstraekmng, og det, ma da veere
alt, alt for lidt. Her er altsa ogsa et sam-
fund51naess1gt hensyn at tage. Her investerer
vi. million- for ikke at sige milliardbelob i
import af nye vogne, ogsa hyrebiler, og sé
udnyttes de altsd kun til 50 pect., og det
er ganske givet, fordi markedet er over-
tyldt.: :

Hr. Otto Morch var 1nde pa visse kate-
gorier af mennesker, som udnytter mulig-
heden her for at f& en ekstrafortjeneste.
Der er i1 fabrikloven en bestemmelse om,
at en arbejder skal have mindst 11 timers
hvile fra det gjeblik, han opherer med sit
arbejde, og til det. gjeblik, han genoptager
8it arbeJde, men her har vi altsd et erhverv,
hvor vi overhovedet ikke kan kontrollere
dette, og det er ogsd et sikkerhedsmeessigt
sporgsmal. Denne 11 timers regel burde da
lige s& vel gwlde for hyrevognschaufforer,
som den i gjeblikket geelder for lastbil-
chauffarer, der korer dgde svinekroppe —
men nir der er tale om at kere’ med menne-
sker, gelder den slags bestemmelser altsa
ikke. Er det ikke ganske horribelt, at man
ikke har de samme regler for dette erhverv,
som vi har for fabrikomradet, eller for
transport 1 svrigt? .

Der er meget at indvende, synes jeg, mod
det af ministeren fremsatte lovforslag; f. eks.
siger ministeren, at han gerne vil veere med
til en vis regulering, og at der skal gennem-
fores visse reglementer og bestemmelser,
men at det.skal overlades fuldt og helt til
kommunerne selv at afgere, om de vil gore
det; de ,kan® altsd gennemfore en vis regu-
lering af erhvervet, men man siger ikke, at
de ,,skal“. Hr. Otto Mﬂrch har ogsa veeret 1nde
pa dette spergsmal, og det er da_ganske
indlysende, at har vi byomrader, hvor vi
foretager en regulering af erhvervet og pé-
leegger: det visse forpligtelser og der s er
en nabokommune, hvor der ingen forplig-
telser . paleegges, s& kan disse hyrevogns-
chauffgrer og -vognmeend altsd korkurrere
pa lige fod med hyrevognserhvervet i det
regulerede omréde. Det kan da ikke veere
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rigtigh. Man ma da have ensartede regler,
der gewlder for hele landet, sidan at er-
hvervet er ligestillet overalt og der alts
ikke bliver forskel p& Simested ‘og Keben-
havn, men kommer en vis ensartet regu-
lering; det tror jeg ville veere det rigtigste,
hr. Holmberg.

Der er af andre ordferere fremsat nogle
bemarkninger, som jeg lige vil pointere.
Hr. Otto Merch var inde p& spergsmélet
om licenskort og trafikbog. Det er noget,
som hyrevognsorganisationerne selv har an-
befalet, og jeg synes, at det er en ganske
udmerket foreteelse, som man burde gen-
nemfore, sddan at publikum ogsid kan se,
hvad det egentlig er for en chauffer, man
korer med, om han har hyrevognserhvervet
som hovederhverv eller kun som bierhverv,
og om han har taget erhvervskerekort. En
politirazzia for ikke s& lang tid siden i en
af Kobenhavns omegnskommuner afslorede
6 hyrevognschautforer, som ikke havde er-
hvervskort, og afslorede endvidere nogle,
som overhovedet intet kerekort havde. Se,
det er altsd den méade, man har mulighed
for at drive dette erhverv pé, og det er helt
forkert.

Jeg synes ogsd, justitsministeren og rege-
ringen burde vere interesseret i en sterkere
kontrol, ogsé af skattemessig karakter, si-
dan at man kan folge den enkelte vogn, dens
korsel og dens taxameter, og hvor meget
den har indkert, og altsd nogenlunde fore
kontrol med, hvad der egentlig tjenes som
vognmand pé dette omrade.

Hr. Adam Moeller vendte sig imod mono-
poldannelser og ville ikke have antals-
begreensning, fordi man derved gav visse
forretninger en monopolstilling. Der skulle
veere dette frie initiativ, vi skulle ikke have
noget monopol pa dette omradde. Ja men
hyrevognsorganisationerne har dog heller
ikke stillet krav om at veere enerepraesen-
teret pa omrédet. De har ikke stillet krav
om, at der ikke skal tages hensyn til publi-
kum, men om, at der skal foretages en
antalsbegreensning, ikke af erhvervet, men
af de kommunale myndigheder og politiet
i forening, siledes at netop hensynet til
publikum blev det fremherskende og ikke
hensynet til hyrevognsorganisationerne. Det
er rigtigt, som det ogsd er fremheevet, at vi
faktisk har ordnede forhold pé en hel rekke
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andre trafikomrader som f. eks. rutebil- og
fragtmandskerslen, der jo er koncessio-
neret. Hvorfor kan man ikke koncessionere
eller regulere pa dette omride, lige si vel
som man kan regulere meget andet trans-
portarbejde i dette land? Det er si ind-
lysende, at det ber kunne sidestilles.

S8 har man diskuteret sma holdepladser,
og at der skulle gives mulighed for opret-
telse af holdepladser, hvor ogséd andre bil-
sammenslutninger. skulle kunne kere fra, og
hvor . publikum kunne henvende sig. Det
lyder ogsé udmerket: og er en udmerket
tanke, som vi i og for sig gerne vil stette,
men s& ma man jo ligestille disse forretnin-
ger, sd kan det ikke nytte noget, at man
kommer og siger, at :droscherne, som: altss
1 gjeblikket har disse holdepladser, skal pa-
leegges ganske bestemte forpligtelser; sé ma
man ogsé gore det over for andre dele af
dette erhverv, nér de fr de samme rettig-
heder. Rettigheder og pligter ma her folges
ad, det er helt klart. Jeg tror nok, at vi
sddan nermer os hinanden i synspunkter,
og s4 var der méske trods alt en mulighed
for .at komme ud af denne anden omgang
hyrevognsdebat pa en god og positiv made,
og.jeg vil' gerne sige, at det er det, mit

Jeg hdber meget pa et sagligh og energisk
udvalgsarbejde, saledes at vi kan fa rettet
skenhedspletterne i justitsministerens lov-
forslag, og siledes at vi méske kunne sam-
menarbejde socialistisk folkepartis og ju-

stitsministerens lovforslag pé en god, méde.

Justitsministeren (Thestrup): Jeg.vil gerne
takke de tre ordferere hr. Adam Meller, hr.
Holmberg og hr. Helge von Rosen for den
tilslutning, de har givet til det af mig
fremsatte lovforslag. Jeg vil ogsd gerne
takke de 2 ordferere hr. Otto Merch og hr.
Arne Larsen; selv om de i og for sig ikke
har givet tilslutning til mit forslag, var der
dog i deres indleeg pa visse punkber en vis
tilslutning til nogle af de ting, jeg havde
foreslaet. :

Langt det meste af det, der her er frem-
draget, egner sig i udpreeget grad til udvalgs-
behandling. Jeg skal veere villig til at komme
frem med, hvad jeg kan, af oplysninger og
statistik under denne udvalgsbehandling,
hvor jeg hiber vi ma kunne nd til sterre
enighed end her. :
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Jeg vil sige til hr. Otto Merch, at jeg ikke

erindrer at have ytret m

stillid t1l politi

eller til kommunale myndigheder. Jeg ma

vel ogsd sige, at det lov,
fremsat, netop viser tillid
kommunale myndigheder.

Jeg vil gerne sige til hr.
jeg naturligvis gerne skal ki
de oplysninger, der har fae
en anden stilling end den
havde taget. Jeg star ikke
skjule, at jeg har skiftet st
har skiftet standpunkd.

M3 jeg sige til hr. Arne ]

forslag, jeg har
‘til politi og til

Arne Larsen, at
omme frem med
b mig til at tage
, jeg oprindelig
ber og seger at
andpunkt — jeg

Larsen, der talte

om, at der burde vewre ganske ensartede
regler over hele landet, at der er nu engang

forskel pa Simested og Ke
Dermed skal jeg slutte

enhavn,
ine udtalelser og

habe pa en god udvalgsbehandling.

Otto Moreh: Jeg skal ikke forleenge de-

batten seerlig meget, men d
udtalelse direkte til mig, d
tage ordet. Alle, der harte
ledende bemeerkninger til d.
staterede jo dog, at minist
at give befolkningen nogle
ser kom med hentydninger
var godt for befolkningen
begreensning.

De presseudtalelser, jeg

presseudtalelser, der er omg

lange kommentarskrift, vi 'l
ikke, det indremmer jeg,
omtalen, men jeg har kon
svarer ret godt til minist
bemeerkninger, hvor minist

skabe angstfornemmelser pi

omride, som hyrevognsom

et er ministerens
er far mig til at
ministerens ind-
enne debat, kon-
eren ligesom for
angstfornemmel-
om, at det ikke
med en antals-

henviser til, er
alt 1 det 9 sider
nar faet. Jeg har
selv set presse-
stateret, at den
rens indledende
eren ligesom vil
det forbruger-
ridet er.

~ Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagenes overgang i
ling
vedtoges uden afstemning.

Tredje neestformand (]
faldne udtalelser foreslar j

gene henvises til et udvalg pr"a

Hvis ingen ger indsigelse m
betragter jeg det som ved
Det er vedtaget.

1 anden behand-

rom): Lfter de
eg, at loviorsla-
17 medlemmer.
od dette forslag,
taget. (Ophold).
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Den nwmste sag pad dagsordenen var:

Forste behandl?}hg af forslag tl lov om
tlleeg tl lov om en kornordning.

(Lovforslaget (nr. 46) findes i tilleg A.
sp. 983, fremswtbelsen i tidenden sp. 654).

Loviorslaget sattes til forhandling.

Chr. Thomsen: Forslag til lov om tilleg
til lov om en kornordning fremkommer
jo, fordi monopolradet ikke har godkendt
den aftale, der er indgéet mellem landbruget
og kornhandelen. Det burde man nok have
kunnet forudse og have lavet loven, s& den
bagefter kunne holde i det ene ar, den skulle
geelde, og dermed have undgédet diskussio-
nen her i dag, for det kan wel ikke veare
sddan, at det alene er for at glede det
radikale venstre, at vi nu skal til at disku-
tere kornlov to gange om aret. ,

Jeg er ganske klar over, hvad aftalen
har betydet fra hest 1969 og frem il i dag,
men jeg tror ogsa, man mé regne med, at
virkningerne af aftalen dermed er delvis
udtemt, Det drejer sig derfor i virkelig-
heden mere om at godkende noget, der er
sket, noget, der er passé. Hvis tallene for
den samlede hest holder, tror jeg ikke, der
er nogen som helst fare for, at der bliver
kornoverskud i indevarende hostr, og-der-
for er der heller ingen fare for bundpriser
pé korn, 884 man kan nok resten af dette
hostdr skane dispositionsfonden for yder-
ligere stette til eksport; det vil der sikkert
ikke veere brug for.

Jeg vil ikke i dag starte nogen debat om
kornloven som. helhed, men kun om det
foreliggende loviorslag sige, at mit parti
ikke er swrlig-glad ved den slags tilleeg og'i
serdeleshed ikke til en lov, der kun skal
geelde &t ar. Vi vil ikke stille os hindrende
1 vejen for lovforslagets gennemforelse, men
vi vil gerne have lov til ganske kort at
dlskutere lovforslaget i et udvalg.

Niels Ravn: Jeg skal fremseetbe nogle fa
bemserkninger dels om det foreliggende lov-
forslag, dels om baggrunden for lovforslaget.

Det drejer sig, som det fremgér af mini-
sterens fremsemttelsestale og af bemeerk-
ningerne til lovforslaget, om en stadfsestelse
af den frivillige aftale, der tidligere pa aret
blev truffet imellem landbrugets organisa-



