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rimelig tid, og at man i ferste omgang alene
bor straebe efter at besette chefstillingerne
med velkvalificerede folk, der sel¥ kan fore-
st&4 udbygningen af deres respektive afdelin-
ger. For s& vidt angér de sikaldte linjefunk-
tioner, vil disse indtil videre kunne vareta-
ges af den nuveerende havneadministration i
Kobenhavns lufthavn, Kastrup.

Det er siledes ikke pa nuvarende tids-
punkt muligt at sige noget bestemt om det
samlede personalebehov i fremtiden, og lov-
forslagets bemerkninger om personalets
storrelse ma derfor tages med forbehold om
den endelige organisations- og bemandings-
plan. -

Jeg tillader mig at anbefale lovforslaget
til det heje tings velvillige behandling.

Endvidere tillader jeg mig for det heje
folketing af fremswtte forslag il lov om be-
greenswing af refusion 1 henhold til lov om til-
skud til de offentlige veje. Dette lovforslag
svarer til det forslag, som af mig blev frem-
sat i folketinget den 1. juni 1970. .

Torslaget naede dengang ikke til forste
behandling, men genfremswmttes nu i uwmn-
dret skikkelse. Hensigten med lovforslaget
er at opfordre kommunerne til at begrense
aktiviteten inden for de almindelige kom-
munale vejudgifter, som kommunerne selv
bestemmer over, pad samme made som sta-
ten i finansaret 1971-72 begraenser sine ud-
gifter pa anlegsbudgettet. D

Jeg henviser herom til mine bemsrknin-
ger ved fremswttelsen 1 forrige samling, Fol-

ketingstidende 1969-70, spalte 6956-6958. -

Desuden skal jeg for det heje ting frem-
swtte forslag til lov om indskrenkning aof drif-
ten pd og eventuel senere nedleggelse af visse

statsbanestrekninger og fergefarten Glyngore- |

Nykobing Mors.

Trafikken pé flere af statsbanernes side-
baner har gennem de senere &r vaeret sterkt
vigende. Arsagen hertil er; at mange af de
opgaver, som disse baner har haft, nu vare-
tages pd anden méde, forst og fremmest af
den steerkt ekspanderende landevejstrafik.

Med lokaltrafikkens svigten bliver driften
af disse sidebaner, der er naesten uden tran-

sittrafik, urimelig dyr. Ganske vist er drifts-

udgifterne reduceret’ gennem mekanisering
og rationalisering, men allerede udgifterne
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til sporanleg m. v..er — ikke mindst af sik-
kerhedsmeessige grunde — af et sidant om-
fang, at det synes gkonomisk uforsvarligt
fortsat at opretholde disse baner af hensyn
til en minimal trafik. For gods 1 vognladnin-
ger gor der sig dog serlige forhold galdende,
idet de forhdndenveerende spor, ndr de kun
skal bruges til ‘godstrafik, kan opretholdes -
uden vewesentlige udgifter. ‘
Spergsmalet om sidebanernes fremtid har
som_bekendt ofte tidligere veeret gjort til
genstand for dreftelse 1 og uden for dette
ting. Det af regeringen 1 1961 nedsatte
landsplanudvalg etablerede siledes i 1962
en_arbejdsgruppe — bengvnt baneplanud-
valget — med det formal at fa tilvejebragt
en oversigh over det forventede fremtidige
banenet under forskellige forudsetninger

| samt over mulige driftsformer,

_ Baneplanudvalget udsendte 1 januar 1968

sin. beteenkning I, hvori udvalget foresldr de -

i lovforslaget nevnte banestrelkninger m. v.
nedlagt, omdannet til godsbane eller under-
sogt narmere med henblik pa mulighederne
for fortsat opretholdelse. Lovforslaget folger -
stort set konklusionerne i den af baneplan-
udvalget afgivne betenkning I. Disse kon-
klusioner fremgir i gvrigt af bemsrknin-
gerne til lovforslagets enkelte paragraffer.
Den samlede nettogevinst ved de foresla-
ede foranstaltningers gennemforelse vil pa
leengere sigt andrage ca. 12 mill.: kr. arlig,
herunder en reduktion af statsbanernes per-
sonale pd ca. 300 mand. . .
Lovforslagets omfattende konsekvenser,
herunder bl. a. de personalemsessige . samt
forholdet til de koncessionsgivende myndig-
heder for si vidt angdr erstatningskersel
med rutebil eller lastbil, taler for en etapevis
gennemforelse over et par &r af de foreslaede
foranstaltninger. En sidan gennemforelse
vil mest hensigtsmeessigh kunne iverksettes
i forbindelse med statshanernes kereplans- -
skifter. B o
- Lovforslaget folger, for s& vidt angir
streekningerne Laurbjerg-Silkeborg, Funder-
Brande, Randers-Ryomgard, Grindsted-
Bramminge, Redekro- Abenrs, Skive-Glyng-

ore og Glyngore-Nykebing Mors, baneplan-

udvalgets betenkning. \ .

Idet jeg i @vrigt henviser til bemaerknin-
gerne til lovforslaget, skal jeg kort gere rede
for de tilfzelde, hvor loviorslaget som folge
af de af statsbanerne senere gennemforte
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supplerende undersogelser ikke fﬂlger bane-
planudvalgets konklusioner.

V@borg——H ermng bomen

1

Baneplanudvalget fandt intet grundlag;
~ for opretholdelse | af persontraflkken pa .
" gtreekningen, men var af den opfattelse, at -

det burde underspges nermere, om der var
grundlag for at opretholde banen som gods-
bane. .

‘De af statsbanerne senere gennemfmte
undersogelser viser, at ' Viborg—Herning

banen ud fra en driftsekonomisk betragt- |

ning bﬁl’ nedlagges.
Efter offentliggorelsen af resultatet af

“erhvervslivet i banens opland megét. Der er
i denne forbindelse stillet statsbaneine flere
godstransporter 1 uds1gt
" En bevarelse af en del af sporanlaegget
‘som mdustrlstamspor, séledes at stationerne
Karup, Tlskov og Sunds fortsat kan bet]enes
for s& vidt angdr vognladnmgsgods, mé dog
forudsestte, at der kan opnds en for statsba-
nerne gkonomisk acceptabel ordning med de
mteresserede kommuner og Vlrksomhedel
m. v, e

Bmmle——Gmndsted bcmen SR
Baneplanudvalget fandt  strekningens

egen trafik for ringe til at motivere opret-
holdelse af banen. Under hensyn til den da

stedfindende  transittrafik -med brunkul -

fandt udvalget, at spgrgsmalet om - straek-

ningens opretholdelse som’ godsbane burde

tages op til ngermere undersogelse.
- De af statsbanerne senere gennemf@rte

underseigelser har ‘vist, at-der ikke findes -

- noget driftsglonomisk grundlag for Brande

—Grindsted banens bevarelse, samt at der |
ved strekningens nedleggelse vil kunne
“opnés tekniske og ekonomiske fordele ved °
en forestdende gennemgrlbende sanering af :

spor- og s1kr1ngsanlaeg pé Brande station. ©

Det kan i gvrigt neevnes, at de af bane-

planudvalget naevnte brunkulstmnsporter er
I dende industriudvikling i Tender-omridet

bortfalde’o o
Slagelse—N wstved banen :

. Baneplanudvalget fandt, at étraeknlngen ;

burde opretholdes som godsbane
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De af statsbanerne senere gennemforte
undersogelser er resulteret i, at den gkono-

| misk mest fordelagtlge lfasmng er total ind-

stilling af driften'pé streekmngsafsmttet
Sandved-—Neastved. Der vil herved ogsd
kunne opnds tekniske og gkonomiske fordele
ved en forestdende ombygning af Newstved
station. Denne ombygning hindrer ikke; at-
sporet mellem Neestved og Sandved, eller

| dele heraf, eventuelt vil kunne bevares som

mdus‘orlstamspor, safremt der kan opnds en
for statsbanerne ﬁkonomlsk acceptabel ord—
ning.’ .

| Slagelse—Vée?slev‘bahén 3
- disse undersogelser har flere af egnens{ ‘
kommuner og virksomheder 1eage1et idet
banens fuldstaen(hge nedleggelse 1ffalge de °
faldne udtalelser ma. befrygtes at ville skade |

Baneplanudvalget fandt, at streekningens
forhold burde tages op til nermere underse-
gelse, herunder hvorvidt banen burde ned-
leegges for persontrafik og alene opretholdes
som godsbane o

De af statsbanerne gennemf@rte unders;zt-
gelser viser, at den glkonomisk mest fordel-
agtlge losning er at indstille persontrafiklen
péd banen og alene bevare delstreekningen
Slagelse—Gorlev som godsbane.
 Hong—Tellose Jernbane har hidtil - “pa
streekningen. Hong—Slagelse suppleret stats-
banernes persontog, idet privatbanens.tog
har vaeret gennemfert til, hhv. fra Slagelse.
En fortsamttelse af korslen, der af privatba-
nen. anses som en, nﬂdvenohghed for banens
elsistens, er mulig, men ma vere betinget
af, at’ pnvatbanen beerer, de udgifter, som
Statsbanerne kunne have sparet ved omdan-

| nelse af strwknmgen t1l en ren godsbane

Tgnder—nglev banen N
Baneplanudvalget kom til det resultat, at

3 straekmngen\ burde nedlegges.

- Ved nedleggelse hhv. omdannelse t11
godsbane forventer statshanerne pa lengere
sigh &rlige nettogevinster pa ca. 0,8 mill. kr.
bhv: 0,7 mill. kr.; (ca. 0,7 mill. kr. hhv. 0,6
mill. kr hvis' der ses bort fra de sparede
kapltalomkostmngel)

Under hensyn til den rihge okonomiske
forskel pa de to alternativer sammenholdt
med, at der er mulighed for, at-den stedfin-

kan gge banetiansporternes omfang, vil
Tonder—Tinglev  banen -blive ‘opretholdt
som.. godsbane, forelobig i en fors;z;gspemode
pa 2-3 &r. -
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Herning—Skjern banen: - -

Baneplanudvalget fandt, at wtraeknmgen
burde. nedlegges.

T betragtning &f den for nyhg gennem-
farte. strekningsmodernisering  (1965-67)
samb det forhold, at banens betydning som
transitbane mé péregnes fomget i tilfeelde af
persontrafikkens indstilling p& Laurbjerg—
Bramminge banen, ber streekningen Herning
— Skjern — forelobig i en forsegsperiode pa
2 & 3 dr-—- opretholdes med forenklet drift.

Undex-hensyn til, at der ved-lovforslagets
gennemforelse vil kunne opnés betydelige
driftsmeessige besparelser samtidig med en
mere koncentreret udnyttelse af:invester-
ingsmidlerne pé det mere trafiksterke jern-
‘banenet, skal jeg, idet jeg i gvrigt henviser

til lovforslagets bemeerkninger, . anbefale

dette til det hgje tings velvﬂhge behandhng

Yderhgele har jeg den, zre f.or det hﬂje
ting at fremswmtbe forslag il lov.om @ndring

af statsbaneloven. ( Undersggelse af 7embcme- '

ulykker).

Motiveringen for lovferslaget : skal sages i

kommissionsdomstolen . angéende : jernba-
neulykken ved Odense i 1967, der i sin. be-
retning pegede pé den betydelige offentlige

interesse, der knytter sig til opklaringen af .
alvorlige- jernbaneulykker, og som henstil- | .
- lede til overvejelse, at:-der for.disse ulykkers
vedkommende skabes lovhjemmel for ned-

swttelse . af - undersegelseskommissioner
med en dommer som formand og. i evrigh
bestéende af teknisk sagkyndige. ..

{1 den .anledning har. et internt statsba~
11eudvalg undeirsggt problemlkredsen -om-

kring jernbaneulykker og er herved kommet -

‘41l det resultat, at det ville veere onskeligh
med en-sddan lovhjemlet adgang til nedseet-
telse af undersggelseskommissioner i tilfelde

af egentlige jernbanekatastrofer. Det kan

her nwevnes, at sidan h]emmel allerede fin-

" des 1 dag for s& v1dt angar sraulykker og ﬂy- :

veulykker.
Eiter. lovfmslaget Jkan mmlsteren for of-

fentlige arbejder'som sverste jernbanemyn- .
dighed bestemme’ unders;agelse ved. en seerlig -

undersegelseskommission, nar han p& grund

-af ulykkens omfang eller i @vrigt skenner
det pakrsvet. Kommissionen skal bestd af

en dommer som formand og et-af ministeren
1 den enkelte sag nermere fastsat antal med-
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lemmer med: indgdende -jernbaneteknisk
sagkundskab. Da Kommissionen . erfarings-
meessigh kun kan. paregnes nedsat i overor-
dentlig £4 tilfzlde, er den ikke tenkt nedsat
permanent, men for det enkelte tilfzlde. Der
er. herved ftillige taget hensyn til, at:den
hurtige: tekniske. udvikling gor det pakre-
veb, at. medlemmerne er-i- besiddelse: af
storst mulig aktuel sagkundskab.:. ’
~*Da undersggelse ved kommissionen. i. det ’
voesenthge er motlveleb med. hensynet il
offentligheden, er det fundet hensigtsmess-
sigh at foresla, at kommissionens meder som
hovedregel er offentlige, men at kommissio-
nen dog af hensyn til sagens opklaring eller
af andre seerlige grunde kan bestemme; at
en sag- helt -eller delvis skal behandles for
lukkede dare. '
~Formalet .med- kommlbﬂonens 11nders@—
gelse er pnmaert ab fastsla drsagen.eller den

sandsynlige &rsag til ulykken samt -at frem-

komme med forslag til foranstaltninger, der
kan hindre lignende ulykker. Dérudover kan
kommissionen fremkomme med en udtalelse
om, hvorvidt der ber gores strafansvar eller
-disciplinert ansvar gaeldende mod nogen; og
hvilke ‘skridt der i s&-fald ber tages. ... ..
- Idet jeg i ovrigh henviser til -bemeerknin-
gerne til loviorslaget, skal jeg anbefale dette
tll det hef]e tmgs velvﬂhge behandhng

Endwdere skal ]eg for det hﬁ]e tmg frem-
swtte forslag til lov om dekning af pmvatba—
nernes penstonsforpligtelser.

- Som. bekendt har pmvatbanernes* 1@11-

| nings--og pensionssystem gennem en: lang
Arraekke veeret udformet siledes, at. det. 1

princippet: har fulgt de for:statens tjeneste-
meend geweldende regler, og. sendringer i-sgta-
tens tjenestemandslovgivning har altid vee-
ret fulgt af tilsvarende aendrmger i pmvatba-
nernes reglel '
- Efter: gennemfgrelsen af- de nye love i
sommeren 1969 om answtbelse, aflonning,

pensionering m. v. af statens: ’qenestemaend

blev der af privatbanernes tjenestemandsor- -
ganisationer fremsat enske om en revision af
privatbanernes lenningsregléeinent i overens-
stemmelse med den ny lovgivning om stats-
tjenestemsend, og ministeriet. for. offentlige
arbejder nedsatte efter anmodning fra de
interesserede: parter et forhandlingsudvalg
med deltagelse af repreesentanter for privat-
banernes. feellesrepraesentation,. privatbaner-



