Folketmgets forhandlinger.
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[Mmlsteren for offentl:ge arb Jder] .
nerne. Det-er netop derfor, at grundlaget er
dette, at vi stiller forslag om de streekninger,
hvor man h'verkenzforventer; at der kan, —
nu bruger.vi de: fine ord — genereres eller
attraheres en trafik i fremtiden. .

Jeg wil gerne. til sidst sige til hr. Amtoft
som var inde pa hele sporgsmalet om stats-
banernes gkonomi i al almindelighed, at der
foregdr nogle lobende rationaliseringer, og
det ses 1 de mange smé belsb, men jeg beder
om;, at man er opmerksom pi- udviklingen

af statsbanernes. regnskab og personalefor--

brug over en arrekke. S& vil man: se, at nok
kan man tage besparelserne hver for sig og
synes, at de ikke betyder s&-meget,. men
leegger vi det sammen, og dette er altsd et
led 1 det, sa bliver det til en hel del. Der er i

og-for sig en vis 'gunstig udvikling idet, som |
vel netop er en felge af; at man nu koncen- |-
trerer sig om de omrader, der er saerlig ~

steerke og egnede: for banetransporten, og s&

er mere tﬂbageholdende med at engagere sig |
eller ligefrem gér md og afvﬂder omrader, :

som nzppe er det. -

statsbaneunderskuddet, ikke lader sig vild-

fore-alt for meget’ af visse artikler; jeg ogsd | .
har lwmst, af gkonomer, som. anvender .den |
ganske inferessante betragtning, at man f.
eks. skulle anvende 10 pct.s rentefod for

den i statsbanerne investerede kapital ‘for
at. bedemme. statsbanerne forretningsmees-
sigt. Jeg har. altid haft lyst til at stille det
modspergsmél, om man har forsegt eller
forestillet sig, at: der er et mange ‘store og

gamle danske virksomheder nogen steder,

som anvender: en fuldt ud.10 pct.s rente af
al kapital, uanset hvornar den er investeret,
og uanset om den er egenkapital. Jeg skal
love for, at-der ikke var mange virksomhe-
der af den art, der havde overskud tilbage;
banernes skyld vil jeg altsd s1ge, at helt ret-
feerdig er betragtningen ikke; jeg tror, at der

arbejdes stot og godt i retning af at fa ba-

lance. i tmgene og ]eg trorx, dette er et led i
det..: g S
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. ;Tﬁegf vilﬂge"r‘ne s1getak ::'fyofldeﬁ: tllslutmng,

loviorslaget har fdet, og er:ln"a,turligvis,parat o

til, at vi nu ser nermere pa. de enkeltheder
og det tempo, der er lagt. op il her i ud-
valasarbe]det [

Hermed sluttede ’forhandhngen

Lovf orslagets 0”379“”9 t@l cmde'n bekcmdlmgﬁ, o
vedtoges uden afstemnmg .

Formanden Efter de faldne udtalelser
f_oreslar jeg, ab lovforslagethenvwes til tra_flk;
udvalget. Hvis “ingen gor indsigelse .mod
dette forslag, betragter. jeg det som vedta—_

? get (Ophold) Det er vedtage‘n

Den naeste sa,g pé dagsordenen var:

" Forste bekcmdlmg a]‘ forslag #el lov om @~
dring af statsbtmeloven ( Undwsggelse af
7embaneulyklcer )

(Lovforslaget (nr 16) fmdes i tlllaeg A sp i

Lovforslaget sattes t11 forhandlmg

Otto March' Selv om stednavnene Bram—

. minge, Vlgerslev og Odense markerer sorte.
 dage, katastrofedage, i dansk jernbanehisto-
rie, kan vi heldigvis-glede o over, at den

transport, der varetages af de danske stats-

' baner, simpelt hén et den sikreste transport-

form. Banerne har den laveste ulykkesfre-

 kvens, og denne lave ulykkesirekvens har

sine naturlige arsager i,-at banerne er skin-
nestyrede, er pa -afspeerret areal, ‘at, trafik-
ken er-planmeessig og reguleret, at trafikken
afvikles med store eller ret store enheder og
med forholdsvis stor tidsafstand. Hertil
kommer; at banernes. faste .og rullende ma-
teriel har en. meget hgj kvalitet; og at derj er
en effektiv lobende kontrol hermed. Under-
streges skal det ogsa, at. banernes sikkerhed
er stor p& grund af jernbanepersonalets haje
standard som fglge af grundlg udvselgelse og
uddannelse. . :
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[Ottu Mnrch]

Men trods denne mkkerhedsdaeknmg for
banetransporten oplever vi alligevel jernba-
" ‘nekatastrofer, sidst den 10. august 1967 ved
Odense. Derfor er alle vel ogsé enige om, at

" der ma skabes lovhjemmel for, at mmlsteren

f’kan nedsatte en’ unders;agelseskommwsmn,
- ndr-der indtreffer katastroiepraegede ]ern-
‘ baneulykker
~Vi‘har-jo'i forvejen. inden for Syalovglvnln—
gen og luftfartslovgivningen muligheder for
kommlss1onsunder80gelse, og inden for luft-
fartslovgiviingen “ér - kommissionen endda
permanent. Det er helt selvfglgeligt, at det
_ogiia bor grelde inden for Jernbanetranspor-
‘ten, at man har mulighed for at nedswmtte en
undersbgelseskommission, og loviorslaget
gér da ogsa netop ud pa at glve mmls’oeren
denne bemyndigelse. -
~ Socialdemokratiet kan derfor helh] ertet
medvirke til en snarlig gennemforelse af de
foresldede endringer i statsbaneloven.Vi
har- ingen bemserkninger til lovforslagets
enkelte afsnit; dog kunne jeg onske, at mini-
steren -over for tinget bekraefter, at der vil

komnussmnsunders:agelseme
1§73 e star der, at kommlssmnens rede-

gorelse og eventuelle {orslag af ministeren |
kan. stilles til rédighéd. for pressen.'Jeg fin-

der, at;vi har brug for pressen i opklarings-
arbe] det efter en ulykke og i arbejdet for sik-
kerhedsforbedringer, og derfor ser jeg helst,
at det absolut kun bliver i ganske saerhge
undtagelsestilfelde, at man forholder pres-

sen. oplysnitiger og redegﬂrelser fra, undersei-;

gelseskommlssmnen
Soc1aldemokrat1et anbefaler

Henmng Andersen I mmls‘oelens skm{t-
lige fretasssttelse nevies'jernbanetilykken
ved Odense 1-1967, hvor bade kommissions-
domstolen og statsbanernes interne udvalg
komi #il- den konklusion, at det ville vsere
gnskeligt, at der blev skabt lovhjemmel for
»nedsaettelse af en unders@gelseskommission‘
steren. ved en sidan. jernbaneulykke fandt
det’ rlgblgt at foranstalte en s adan undersa-
, gelse

~Nu ‘er der " held1gv1s 1aenge 1mellem at
sadanne ulykker-indtreffer, men p& to an-
dre’ vigtige omrader findes: der allerede en
. sadan bemyndigelse, nemlig pé. luftfartens

16/10 70: 1. beh. af £. t. 1. vedr. statsbaneloven.
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omréde og pd sefartens omrade. For det ene
af disse to omrader, nemlig luftfarten, er
undersragelseskommlssmnen permanent
hvilket ]eg synes kan veere uheldigt i v1sse

tilfelde.

Derfor kan jeg kun vere tilfreds, ndr mi-
nisteren 1 fremssttelsen’ siger, at - en
sadan underspgelseskommission -skal kunne
nedseaettes 1 hvert enkelt tilfeelde, for det for-
ste fordi det heldigvis er sjeldent, at jernba-
nekatastrofer indtreeffer, for det andet fordi
den hurtige tekniske udvikling: gor det. pa-
krasvet, at kommissionens medlemimer er i
besiddelse af den ‘sborst mullge ak uelle tek-
niske viden. ‘

-Det forer. hen til, at en sadan komn11ss1—
ong primeere opgave er at forsgge at klar:
legge en ulykkes arsag eller sandsynlige
drsag -samt- eventuelt at fremkomme med
forslag, der kan forhindre lignende ulykker.
Desuden kan kommissionen 1 sin redeggrelse
for underseggelsen udtale :sig om, hvorvidt
der bor gores ansvar geeldende mod nogen;
det kan i:s& tilfeelde kun-dreje sig om straf:

ansvar eller discipliner straf, da erstatnings-
blive storst mulig. offentlighed omkring |

ansvar ikke herer-under nerverende bestem-
melse. Skulle minister eller kommission en-
ske at goie strafansvar geeldende 1 en sadan
sag, ma en redegerelse- tllsendes anklage—
myndigheden.

Ved togulykken i Odense 1. auoust 1967
viste det .sig, at pressen og oﬂenthgheden
idet hele taget viste stor/interesse for den
videre efterforskning af enkelthederne i ulyk-

 kesforlobet. Det er ganske naturligt, -
. det md - veere sadan pi et traflkomrade

som . herer til>“vore storste, ‘og som
stiller store krav til det teknlske materiel;

- men s& sandelig ogsd til de mennesker, der
- skal betjene teknikken. Ikke mindst af ‘hen-

syn til' den-menneskelige faktor i denne sag,
nemlig dem; som lader sig befordre; 6g ‘dem;
som skal betjene befordringsmidlerrie, synes
jeg deteren god ting, at detidette loviorslag
fastslas, at kommissionens meder er offent-
lige, saledes at pressen og andre har adgang,
og at der kun under swrlige forhold kan
treeffes anden-bestemmelse. En siidan be-
stemmelse om offentlighed i mederne kan
ogsé vare med til at beskytte deansatte
mod rygtedannelse, der ofte vil fremkomme;

"nar sddanne underspgelser sker for Tukleede

dere, hvilket jeg mener kan vere meget
uheldigt for det ansatte personale. Ligeledes
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[Henning Andersen.]:
synes jeg, der er en god menneskehg beskyt-
‘telse 1, at personer, som ‘matte blive ind-
kaldt. til afhering, og for hvis vedkommende
eventuelt spergsmal om strafansvar kunne
blive aktuelt, ifolge lovforslaget vil fa ret til
at mede med advokat, og.at der for deres
vedkommende ikke vil kunne ske athering
under vidneansvar, samt at man far mulig-
hed for at blive gjort bekendt- med de for-
klaringer, som er afgivet tidligere i sagen —
dog for det sidstes vedkommende kun, nar
det kan ske uden skade for sagens videre
opklaring.’ :

Da loven kun er taenkt bragt i anvendelse
ved serlige jernbaneulykker, kan wi kun
hébe, at den bemyndigelse, der ligger i dette
loviorslag til ministeren for offentlige arbej-
der, kun sjmldent mé blive taget i anven-
delse. Men hvis det skulle ske, synes jeg, der
for alle parter i en sadan sag er taget s&
store menneskelige hensyn,.at jeg. pd mit
partis vegne vil anbefale lovforslagét til en
fortsat velvillig behandhng her i tmget

Helmberg: Desvaerre kan vi hver dag leese
i aviserne om trafikulykker, men det m4
fastslds, at det mest er pé vore veje, de sker;
det er sjeldent banerne, det gar ud over.
Men nir der endelig sker jernbaneulykker,
er de til gengeeld ofte meget alvorlige.-

Det er rigtigt, som der er gjort opmeerk-
som pa, at jernbaneulykken ved Odense for
ca. 3 ar siden gav anledning til en stor debat
ogsd om lovhjemmel til nedseettelse afien
undersogelseskommission pad et andet
grundlag ‘end tidligere,” nemlig med en

- dommer som formand og i gvrigt naturligvis
teknisk sagkyndige. Da vi i sglovgivningen.
og luftfartslovgivningen har en sidan be-
stemmelse, er det helt-rimeligt, at en tilsva-
rende bliver indfart i statsbaneloven. Jeg vil
gerne indrgmme, at jeg ikke ' vidste, .at
denne mulighed ikke var der fgr, men nu
soges den altsd loviwmstet, og pd mit partis
vegne kan jeg anbefale det nye kapltel 1
statsbaneloven

‘ Amtoff: P det radikale Ve_ﬁstres vegne
‘skal jeg anbefale lovforslaget.

~ Arne Larsen: De foresliede aandrmgérj af

vstatsbaneloven kan socialistisk folkeparti
give sin tilslutning uden forbehold.
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Ogsa vi finder, at der knytter sig betyde-
lig offentlig interesse til opklaringen af al-
vorlige jernbaneulykker, og at muligheden

“for at nedswmtte swrlige undersegelseskom-

missioner i forbindelse med storre ulykker er
rigtig. Heldigvis er vi herhjemme blevet for-

- skénet for storre jernbaneulykker i storre

udstrekning, og med udbygningen af sik-
kerhedsforanstaltningerne  ved vore baner,
som man er i fuld gang med efter de nyeste
principper, - bliver det. forhabentlig yderst -
sjeeldent, vi fér brug for sidanne underse-
gelseskommissioner. .

Ved gennemfﬂrelsen af lovforslaget stllles
jernbanerne for gvrigh pé lige fod med so- og
luftfarten, og det finder vi ganske rimeligt
og fornuftig. .

Ministeren for offentlige arbejder (Guld-
berg): Jeg vil gerne svare hr. Otto Morch, at
jeg er enig i hans opfattelse af. udtrykket
storst mulig offentlighed. At menneskelige
hensyn og andre hensyn kan komme til at
begrense offentligheden, det ved vi, men jeg
vil gerne bekrwfte, at meningen med be-

| stemmelsen er den, det wmrede medlem gav
- udtryk for.

Jeg vil i ﬂVrlgt takke for tlls_lutpmgen.
‘Hermed sluttede ’forhkandlijngén‘. .

Lovforsldgets ovefyang il anden bekahdlm‘(j
vedtoges uden. afstemnmg

Formanden:’ Qnskes der udvalgsbehand-
ling? (Ophold). Da det ikke er tilfaeldet, gir
loviorslaget direkte til anden behandlmg

Den nzste sag pa dagsordenen var:’

 Forste behandling af forslag til low om dcek-
ning of pmvatbanemes penswnsforpl@gtelser

(Lovforslaget (nr. 17) findes i tilleg A.
sp. 897, fremseettelsen 1 tidenden sp..110).

Lovforsl‘a,getlsattes il forhandhng., o

Holm Tved: Ud over at dette loviorslag
tilsigter at garantere de ansatte ved privat-
banerne deres pensionsret, tager det ogsa
stort set sigte pa at skabe ligestilling mellem
statens og privatbanernes tjenestemsend pa



