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F o r s l a g  
til , 

L o v  o m  æ n d r i n g  a f  lov  o m  u d b y g n i n g  a f  d e t  s t o r k ø b e n h a v n s k e  S - b a n e n e t  

og o m  f o r a r b e j d e r  fo r  t u n n e l b a n e a n l æ g  i  K ø b e n h a v n  og F r e d e r i k s b e r g .  

: Fremsat den 5. november 1970 af ministeren for offentlige qrbejder. 

I lov nr. 145 af 17. maj 1961 om udbyg- 
ning af det storkøbenhavnske S-banenet og 
om forarbejder for tunnelbaneanlæg i Kø- 
benhavn og Frederiksberg foretages føl- 
gende ændringer: 

li § 1, stk. 1, nr. 3, affattes således: 
,,3) Ombygning af banen København 

L-Farum (Hareskovbanen) bortset fra den 
del af banen, der ligger inden for en afstand 
af ca. 1,0 km fra København L, samt anlæg 
af 2. spor på: samme strækning i det omfang, 
det er nødvendigt for kørsel med elektriske 
tog, jfr. lov nr. 89 af 15. marts 1948, samt 
anlæg af en dobbeltsporet forbindelsesbane 
fra Hareskovbanen til Svanemøllen S- 
station, der ombygges i fornødent omfang, 
således at elektriske tog på Hareskovbanen 
hermed kan indføres i Boulevardbanen.". 

2. § 1, stk. 2, affattes således: 
홢Stk. 2. Ministeren bemyndiges endvidere 

til, når elektrisk drift påbegyndes på Hare- 
skovbanen og dennes '-fprbin'delsesbaiie til 
Svanemøllen S-station, at nedlægge Køben- 
havn L station samt den del af banen, der 
ligger inden for en afstand af ca. 1,0 km fra 
København L.". 

3. I § 4, stk. 1, ændres: 
"fbrordning af 5. marts 1845, jfr. lov nr. 6 

af 10. januar 1928" til: 
"lov om fremgangsmåden ved ekspropri- 

ation af fast ejendom". 

4. 8 6 ophæves. 

Bemærkninger  til lovforslaget. 

I. Almindelige bemærkninger. 
I henhold til lov nr. 145 af 17. maj 1961 er Hare- 

skovbanen forudsat givet forbindelse til det øvrige 
S-banenet ved anlæg af en forbindelsesbane fra 
København L til Svanemøllen med rebroussement 
på København L. 

I det forud for nævnte lov udarbejdede oprinde- 
lige lovforslag var der ikke foreslået anlagt en sådan 
forbindelsesbane, og det fremgik af lovforslagets be- 
mærkninger, at Hareskovbanen nok var tænkt fær- 
digbygget som S-bane, men muligt indtil videre 
trafikeret med dieseldrift i 20 min.'s intervaller, og 

at forbindelsen til den indre by midlertidigt skulle 
ske ved omstigning til S-togene mod Vanløse og 
Hellerup på Nørrebro station. 

Begrundelsen for denne midlertidige løsning var, 
at såvel Hareskovbanens som Køgebugtbanens ind- 
føring til København blev set i sammenhæng med 
det endnu ikke afklarede spørgsmål om anlæg af 
tunnelbaner i København, et spørgsmål, der var 
behandlet i den københavnske trafikkommission af 
1944, i Samfærdselskommissionen af 1950, Køben- 
havns Generalplan af 1954 og i statsbanernes og 
Københavns kommunes forslag af 1956 til linie- 
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føring for tunnelbaner 홢 og. som alle i princippet 
gik ind for, at Hareskovbanens indføring til bymidte 
skulle ske som tunnelbane i eller langs Nørrebro- 
gade 홢 og at man ved loven ikke ønskede at fore- 
gribe noget væsentligt med hensyn til den senere 
indføring af disse baner. 

Under lovforslagets behandling viste der sig 
imidlertid at være et stærkt ønske om, at det af hen- 
syn til en tilfredsstillende trafikmæssig betjening af 
beboerne langs Hareskovbanen måtte anses for 
ønskeligt, at banen midlertidigt blev indført i 
Boulevardbanen over Svanemøllen S-station, og der 
indføjedes derfor det senere vedtagne ændrings- 
forslag, hvorefter der anlægges en dobbeltsporet 
bane fra København L til Svanemøllen. 

Ud fra de nu foreliggende planer, herunder en ud- 
videlse af det bestående og forventeligt senere til 
den såkaldte Købstadsring forlængede S-banenet, 
må de tidligere planer om et særligt tunnelbanenet 
med Køgebugt- og Hareskovbanens indføringer som 
en heri indgående del betragtes som bortfaldet. 
Dette forhold har da også haft en væsentlig betyd- 
ning ved Tunnelbaneudvalg I's senere indstilling af 
april 1970 om yderligere tunnelbaneanlæg, der er 
.gået ud på anlæg af en Brønshøj-Nørrebro-Amager- 
bane samt en Frederiksberg-Amagerbane, først- 
nævnte eventuelt med særligt metroprofil, d.v.s. et 
mindre profil end det, der gælder for en traditionel 
S-bane. 

Hareskovbanens indføring til Boulevardbanen 
via Svanemøllen S-station (Forbindelsesbanen) må 
herefter betragtes som en permanent indføring, og 
i anledning af, at arbejdet på såvel Hareskovbanen 
som Forbindelsesbanen påregnes genoptaget i 1971, 
er ministeriet i forbindelse med dét heraf følgende 
planlægnings- og detailprojekteringsarbejde kom- 
met ind på tanken om at føre Hareskovbanen direkte 
fra Emdrup ind til Svanemøllen uden om Køben- 
havn L. 

I henhold til bl.a. den nu foreliggende trafikprog- 
nose for 1975 fra Egnsplanrådet,, i hvilken Hareskov- 
banen er forudsat fuldført som S-bane og ført ind 
over København L-S vanemøllen, kan der på Hare- 
skovbanen regnes med ca. 15.000 dagligt rejsende 
pr. retning. Heraf kan kun ca. 20 pct., d.v.s. ca. 
3.000 rejsende, antages at have mål på Nørrebro, lige- 
som der i alt væsentligt kan ses bort fra lokaltrafik 
ad bane Nørrebro-City og Lyngbyvej station-City, 
idet rejsetiden ad bane er ca. 50 henholdsvis 25 pet. 
længere end med de kollektive overfladetrafikmid- 
ler. Det skal i øvrigt bemærkes, at en væsentlig del 
af de rejsende, der i dag, benytter København L 
station, må antages at have deres endelige mål i 
industrikvarteret mellem denne station og Lyngby- 

vej station. Mange af disse rejsende vil derfor lige 
så godt kunne benytte Lyngbyvej station enten 
direkte eller ved omstigning på denne station, der 
bliver, fællesstation for Forbindelsesbanen og Van- 
løse-Hellerupstrækningen, og derfra kunne køre til 
Nørrebro S-station. Endvidere er der busforbindelse 
fra den kommende S-station på Hareskovbanen ved 
Tuborg ve j/Emdrupvej til Nørrebroområdet. 

Middelrejsetiden for rejsende fra strælmingen 
Tuborgvej-Farum til Nørreport station kan ved 
rebroussement på København L sættes til 30 minut- 
ter og ved banens direkte indføring til 25 minutter, 
d.v.s. at der ved en direkte indføring kan opnås en 
tidsbesparelse på godt 15 pet. Denne tidsgevinst 
ved den direkte indføring vil sikkert forøge banens 
attraktivitet så meget, at det mere end opvejej det 
eventuelle tab af rejsende på grund af den mang- 
lende direkte forbindelse til Nørrebro. Det synes 
derfor rimeligt at antage, at banens nytteværdi og 
indtægter forøges ved en direkte indføring af hanen 
i stedet for den hidtil forudsatte. 

Hertil kommer betydelige besparelser såvel i 
anlægsudgifter som driftsudgifter, hvilket alt i alt 
har givet ministeriet anledning til at fremkomme 
med det foreliggende ændringsforslag om en direkte 
indføring af Hareskovbanen til Svanemøllen uden 
om København L. 

Bemærkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser. 

Ad nr. 1 
En gennemførelse af ændringsforslaget vil betyde 

en besparelse i anlægsudgifter på ca. 10 mill. kr. i 
forhold til anlægsudgifterne ved den hidtil forudsatte 
indføring. 

Ad nr. 2. 
Den pågældende bestemmelse er overflødiggjort 

i konsekvens af de i 1964 og 1965 gennemførte love 
henholdsvis om fremgangsmåden ved ekspropriation 
vedrørende fast ejendom og om ekspropriationer 
under ministeriet for offentlige arbejder. 

Til den nye formulering bemærkes, at alene en 
nedlægning af København L station vil medføre en 
årlig besparelse i personaleudgifter på ca. 600.000 kr. 
Endvidere vil de driftsmæssige forhold blive betyde- 
ligt forenklet ved, at man undgår rebroussementet 
på København L station. 

Endeligt skal anføres, at der ved nedlægning af 
den nævnte strækning indvindes arealer, der ved 
eventuel afhændelse ganske løseligt anslås at kunne 
indbringe mindst ca. 5 mill. kr. eller benyttes til ud- 
lejning til jernbanekunder, såfremt dette efter stats- 
banernes skøn vil være mest hensigtsmæssigt. 
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Ad nr. 3. 
Ændringen er af rent formel karakter i konsè- 

kvens af den i 1964 gennemførte lov om fremgangs- 
måden ved ekspropriation vedrørende fast ejendom. 

Ad nr. 4. 홢홢 홢 홢: >: 
Ændringen . ér en konsekvens af stempelloven af 

1969. 


