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| Forslag -

Lov om @ndring af lov om udBygning af det storkebenhavnske S-banenet
og om forarbejder for tunnelbaneanleg i Kgbenhavn og Frederiksherg.

Fremsa,t den 5. november 1970 af mzmsteren for oﬁentl@ge arbejder

I lov nr. 145 af 17. maj 1961 om udbyg-
ning af det storkebenhavnske S-banenet og
om forarbejder for tunnelbaneanleg i Ko-
benhavn og Frederiksherg foretages fefl-
gende aendrmger

1. § 1, stk. 1, nr. 3, affattes saledes
,3) Ombygning af banen Kobenhavn

L-Farum (Hareskovbanen) bortset fra den |

del af banen, der ligger inden for én afstand
af ca. 1,0 km fra Kobenhavn L, samb anlag

af 2. spor p& samme strekning i det omfang,

det er nodvendigt for kersel med elektriske
tog, jir. lov nr. 89 af 15. marts 1948, samt
anleg af en dobbeltsporet forbmdelsesbane

fra Hareskovbanen til Svanemellen S-

station, der ombygges i fornedent omfang,
siledes at elektriske tog pé Hareskovbanen
hermed kan indferes i Boulevardbanen.

| z 5 1, sth. 2, affatbos saledes:

Btk 2. Ministeren bemyndiges endv1dere
tll nar elektrisk drift pabegyndes pa Hare-
skovbanen og dennes forbindelsesbane til -
Svanemgllen S-station, at nedlegge Keben-
havn L station samt den del af banen, der
ligger inden for en afstand_ af ca. 1,0 km fra
Kabenhavn L “o

3. I § 4 stk 1 aendres
' formdmng af 5. marts 1845, ]fr lov nr. 6
af 10. januar 1928 til:

lov om fremgangsmaden ved eksproprl- '
atlon af fast ejendom®.

4. §>6 ophaeyes. .

Bemeerkninger til lovforslagét.

1. Almindelige bemeerkninger.

T henhold til lov nr. 145 af 17. maj 1961 er Hare-
skovbanen forudsat givet forbindelse til det evrige
S-banenet ved anleg af en forbindelsesbane fra
Kobenhavn L til Svanemellen med rebroussement
pad Kobenhavn L.

I dét forud for nmvnte lov udalbejdede oprinde--

lige lovforslag var der ikke foresléet anlagt en sidan
forbindelsesbane, og det fremgik af loviorslagets be-
markninger, at Hareskovbanen nok var tenkt fer-
dighygget som S-bane, men muligt indtil videre
trafikeret med, dieseldrift i 20 min.’s intervaller, og

Min. £, off, arbejder, j. nr. KJ Aa 104/70.

at forbindelsen til den indre by midlertidigt skulle
ske ved omstigning til S-togene mod Vanlese og
Hellerup pé Norrebro station. '
Begrundelsen for denne midlertidige losning var,
at sivel Hareskovbanens som Kagebugtbanens ind-
foring til Kobenhavn blev set i sammenhseng med,
det endnu ikke afklarede spergsmal om anleg af
tunnelbaner i Kobenhavn, et spergsméil, der var
behandlet i den kebenhavnske trafikkommission af

1944, i Samfaerdselskommlsswnen af 1950, Koben-

havns Generalplan af 1954 og i statsbanernes og
Kobenhavns . kommunes forslag af 1956 til linie-



1369

foring for tunmelbaner — og.som alle i prmcxppet

gik ind for, at Hareskovhanens mdfﬁrmg til bymidte

-skulle ske som tunnelbane i eller langs Nerrebro-
gade — og at man ved loven ikke gnskede at fore-

gribe noget veesentligt med hensyn til den senere ,

indfering af disse baner.
"Under lovforslagets behandling viste der sig
imidlertid at vere et sterkt enske om, at det af hen-

syn til en tilfredsstillende trafikmeessig betjening af

beboerne langs Hareskovbanen méitte anses for
gnskeligt, at banen 'midlertidigt blev indfert i
' Boulevardbanen over Svanemgllen S-station, og der
indfejedes derfor det senere vedtagne @ndrings-
forslag, hvorefter der -anlmgges en dobbeltsporet
‘bane fra Kgbenhavn L il Svanemgllen. )

Ud fra de nu foreliggende planer, herunder en ud-
videlse af det’ bestéende og forventeligt senere til
den sékaldte Kgbstadsring forlengede S-banenet,
mé de tidligers planer om et seerligt tunnelbanenet
med Kegebugt- og Hareskovbanens indferinger som
en heri indgdende del betragtes som bortfaldet.
Dette forhold har da’ ogsé haft en vewesentlig betyd-
ning ved Tunnelbaneudvalg I’s senere indstilling af

april 1970 om yderligere tunnelbaneanlaeg, der er

_ghet ud ph anleg af en Bronshgj-Nerrebro- -Amager-
bane samt en Frederiksberg-Amagerbane, forst-
nevnte eventuelt med, sarligh metroprofil, d.v.s. et
mindre profil end.det, der gzlder for en traditionel
S-bane.

Ha,reskovba,nens indfering til Boulevardbanen
via Svanemellen S-station (Forbindelsesbanen) mé
herefter betragtes som en permanent indforing, og
i anledning af, at arbejdet ps sivel Hareskovbanen
som Fmbindelsésba,nen péregnes genoptaget i 1971,
er ministeriet i forbindelse med det heraf felgende
planleegnings- og deta,llprOJektermgsa,rbe]de Tkom-
met ind péd tanken om at fore Hareskovbanen direkte

- fra Emdrup ind til Svanemgllen uden om Koben-
havn L.

I henhold til bl.a. den nu for eliggende tm,flkprog-
nose for 1975 fra Egnsplanradet, i hvilken Hareskov-
banen er forudsat fuldfert som S-bane og fert ind
over Kebenhavn L-Svanemellen, kan der ps Hare-
skovhanen regnes med ca:. 15.000 dagligt tejsende
pr. retning. Heraf kan kun ca. 20 pet., d.v.s. ca.
3.000 rejsende, antages at have mal pa Nerrebro, lige-
som der i alt veesentligt kan ses bort fra lokaltrafik
ad bane Nerrebro-City og Lyngbyvej station-City,
idet rejsetiden ad bane er ca. 50 henholdsvis 25 pct.
leengere end med de kollektive overfladetrafikmid-
ler. Det skal i pvrigt bemaerkes, at en vasentlig del
af de rejsende, der i dag benytter Kobenhavn L

- station, m4 antages at have deres endelige mal i
industrikvarteret mellem denne station og Lyngby-
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vej station. Mange af disse rejsende vil derfor lige
88" godt Lkunne -‘benytte Lyngbyvej station enten
direkte eller ved- omstigning ps denne station, der
bliver. fwllesstation for Forbindelseshanen og Van-
lose-Hellerupstraekningen, og derfra kunne kore til
Nerrebro S-station. Endvidere er der busforbindelse
fra den kommende S-station p& Hareskovbanen ved
Tuborgvej/Emdrupvej til Nerrebroomradet.

Middelrejsetiden for rejsende fra strekningen
Tuborgvej-Farum til Nerreport station kan ved
rebroussement pi Kebenhavn L seettes til 30 minut-
ter og ved banens direkte indfering til 25 minutter,
d.v.8. at der ved en direkte indfering kan opnés en
tidsbesparelse p& godt 15 pet. Denne tidsgevinst
ved. deh direkte indfering vil sikkert foroge banens
attraktivitet s& meget, at det mere end opvejer det
eventuelle tab af rejsende ps grund af den mang-
lende direkte forbindelse til Nerrebro. Det synes

" derfor rimeligt at antage, at banens nytteveerdi og

indteegter forages ved en direkte indfering af banen
i stedet for den hidtil forudsatte.

Hertil kommer betydelige besparelser sivel i
anlegsudgifter som driftsudgifter, hvilket alt i alt

_har givet ministeriet anledning til at fremkomme

med, det foreliggende sendringsforslag om en direkte
indfering af Hareskovbanen til Svanemgllen uden
om Kgbenhavn L.

Bemeerkninger &l lovforslagets enkelte bestemmelser.

Adaor. 1
En gennemforelse af sendringsforslaget vil betyde
en besparelse i anlegsudgifter pa ca. 10 mill. kr. i
forhold $il anlegsudgifterne ved den hidtil forudsatte
indfering.
Ad ur, 2.
Den pigwldende bestemmelse er overfladiggjort
i konsekvens af de i 1964 og 1965 gennemferte love
henholdsvis om fremgangsméaden ved, ekspropriation
vedrorende fast ejendom og om ekspropriationer
under ministeriet for offentlige arbejder.

Til den nye formulering bemzrkes, at alene en
nedlaegning af Kobenhavn L station vil medfere en
arlig besparelse i personaleudgifter pa ca. 600.000 kr.
Endvidere vil de driftsmessige forhold blive betyde-
ligt forenklet ved, at man undgir rebroussementet
pé Kgbenhavn L station.

Endeligt skal anferes, at der ved nedlmgning af
den nevnte strekning indvindes arealer, der ved
eventuel afhandelse ganske loseligt anslés at kunne
indbringe mindst ca. 5 mill. kr. eller benyttes til ud-
lejning til jernbanekunder, sifremt dette efter stats-
banernes sken vil veere mest hensigtsmaessigt.
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Admn8. o e Adurnd :
ZEnd.nngen er af rent fo1mel karakter i konse- Endrmgen er en konsekvens af stempelloven af

kvens af den i 1964 gennemfarte lov om fremgangs- 1969
maden ved ekspropriation vedrerende fast ejendom.



