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Forslag til folketingsbeslutning

om Danmarks ratifikation af overenskomst af 8. juni 1973 mellem
Danmark og Sverige om faste forbindelser over Gresund.

Fremsat den 30. januar 1974 af ministeren for offentlige arbejder.

Folketinget meddeler sit samtylke til | 8. juni 1973 mellem Danmark og Sverige
Danmarks ratifikation af overenskomst af | om faste forbindelser over @resund.
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Bemeerkninger til foranstaende forslag til folketingsbeslutning.

Spergsmalet om anleg af faste forbindelser over
@resund har i mange &r veeret et staende emne i den
offentlige debat bade her i landet og i de andre skan-
dinaviske lande. Det har pé parlamentarisk niveau
veeret grundigt dreftet og overvejet savel pa natio-
nalt som nordisk hold. To betenkninger foreligger,
nemlig nr. 314/1962: Oresundsforbindelsen og nr.
463/1967: Faste forbindelser over Gresund. Siden
sidstnsevnte beteenknings afgivelse har der veaeret ar-
bejdet videre med planerne pé teknisk-administra-
tivt plan, ligesom planerne har veeret genstand for
forhandlinger landene imellem p& politisk hold. I
1968-69 tilvejebragtes gennem nedsatte embeds-
mandsudvalg yderligere materiale, og under den
forrige regering blev der mellem den danske
og svenske regering truffet beslutning om, at
der med henblik p& afslutning af endelige aftaler
om @resundsproblemerne skulle foretages en sag-
kyndig ajourfering og supplering af det tekniske,
trafikale, gkonomiske og andet materiale, som forelé
og métte danne basis for en overenskomstafslutning.
Detite skete i lobet af aret 1972.

Med hensyn til den geografiske placering af faste
forbindelser over Qresund udtalte allerede betank-
ningen fra 1962, at kun 2 omréader, nemlig Kgben-
havn-Malme og Helsinger-Helsingborg, kunne kom-
me pé tale ved anleg af faste forbindelser over @re-
sund. For si vidt angik Kebenhavn-Malmg-omridet,
ansd betenkningen kun Saltholmlinjen med tilslut-
ning ved Limhamn for at give en tilfredsstillende
linjeforing, Danmarks plan om udflytning af Ke-
benhavns lufthavn fra Kastrup til Saltholm blev
herved direkte keedet sammen med spergsmalet om
faste forbindelser over Qresund, idet man ved plan-
leegning af en forbindelse i Saltholmlinjen méatte for-
beholde wens generelle muligheder som egnet sted
for etablering af en storlufthavn. Som naturlig los-
ning pé spergsmalet om faste forbindelser over Ore-
sund fremstod set fra dansk synspunkt under de
siden slutningen af 1960erne ferte forhandlinger
etablering af en vejforbindelse i Kobenhavn-Malmg-
linjen og af en jernbaneforbindelse i Helsinger-Hel-
singborg-linjen.

Basis for det dansk-svenske udredningsarbejde i
1972 blev herefter disse hovedelementer:

a) En vejforbindelse mellem Kegbenhavn og Malme
med passage af gen Saltholm.

b) En storlufthavn pa Saltholm.

¢) Koordinering af vejforbindelsen og storluft-
havnen.

d) En jernbaneforbindelse mellem Helsinger og
Helsingborg.

De i 1972 udferte udredningsarbejder foregik i 4
arbejdsgrupper, der afgav 4 rapporter, nemlig:

a) Storflygplats pa Saltholm. Fragor rérande luft-
rum och flygbuller.

b) Fasta forbindelser ver Oresund. Tekniska ut-
redningar.

c¢) Faste forbindelser over @resund. Kapacitets-
vurderinger. Persontrafikprognoser og sammen-
ligninger af kollektive trafiksystemer.

d) Godstransporter over Oresund med tig och last-
bil. Bedomningar med sikte pa ar 2000.

Endvidere tilvejebragtes en rapport fra Lydtelk-
nisk Laboratorium: Saltholm Storlufthavn. Stgj-
belastningen 1985 og 2000.

Med hensyn til persontrafikprognoser baserede
man sig herved hovedsagelig pé tidligere materiale,
shledes rapport af marts 1972 fra en tidligere dansk-
svensk arbejdsgruppe: ,,Prognose for trafikafvik-
lingen over de faste forbindelser i Kgbenhavn-
Malmg-linjen 1985-2000%.

Den tekniske arbejdsgruppes opgave var bl. a. at
klarlegge linjeforing og udformning af en tunmel
mellem Amager og Saltholm, af en vejforbindelse
over Saltholm mellem denne tunnel og forbindelsen
Saltholm-Limhamn, af en forbindelse Dragor-Salt-
holm, af forbindelsen Saltholm-Limhamn samt af
disse forbindelsers tilslutning til vejnettene i Dan-
mark og Sverige.

Ft hovedpunkt i denne opgaves losning er, som
allerede fremhzvet, samordningen mellem den faste
forbindelse og lufthavnen. Linjeforingen for den
faste forbindelse, der dels skal betjene lufthavnen,
dels indgd i Kebenhavn-Malmg-forbindelsen, er helt
afhengig af, hvorledes lufthavnen udformes, det vil
sige valg af banekonfiguration og placering af ter-
minalanleg. P4 basis af det tidligere foreliggende
materiale gennemarbejdede arbejdsgruppen pé ny
problemstillingen med henblik pa at finde frem til
teknisk gennemferlige og funktionsduelige lgsninger,
der tog behgrigt hensyn til bide lufthavnsanleggets
og den faste forbindelses gkonomi. Gruppen arbej-
dede med forskellige banekonfigurationer, og man
fandt, at en tilfredsstillende og gkonomisk god lgs-
ning blev ndet ved det banesystem, som nu er fast-
lagt i lov nri 415 af 13. juni 1973 om anleg af Iuft-
havn pd Saltholm, nemlig 3 start- og landingsbaner
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iretning 03-21 (hovedbaner) og 2 start- og landings-
baner i retning 14-32 (tveerbaner),

Ved.afslutningen af de forhandlinger, som fartes
1 1968-69, var status nermest, at en vejforbindelse
Kegbenhavn-Malmg skulle fglge linjen Limhamn-
Saltholm-Draggr, idet man forudsatte, at der ogsé,
skulle anlegges en serlig tunnelforbindelse mellem
Kastrup og Saltholm til betjening af lufthavnstra-
fikken. Ogsé forbindelsen Saltholm-Drager matte i
s4 fald udferes som en tunmel, idet det ikke er
muligh at have en hajbro pa denne strmkning, for
lufttrafikken pd lufthavnen i Kastrup er ophert.
Den dobbelte forbindelse mellem Amager og Salt-
holm matte navnlig ses som et svensk onske. Fra
dansk side havde man anset det for ilstraekkeligt
at udfere en tunnel mellem Kastrup og Saltholm,
idet man méatte mene, at en sidan kunne afvikle
den samlede trafik i en meget lang drraekke. En in-
vestering samtidig eller omtrent samtidig i to anleg
Amager-Saltholm fandt man fra dansk side ikke
gkonomisk velbegrundet. Gennem arbejdet i 1972
fandt dette danske synspunkt forstielse pa svensk
side, og ved det sagkyndige udredningsarbejdes af-
slutning kunne der konstateres faglig enighed om,
at en tunnel mellem Kastrup og Saltholm ville veere
tilstreekkelig til i en betragtelig arrekke, dels at af-
vikle lufthavnstrafikken, dels at indgs som led i den
gennemgéende forbindelse. Hermed var man ndet
frem il den linjeforing for Kebenhavn-Malme-for-
bindelsen som nu er fastlagt i overenskomsten, nem-
lig Kastrup-Saltholm-Limhamn.

Efter at de sagkyndige rapporter var afleveret i
1972 il de respektive regeringer, fandt der den 21.
november 1972 et mode sted mellem Danmarks og
Sveriges trafikministre. P& dette mede tilbed Sve-
rige at finansiere og anlegge en vejforbindelse i
nwvnte linje mod, at der for benyttelsen skulle op-
krasves afgifter til forrentning og afskrivning af den
investerede kapital og til dekning af drifts- og ved-
ligeholdelsesomkostninger. Under de tidligere for-
handlinger havde forudsstningen fremdeles veeret,
at den gennemgéende forbindelse skulle finansieres
og anlegges af Danmark og Sverige i fzellesskab, og en
swrlig lnfthavnstunnel mellem Kastrup og Saltholm
var forudsat finansieret for dansk regning. Det
svenske forslag indebar imidlertid, at Danmark
hverken skulle investere i den gennemgiende for-
bindelse eller i en lufthavnstunnel. Den danske
regering stillede sig positivt til det svenske forslag,
og der blev nedsat embedsmandsdelegationer, som
i fordret 1973 skulle udarbejde og fremkomme med
forslag til en overenskomst, hvori det svenske til-
bud nermere kunne udformes. Resultatet heraf er
den overenskomst af 8. juni 1973 mellem Danmark
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og Sverige om faste forbindelser over @resund, som
herved forelgges folketinget med henblik pi at
opné tilslutning til Danmarks ratifikation af over-
enskomsten,

Overenskomsten omhandler imidlertid ikke alene
en vejforbindelse Kastrup-Saltholm-Limhamn, men
ogsd en jernbanetunnel mellem Helsinggr og Hel-
singborg. Som nsvnt foran, var udgangspunktet for
det sagkyndige udredningsarbejde i 1972: en vej-
forbindelse Kgbenhavn-Malme og en jernbanefor-
bindelse Helsingar-Helsingborg. I samrad med den
tekniske arbejdsgruppe udarbejdede de to landes
jernbanestyrelser en redegerelse om en enkeltsporet
jernbanetunnel i Helsinger-Helsingborg-linjen med
tilslutninger til jernbanenettene i Danmark og
Sverige.

Under det ovennsvnte trafikministermede den
21. novembeor 1972 tilkendegav man imidlertid fra
svensk side, at man ikke fandt spergsmalet om an-
leg af en jernbanetunnel mellem Helsinggr og Hel-
singborg aktuelt. Dette méatte man fra dansk
side se med betankelighed pa, idet etablering alene
af en vejforbindelse over @resund kunne forskyde
konkurrenceforholdet i trafikken mellem Danmark
og Sverige og transittrafikken gennem Danmark til
gunst for landevejstrafikken pi jernbanetrafikkens
bekostning. Den danske regering matte derfor fast-
holde det rigtige i at etablere ogsé en jernbanefor-
bindelse. P& madet blev det da givet de to jernbane-
styrelser i opdrag p& ny at gennemarbejde Ignsom-
hedskalkuler for et sidant anlwg, og en famlles rap-
port herom blev afgivet i begyndelsen af 1973. Den
forskellige vurdering af dette anlegs aktualitet be-
virkede, at forhandlingerne i foriret 1973 koncen-
trerede sig om vilkdrene for vejforbindelsen. I for-
handlingernes slutfase erklerede den svenske trafik-
minister imidlertid, at Sverige ville medvirke til
etablering af en jernbanetunnel som et feelles dansk-
svensk anleg, og den principielle beslutning herom
er derfor nedfaldet i den foreliggende overenskomst.
En detaljeret aftale ma imidlertid afsluttes om dette
anleg, og der vil nu blive optaget forhandling lan-
dene imellem herom. Den afsluttede overenskomsts
strukbur er felgelig forskellig for KM-forbindelsen
og for HH-tunnelen.

For s& vidt angdr den kollektive trafiks stilling
pé KM-forbindelsen, blev ogsé dette spergsmal
gennemarbejdet i 1972, Den tekniske gruppe og
persontrafikgruppen belyste tre alternative trans-
portformer, nemlig en busbetjening med bussernes
fremforing i separate busveje, en S-togshetjening
samt en mere utraditionel betjening med sikaldt
sveevetog. Med hensyn til busbetjeningen under-
spgtes ogsd muligheden for bussernes fremfering i
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reserverede korebaner pad en del af strakningen.
Persontrafikgruppen konkluderede i, at en samlet
vurdering af de undersogte muligheder forte til, at
man omkring 1985 ville opn4 den fordelagtigste los-
ning ved at veelge den mindst investeringskraevende,
nemlig busser i reserverede korebaner pé visse dele
af forbindelsen.

Dette resultat er lagh til grund i overenskomstens
artikel 5, men det er samtidig forudset, at overgang
til et andet kollektivt trafiksystem kan blive aktuelt.

Endvidere har overenskomsten i artikel 6 forbeholdt |

Danmark mulighed for at beslutte sig til for egen
regning at etablere en S-togsforbindelse fra Amager
til Saltholm. Hvis Danmark inden 1. juli 1975 med-
deler Sverige, at man gnsker at etablere en sidan
forbindelse, kan Danmark kreve, at man i forbin-
delse med tunmelanlegget til KM-forbindelsen for
dansk regning udferer en ekstra tunneldel il jern-
banetrafik. Bestemmelsens hovedformal er at for-
beholde muligheden for at opnd en besparelse ved
en felles udforelse af de to anleg.

Resultatet af overenskomsten kan sammenfaties
séledes:

1. Der udferes for svensk regning en motorvejs-
forbindelse i linjen Kastrup-Saltholm-Limhamn med
6 vognbaner (KM-forbindelsen). Den skal betjene
trafikken s&vel til og fra en lufthavn pé Saltholm
som den gennemgdende trafik mellem Danmark og
Sverige. Forbindelsen skal kunne abnes for trafik
s& snart som muligt og senest ar 1985 (artikel 2, 3
og 4). Drifts- og kapitalomkostninger samt en vis
fondshenlmggelse dekkes gennem afgifter, der op-
kraeves hos trafikanterne (artikel 21, 22 og 23). En
tilfredsstillende afvikling af den kollektive trafik p&
forbindelsen er sikret ved busdrift (artikel 5).

Danmark patager sig at anlegge nedvendig vej-
forbindelse fra, KM-forbindelsens landende ved Ka-
strup til Vestmotorvejen (E 4). En tilsvarende for-
pligtelse - pahviler Sverige"’ifor svensk territorium
(artikel 16). iy

Nar hele anlegskapitalen er afskrevet, hvilket
senest skal ske 25 ar efter bningen, indtreder Dan-
mark som ligeberettiget samejer med Sverige af
KM-forbindelsen og dens fonds. Medens denne ind-
traeden sker uden bidrag fra Danmark, kan Dan-
mark endvidere, for anlegskapitalen er fuldt af-
skrevet, indtreede som ligeberettiget samejer, hvis
Danmark patager sig at haefte for et belob, svarende
til halvdelen af resterende, skonomiske forpligtelser,
som er knyttet til forbindelsen (artikel 24).

2. Der etableres som et feelles dansk-svensk an-
lzeg en jernbanetunnel mellem Helsinger og Hel-
singborg (HH-tunnelen), idet det er forudsat, at
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anlaegget fardiggeres omkring 1985, Hvert land ud-
reder halvdelen af omkostningerne for straskningen
mellem kystlinjerne. Udgifterne for tilslutnings-
anleg pd dansk, respektive svensk landterritorium
afholdes af Danmark, respektive Sverige. En detal-
jeret overenskomst skal afsluttes om dette anleg
(artikel 30-33).

3. Linjeferingen for KM-forbindelsen pd og ved
Saltholm muligger udflytning af Kebenhavns luft-
havn i Kastrup til Saltholm i overensstemmelse med
lov nr. 415 af 13. juni 1973 om anleg af lufthavn
p4 Saltholm.

Danmark patager sig uden udgift for Sverige og
for KM-forbindelsen, dels at anlegge og vedlige-
holde en indfatning ved Saltholm for at indeshutte
hele det omrade, som tages i anvendelse til en luft-
havn og for, at KM-forbindelsen skal kunne frem-
feres langs gen, dels at holde en narmere angivet
vandstand inden for indfatningen (artikel 14).

Herved forpligter Danmark sig siledes til uden
hensyn til lufthavnsprojektets videre skeebne at ud-
fore den angivne indfatning. Nar Danmark har pi-
taget sig denne forpligtelse, er grunden den, at det
ville vaere en meget kompliceret afgorelse at treeffe,
hvilken merudgift ved indfatningens etablering det
ved KM-forbindelsens tilkomst egede arealkrav ville
kunne siges at medfere i forhold til udgiften ved
etablering af en indfatning, alene beregnet p& luft-
havnsanlegget.

4. Som anfert under 1) skal KM-forbindelsen af-
vikle s&vel lufthavnstrafikken som gennemgangs-
trafikken, og det paregnes, at den vil have til-
straekkelig kapacitet hertil i en betragtelig arraeldke.
Imidlertid vil det pa et givet tidspunkt blive ned-

_ vendigt at supplere forbindelsen mellem Amager og

Saltholm. Danmark forpligter sig derfor til at ind-
rette planlegningen pd Amager og Saltholm séledes,
at der, ngr trafikforholdene tilsiger det, kan etable-
res en forbindelse mellem Drager og Saltholm
(Dragor-forbindelsen). Linjeforingen er skitseret,
men overenskomsten tager ikke stilling til, hvor-
ledes forbindelsen skal udfgres — som bro eller
tunnel — finansieres eller drives. Herom mé der il
sin tid traeffes serlig overenskomst (artikel 7).

Overenskomsten, der er optrykt som bilag til
nerverende forslag til folkebingsbeslutning, er i
overensstemmelse med det anferte delt i to hoved-
afsnib:

a) Vejforbindelse (artikel 1-29) og
b) Jernbaneforbindelse (artikel 30-33).

I det.folgende knyttes nogle bemerkninger til en-
kelte bestemmelser,
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Vejforbindelse.-

T artikel 4 og det hertil horende bilag 1 fastlegges
anleggets linjefgring, afgreensning og udformning.

Mellem Kastrup og Saltholm udferes forbindelsen
som tunnel under Drogden i en sidan dybde, at
muligheden for at tilvejebringe 10 m vanddybde i
sejlrenden fremdeles bestdr. Mellem Saltholm og
Limhamn udferes forbindelsen som bro med en fri
gennemsejlingshojde over normalt hejvande pa
mindst 50 m i Flinterenden og mmdst 25 m i
Trindelrenden.

Samtlige fremmede stater med en her akkredi-
teret diplomatisk reprosentation vil gennem udsen-
delse af en verbalnote blive orienteret om anlmg-
get.

Tunnelanlegget paregnes at kunne etableres uden
nevneverdig pavirkning af sejladsvilkdrene, men
yderligere detailundersggelser kan veere nedvendige.
I en seerlig overenskomstbestemmelse — artikel 15 —
er det sldet fast, at man ved bygning af KM-forbin-
delsen skal tilstrebe at undgd ulemper for sefarten
og kysterne, blandt andet forurening af disse.

Bestemmelsen i artikel 4, stk. 2, forbeholder an-
dringer i projektet i forhold til det i overenskomsten
aftalte. Man har herved forbeholdt den detaljerede
provelse af projektet, som skal ske efter dansk,
respektive svensk reb.

I artikel 6, der ombandler den kollektive trafik,
erkleerer parterne at ville bestrabe sig pd at skabe
god fremkommelighed mellem de centrale dele af
Kobenhavn og Malme for busser i rutetrafik. Dette
forudsattes at kunne ske ved reserverede korebaner
eller ved andre trafiktekniske foranstaltninger.

Det forudsattes videre, at parterne afslutter en
serskilt overenskomst om udfgrelse af foranstalt-
ninger i tilslutning til KM-forbindelsen, som letter
‘overgangen til et andet kollektivt trafiksystem end
busdrift.

Artikel 6 giver Danmark adgang til indtil 1. juli
1975 at meddele Sverige, at man’ensker tunnel-
anlegget mellem Kastrup og Saltholm suppleret
med yderligere en tunneldel, reserveret til jernbane-
trafik mellem Sjelland og Saltholm.

Overenskomsten med Sverige vil siledes ikke
vare til hinder for, at Danmark for egen regning
etablerer en jernbaneforbindelse til lufthavnen pa
Saltholm, hvis man skulle nd frem til, at en sédan
lgsning ville vaere den rette.

Tidsfristen har sigte p&, at en eventuel folles ud-
forelse af de forskellige tunneldele naturligvis mé
kendes pé et tidligt stadium af projekteringen.

Skulle Danmark beslutte sig for at etablere en
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seerlig tunneldel for jernbanetrafik, skal der af-
sluttes en detaljeret overenskomst om anleggets
etablering og drift m.v. Udgangspunktet er, at

- Danmark, ud over meromkostningerne, skal udrede

en rimelig del af de felles omkostninger for hele
tunnelanlegget.

Artiklerne 9-16 omhandler forbindelsens forbere-
delse og bygning. Vesentligh er, at der til dreftelse
af spoprgsmalet herom skal nedsmsttes en dansk-
svensk samrddsgruppe (artikel 9, stk, 2). Endvidere
er der forudsat afsluttet serskilt overenskomst til
samordning af arbejderne pd og ved Saltholm og
Amagers kyst mellem KM-forbindelsen og lufthavns-
anlaegget, respektive motorvejsanlegget.

Tor Danmark har det vamret naturligh at sege
nedfxldet i overenskomsten, at tunnel og hgjbro
skal udbydes i international licitation (artikel 12),
idet anlegget skal betales af trafikanterne gennem
afgifter, hvorfor der ber skabes sikkerhed for, at
man primert tilgodeser disses interesser, jfr. ogsd
artikel 11 og 18.

T artikel 13 bestemmes, at landene uden vederlag
stiller de land- og vandomrider og den havbund
inden for dansk, henholdsvis svensk territorium til
radighed for forbindelsen, som denne beslaglegger
midlertidigt eller for bestandigt mellem den svenske
kyst og Amagers kyst. Beslaglagt areal pa Saltholm
stilles sdledes vederlagsfrit til radighed for KM-
forbindelsen.

Hyvis det bliver nodvendigt at erhverve arealer pa
Amager til KM-forbindelsens landing, erklerer Dan-
mark sig i den til overenskomsten herende protokol
for villig til at erhverve disse arealer ved ekspro-
priation, men for KM-forbindelsens regning.

I artikel 10, stk. 1, bestemmes, at Danmark for
Sveriges regning skal patage sig forberedelse og
bygning af strekningen Amager-Saltholm og strek-

" ningen over Saltholm, hvis Sverige gnsker dette.

Tilsvarende besterames i artikel 17, stk. 2, at Dan-
mark for svensk regning i givet fald vil patage sig
at forestd driften pad dansk territorium.

Artiklerne 19 og 20 palegger Sverige forpligtelso
til at afgive gkonomisk redegerelse til Danmark for
forbindelsens anleg og drift. Danmark skal have
information om alle spergsmal vedrerende forbin-
delsens forberedelse, bygning, drift eller skonomi og
kan begaore oplysninger og materiale til bedgmmelse
af sidanne spergsmal. Spergsmdl kan fortlebende
behandles i den dansk-svenske samridsgruppe, som
nedsattes i henhold til artikel 9.

Endeligt- fastslas det, at Sverige i al mulig ud-
strackning skal tage hensyn til de synspunkter, som
anfores af Danmark.
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Artiklerne 21-23 omhandler det vigtige spergsmal
om afgiftsfastseticlsen. Bilag & indeholder nogle neer-
mere regler herom.

At udgifterne til forbindelsens anleg og drift
dekkes gennem afgifter pé benyttelsen, har vaeret
forudsat ogsd i de tidligere forhandlingsfaser, da
man forudsatte KM-forbindelsen udfert som et
folles dansk-svensk anleg. Dette har derfor ikke
specielt sammenhaeng med, at anlegget nu udferes
for svensk regning. Det er da ogsé det princip, som
nu er lovfxstet for den kommende bro over Store
Baelt.

Ved udformning "af bestemmelserne om afgifts-
fastseettelsen har man fra dansk side serligt taget
felgende forhold i betragtning:

a) Overenskomsten skal sikre, at kun de virkeligh
medgéede og kun ngdvendige udgifter inddsekkes
gennem afgifterne. Dette hensyn er tilgodeset i
de tidligere omtalte bestemmelser i artiklerne 11,
12, stk. 1, 18, 19 og 20.

b) Overenskomsten skal sikre, at afgiftsfastsewettel-
sen udformes siledes, at afgifter for benyttelse
af de to delstrekninger Amager-Saltholm og
Saltholm-Skane kommer til omtrentligt at svare
til anleegsomkostninger og trafikkens storrelse pa
de to delstrekninger. Forskellen i anlsegsomkost-
ninger er ikke vesentlig (ca. 600 mill. d. kr. mod
ca. 680 mill. d. kr., hvortil kommer ca. 80 mill.
d. kr. til streekningen over Saltholm). Derimod
ms trafikken mellem Amager og Saltholm for-
ventes at blive ganske veesentlig storre end tra-
fikken p# den anden delstraekning.

For at undgd vidtleftig regnskabsfering og et
meget betydeligt administrativt besvaer i evrigt,
har man i bilag 2, punkt 11, fikseret forholdet mel-
lem taksterne for benyttelse af de to strekninger
siledes, at afgift for en rejse Amager-Saltholm fast-
saettes til en tredjedel og afgift for en rejse Saltholm-
Limhamn til to tredjedele af afgiften for en rejse
Amager-Limhamn.

T begge parters interesse er der taget forbehold
om en rimelig tilpasning af dette afgiftsforhold,
hvis det tilgrundliggende beregningsmateriale tyde-
ligt afviger fra, hvad de faktiske tal kommer til at
udvise.

¢) Overenskomsten skal sikre, at taksterne i
kroner og grer udvikler sig péd en sidan méide gen-
nem tiden, at den enkelte trafikant nogenlunde
kommer til at betale det samme belgb i faste priser.
Det mé swerligh undgds, at man i anleggets forste
driftstid, nar trafikken md forudsmttes at vare
mindst, far relativt heje takster, medens man i
senere driftsfaser med antagelig storre trafik, der

F. v, beslutn. vedr. faste forbindelser over @resund.
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nermer sig kapacitetsgrensen, fir relativt lave
takster — alt under hensyntagen til tidens pris-
niveau.

Artikel 22 sigter p4 dette. Efter denne bestem-
melse skal Sverige ved optagelse af ldn til finansie-
ring af forbindelsen bestrabe sig pd at opnd sddanne
vilkar, at kapitalomkostningerne i den forste drifts-
tid begreenses til renter, og at afdragene derefter
bliver mindre i begyndelsen og sterre i den senere
del af afdragsperioden. Anlegskapitalen skal vere
afskrevet senest 25 ar efter, at forbindelsen er dbnet
for drift.

d) Overenskomsten skal sikre en takstmeessig
fordelagtig hehandling af den kollektive trafik.

I bilag 2, punkt 12, bestemmesioverensstemmelse
hermed, at den kollektive persontrafik tilsikres swr-
ligt fordelagtige vilkér.

Fra svensk side er der lagt seerlig veegt pa, at
taksterne fastswttes siledes, at der kan opsamles
fondsmidler. Ifglge artikel 21, stk. 2, kan fonds-
midler anvendes til at lette muligheden for en,
regnet i fast prisniveau, i drenes lgb jevn afgifts-
fastseettelse, til at dekke sterre reparationsomkost-
ninger eller til at komplettere eller udbygge KM-
forbindelsen. De nermere regler indeholdes i bilag 2,
punkt 5 og 6. Reparations- og udbygningsfonden er
maksimeret til 15 pet. af investeringsomlkostnin-
gerne inklusive byggerenter.

Artikel 26 med det tilherende bilag 3 giver be-
stemmelser for meningsforskelles lgsning ved vold-

Artikel 28 forudseetter, at der skal treeffés seer-
skilte overenskomster om told- og skattesporgsmal.

En sewerskilt overenskomst om told- og mervardi-
afgift er afsluttet, og et forslag til folketingsbe-
slutning om samtykke til ratifikation af denne fore-
legges folketinget af finansministeren.

Om de swerlige skattesporgsmal vil der blive op-
taget.bestemmelser i en ny dansk-svensk aftale til
undgéelse af dobbeltbeskatning.

Jernbaneforbindelse.

Artiklerne 30-33 indeholder overenskomstbestem-
melserne om jernbanetunnelen Helsingor-Helsing-
borg.

Som navnt skal der afsluttes en seerskilt aftale
herom, hvori bestemmelserne om udforelse, om sam-
ejeforholdets ordning m. v. fastswttes.

Danmark og Sverige tilsvarer hver halvdelen af
omkostningerne for strmkningen mellem kystlin-
jerne, hvilke omkostninger i 1972-priser skonnes til
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540 mill. kv, For Danmarks vedkommende skal her- | skennes at blive noget sterre pd den svenske side af

til legges udgifterne ved tilslutningsanleg, ansldet | sundet.

til 180 mill. kr. — i alt en dansk investering pi Efter afslutning af den seerlige overenskomst vil

ca. 460 mill. kr. Udgifterne til tilslutningsanleg | sagen pa ny blive forelagt folketinget.

76  Fremsatte loviorslag (undt. finans- og tillegsbev.loviorslag).
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Overenskomst mellem Danmark eg Sverige
om faste forbindelser over Gresund.

Vejforbindelse.
Indledende bestemmelser.

Artikel 1.

Danmark og Sverige, som gar ud fra, at
en fast vejforbindelse over Storebeelt anleeg-
ges 1 henhold til et i januar 1973 forelagt
dansk lovforslag, er enige om, at en afgiftsfi-
nansieret, fast vejforbindelse over @resund
mellem Kgbenhavn og Malme skal bygges
og drives i henhold til denne overenskomst.
Sidstnevnte forbindelse kaldes herefter
KM-forbindelsen.

Artikel 2.

Sverige forpligter sig til under de i over-
enskomsten angivne forudsmtninger at fi-
nansiere og bygge KM-forbindelsen.

Danmark tillader, for s& vidt angar dansk
land- og soterritorium, at Sverige bygger
KM-forbindelsen i henhold il overenskom-

sten.
Artikel 3.

Sverige patager sig at fremme arbejdet pa
KM-forbindelsen med sigte pa, at den skal
kunne abnes for trafik sd snart som muligt
og senest ar 1985.

Danmark forpligter sig til, i den udstrak-
ning det i henhold til overenskomsten beror
pa Danmark, at medvirke til, at KM-for-
bindelsen feerdigbygges til den tid, som an-
gives i stk. 1.

K M-forbindelsen.

Artikel 4.

KM-forbindelsen skal udferes som motor-
vej i linjen Kastrup - Saltholm - Limhamn
og med tilslutning til en lufthavn ps Salt-
holm.

Yderligere bestemmelser om forbindelsens
linjeforing, afgreensning og udformning er
indeholdt i bilag 1.

Regeringerne er indforstdet med, at den
provelse af KM-forbindelsen, som er ned-

F.’t. beslutn. vedr. faste forbindelser over @resund.
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Overenskommelse mellan Danmark och
Sverige om fasta férbindelser dver Oresund.

Vigforbindelse.
Inledande bestidmmelser.

Artikel 1.

Danmark och Sverige, som utgér frin
att en fast vigidrbindelse over Storabilt
kommer till stdnd enligh ett i januari 1973
fremlagt danskt lagforslag, 4r ense om att
en avgiftsfinansierad fast véagférbindelse
overOresund mellan Koépenhamn och Mal-
mé skall byggas och drivas enligt denna
overenskommelse. Sistndmnda férbindelse
kallas hérefter KM-leden.

Artikel 2.

Sverige forbinder sig att under de 1 dver-
enskommelsen angivna férutsittningarna
finansiera och bygga KM-leden.

Danmark medger, sivitt angdr danskt
land- och sjoterritorium, att Sverige bygger
KM-leden enligt dverenskommelsen,

Artikel 3.

Sverige atager sig att driva arbetet pa
KM-leden med sikte pa att den skall kunna
oppnas for allmén trafik s snart som moj-
ligh och senast ar 1985.

Danmark utféster sig att, i den man det
enligt Overenskommelsen ankommer pa
Danmark, medverka till att KM-leden
fardigstélles i sadan tid som anges i forsta
stycket.

KM-leden.

Artikel 4.

KM-leden skall utforas som motorvig i
strickningen Kastrup-Saltholm-Limhamn
och med anslutning till en flygplats pa
Saltholm. ]

Ytterligare bestdmmelser om ledens
strackning, omfattning och utformning é&r
intagna i bilage 1.

Regeringarna dr medvetna om att den
tillstandsprévning som for KM-leden krivs



1205

vendig efter dansk, henholdsvis svensk ret,
vil kunne fore til aendlingel i bilag 1. Her-
ved er seerligh teenkt ph, at hensyn til den
internationale sofart gennem Oresund, i for-
ening med nationale regler om tilladelse til
at bygge pi seterritoriet, kan fere til een-
dringer i henseende til blandt andet den fri
hejde for broen mellem Saltholm og Lim-
hamn.
Artikel 5.

Kollektive persontransporter psd KM-for-
bindelsen forudsattes udfort med bus. Ved
reserverede kerebaner eller ved andre trafik-
tekniske foranstaltninger skal der tilstreebes
god fremkommelighed mellem de centrale
dele af Kgbenhavn og Malme for busser i
rutetrafik.

For at gere det mulight i fremtiden, at
anvende et andet kollektivt trafiksystem
traeffer Danmark og Sverige serskilt over-
enskomst om udferelse af foranstaltninger i
tilslutning til KM-forbindelsen, som letter
overgangen til et sadant system.

Artikel 6.

Hvis Danmark fer den 1. juli 1975 begee-
rer det, skal tunnelen mellem Kastrup og
Saltholm udfsres med yderligere en tunnel-
del, reserveret for jernbanetrafik mellem
S]aelland og Saltholm. Tunneldelen til jern-
banetrafik indgar ikke i KM-forbindelsen.
Landene treeffer seerskilt overenskomst om
sporgsmél, som aktualiseres gennem tilkom-
sten af en ekstra tunneldel. Ht udgangs-
punkt skal herved veere, at Danmark, ud-
over meromkostningerne ved tunneldelen,
betaler en rimelig del af de feelles omlkost-
ninger for hele tunnelanlwegget.

Dragerforbindelsen.
Artikel 7.

Danmark og Sverige er enige om, at plan-
leegningen pd Amager og Saltholm skal ind-
rettes pé, at KM-forbindelsen, nir trafikfor-
holdene tilsiger det, skal suppleres med en
forbindelse mellem Drager og Saltholm
(Dragorforbindelsen) i hovedsagen i henhold
til kort A til bilag 1.

Danmark og Sverige treeffer serskilt over-
enskomst om Dragerforbindelsens nermere
linjeforing, afgrensning og udformning samt
om finansiering, bygning og drift af forbin-
delsen.

F. t. beslutn. vedr. faste forbindelser over @resund.
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enligt dansk respektive svensk rétt kan
komma att leda till dndringar i bilaga 1.
Hirvid avses sérskilt att hinsyn #ill den
internationella sjéfarten genom Oresund
kan, i forening med nationella regler om
tillstind ath bygga i vatten, leda till &n-
dringar i fridga om bland annat den segel-
fria hojden for bron mellan Saltholm och
Limhamn.
Axrtikel b

Kollektiva persontransporter pi KM-
leden forutsdttes bli utférda med buss.
Genom reserverade korfdlt eller genom
andra trafikbekniska atgidrder skall god
framkomlighet mellan de centrala delarna
av Kopenhamn och Malmé efterstriivas f6r
bussar 1 linjetrafik.

For att gora det mojligt att i framtiden
anvinda ett annat kollektivtrafiksystem
traffar Danmark och Sverige sirskild Gver-
enskommelse om utférande av anordningar
1 anslutning till KM-leden som underldttar
en overgang til ett sidant system.

Artilel 6.

Om Danmark fore den 1 juli 1975 begdr
det, skall tunneln mellan Kastrup och
Saltholm utféras med ytterligare en tunnel-
del avsedd fér jérnvigstrafik mellan Sjal-
land och Saltholm. Tunneldelen f6r jérn-
vagstrafik ingdr ej 1 KM-leden. Lénderna
traffar sérskild 6verenskommelse om fragor
som aktualiseras genom tillkomsten av en
extra tunneldel. En utgdngspunkt skall
dérvid vara att Danmark, utover merkost-
naden pd grund av tunneldelen, betalar
skilig del av de gemensamma kostnaderna
for hela tunnelanliggningen.

Dragorleden.

Artike] 7.

Danmark och Sverige #r ense om ath
planeringen pa Amager och Saltholm skall
mriktas pé att KM-leden, nér trafikfor-
hallandena pakallar det, skall byggas ut
med en forbindelse mellan Dragor och
Saltholm (Dragérleden) i huvudsak enligt
karta A till bilaga 1.

Danmark och Sverige triffar sédrskild
overenskommelse om Dragérledens nér-
mare strickning, omfattning och utform-
ning och om finansiering, byggande och
drift av leden,
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Svensk udforende organ.

Artikel 8,

Sverige kan overlade til et aktieselskab at
forestd projektering og anden forberedelse
samt bygning og drift af KM-forbindelsen.
Den svenske stat skal altid have aktiemajo-
ritet i selskabet.

Forberedelse og bygning.
Artikel 9.

Sverige har ansvaret for forberedelse og
bygning af KM-forbindelsen i henhold til
artikel 2. '

Til droftelse af sporgsmal om forberedelse
og bygning af forbindelsen nedseetter lan-
dene en dansk-svensk samradsgruppe.

Artikel 10.

I den udstreekning, hvori Sverige begzrer
det, er Danmark rede til for Sveriges reg-
ning at forestd forberedelse og bygning af
streekningen Amager - Saltholm og streek-
ningen over Saltholm.,

Med hensyn, til samordning af arbejderne
pé og ved Saltholm med henblik pa forbere-
delse og bygning af KM-forbindelsen og
lufthavnen treeffer Danmark og Sverige seer-
skilt overenskomst. Det samme geelder med
hensyn til samordning af arbejderne pa og
ved Amagers kyst med henblik ps KM-for-
bindelsen og den tilsluttende motorvej pa
Amager.

Artikel 11.

Ved forberedelse og bygning af KM-for-
bindelsen skal der, inden for rammerne af de
vilkar, som fremgér af denne overenskomst,
tilstreebes  teknisk-ekonomiske Ilgsninger,
som primeert tilgodeser trafikanternes inte-

resser.
Artikel 12,

Bygning af tunnelen mellem Amager og
Saltholm og broen mellem Saltholm og
Limhamn skal udbydes i international lici-
tation.

Ved bygning af KM-forbindelsen har Sve-
rige til hensigt at bruge nordisk arbejdskraft
i den udstrsekning, som er mulig med hen-
blik pa en formélstjenlig udforelse af forbin-
delsen.

Artikel 13.

Danmark og Sverige stiller uden vederlag

de land- og vandomrader og den havbund -

F, t. beslutn. vedr. faste forbindelser over @resund.
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Svenslt verkstillande organ.

Artikel 8.

Sverige kan uppdraga &t ett aktiebolag
att handha projektering och annan fér-
beredelse for samt byggande och drift av
KM-leden. Svenska staten skall alltid ha
aktiemajoritet i bolaget.

F orberedelse och byggande.

Artikel 9.

Sverige svarar for forberedelse och byg-
gande av KM-leden i enlighet med artikel 2.

For fragor om forberedelse och byggande
av leden bildar linderna en dansk-svensk
samradsgrupyp.

Artikel 10.

I den omfattning Sverige begir det, ar
Danmark berett att, f6r Sveriges rikning,
i friga om stréckan Amager-Saltholm och
strdckan over Saltholm svara for forbere-
delse och byggande. ‘

Fér samordning av arbetena pa och vid
Saltholm avseende férberedelse och byg-
gande av KM-leden och flygplatsen triffar
Danmark och Sverige sérskild 6verens-
kommelse. Detsamma giller f6r samord-
ning av arbetena pa och vid Amagers kust
avseende KM-leden och den anslutande
motorvigen pa Amager.

Artikel 11.

Vid forberedelse och byggande av KM-
leden skall, inom ramen f6r de villkor som
framgér av denna Overenskommelse, tek-
nisk-ekonomiska lésningar efterstrivas som
primért tillgodoser trafikanternas intressen.

Artikel 12.

Byggandet av tunneln mellan Amager
och Saltholm och bron mellan Saltholm och
Limhamn skall utbjudas till internationell
entreprenadtdvling.

For byggandet av KM-leden avser Sverige
att anlita nordisk arbetskraft i den utstrick-
ning som dr maojlig med hénsyn till ett dnda-
méalsenligt utférande av leden.

Artikel 13.

Danmark och Sverige stéller utan ersitt-
ning till forfogande de land- och vatten-
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inden for dansk, henholdsvis svensk territo-
rium, som midlertidigt eller for bestandig er
nedvendig til KM-forbindelsen pd streeknin-
gen mellem de nuveerende kystlinjer, til ra-
dighed for forbindelsen.

Artikel 14.

Danmark patager sig uden udgift for Sve-
rige og for KM-forbindelsen, dels at anlegge
og vedligeholde en indfatning ved Saltholm
for at indeslutte hele det omrade, som tages
i anvendelse til en lufthavn og for, at KM-
forbindelsen skal kunne fremfores langs gen,
dels at holde vandstanden inden for indfat-
ningen pa et for forbindelsen egnet niveau
under forudsetning af, at dette kan ske
uden veesentlige merudgifter for Danmark i
forhold til det, som er nedvendigt med hen-
syn til lufthavnen.

Artikel 15.

Ved bygning af KM-forbindelsen skal det
tilstreebes, at ulemper for sefarten og ky-
sterne, blandt andet forurening af disse,
undgas.

Artikel 16.

Det pahviler Danmark og Sverige hver
for'sig at anlegge nodvendige vejforbindel-
sé%\ fra KM-forbindelsen til det gvrige vejuet
i de respektive lande, blandt andet til Vest-
motorvejen (E 4) i Danmark og til E 6 ved
Akarp i Sverige. Disse tilsluttende vejfor-
bindelser skal udferes med motorvejsstan-
dard og dbnes for trafik senest samtidig med
KM-forbindelsen.

For at danske tilslutningsveje skal kunne
feerdiggores i rette tid, meddeler Sverige
senest 4 ar i forvejen Danmark, hvornar
KM-forbindelsen péregnes at blive bygget
feordig, hvis dette tidspunkt ligger for ar
1985.

Drift.
Artikel 17.

Som ejer af KM-forbindelsen har Sverige
ansvaret for driften af forbindelsen.

Danmark er rede til inden for dansk terri-
torium for svensk regning at forestd driften
af forbindelsen, herunder afgiftsopkrevnin-
gen, i den udstraekning, hvori Sverige ensker
det.

F. t. beslutn. vedr. faste forbindelser over Qresund.

1210

omraden och den havsbotten inom danskt
respektive svenskt territorium som #ill-
falligt eller besténdigt behdvs fo6r KM-leden
i strackningen mellan de nuvarande kust-
linjerna.

Artikel 14.

Danmark atager sig utan kostnad fér
Sverige och KM-leden dels att anlédgga och
vidmakthélla en invallning vid Saltholm
for att innesluta hela det omrade som tages
i ansprak for en flygplats och f6r att KM-
leden skall kunna dragas lings én, dels att
halla vattennivén innanfér invallningen pa
en for leden lamplig nivd under forutsitt-
ning att detta kan ske utan visentliga mer-
kostnader for Danmark i férhallande till
vad som krivs med héinsyn till flygplatsen.

Axtikel 15.

Vid byggandet av KM-leden skall efter-
strdvas att oldgenheter for sjofarten och
kusterna, bland annat fSrorening av dessa,
undgés.

Avtikel 16.

Det ankommer pa Danmark och Sverige
vart for sig att bygga nodvindiga vig-
forbindelser fran KM-leden till det all-
ménna vignitet i respektive land, bland
annat till Vestmotorvejen (vig B 4) i Dan-
mark och till vig E 6 vid Akarp i Sverige.
Dessa anslutningsvigar skall utforas med
motorvigsstandard och Gppnas for allmin
trafik senast samtidigt med leden.

Foér att danska anslutningsvigar skall
kunna firdigstdllas i rétt tid, meddelar
Sverige Danmark senast fyra ar i forvig
nir KM-leden berdknas bli fardighyggd, om
den tidpunkten ligger fore 4r 1985,

Drift,
Artikel 17.

Som édgare till KM-leden svarar Sverige
for driften av leden.

Danmark dr berett att inom danskt terri-
torium f6r svensk rdkning handha driften
av leden, innefattande avgiftsupptagnin-
gen, i den utstrickning Sverige 6nskar det.
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Artikel 18.

Ved driften af KM-forbindelsen skal det
tilstreebes, at driften foregir pa en méade,
som primert tilgodeser trafikanternes inte-
Tesser.

Okonomisk redegorelse og information.

Artikel 19.

Bade under anlegs- og driftsperioden af-
giver Sverige arligt til Danmark en gkono-
misk redegerelse for KM-forbindelsen. Nar
forbindelsen er bygget fwrdig, afgiver Sve-
rige en samlet okoriomisk redegerelse for
anlegget af forbindelsen.

Artikel 20.

Sverige skal give Danmark information i
sporgsmal, som vedrsrer KM-forbindelsens
forberedelse, bygning, drift eller skonomi.
Danmark kan hos Sverige begeere oplysnin-
ger og materiale for at kunne bedemme séi-
danne spergsmal.

I den i artikel 9 omhandlede dansk-sven-
ske samrddsgruppe skal spergsmal i tilknyt-
ning til KM-forbindelsen fortlebende be-
handles.

Sverige skal, under iagttagelse af artik-
lerne 11 og 18, i al mulig udstreekning tage
hensyn il de synspunkter, som anferes af
Danmark.

Afgaftsfastscettelse.

Artikel 21.

Hos trafikanterne opkreves afgifter, som
skal dekke drifts- og kapitalomkostninger
for KM-forbindelsen samt tillade fondshen-
lmggelse.

Fondsmidler skal anvendes til at lette
muligheden for en, regnet i fast prisniveau, i
drenes lob jwvn afgiftsfastseettelse, til at
dekke storre reparationsomkostninger eller
til at komplettere eller udbygge KM-forbin-
delsen p4 en made, som Danmark og Sverige
enes onl.

Yderligere bestemmelser om beregning af
omkostninger, om fondshenleeggelse og af-
giftsfastsettelse er indeholdt i bilag 2.

Artikel 22.
For at lette muligheden for en i renes lob
jeevn afgiftsfastsettelse, regnet i fast prisni-
veau og under hensyntagen til trafikudvik-

F. t. beslutn. vedr. faste forbindelser over Gresund.

1212

Artikel 18,

Vid driften av KM-leden skall efterstrivas
att driften sker pa sddant sétt som priméirt
tillgodoser trafikanternas intressen.

Redovisning och insyn.

Artikel 19.

Under bade anldggnings- och drifttiden
lamnar Sverige til Danmark &rligen en eko-
nomisk redovisning £6r KM-leden. Nir leden
har byggts fardig, ldmnar Sverige en samlad
ekonomisk redovisning for anlidggandet av
leden.

Artikel 20.

Sverige skall bereda Danmark insyn i
fragor som roér KM-leden, nir det giller
forberedelse, byggande, drift eller ekono-
misk redovisning, Danmark kan hos Sverige
begéra upplysningar och material fér att
kunna beddma sédana fragor.

I den i artikel 9 angivna dansk-svenska
samradsgruppen skall med KM-leden sam-
manhéngande fragor fortlépande behand-
las.

Sverige skall, med beaktande av artik-
larna 11 och 18, i all majlig utstréckning
taga hénsyn till de synpunkter som anféres
av Danmark.

Avgiftssittning.
Artikel 21.
Av trafikanterna uttages avgifter, som

skall tédcka drift- och kapitaltjinstkost-
nader f6r KM-leden samt medge fondering.

Fonderade medel skall anvindas for att
underldtta en, riknat i fast prislige, Gver
dren jamn. avgiftssattning, f6r att tédcka
storre reparationskostnader eller for att
komplettera eller bygga ut KM-leden pé
sitt Danmark och Sverige enas om.

Yitterligare bestdmmelser om berikning
av kostnader, om fondering och avgifts-
sdttning &r intagna i bilaga 2.

Artikel 22.

Fér att, med. beaktande av trafikutveck-
lingen, underldtta en Gver aren jamn av-
giftssittning, rdknat i fast prisldge, skall
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lingen, skal Sverige ved optagelse af lan til
KM-forbindelsen tilstreebe sadanne vilkar,
at lkapitalomkostningerne for KM-forbin-
delsens forste driftstid begrsenses til renter,
og at afdragene derefter bliver mindre 1
begyndelsen og sterre i den senere del af
afdragsperioden. Som retningslinje geelder
endvidere, at anlegskapitalen skal vaore
fuldt afskrevet senest 25 &r efter, at KM-
forbindelsen er abnet for trafik.

Artikel 23.

Sverige skal give Danmark information,
om forhold, som er af betydning for beslut-
ninger om afgift for trafik ps KM-forbin-
delsen.

Senest 3 maneder for det planlagte ikraft-
treedelsestidspunkt for en beslutning om af-
gifter skal Sverige indlede samrdd med
Danmark om disse afgifter.

Danmarks indireden som samejer.

Artikel 24.

Danmark kan indtrede som ligeberettiget
samejer af KM-forbindelsen; hvis Danmark
pétager sig at heefte for et belgb, svarende
til halvdelen af de resterende, ekonomiske
forpligtelser, som er knyttet til forbindelsen.

Nar hele anlegskapitalen er afskrevet,
indtreder Danmark som ligeberettiget sam-
ejer af KM-forbindelsen og dens fonds.

Danmark og Sverige treeffer i god tid
forud de overenskomster, som nedvendigge-
res af dansk medejendomsret, blandt andet i
sporgsmalet om, hvorledes forbindelsen skal
drives.

Dansk tmnsz’tﬁ‘aﬂk.
Artikel 25.

Enhver art af motorkeretsj, som er indre-
gistreret i Danmark, uanset om det er ind-
rettet til person- eller godsbefordring, mé
uanset neeringsretlig- lovgivning om er-
hvervsmeessig trafik fores gennem svensk
territorium og anvende KM-forbindelsen,
nir rejsen eller transporten udferes fra
Bornholm til anden del af Danmark eller
omvends. : o

Bestemmielsen i stk. 1 medforer ikke ret
til mod vederlag at befordre personer eller
gods fra- eller til Sverige eller alene inden for
Sverige. S

F. t. beslutn. vedr. faste forbindelser over @resund.
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Sverige vid upptagande av lin for KM-
leden efterstriva sadanna villkor, att kapi-
taltjanstkostnaderna f6r KM-ledens forsta
drifttid begrinsas till rédnta och att amor-
teringarna dérefter blir mindre i borjan
och stdrre under senare delen av amorte-
ringstiden. Som riktpunkt giller vidare att
anliggningskapitalet skall vara slutligt av-
skrivet senast 25 ar efter det att KM-leden
har 6ppnats £6r allmén trafik.

Artikel 23.

Sverige skall bereda Danmark insyn i
forhallanden som &r av betydelse f6r be-
shut om avgift for trafik pa KM-leden.

Senast tre manader foérve det tilltinkta
ikrafttridandet av beslut om avgifter skall
Sverige inleda samrdd med Danmark om
dessa avgifter.

Danmarks intride som delégare.

Artikel 24.

Danmark kan ingd som likabersittigad
delédgare av KM-leden, om Danmark atager
sig ansvar motsvarande hilften av ater-
stdende ekonomiska &taganden som dr
knutna till leden.

Nér hela anliggningskapitalet &r av-
skrivet, ingdr Danmark som likaberittigad
deldgare av KM-leden och dess fonder.

Danmark och Sverige tréffar i god tid de
6verenskommelser som pékallas av danskt
deldgarskap bland annat i fragan hur leden
skall drivas.

Dansk transittrafik.

Artikel 25.

Varje slag av motorfordon som &r regi-
strerat 1 Danmark, oavsett om det #r in-
réttat for person- eller godsbefordran, far
utan hinder av néringsrittslig lagstiftning
om yrkesmissig trafik foras genom svenskt
territorium och anvinda KM-leden niér
resan eller transporten utféres frén Born-
holm till annan del av Danmark eller om-
vint.,

Forsta stycket medfér ej rétt att mot
erséittning befordra personer eller gods fran
eller till Sverige eller enbart inom Sverige.
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Voldgiftsneon.

Artikel 26.

Kan Danmark og Sverige ikke opné enig-
hed i sporgsmal om fortolkning eller anven-
delse af denne overenskomst, skal spgrgsméa-
let snarest indbringes for et voldgiftsneevn,
hvis et af landene begeerer det.

Indbringes en beslutning for voldgifts-
nevn, anvendes beslutningen, indtil neev-
nets afgerelse galder, medmindre landene
enes om andet,.

Yderligere hestemmelser om voldgifts-
neevnet er indeholdt i bilag 3.

Andre bestemmelser.

Artikel 27.

Danmark og Sverige tretfer serskilt over-
enskomst om dansk og svensk lovgivnings
anvendelse samt dansk og svensk myndig-
heds udevelse i spergsmél, som har forbin-
delse med bygning af KM-forbindelsen.

Artikel 28.

Danmark og Sverige gir ud fra, at der
skal treeffes swrskilte overenskomster om
told- og skattespergsmal, som har forbin-
delse med bygning og drift af KM-forbin-
delsen.

Artikel 29,

Danmark og Sverige traeffer endvidere
sarskilt overenskomst om vejafmeerkning og
lignende sporgsmal i forbindelse med KM-
forbindelsen.

Jernbaneforbindelse.

Artikel 30.

Danmark og Sverige, som gir ud fra, at
en fast jernbaneforbindelse over Storebeelt
anlegges i henhold til et 1 januar 1973 fore-
lagt dansk lovforslag, er enige om, at en
jernbaneforbindelse skal bygges i tunnel
mellem Helsinger og Helsingborg. Sidst-
naevnte forbindelse kaldes herefter HH-tun-
nelen.

Artikel 31.

HH-tunnelen bygges i hovedsagen i den
linje, som angives pa kort B.

Mellem kystlinjerne udfores forbindelsen
som en swnketunnel. Danmark og Sverige
tilsvarer hver halvdelen af omkostningerne
for streekningen mellem kystlinjerne.

T. t. beslutn. vedr. faste forbindelser over @resund.
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Skiljendmnd.
Artikel 26.

Kan Danmark och Sverige ej enas i friga
om tolkning eller tilldémpning av denna
overenskommelse, skall fragan snarast éver-
limnas till provning av skiljendmnd om ett
av linderna begér det. ‘

Overldmnas beslut till prévning av skilje-
nimnd, tillampas beslutet till dess némn-
dens férordnande giller, om ej lidnderna
enas om annat.

Ytterligare bestdmmelser om skiljendmnd
dr intagna 1 bilage 3.

Gorigt.
Artikel 27.

Danmark och Sverige triffar sérskild
overenskommelse om dansk och svensk
lags tillamplighet och dansk och svensk
myndighets behorighet i frigor som har
samband med byggandet av KM-leden.

Artikel 28.

Danmark och Sverige utgdr frin att
sirskilda Overenskommelser skall triffas
om tull- och skattefrigor som har samband
med byggande och drift av KM-leden.

Artikel 29.
Danmark och Sverige tréffar vidare sér-
gkild dverenskommelse om vigmérken och
liknande fragor i anslutning till KM-leden.

Jirnvigstorbindelse.

Artikel 30.

Danmark och Sverige, som utgir frin
att en fast jarnvigsforbindelse dver Stora-
bélt kommer till stdnd enligt ett i januari
1973 framlagt danskt lagforslag, &r ense
om att en jarnvigsforbindelse skall byggas i
tunnel mellan Helsingér och Helsingborg.
Sistnsmnda forbindelse kallas hirefter HH-
tunneln.

Artikel 31.

HH-tunneln bygges i huvudsak i den
strickning som redovisas pa karta B.

Mellan kustlinjerna utféres forbindelsen
som sdnktunnel. Danmark och Sverige

“svarar f6r hilften var av kostnaderna for

striackan mellan kustlinjerna.



1217 Tilleg A. (77).

Tolketingséret 1978-74 (2. samling). 1218

F. t. beslutn. vedr. faste forbindelser over Gresund.

Artikel 32.

Anleegget af HH-tunnelen skal pabegyn-
des sd spart som mulight og fremmes i den
takt, hvori landenes ressourcer tillader det,
serligh under hensyntagen til opgaverne
med at tilvejebringe KM-forbindelsen og en
lufthavn pa Saltholm. En retningslinje for
planlegningen ber vare, at HH-tunnelen
teerdiggeres omkring &r 1985.

Artikel 33.

Danmark og Sverige traeffer serskilt over-
enskomst om de yderligere bestemmelser,
som er nedvendige for HH-tunnelens ved-
kommende.

Denne overenskomst skal ratificeres og
treeder i kraft ved ratifikationsinstrumenter-
nes udveksling, som skal finde sted i Stock-
holm.

Til bekrwmftelse heraf har underskrevne
befuldmegtigede for regeringerne i Dan-
mark og Sverige underskrevet denne over-
enskomst.

Udfeerdiget i Kobenhavn, den 8. juni 1973
i to eksemplarer, p4 det danske og svenske
sprog, hvilke to tekster har samme gyldig-
hed.

Yor Danmarks regering
Jens Kampmann.
Sign.

For Sveriges regering

Bengt Norling.
Sign.

Artikel 32.

Anlsggandet av HH-tunneln skall pa-
boérjas sa snart som mdjligt och drivas i
den takt som landernas resurser tillater med
hansyn sérskilt till dtagandena for att fa
till sténd KM-leden och en flygplats pa
Saltholm. En riktpunkt £6r planeringen
bor vara att HH-tunneln fardigstilles om-
kring &r 1985.

Artikel 33.

Danmark och Sverige triffar sirskild
overenskommelse om de ytterligare be-
stémmelser som pakallas f6r HH-tunneln.

Denna 6verenskommelse skall ratificeras
och trader i kraft vid ratifikationsinstru-
mentens utvixling, som skall &dga rum i
Stockholm.

Till bekréftelse hirav har nedanstéende
befullméktigade ombud fér regeringarna i
Danmark och Sverige undertecknat denna
dverenskommelse.

Som skedde i Képenhamn den 8 juni 1973
i tvd exemplar, p4 danska och svenska
spraken, vilka bada texter har samma
giltighet.

For Danmarks regering
Jens Kampmann.,
Sign.

For Sveriges regering

Bengt Norling.
Sign,

77  Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillsgsbev.loviorslag).
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Bilag 1.

KM-forhindelsens linjéforing m. m,

1. Forbindelsens linjeforing.

KM-forbindelsen skal i hovedsagen felge
den linje, som angives pd vedheeftede kort
A. Den udgir sdledes fra Amagers ostkyst
nord for Kastrup lufthavn, krydser Drog-
den, fortsetter langs Saltholms vestside og
syd om Saltholm og meder Skénes vestkyst
syd for Limhamn.

2. Forbindelsens afgreensning.

Til forbindelsen henregnes, foruden selve
vejanlegget, dels et udfletningsanleg pé
Saltholm for tilslutning af vej fra lufthav-
nens terminalomrade, dels nodvendige om-
rader til toldbehandling og paskontrol samt
afgiftsopkreevning.

3. Forbindelsens udformning.

Forbindelsen skal udferes som motorve;j
med seks vognbaner.

P3 streekningen mellem Kastrup og Salt-
holm skal forbindelsen udferes som tunnel
under Drogden i en sddan dybde, at mulig-
heden for at tilvejebringe 10 m vanddybde i
sejlrenden fremdeles bestar.

P& Saltholm fores forbindelsen udenom
lufthavnens banesystem og terminalomride
og anlmgges pa demning inden for den vest-
lige og sydlige indfatning for lufthavnen. P4
Saltholms vestside anleegges det udfletnings-
anleg, ved hvilket vejen fra lufthavnens
terminalomrade tilsluttes forbindelsen. Ved
Saltholms sydlige del udferes forbindelsen
séledes, at en fremtidig tilslutning af Drag-
griorbindelsen lettes.

Mellem Saltholm og Limhamn udferes
forbindelsen som bro med en fri gennemsej-
lingshajde over normalt hejvande pad mindst
50 m i Flinterenden og mindst 256 m i Trin-
delrenden. Den tilsvarende fri gennemsej-
lingsbredde skal vere mindst 300 m i Flinte-
renden og mindst 200 m i Trindelrenden.

4. Nermere bestemnelser.
Landene treeffer neermere overenskomster
om KM-forbindelsens linjeforing og afgrsens-
ning.

T. t. beslutn. vedr. faste forbindelser over @resund.
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Bilaga 1.

KM-ledens strickning m.m.

1. Ledens strackning.

KM-leden skall ha i huvudsak den strick-
ning som anges pa bilagda karte 4. Leden
utgar siledes fran Amagers ostkust norr
om Kastrups flygplats, korsar Drogden,
fortsitter ldngs Saltholms vistsida och
soder om Saltholm och ansluter till Skines
vistkust séder om Limbamn,

2. Ledens omfattning.

Till leden riknas, férutom sjilva vigen,
dels en trafikplats p4d Saltholm for anslut-
ning av vig fran flygplatsens terminal-
omréde, dels nédvindiga omraden for tull-
behandling, passkontroll och avgiftsupptag-
ning.

3. Ledens utformning.

Leden skall utféras som motorvidg med
sex korfilt.

P4 delen mellan Kastrup och Saltholm
skall leden utféras som tunnel under Drog-
den och férldggas pa sidant djup, att moj-
lighet finns att framdeles astadkomma 10 m
djup i seglationsleden.

Over Saltholm drages leden utanfor flyg-
platsens bansystem och terminalomride
och forligges pa bank innanfér den vistra
och sddra invallningen fér flygplatsen. Pa
Saltholms vistsida anldgges den trafik-
plats i vilken en vig fran flygplatsens ter-
minalomrade anslutes till leden. Vid Salt-
holms soédra del udfores leden sé, att en
framtida anslutning av Dragorleden under-
littas.

Mellan Saltholm och Limhamn udféres
leden som bro med en segelfri hojd over
normal hégvattenyta av minst 50 m i Flint-
rénnan och minst 25 m i Trindelrédnnan,
Den mot nimnda hojder svarande segel-
fria bredden skall vara minst 300 m i Flint-
riinnan och minst 200 m i Trindelrénnan.

4. Nirmore bestimmelser.
Lianderna triffar nérmare overenskom-
melser om KM-ledens strickning och om-
fattning,.
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Bilag 2.

Omkostninger, fondshenlzeggelse,
afgiftsfasiszettelse.

Omkostninger og fondshenleggelse.

1. Ved driftsomkostninger forstas omkost-
ninger ved serviceydelser, reparation eller
anden vedligeholdelse af KM-forbindelsen,
afgiftsopkrevning og anden administration.

2. Ved kapitalomkostninger forstas dels
renter og afdrag pa lan, som er optaget til
forbindelsen, samt omkostninger ved kapi-
talens fremskaffelse og andre laneomkost-
ninger, dels i pdkommende tilfselde beregnet
rente- og tilbagebetaling af kapitalindskud i
det selskab, som omhandles i artikel 8.

3. Rente af kapitalindskud i selskabet
beregnes efter den gennemsnitlige rentesats
for lanene til KM-forbindelsen.

4. Sveriges kapitalindskud i selskabet til-
bagebetales enten efterhanden i lobet af
afdragstiden for linene eller, efter successiv
fondshenleggelse, gennem éngangsbetaling,
nar sidste afdrag pé lanene betales.

5. Til fondshenleggelse til storre reparati-
oner og til udbygning tillegges der ved af-
giftstastsewttelsen hojst folgende procentsat-
ser til de belgb, som beregnes at deekke
drifts- og kapitalomkostningerne:

F. t. beslutn, vedr. faste forbindelser over Gresund.
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Bilaga 2.

Kostnader, fondering, avgiftssiitining.

Kostnader och fondering.

1. Med driftkostnad avses kostnad for
servicearbete, reparation eller annat under-
hall av KM-leden, avgiftsupptagning och
annan administration.

2. Med kapitaltjéinstkostnad avses dels
réntebetalning och amortering av lan som
har upptagits for leden samt kapitalfor-
medlingskostnad och annan lanekostnad,
dels i férekommande fall berdknad réinta
f6r och aterbetalning av kapitalinsats i det
bolag som avses 1 artikel 8.

3. Rénta for kapitalinsats i bolaget be-
rdknas efter den genomsnittliga rénte-
satsen f6r lanen f6r KM-leden.

4. Sveriges kapitalinsats i bolaget ater-
betalas antingen efter hand under tiden
fér ldneamorteringen eller, efter successiv
fondering, genom engangsbetalning nér
lanen slutamorteras.

5. For fondering for storre reparationer
och for utbyggnad gores vid avgiftssitt-
ningen ett paslag med hogst f6ljande pro-
centsatser pd de belopp som berdknas for
att tdcka drift- och kapitaltjinstkostna-
derna.

Driftsar efter KM-forbindelsens dbning Tilleg i procent

Driftdr efter KM-ledens 6ppnande Paslag i procent

1-3

4-6

7-9
10-
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10-

S Ok W

Henlmeggelse til reparations- og udbyg-
ningsfonden skal ophere, nar fondens kapi-
tal belgber sig til 15 procent af de sammen-
lagte investeringsomkostninger i dr 1980’s
prisniveau. Til investeringsomkostningerne
henregnes renter i byggetiden. '

6. Med det forméal at skabe en udlignings-
fond, som letter muligheden for en jevn af-
giftsudvikling, kan afgifterne arligt forages i
takt med den almindelige prisudvikling, selv
om indtegterne derved kommer til at oversti-
ge det, som beregnes nodvendigt til at deekke
drifts- og kapitalomkostningerne og fonds-
henlesggelse 1 henhold til punkt 5. Forhe-

jelse af afgifterne til hensettelse til udlig-

Avsittning till reparations- och utbygg-
nadsfonden skall upphéra, nidr fondens
belopp uppgér till 15 procent av de sam-
manlagda investeringskostnaderna i 1980
ars prisnivd. I investeringskostnaderna in-
riknas réntor under byggnadstiden.

6. I syfte att skapa en utjémningsfond
som underldttar en jimn avgiftsutveckling
far avgifterna arligen okas i takt med den
allménna prisutvecklingen dven om intik-
terna dérigenom kommer att overstiga vad
som berdknas nddvindigt f6r att técka
drift- och kapitaltjinstkonstnaderna och
fondering enligt 5. Paslag pé avgifterna for
avsittning till utjdmningsfonden skall dock
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ningsfonden skal dog ikke ske, nar fonden
har ndet en storrelse, der modsvarer sum-
men af de resterende afdrag, eller, efter at
afdragene er ferdige, det belob, som bereg-
nes at modsvare to ars driftsomkostninger.

Afgiftsstruktur.

7. Afgift opkraeves for keretoj eller kore-
tajskombination uafhengigt af antallet af
passagerer,

8. For personbiler opkreves en ensartet
afgift. For busser opkreves en efter bussens
storrelse afpasset afgift.

9. For lastbiler og lastbiler med pahaengs-
vogn opkraeves afgift pr. ton totalvegt.

10. For evrige keretajer og keretojskom-
binationer fastsettes afgift med udgangs-
punkt i de her angivne principper.

11. Afgift for en rejse Amager - Saltholm
og for en rejse Saltholm - Timhamn fastseet-
tes til afrundet en tredjedel, henholdsvis to
tredjedele af afgiften for en rejse Amager -
Limhamn,

Den i stk. 1 angivne afgiftsfastsaettelse
bygger pa de investeringsomkostninger og
den trafikudvikling, som forudses p& tids-
punktet for overenskomstens indgaelse.
Danmark og Sverige er enige om, at der skal
treeffes overenskomst om rimelig tilpasning
af afgiftsfastsmttelsen i det tilfwlde, at inve-
steringsomkostningerne eller trafikken og
disse forholds fordeling pa de forskellige dele
af KM-forbindelsen tydeligh afviger fra,
hvad der er forudset.

12. Den kollektive persontrafik tilsikres
seerligt fordelagtige vilkar.

13. Under iagttagelse af ligelig behandling
af trafikanterne kan der indremmes rabat,
hvis den er motiveret i at opna en tilfreds-
stillende udnyttelse af forbindelsens kapaci-
tet.

Med hensyn til principperne for rabat til
serlige trafikantkategorier traffer landene
seerskilt overenskomst.

14. For udrykningskeretojer og keretajer,
som anvendes til trafikovervigning, vejved-
ligeholdelse eller lignende opkreeves ikke
afgift,

Andre bestemmelser.

15. Danmark og Sverige kan treeffe over-

enskomst om endrede bestemmelser om

omkostninger, fondshenleggelse og afgifts-
fastsettelse.

T. t. beslutn. vedr. faste forbindelser over Gresund.
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ej ske, nir fonden uppnatt ett belopp mot-
svarende summan av Aterstdende amorte-
ringar eller, sedan amorteringarna verk-
stéllts, vad som berdknas motsvara tva
ars driftskostnader.

Avgiftsstruktur.

7. Avgift uttages per fordon eller fordons-
kombination oberoende av antalet passa-
gerare.

8. For personbil uttages en enhetlig av-
gift. For buss uttages en till bussens storlek
avpassad avgift.

9. For lastbil och lastbil med slépfordon
uttages avgift per ton totalviks.

10. For ovriga fordon och fordonskom-
binationer faststélles avgift med ledning
av har angivna principer.

11. Avgift for en resa Amager - Saltholm
och fér en resa Saltholm-Limhamn sittes
till avrundat en tredjedel respektive tvé
tredjedelar av avgiften £6r en resa Amager-
Limhamn,

Den i forsta stycket angivna avgifts-
séttningen bygger pid de investeringskost-
nader och den trafikutveckling som forut-
ses vid tidpunkten foér &verenskommelsens
ingdende. Danmark och Sverige #r ense om
att Overenskommelse skall traffas om
lamplig anpassning av avgiftssittningen
for det fall att investeringskostnaderna
eller trafiken och deras férdelning pa olika
delar av KM-leden patagligt avviker fran
vad som forutsetts.

12. Den kollektiva persontrafiken till-
forsakras sirskilt {6rmanliga villkor.

13. Med likabehandling av trafikanterna
far rabatt lamnas, om den 4r motiverad
f6r att uppna ett tilliredsstéllande utnytt-
jande av ledens kapacitet.,

I fréga om principer fér rabatter till
sirskilda trafikantkategorier traffar lin-
derna sérskild 6verenskommelse.

14. For utryckningsfordon och fordon
som anvinds for trafikovervakning, vig-
underhall eller liknande utgar ej avgift.

Ovrigt.

156. Danmark och Sverige kan triffa
overenskommelse om #ndrade bestimmel-
ser om kostnader, fondering och avgifts-
séttning.
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Bilag 3.

Voldgiftsnavn,

1. Voldgiftsnsevnet bestér af tre medlem-
mer. Hvert land udpeger ét medlem. Eet
medlem, som er nevnets formand, og som
ikke mé veamre hverken dansk eller svensk
statsborger eller bosat i Danmark eller Sve-
rige, udpeges af landene i forening. Safremt
formand eller andet medlem ikke er udpeget
inden to maneder efter, at det ene land har
fremsat begwmring derom over for det andet
land, skal han-udpeges af preesidenten for
den mellemfolkelige domstol pa det ene
lands begeering.

2. Voldgiftsnevnet fastswtter selv sin
forretningsorden.

3. I tilfelde af meningsforskel i voldgifts-
neevnet gelder den mening, som to medlem-
mer forener sig om. Har alle medlemmerne
forskellige opfattelser, geelder formandens
mening.

4. Voldgiftsnevnets afgorelse er bindende.

5. Hvert land udreder halvdelen af om-
kostningerne til voldgiftsnsevnet.

I ovrigt udreder hvert land sine omkost-
ninger ved voldgiftssagen.

F. t. beslutn. vedr. faste forbindelser over @resund.
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Bilaga 3.

Skiljeniimnd.

1. Skiljendmnd bestar av tre ledamoter.
Vartdera landet utser en ledamot. En leda-
mot, som &r ordférande i ndmnden och som
ej far vara vare sig dansk eller svensk med-
borgare eller bosatt i Danmark eller Sve-
rige, utses gemensamt av lénderna. Om
ordférande eller annan ledamot ej utsetts
inom tv4 manader fran det att det ena lan-
det framfort begiran ddrom hos det andra
landet, skall han utses av ordforanden i
Internationella domstolen pa begéran av
ena landet.

2. Skiljendmnd faststéller sjilv sin ar-
betsordning.

3. Uppkommer olika meningar inom
skiljendmnd, géiller den mening som tvd
ledamoter forenar sig om. Har alla leda-
moterna olika meningar, giller ordféran-
dens mening.

4. Skiljensmnds beslut dr bindande.

5. Linderna svarar for hélften var av
kostnaderna for skiljenamnd. I dvrigt stér
vartdera landet fér sina kostnader for
skiljeforfarandet.
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Protokol.

Danmarks og Sveriges regeringer, som
nedenneevnte dato har underskrevet over-
enskomst mellem Danmark og Sverige om
faste forbindelser over @resund, nedfelder i
denne protokol felgende tilleeg til overens-
komsten.

1. Danmark og Sverige er enige om, at de
landomrider ved Limhamn og Kastrup,
som udkrsmves til KM-forbindelsen, skal
fastleegges med sigte pa, at der skal tilveje-
bringes en set fra trafikanternes synspunkt
gkonomisk rationel losning. KM-forbindel-
sens vestre greense treekkes omtrentlight ved
den nuvaerende Amager Strandvej.

Hvis der udkreves ekspropriation til er-
hvervelse af det landomrade ved Kastrup,
som omhandles i stk. 1, er Danmark villig
til at foretage saddan ekspropriation for Sve-
riges regning.

2. Danmark og Sverige er enige om, at
forhandlinger angéende de i artikel 28 an-
givie overenskomster om told- og skatte-
sporgsmdl skal fremmes med sigte pa at
veere afsluttede senest den 1. oktober 1973.

Udferdiget i Kobenhavn, den 8. juni 1973
i to eksemplarer, p4 det danske og svenske
sprog, hvilke to tekster har samme gyldig-

ed.

For Danmarks regering
Jens Kampmann,
Sign.

For Sveriges regering

Bengt Norling.
Sign.

F. t. beslutn. vedr. faste forbindelser over Oresund.
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Protokoll.

Danmarks och Sveriges regeringar, som
denna dag har undertecknat Gverenskom-
melse mellan Danmark och Sverige om fasta
forbindelser 6ver Oresund, antecknar i detta
protokoll foljande tilldgg till 6verenskom-
melsen.

1. Danmark och Sverige 4r ense om att
de landomréden vid Limhamn och Kastrup
som behovs f6r KM-leden skall bestdmmas
med sikte p4 att en frdn trafikanternas
synpunkt ekonomiskt rationell 16sning skall
dstadkommas. KM-ledens vistra grins dra-
ges ungefir vid den nuvarande Amager
Strandvej.

Om expropriation behdvs i fraga om det
landomrade vid Kastrup som avses i forsta
stycket, d4r Danmark berett att ombesdrja
sidan expropriation for Sveriges rikning.

2. Danmark och Sverige &r ense om att
dverldggningar avseende de i artikel 28
angivna Overenskommelserna om tull- och
skattefragor skall bedrivas med sikte pa att
vara avslutade senast den 1 oktober 1973.

Som skedde i Képenhamn den 8 juni 1973
i tva exemplar, pd danska och svenska
spraken, vilka badda texter har samma gil-
tighet.

For Danmarks regering
Jens Kampmann.
Sign.

For Sveriges regering

Bengt Norling.
Sign.



