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Betenkning

over forslag til lov om visse hovedlandevejsstraekninger.

(Afgivet af udvalget om offentlige arbejder den 6. juni 1975).

Udvalget har behandlet loviorslaget i en
reekke meder og har herunder haft samrad
med ministeren for offentlige arbejder, der
tillige skriftligt har besvaret spergsmal fra
udvalget.

Udvalget har modtaget skriftlige og/eller
mundtlige henvendelser fra:

Danske Arkitekters Landsforbund,

Foreningen af Byplanleggere,

Foreningen til Hovedstadens Forskennel-
se,

H.Lundholm,

Socialdemokratisk Forening, 1. kreds,

Venstre i Ostre storkreds og

Osterbros Lokalrad.

Pa foranledning af udvalget har ministe-
ren for offentlige arbejder stillet nedensté-
ende @ndringsforslag, der indeholder en re-
duceret udbygning (projekt L) af vejstreek-
ningen fra Frederik Bajers Plads til Sgerne
i forhold til det i lovforslaget indeholdte
projekt K. I ovrigt henvises til bemerknin-
gerne til sendringsforslaget.

Udvalget kan tilslutte sig, at Fredensbro
erstattes af en deemning med et gennemlsb,
som foresldet af ministeren for offentlige
arbejder. Safremt Kebenhavns kommune
méitte gnske etableret en bro i stedet, kan
udvalget ogsa tilslutte sig dette, men mer-
udgifterne hertil ma i sa fald afholdes af
Kobenhavns kommune.

Udvalget onsker at understrege, at med
anleg af det her omhandlede projekt L an-

ser udvalget statens engagement i indferin-
gen af Liyngbyvejen som afsluttet.

Herefter indstiller et flertal (socialdemo-
kratiets, venstres, deb radikale venstres, det
konservative folkepartis og kristeligt folke-
partis medlemmer af udvalget) loviorslaget
til vedtagelse med det af ministeren for offent-
lige arbejder stillede sendringsforslag.

Et mindretal (fremskridtspartiets med-
lemmer af udvalget med undtagelse af Gli-
strup (FP)) indstiller lovforslaget til for-
kastelse ved 3. behandling.

Mindretallet kan dog stemme for det af
ministeren for offentlige arbejder stillede
eendringsforslag.

Allerede ved forstebehandlingen af dette
forslag tilsagde fremskridtspartiet en vel-
villig behandling, séfremt vi kunne na frem
til en losning med 2 X 2 spor. Under et i gv-
righ udmattende natudvalgsmede blev der
tilsyneladende indgdet forlig om en sidan
losning. Under disse forudseetninger tilslut-
tede fremskridtspartiets medlemmer af ud-
valget sig dette forslag.

Da den mindre lgsning af afslutningen af
betonmonumentet Lyngbyvejen havde vee-
ret over embedsmendenes tegnebord, fik
det et helt andet og ikke tilfredsstillende ud-
seende. Mindretallet onsker fortsat en rime-
lig afslutning af motorvejsindferingen, men
kan ikke acceptere det nu foreliggende pro-
jekt L.

Da mindretallet ikke forventer, at flertal-
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let vil st4 fast pa det oprindelige ,natforlig
om 2 X 2 spor, har mindretallet ikke fundet
det af nogen veerdi at stille et sadant en-
dringsforslag, men kun ensket at fastsla den
kendsgerning, at det natlige udmattelses-
mede 1 trafikudvalget har givet et resultat,
der ligner lovforslaget, som var de ensegge-
de tvillinger.

Et andet mindretal (socialistisk folkepartis
og venstresocialisternes medlemmer af udval-
get) betragter det af ministeren for offentlige
arbejder stillede sendringsforslag som en for-
bedring i forhold til den oprindelige plan for
indforingen af Lyngbyvejen, men finder sam-
tidig, at dets vedtagelse 1 for haj grad abner
mulighed for en senere udvidelse af streek-
ningen Frederik Bajers Plads til Segerne til
2 X 3 spor ved nedleggelse af de to busspor.

Mindretallet understreger videre, at de to
nevnte busspor ikke kan begrundes ud fra
den eksisterende eller forventede trafik-
mangde.

Da mindretallet siledes finder, at lovior-
slaget med det stillede zndringsforslag sta-
dig vil betyde en urimelig kraftig udbyg-
ning af Lyngbyvejslinjen, kan mindretallet
ikke stemme for lovforslaget ved 3. behand-
ling.

Bt tredje mindretal (Glistrup (FP)) ind-
stiller forslaget til forkasielse ved 3. behand-
lingen. Ganske vist kan mindretallet godt
nok indse, at der foreligger problemer, som
kunne mildnes noget, hvis der ofres s& mange
skatteyderkroner, som forslagets vedtagelse
vil medfere. Sidanne problemer foreligger
der imidlertid — pé trafikomradet og andre
steder i samfundet — 1 titusindvis af, og i
langt de fleste tilfeelde ma man erkende, at
genopretning af landets livsmuligheder ned-
vendigger, at folketinget naogter at vedtage
projekter, uanset at noget kan tale for deres
realisering. Det m& herved navnlig pahvile
det enkelte folketingsmedlem at finde frem
til udgiftkreevende forslag,inden for hans
eget lokale eller branchemsssige omrdde,
hvor han eller hun kan finde noget, hvor be-
sparelser kan iverksettes ud fra den be-
tragtning, at udgiftsafholdelse her og nu
ikke er strengt nodvendig.

Det forslag, som. her foreligger, er illustre-
rende. Vel er biltrafikken pa den pagzlden-
de streekning beheeftet med nogle ulemper
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og irritationsmomenter for de kerende, men
katastrofale er problemerne illke. De angér
den del af landet, hvor det kollektive befor-
dringssystem er bedre udbygget end noget
andet sted, og trafiksikkerhedssynspunkter
teeller med vesentlig mindre vagt end si
mange andre steder. Nar man for eksempel
sammenligner med behovet for at bruge
skatteyderpenge til nye broanleg over Stor-
stremmen eller Alssund, svinder behovene
for udbygning af Lyngbyvejsforleengelsen
ind til det ikke alt for péatreengende. Ved
kommende udtynding af bykernen og ved
opgivelse af yderligere Amagerstorbyggeri
vil forogelse af bilpresset kunne undgas.

Dertil kommer, at der ikke entydigt kun
er argumenter for udvidelsen, men ud over
hensynet til offentlig sparsommelighed ogsé
modargumenter, der ikke er til stede, nar
midler skal benyttes andetsteds i landet.
Indpumpning af biler i Christian den Fjerdes
gamle by har ndet dimensioner ud over det
onskelige, og det er derfor betwnkeligt at
gge mulighederne for denne indpumpning.
Betenkelighederne er umiddelbart seerlig
store i relation til semiljeet og alléstruktu-
ren, der indgar som. veasentlige naturindslag
i landets fattigste stenorkenbefolkningssam-
menstuvning — indslag, som. det findes uhel-
digt at sveekke sével pa kortere som pé len-
gere sigh.

Mindretallet ensker 1 gvrigt at papege, at
problemerne stiller sig veesensforskelligh in-
den for projektets tre omrader — streeknin-
gen syd for Vibenshus Runddel, Vibenshus-
omradet og vejen mellem Runddelen og
Hans Knudsens Plads. Den virkelige flaske-
hals ligger p4 passagenaf Vibenshus Runddel,
og her kan eventuelt droftes en lokal losning.
Om faje &r bliver der muligt rad til for skatte-
yderpenge at bekoste udvidelse af den nord-
lige del af projektet, hvorimod betenkelig-
hederne for Norrebroomridet er sé betyde-
lige, at de for lang tid fremover findes ab
overstige fordelene.

P4 det foreliggende grundlag gar mindre-
tallet herefter ind for, at Lyngbyvejsprojek-
tet i denne omgang afsluttes med, at der
vedtages en plan til ikke over 100.000 skat-
teyderkroner til at greesbeplante de mest
skeemmende af de skrammelarealer, der er
opstaet som det ojeblikkelige monument
over den alt for ambitiose 1960er-epokes eks-
perimenter med Lyngbyvejen.
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Aindringsforslag.

Af manisteren for offentlige arbejder, tiltradt
af et flertal (Knud Damgaard (S), Henning
Jensen (S), Kampmann (S), Poul Morten-
sen (8), Otto March (S), Ivar Hansen (V),
Holmberg (V), Hovmand (V), Lennart
Larson (V), Glensgérd (FP), Bach (FP),
Bilgrav-Nielsen (RV), Lowzow (KF) og
Svend Erik Sgrensen (KrF)):

Til § 1.
Den foresliede affattelse af et nyt nr. 2
til lovens § 1, stk. 1, sendres til:

»2) En udbygning som hovedlandevej af
Lyngbyvej—Norre Allé—Tagensvej — H're-
densgade p4 streokningen fra Hans Knudsens
Plads til Sortedamsse. P4 strekningen Hans
Knudsens Plads—Vibenshus Runddel ud-
bygges vejen med 3 vognbaner i hver ret-
ning. P4 den resterende straekning sker der
ingen eendring i antallet af vognbaner. Efter
udbygningen nedlegges strekningen som
hovedlandevej.“

Bemserkninger.

Projektet (L) efter nmrverende endrings-
forslag gar neermere ud pé folgende:

P4 Hans Knudsens Plads udferes Lyng-
byvejen med 2 X 3 vognbaner samt hojre-
og venstresvingsbaner for trafik til og fra
Rovsingsgade og Vognmandsmarken. End-
videre foretages en flytning af bustermina-
len til pladsens ostside.

Tra Hans Knudsens Plads til Haraldsgade
udferes 2 X 3 vognbaner med smal midter-
rabat og med cykelstier og fortove. Fortovet
og cykelstien i vejens gstre side pa en kort
streekning fra Zbelogade mod syd legges
ind i en arkade i hjernebygningen ved Abel-
egade/Lyngbyve;j.

Fra Haraldsgade til Vibenshus Runddel
regnes med midterrabat, 2 X 3 vognbaner,
busspor, cykelstier og fortove. Der udferes
anleg af lokalgade mellem Haraldsgade og
Hammershusgade.

P4 Vibenshus Runddel regnes med et di-
rekte (4-benet) kryds, siledes at trafikken
mellem Lyngbyve] og Nerre Allé fores di-
rekte igennem, medens Ostre Allé tilsluttes
som sidevej til Norre Allé. Da den yderste
del af Oster Allé nedleegges og kan tillegges
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Teelledparken, reduceres det samlede Fzel-
ledparkareal ikke.

Norre Allé bevares umndret med 2 vogn-
baner mod byen og 3 vognbaner fra byen og
med cykelstier og fortove. Gennemkorslerne
i midterrabatten ved Borgmester Jensens
Allé og Juliane Maries Vej lukkes. Nyt slid-
lag udlegges i Norre Allé.

Frederik Bajers Plads bevares usndret,
nyt slidlag udlegges.

Tagensve]j bevares usendret med 2 x 2
vognbaner, busspor mod byen og med cykel-
stier og fortove. Nyt slidlag udlegges, og
sporvognsskinner fjernes,

Blegdamsvejskrydset ombygges til 2 X 2
vognbaner gennem krydset, 1 hejre- og 1
venstresvingsbane i Tagensvej og Fredens-
gade. Der etableres busspor gennem krydset
i begge retninger. Det bemerkes, at antallet
af vognbaner i Tagensvej ved krydset 1 ov-
righ er usendret i forhold til eksisterende vej.
Der foretages ikke indgreb i Amorparken,
bortset fra en forlegning af fortovet ind i
parken pa en streekning af ca. 30 m. Denne
forleegning skyldes etablering af busspor
gennem krydset.

Fredensgade fra Blegdamsvej til Oster So-
gade udbygges til 2 X 2 vognbaner med en
smal midterrabat, busspor og cykelstier og
fortove. P4 streekningen mellem Blegdams-
vej og Sortedams Sg udelades det nordre
fortov langs kerebanen. I stedet etableres en
gangstiforbindelse pa det af staten erhver-
vede areal mellem Fredensgade og Sepas-
sagen, der ikke medgér til selve vejanlegget.
Det pégeeldende areal vil i gvrigt for vejan-
lseggets regning blive planeret og beplantet
efter neermere forhandling med Kgbenhavns
kommune, hvorefter det forudsettes veder-
lagsfrit overdraget til kommunen il anven-
delse som ,,gront omrade.

Fredensbro forudsettes pd grund af sin
darlige tilstand nedrevet og erstattet af en
deemning med et gennemlob. I deemningen
etableres i gvrigt en stitunnel ved Sortedam
Dossering, siledes at passerende i fremtiden
ikke skal op over den befeerdede gade. Der
etableres promenader langs deemningen over
Sortedams Sg i niveau med de eksisterende
promenader langs Sgerne og i sammenhseng
med disse. Ved Oster Segade tilsluttes vej-
anleegget Selvgade og Webersgade.

Fredningsnavnet for Kebenhavn har ud-
talt, at bygning af deemning, der ikke giver
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mulighed for gennemsejling, efter nsvnets
opfattelse er stridende mod den den 3. maj
1966 lyste fredningsdeklaration vedrerende
Soerne, og at nevnet ikke kan give tilslut-
ning til bygningen.

Spergsmélet om eventuelt at udfere en
bro 1 stedet for en deemning har veeret over-
vejet, men et sddant projekt ville medfore en
merudgift p4 2,7 mill. kr. (prisniveau april
1974), hvis gennemsejlingsabningen udferes
i forbindelse med stitunnelen ved Sortedam
Dossering. En ny bro til erstatning for den
eksisterende kan udferes for en merpris af
2,3 mill. kr. En s betydelig udgift af denne
karakter kan ikke henhgre under det stats-
lige vejanleeg.

I anleegsmessig henseende adskiller dette
projekt sig fra det ved lovforslaget forelagte
(projekt K) p4 folgende punkter:

I Norre Allé udfores ikke en tredje ven-
stresvingsbane ved ndmundingen i Frederik
Bajers Plads. I sammenheeng hermed regnes
der ikke med ombygning af krydset Univer-
sitetsparken/Nerre Allé med 2 hojresvings-
baner fra Universitetsparken.

Tagensve] bevares med 2 X 2 vognbaner
i stedet for den i projekt K forudsatte ud-
videlse til 2 X 3 vognbaner. Det nordre for-
tov placeres ikke i Amorparken, men bibe-
holdes som en del af vejen. Ved Blegdams-

Ivar Hansen (V). Holmberg (V).

Glensgird (FP). Glisirap (FP).
Henning Jensen (S). Knud Damgaard (S).

Oito Morch (8). Bilgrav-Nielsen (RV).
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ve] bibeholdes 1 venstresvingsbane fra Ta-
gensvej, medens projekt K forudsatte 2 ven-
stresvingsbaner.

I Fredensgade og frem til @ster Segade
opretholdes 2 X 2 vognbaner, der dog udbyg-
ges til storre bredde. I projekt K var forud-
sat 2 X 3 vognbaner. Der udferes en smal-
lere midterrabat end forudsat i projekt K.
P4 den anden side etableres der busspor i
begge retninger, medens projekt K kun for-
udsatte busspor i indadgiende retning.

Med gennemiforelsen af dette projekt vil
kapaciteten oges til 3.200 koretgjer pr. time
i hverretning pé streekningennord for Vibens-
hus, medens kapaciteten pd Fredensgade-
streekningen vil veere usendret. Kapaciteten
nord for Vibenshus forgges saledes med ca.
50 pet. 1 forhold til den nuveerende kapacitet.

Projekt K har en kapacitet pad henholdsvis
3.200 og 3.100 keretojer ps disse to streek-
ninger, medens det nu fremlagte projekt har
kapacitet pa henholdsvis 3.200 og 2.100.

Projektet vil kunne bringes til udferelse
for en udgift af i alt ca. 25 mill. kr. (prisni-
veau april 1974), medens projekt K ville
kunne udferes for ca. 29 mill. kr. (prisniveau
april 1974).

Udgifterne péregnes at fordele sig med
25 pet. 1 1975-76, 50 pet. i 1976-77 og 25 pet.
11977-78.

Hovmand (V). Lennart Larson (V).

Svend Erik Ssvensen (KrF).

Kampmann (8), Poul Mortensen (8).

formand.

Sigsgaard (VS). Lowzow (KF).



