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Forslag

til

Lov om visse hovedlandevejssirekninger.

Fremsat den 11. marts 1975 af ministeren for offentlige arbejder.

§ 1. 1§1, stk. 1, i lov nr. 167 af 27. maj
1964 om visse hovedlandevejsanleg i og ved
Kobenhavn, som senest @ndret ved lov nr.
290 af 23. maj 1973, eendres i nr. 1 ,,Sorte-
damsse” til: ,,Hans Knudsens Plads®, og
efter nr. 1 indswttes som nyt nummer:

»2) En udbygning som hovedlandevej af
Lyngbyvej-Norre Allé-Tagensvej-Fredens-
gade pd streekningen fra Hans Knudsens
Plads til Sortedamsse. Efter udbygningen
nedlegges streekningen som hovedlandeve;j.

Nr. 2 bliver herefter nr. 3.

§ 2. Ministeren for offentlige arbejder be-
myndiges til at optage felgende vejstreek-
ninger som hovedlandeveje:

1) Kommunevej Vejlegade-Vejlebro-T4rs-
vej i Nakskov kommune, fra hovedlande-
vej 133, Maribo-Nakskov, til den tidlige-
re bygreense.

2) Storstrems amts landeve] 522, Nakskov
tidligere bygreense — Tars Havn, for sa
vidt angédr streekningen fra bygrensen til
tilslutningspunktet for den nyanlagte ho-
vedlandeve] mellem landeve] 522 (ved
Branderslev) og Térs Feergehavn.

Bemerkninger til lovforslaget.

1, Lyngbyvejens indforing, jfr. forslagets § 1.

I§1, stk 1, nr. 1, i lov nr. 167 af 27. maj 1964
om visse hovedlandevejsanleg i og ved Kebenhavn
blev der givet bemyndigelse til udbygning af ,,Lyng-
byvejlinien* som motorvej p4 streekningen fra Sorte-
damssg til Vangede. Der var tale om en egentlig
motorvej med lokalgader og med motorvejen for-
lsbende i tunnel eller i forsznkning pa visse strak-
ninger.

Den ydre del af dette motorvejsanleg er nu fuld-
fort. P4 den indre strekning, fra Hans Knudsens
Plads (Ryparken Station) til Seerne, er foretaget
ekspropriation fra Hans Knudsens Plads til Viben-
hus Runddel og fra Blegdamsvej til Sgerne samt sket
nedrivning af bygningerne pd de eksproprierede
arealer. Endvidere er der foretaget visse lednings-
arbejder. Udgifterne pa den indre strakning har an-
draget i alt 90 mill. kr.

Projektet var i bemerkningerne til lovforslaget
begrundet med, at grenserne for vejstreekningens

Min. f. off, arb., j.nr. 6990-1-02-1975.

kapacitet var niet, og at forbedring af vejen i dens
nuvearende skikkelse ikke ville kunne afvikle den
yderligere trafikstigning, der méitte forventes i de
kommende &r.

Lyngbyvejens udbygning som motorvej var del
af en vejplan for et ring-radialsystem i Kobenhavns-
omrédet, der omfattede bygning af 4-5 motorgader
helt ind til Kebenhavns centrum, og anlaeg af en
indre ring, Seringen, samt en ydre ring, Godsbane-
ringen, inden for den allerede fastlagte motorringvej,
Godsbaneringen skulle ligge i de to gamle hoved-
stadskommuner, Segringen i selve Kobenhavn,

Imidlertid har de trafikale forudsmtninger wendret
sig. Trafikken er nu faldende. Baggrunden herfor
er bl.a., at der er blevet feerre arbejdspladser i selve
byen, og at man i de senere ar har fort en mere re-
striktiv parkeringspolitik i den indre by. Man har
faet et andet syn pd trafikafviklingen i de centrale
storbyomrader. Specielt gelder dette store motor-
vejsanleg, hvor man er blevet mere opmarksom pa
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de ulemper af miljomessig art, der felger med
disse.

Endelig er der nu — som det er sket pd andre
omrader — foretaget en anden afgreensning af statens
opgaver pa vejomradet. Af bemsrkningerne til for-
slaget til lov nr. 312 af 9. juni 1971 om offentlige
veje, der fastlagde ny opgave- og byrdefordeling
mellem stat og kommuner p vejvewesenets omrade,
fremgar siledes, at staten skal have angvaret for det
vejnet, der har betydning for fjerntrafikken. I by-
erne skal staten alene have ansvaret for de veje, der
er nedvendige for at opretholde forbindelsen i nettet,
men i gvrigh skal staten ikke have veje i de starre
bycentre.

T konsekvens heraf oph®vedes ved lov nr. 290
af 23. maj 1973 bemyndigelsen til at projektere So-
ringen, som var givet ved loven af 1964, Samtidig
blev planerne om en Godsbanering opgivet, jfr. her-
ved betsenkning over forslag til lov om visse hoved-
landevejsstreekninger, afgivet af folketingets udvalg
om offentlige arbejder den 10. maj 1973, hvori ud-
valget udtaler, at Godsbaneringen ikke ber fremmes.
(Folketingstidende 1972-73 B, sp. 1693 ff.).

Under udvalgsbehandlingen af forslaget om op-
hzevelsen af bemyndigelsen til projekteringen af Sg-
ringen gav trafikministeren udvalget om offentlige
arbejder tilsagn om, at Lyngbyvejens indfering pd
streekningen mellem Sortedamssgen og Vibenhus
Runddel ikke bringes til udforelse som forudsat i
1964-loven. Som det fremgér af folketingsudvalgets
beteenkning af 10. maj 1973 skulle der alene arbejdes
ph ,at foretage visse kapacitetsforbedrende foran-
staltninger p4 de eksisterende gader fra Vibenshus
Runddel mod byens centrale omrider med henblik
pd at skabe en hensigtsmeessig/kapacitetsmessig
balance mellem motorvejen fra Vangede til Vibens-
hus og gadenettet inden for Sgerne®.

Det spergsmal kan méske rejses, om det er i over-
ensstemmelse med den ved lov om offentlige veje
forudsatte opgavefordeling, at staten overhovedet
bekoster foranstaltninger pé den indre strakning.
Da der jo imidlertid er tale om afbrydelse af en
motorvej, om hvis anleg i sin helhed der er truffet
bestemmelse ved lov, og som i evrigt i det store og
hele er ferdiggjort frem til det punkt, hvorfra videre-
farelse opgives, ber der af staten foretages en rime-
lig afslutning af det pageldende anleg. Dette kree-
ver ogsd hensynet til den vejbestyrelse, der har an-
svaret for vejnettet i det pageldende omride. P&
den anden side m4 vejlovens opgavefordeling betyde,
at vejstreekningen, nir de fornedne foranstaltninger
er foretaget som hovedlandevejsarbejde, nedlegges
som hovedlandevej.

I overensstemmelse med det i folketingsudvalget

F. t. 1. om visse hovedlandevejsstraekninger.
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givne tilsagn cr der derefter udarbejdet et projelt,
hvori desuden udbygningen af strekningen Hans
Knudsens Plads-Vibenshus Runddel som motorgade
er opgivet. Projektet har veeret forelagt folketings-
udvalget, der i skrivelse af 3. december 1974 har
meddelt, at et flertal af udvalget udtrykker sin vel-
villige indstilling over for projektet samt opfordrer
til, at der snarest fremseettes forslag til den forngdne
endring af anlegsloven.

Projektet, som der ved neerverende forslag seges
bemyndigelse til at udfere, gér ud pé folgende:

P53 Hans Knudsens Plads udfores Lyngbyvejen
med 2 X 3 vognbaner samt hgjre- og venstresvings-
baner for trafik til og fra Rovsingsgade og Vogn-
mandsmarken. Endvidere foretages en flytning af
busterminalen til pladsens gstside.

Fra Hans Knudsens Plads til Haraldsgade udfe-
res 2 X 3 vognbaner med smal midterrabat og med
cykelstier og fortove. Fortovet og cykelstien i vejens
gstre side pd en kort strekning fra Abelpgade mod
syd legges ind i en arkade i hjernebygningen ved
Zbelogade/Lyngbyvej.

Fra Haraldsgade til Vibenshus Runddel regnes
med midterrabat, 2 X 3 vognbaner, busspor, cykel-
stier og fortove. Der udfores anlaeg af lokalgade mel-
lem Haraldsgade og Hammershusgade. Bussporene
vil medfere en betydelig lettelse for den kollektive
trafik.

P3 Vibenshus Runddel regnes med et direkte
(4-benet) kryds, siledes at trafiltken mellem Lyng-
byvej og Norre Allé fores direkte igennem, medens
Oster Allé tilsluttes som sidevej til Nerre Allé. Da
den yderste del af @ster Allé nedlaegges og kan til-
lzegges Falledparken, reduceres det samlede Feelled-
parkareal ikke. Der udferes venstresvingsbaner i
Jagtvejsudmundingerne og i Lyngbyvejsudmun-
dingen.

Norre Allé bevares uwndret, idet dog gennem-
kerslerne i midterrabatten ved Juliane Maries Vej
og Borgmester Jensens Allé lukkes.

P4 Frederik Bajers Plads etableres 3 venstresvings-
baner (mod nu 2) for trafik fra Nerre Allé ind i Ta-
gensvej mod syd.

Tagensvej ombygges pd streekningen mellem Fre-
derik Bajers Plads og Blegdamsvej til i alt 2 X 3
vognbaner med cykelstier i begge sider og fortov pé
gydsiden samt et busspor mod byen. Det nordre
fortov udelades, idet der i stedet leegges gangstier
ind i Amorparken, hvorved indgrebet i denne kan
begranses til ca. 520 m2, I gvrigt kan vejen udbygges
inden for det eksisterende vejareal.

Gennem Fredensgade fra Blegdamsvej til Sorte-
damssg forudssettes ovennevnte profil for Tagens-
vej viderefort suppleret med en midterrabat. P&
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strekningen mellem Blegdamsvej og Sortedamsse
udelades det nordre fortov langs kerebanen. T stedet
etableres en gangstiforbindelse p& det af staten er-
hvervede areal mellem Fredensgade og Sepassagen,
der ikke medgar til selve vejanlegget. Det pagml-
dende areal vil i gvrigt for vejanleggets regning
blive planeret og beplantet efter nermere forhand-
linger med Kobenhavns kommune, hvorefter det
forudsmttes vederlagsfrit overdraget til kommunen,
til anvendelse som ,,grent omride®.

Fredensbro forudsettes pa grund af sin meget
dérlige tilstand nedrevet og erstattet af en dsemning
med et gennemlob. I demningen etableres i gvrigt
en stitunnel ved Sortedam Dossering. Der etab-
leres promenader langs deemningen over Sortedams-
so. Ved Usterspgade tilslubtes vejanlegget Solvgade
og Webersgade.

Med gennemforelsen af dette projekt vil kapaci-
teten oges til 3.200 keretgjer pr. time i hver retning
pd streekningen nord for Vibenshus og ca. 3.100 kere-
tajer pr. time i hver retning pd Fredensgadestreek-
ningen. P4 de nwvnte to streekninger, som i ajeblik-
ket er de mest kritiske, vil kapaciteten herved blive
foreget med ca. 50 pet. i forhold til den nuvarende
kapacitet.

Til sammenligning hermed skal oplyses, at kapa-
citeten de samme steder i det oprindelige motor-
gadeprojekt er beregnet til 8,000 og 7.000 keretgjer
pr. retning i timen og i det med Rigshospitalet og
Universitetet forhandlede projekt, der blev udar-
bejdet, efter at en videreforsel i Springen var opgivet,
til henholdsvis 6.000 og 4.000 keretgjer.

Kapaciteten pa det nuvaerende gadenet inden for
Seerne er i dag ca. 4.000 keretgjer i timen pr. ret-
ning.

Af ovenstiende tal ses, at projektet klart ligger
inden for de rammer, der er angivet i folketingsud-
valgets betenkning af 10. maj 1973.

Kapacitetsforbedringen vil betyde overflytning af
trafik fra det gvrige gadenet. Dette vil igen sige, at
der vil blive tale om en forpgelse af trafiksikkerheden
i omrédet som helhed. Udbygningen vil siledes be-
tyde en aflastning af vejene over @sterbro (Ryvangs
Allé linien) og vejforbindelserne mellem det ydre
Osterbro og det indre Vesterbro, idet trafikken vil
foretrelke at kore ad de indre ringgader, iser Sg-
gaderne, fremfor at benytte gaderne gennem Norre-
bro. Ogsa for de nuvarende trafikanter ps Lyngby-
vejslinien vil der kunne paregnes storre sikkerhed,

Forhandlingerne mellem vejdirektoratet og Rigs-
hospitalet og universitetsinstitutterne ma nu be-
tragtes som afsluttet, idet det nu fremlagte projekt
ilangt hejere grad end de tidligere projekter tilgode-
ser de pigeeldende institutioners interesser.

T. t. l. om visse hovedlandevejsstreekninger,

2494

Efter en forhandling med Kebenhavns magistrat
er projektet fremsendt til udtalelse i Keohenhavns
kommune.

Projektet vil kunne bringes til udferelse for en
udgift af i alt ca. 29 mill. kr. (prisniveau april 1074).

Udgifterne piregnes at fordele sig med halvdelen
i 1975-76 og halvdelen i 1976-77.

1964-lovens projekt ville i 1974-priser koste ca.
400 mill. kr. ud over de allerede afholdte 90 mill. kr.
Der har i drenes lob veeret forelagt udvalget om of-
fentlige arbejder en rekke i forhold til det oprinde-
lige projelt reducerede motorgadeprojekter. Det bil-
ligste af disse ville koste ca. 250 mill. kr, ud over de
nevnte 90 mill. kr,

11. Optagelse som hovedlandevej af vejstreekning nord
for Nakskov, jfr. forslagets § 2 (jfr. bilag).

Ved lov nr. 238 af 7. juni 1968 om visse hoved-
landevejsstraekninger blev ministeren bemyndiget
til at anlegge en fwergehavn ved ostsiden af Tars
Vig og en hovedlandevejsforbindelse fra fergehav-
nen, til landevejen Nakskov-Tars ved Branderslev.

Endvidere er ministeren bemyndiget til at lade
foretage projektering til forberedelse og sikring af
anlag af en hovedlandevej i forleengelse af den nevn-
te vejstraekning til hovedlandevej 133, Maribo-Nak-
skov, gst for Halstedkloster.

Vejstreekningen fra Térs fergehavn til Branders-
lov er nu dbnet for trafik, og fergehavnen piregnes
taget 1 brug omkring 1. april 1975. Til brug for ferge-
trafilkens afvikling i perioden, indtil hovedlande-
vejsstreekningen fra Branderslev til Halstedkloster
er anlagt, foreslds det, at vejstrakningen Vejlegade-
Vejlebro-Térsvej i Nakskov kommune og Storstrems
amtsrdds landevej 522 frem til tilslutningspunktet
for den nyanlagte hovedlandevejsstreekning ved
Branderslev midlertidigt optages som hovedlande-
vej, sdledes at der fremkommer en sammenhaengende
hovedlandevejsforbindelse fra motorvejen ved Mari-
bo til den nye feergehavn. Strekningen forudswmttos
nedlagt som hovedlandevej sammen med den eksi-
sterende hovedlandevejsstraekning fra Halstedklo-
ster til Nakskov, nir det nye hovedlandevejsanlag
i henhold til senere derom vedtaget anlazgslov er
gennemfort i sin helhed.

Den eksisterende hovedlandevejsstraekning fra
Vejlegade til Nakskov Havn forudsettes i medfer
af § 14, stk. 3, i lov om offentlige veje (lovbekendt-
gorelse nr. 423 af 11. september 1972, som senest
@ndret ved § 13 i lov nr. 311 af 19, juni 1974) ned-
klassificeret ved vejdirektoratets foranstaltning.






llpnmse (1([ \u,
;‘79 " ¥ BSkole'q!
Ga \"g ,f‘S/(‘I‘b(} /\mn/m(- .

1'«'7[“11?1/14”({(’ al "f[alpe/un
pr m@l n 'm\ s
2 SA:)/( ™ -,'1 i

/w\

Fa/;r. "

q" !
B“...
&

SA ole ‘

5Ielwmar;| E a qud 3
o0 [ L]




