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Forslag

til

'Lov om forlengelse og endring af statsgaranti i forbindelse med
Danmarks deltagelse i det skandinaviske luftfartssamarbejde.

Fremsat den 17. marts 1975 af ministeren for offentlige arbejder.

§ 1. Ministeren for offentlige arbejder be-
myndiges til at afslutte overenskomst med
de norske og svenske regeringer, hvorved
den senest pa grundlag af lov nr. 221 af 27.
maj 1970 tilsagte statsgaranti vedrerende
driftstab, som matte opstd i de tre moder-
selskaber i konsortiet Scandinavian Airlines
System (SAS), nemlig A/S Det Danske
Luftfartselskab (DDL), A/S Det Norske
Luftfartselskap (DNL) og A/S Aerotrans-
port (ABA), forleenges og sendres for tiden
1. oktober 1975 til 30. september 1980.

Stk. 2. Det forudssettes, at det 1 overens-
komsten fastsettes:

1) at den &rlige garantisum ikke kommer
til at overstige for Danmarks vedkommende
28 mill. d. kr., for Norges vedkommende
25,5 mill. n, kr. og for Sveriges vedkommen-
de 30 mill. sv. kr., dog séledes, at regerin-
gerne i tilfelde af nedskrivning eller op-

skrivning af de skandinaviske valutaer skal

optage forhandling om regulering af ga-
rantibelgbene,

'2) at DDL kun bar krav pid udbetaling
af garantibelob til dekning af underskud i
det omfang, dette bringer DDLs indskuds-
kapital i konsortiet SAS ned under 276 mill.
d. kr. I tilfzclde af nedskrivning eller op-
gkrivning af den danske valuta skal det dog
af den danske regering overvejes at regu-
lere belgbet,

3) at de midler, som stilles. til rddighed,
forst og fremmest skal anvendes til at dekke
underskuddet i den virksomhed, som drives
af konsortiet SAS,

4) at vedkommende selskab — for Dan-
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marks vedkommende Det Danske Luftfart-
selskab — betaler en garantiafgift pa 1 pct.
af de til enhver tid trukne og endnu ikke
tilbagebetalte belsb,

5) at hvert af selskaberne skal veere plig-
tigt til af sit overskud at tilbagebetale
hsevede garantibelob efter neermere regler,
der fastsettes ved overenskomst mellem
staten og vedkommende selskab,

6) at et selskab, s leenge udbetalte ga-
rantibeleb ikke er fuldstendig tilbagebetalt,
ikke uden vedkommende statsmyndigheds
samtykke kan udbetale udbytte, og at dette
ikke vil kunne overstige 5 pot. af aktie-
kapitalen,

7) at belgb, som ikke er tilbagebetalt 1.
oktober 1995, kan eftergives, dersom kon-
sortiets og det nationale selskabs gkonomi-
ske stilling gor dette rimeligt.

§ 2. Det pahviler ministeren for offent-
lige arbejder hvert &r efter afslutningen af
regnskabsaret for SAS at give folketinget
underretning om den gkonomiske udvikling
inden for konsortiet i regnskabséret samt en
redegorelse om den forventede gkonomiske
udvikling i det kommende &r.

Sik. 2. Indtreffer der inden for deb en-
kelte regnskabsir omstendigheder, som pé
afgorende made wndrer grundlaget for den
i stk. 1 omhandlede redegorelse, underrettes
folketinget herom.

§ 3. Bestemmelsen i § 5 i lov nr. 197 af
16. juni 1961 om oget statsstette i forbin-
delse med Danmarks deltagelse i det skan-
dinaviske luftfartssamarbejde ophwmves,
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Bemerkninger til lovforslaget.

Siden SAS-samarbejdet i dets nuvwmrende form
pébegyndtes, har Danmark, Norge og Sverige ydet
statsgaranti vedrerende driftstab, der matte opsta
i konsortiets 3 moderselskaber DDL, DNL og ABA.
Garantiforpligtelsen har veret indeholdt i 5-arige
overenskomster mellem de 3 landes regeringer. For
Danmarks vedkommende er grundlaget for overens-
komsterne bemyndigelser, der i henhold: til swmrlig
lovgivning er meddelt ministeren for offentlige ar-
bejder. Den geldende overenskomst, der udlgber 30.
september 1975, hviler p4 lov nr. 221 af 27, maj 1970,

Der har hverken i indeveerende eller i de 4 fore-
ghende 5-&rige garantiperioder veeret trukket pa
garantibelebene af DDL, men ved refinansieringen
af SAS i 1961 betragtedes statens garanti for drifts-
drene 1959-60 og 1960-61 som opfyldt gennem den
da foretagne kapitaltilfersel, jfr. § 2 i lov nr. 197
af 16. juni 1961,

Til § 1.

Fra DDL har ministeriet modtaget anmodning
om, at den i henhold til lov nr. 221 af 27. maj 1970
om statsgaranti i forbindelse med Danmarks del-
tagelse i det skandinaviske luftfartssamarbejde ind-
glede overenskomst af 30. december 1970 mellem
Danmark, Norge og Sverige om gkonomisk garanti
til visse luftfartsselskaber for perioden 1. oktober
1970 til 30. september 1975, jir. udenrigsministe-
riets bekendtgerelse af 8. februar 1971, ma blive
fornyet for perioden 1. oktober 1975 til 30, septem-
ber 1980 samtidig med, at garantibelgbene forhgjes.

Tilsvarende anmodninger er af DNIL og ABA
sendt til regeringerne i Norge og Sverige.

For s4 vidt angér forlengelsen, m& anmodnin-
gerne ses p& baggrund af, at de almene forhold —
navnlig SAS’ sdrbarhed over for internationale poli-
tiske og gkonomiske forhold og de stadig voksende
protektionistiske tendenser i international luftfart,
der har ligget til grund for de siden 1950 givne
garantitilsagn — fremdeles gor sig geldende, i den
kommende 5 &rs periode endda si sterkt som
nogensinde for,

Garantibelpbenes storrelse har fra starten prin-
cipielt hatt en vis relation til SAS’ forventede trafik-
indteegter i den pagwmldende garantiperiode. Det en-
kelte lands garantibeleb er af en sterrelse, der af-
spejler vedkommende moderselskabs andel i kon-
sortiet, der udger 2/7 for DDL, 2/7 for DNL og 3/7
for ABA. I garantiperioderne siden 1950 har det
arlige garantibelob for DDLs vedkommende voeret

henholdsvis 2 mill. kr., 4,6 mill. kr., 6,75 mill. kr,
(2 garantiperioder) og 14,5 mill. kr. .

For perioden 1975-1980 forventer SAS godt og
vel en fordobling af trafikindtemgterne, nemlig fra
10.857 mill. sv. kr. til 22.500 mill. sv. kr. Der or
herved taget hensyn dels il en forventet reel trafik-
stigning, dels til inflationen. P4 baggrund heraf har
DDL anspgt om, at garantibelsbet for denne periode
forhgjes fra 14,5 mill. kr. til 30-85 mill. kr.

Der er mellem de tre skandinaviske trafikministre
enighed om, at de reale grunde, der motiverede den
oprindelige og de senere garantiordninger, fortsat
har gyldighed, hvorfor de er enedes om at anbefale
deres regeringer, at den gwmldende garantioverens-
komst forlenges, og garantibelgbene ajourfores.

Ministrene er endvidere blevet enige om, at ga-
rantibelgbet til DDL maksimeres til 28 mill. d. kr.,
til DNL til 25,5 mill. n. kr. og til ABA til 30 mill.
sv. kr. Forskellen i belobene skyldes kursregulering,
samb at ABAs andel i konsortiet er 50 pet. sterre
end DDLs og DNLs.

Den hidtidige bestemmelse i overenskomsten om
deekning inden for et &rs garantibelgb af et fore-
glende drs udmkkede underskud agtes viderefert.

De i forslaget indsatte evrige vilkar for forlen-
gelse af statsgarantiordningen er de hidtil gsmldende.
Dog er fristen. i punkt 7) fastsat til 1. oktober 1995,
og for 84 vidt angdr bestemmelsen om, at garanti-
belgb til DDL kun kan kreeves udbetalt i det om-
fang, underskuddet bringer DDLs indskudskapital
i SAS ned under et vist belsb, er der foretaget en,
regulering og indsat en mulighed for senere regule-
ring i tilfzelde af nedskrivning eller opskrivning af
den danske valuta. I § 2, stk. 2, i lov nr. 197 af 16.
juni 1961 var belobet sat til 60 mill. kr., som i for-
bindelse med forliengelsen i 1970 blev reguleret op til
65 mill. kr. Bestemmelsen er udtryk for, at garantien
ikke ber komme til udbetaling, medmindre forrin-
gelsen af konsortiets stilling angriber moderselska-
bernes indskudskapital i konsortiet. I Sverige har
man ikke haft sédan en bestemmelse og ensker den
heller ilkkke nu. Fra norsk og dansk side anser man
det stadig enskeligt at opretholde denne begraens-
ning i muligheden for udbetaling af statsgaranti,
hvilket man fra svensk side er indforstiet med.

Efter afslutningen af regnskabsiret 1973-74, der
udlgb 30. september 1974, er DDLs indskudskapital
ca. 310 mill. d. kr. og DNLs ca. 310 mill, n. kr.

Ved ajourfering af belobene er den norske og
danske trafikminister blevet enige om at foresla, at
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DDL og DNL kun har krav pa udbetaling af ga-
rantibelgb til deekning af underskud i det omfang,
dette bringer DDLs og DNLs indskudskapital i kon-
gortiet SAS ned under henholdsvis 276 mill. d. kr.
og 250 mill. n. kr. P4 den ene side mé selskaberne
tale en vis forringelse af indskudskapitalen, inden
garantibelgb tilfores; p4 den anden side skal garan-
tien gives pa et tidspunkt, hvor konsortiets stilling
stadig kan karakteriseres som holdbar.

Efter krav fra trafikministrene har SAS ikke siden
1968 optaget lan, der er betinget af eksistensen af
en statslig garantiordning. Den siden 1961 gzldende
bestemmelse, hvorefter garantiforpligtelsen tillige
kunne udleses, hvis et underskud i SAS medferte,
at ratiobetingelserne i konsortiets amerikanske 1in
ikke kunne opfyldes, er derfor ikke gentaget i ner-
vaerende loviorslag.

F. t. 1. vedr. det skondinaviske luftfartssamarbejde.
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Tir § 2.

Det foreslas at opretholde den underretningspligt,
som blev pilagt ministeren for offentlige arbejder i
§ 5 i lov nr. 197 af 16. juni 1961, men siledes ud-
formet, at der i forbindelse med en underretning om
SAS’ regnskabsresultat for et udlgbet regnskabsar
gives en redegerelse for udsigterne i det neermest
kommende &r. Viser det sig, at grundlaget for denne
redeggrelse sndrer sig pa afgerende méde i lobet af
aret, er ministeren pligtig at give folketinget under-
retning herom.

Med den udvikling, luftfarten er inde i luftfarts-
politisk og gkonomisk, har man fundet det rigtigst
at begrense underretningen om konsortiets frem-
tidige gkonomiske stilling til et enkelt &r, siledes at
der kan tegnes et nogenlunde realistisk billede af
situationen.



