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{Knud Jespersen.]
husker den periode, hvor det var overladt
til et skon, og hvor man matte betjene sig af
héndkraft i den udstrekning, man kunne.
Han citerer samtidig afdede professor Jor-
gen Dich fra Arhus, der sagde, at ingen, som
ikke var beveegelseshemmet, med god sam-
vittighed kunne satte sig ind i sin bil, for
-alle alvorligt beveegelseshammede havde
faet et motorkereto] eller havde fiet den
fornadne hjelp og stotte fra vort fwlles sam-
fund, s& de selv kunne anskaffe sig et sa-
dant. Det har altsa ikke virket pa udvalget.
Det bekleger jeg i hoj grad.

Han siger videre til allersidst: ,,Det hjal-
per ikke, at politikerne péastir, at det ikke
har veret deres hensigt med lovendringen
at forringe forholdene, nar realiteterne efter
min bedste overbevisning i lobet af kort tid
vil bevise, at der virkelig finder en alvorlig
forringelse sted ved at overgive dette pro-
blem. til hjeelp efter bistandsloven.

Der kunne vaere grund til at sige meget.
I dette ting har man jo talt overordentlig
leenge og ogséd hjertevarmt om nedvendig-
heden af at forsvare opnédede sociale rettig-
heder. Denne ret, der her var opnaet, vil
man alts fratage nogle af de sverest handi-
cappede. Det vil blive en belastning for dem
uden sidestykke. Det er et tilbageskridt.

P4 den baggrund vil jeg indstille, at folke-

tinget overvejer meget at stemme og handle
efter sin samvittighed, og det gor man bedst
ved at stemme imod dette loviorslag, s3 man
sikrer, at det fortsat er en ret for de beve-
gelsesheemmede at {4 adgang til et motor-
kareta].

Wilhjelm (VS):

Da VS ikke er beteenkningsberettiget i
det pageldende udvalg, skal jeg kort rede-
gore for vores afstemning her ved tredje og
sidste behandling.

Vi har tidligere udtrykt sympati for
denne lovgivning, men udtrykkelig under
forudsetning af, at overforslen af invalide-
pensionisternes refusion si at sige var en
rent teknisk ting og ville foregd fuldstendig
automatisk. Det har vist. sig i det, der er
kommet frem under udvalgsbhehandlingen og
i de henvendelser, vi har fiet udefra, at det
ikke er tilfzeldet. Det beklager vi meget, og
det er tilstreekkeligt for os til — jeg skal ikke
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sige mere om det -— ab vi 83 er nodt til at
stemme imod dette lovforslag.

Ministeren for skatter og afgifter (Svend

Jakobsen ) :

Jeg mé sige til de bemarkninger, hr. Knud
Jespersen' fremforte herfra, at det er ikke
med denne omlegning patenkt at foretage
nogen #ndring med hensyn til tildelingen af
disse invalidevogne. Det har ogss efter de
hidtidige regler veweret siledes, at der som
baggrund for denne tildeling finder et.lege-
ligt sken sted. Der er ikke med overflytning
til den sociale bistandsfond forudsat nogen
@ndring i den tildeling af invalidevogne, som
man hidtil har praktiseret, og derfor er ar-
gumentationen for den stillingtagen, som
kommunisterne her har givet udtryk for,
forkert.

Hermed sluttede forhandlingen.
Lovforslaget
vedtoges med 122 stemmer mod 10; 1 medlem

stemte hverken for eller imod.

Formanden: :
Loviorslaget vil nu blive tilstillet stats-

_ministeren.

Den newste sag pa dagsordenen var:

Forste behandling of forslag til lov om visse
hovedlandevejsstrakninger.

(Loviorslag nr. 187. Fremsat 3/2 76).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Henning Jensen (S):

Socialdemokratiet kan give tilslutning til
hovedtankerne i forslag til lov om wvisse
hovedlandevejsstraekninger, ikke mindst
fordi der nu &dbnes op for en pabegyndelse af
og dermed en snarlig losning pa nogle af vore
virkelig store trafikproblemer. .

Loviorslaget omfatter bemyndigelse til at
gennemfore tre motorvejsanleg, nemlig en
forlengelse af Kogebugtmotorvejen, saledes
at den efter sammenlgb med motorring-
vejen fores videre over Avedere Holme og
Kalveboderne til den eksisterende motorvej
pd -Amager, altsé lufthavnsmotorvejen, en
videreforelse af den senderjyske motorvej fra
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[Henning Jensen.] . .
Abenrsomradet til Haderslevomradet samt
videreforelse af sydmotorvejen over Farp til
Sakskobing med tilherende broer over Stor-
strommen og Guldborgsund.

Hvor forslaget om motorvejsstreskningen
i Senderjylland formentlig ikke giver anled-
ning til seerlige problemer, ma vi nok er-
kende, at de to andre store opgaver inde-
holder en reekke miljomsessige, tekniske og
dermed gkonomiske problemer, hvilket for-
skellige reaktioner vidner om.

Jeg skal ikke her ved forste behandling ga
1 enkeltheder, idet jeg skal henvise til, at en
lang rwkke af problemerne allerede er be-
lyst bade ved besigtigelser pa stedet og ved
indgdende droftelser i trafikudvalget. Men
vi ser naturligvis gerne pa enkeltheder i
udvalget.

Sporgsmélet om Fargforbindelsen har jb'

varet diskuteret meget pa de sydsjmlland-
ske kanter og pd sydhavsgerne, og det er
min, opfattelse, at den konklusion, man nu
drager ved at veelge Faroforbindelsen, m4
veere den rigtige. Jeg skal henvise til bla.
Feallesorganisationen. i Nykebing TFalster,
der pa et mode den 2. februar, hvor 250
tillidsrepraesentanter var til stede, gav helt

klar tilslutning til Fareforbindelsen. Jeg:

mener, at der heri ogsa ligger et klart bevis
for, at det er den rigtige losning.

Den fjerde store opgave i loviorslaget er
‘en vejbro over Alssund nord om Senderborg.
Trafikudvalgets besog pa stedet i september
maned sidste &r gav et levende bevis pé, hvor
store trafikale vanskeligheder man har i om-
radet i forbindelse med den nuveerende
flaskehals over Alssund. Vi stotter meget
gerne dette hardst tiltreengte forslag.

Jeg vil gerne i den forbindelse understrege
veerdien af, at trafikudvalget med jevne
mellemrum foretager besigtigelser af 1gang-
varende og kommende trafikprojekter. Der
er ingen tvivl om, at disse besigtigelser bi-
drager til en hurtigere losning og en mere
fornuftig prioritering af trafikopgaverne.

I forbindelse med behandlingen og for- -

habentlig vedtagelsen af de nwvnte anlegs-
opgaver foresldr ministeren, at’ en rakke
statslige vejstreekninger nedklassificeres,
hvilket vi kan tilslutte os. o

- Endelig omfatter lovforslaget en ophse-
velse af projekterings- og sikringsbemyndi-
gelsen, for s& vidt angér den sydlige motor-
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vej over Amager, ogsé kaldet Sverigesmotor-
vejen. Ogsa dette kan vi give tilslutning til.

M4 jeg til slat rose ministeren og hans
embedsmeend for godt arbejde i forbindelse
med udarbejdelse af loviorslaget. For det
forste er det swrdeles tilfredsstillende, at
ministeren benytter lejligheden til at rede-

gore for igangveerende arbejder i fremseettel-
sestalen. Jeg mener, det er vigtigh, at vi

medlemmer af trafikudvalget far lejlighed
til ngje at folge, hvad der er sket, for det be-
tyder samtidig ogsé en mulighed for, at
andre interesserede, nir de kommer i be-
siddelse af lovforslaget, kan folge, hvor langt
man er fremme i bestreebelserne pa at lase
vore trafikopgaver. For det andet er be-
markningerne holdt i et seerdeles forstaeligh
sprog, og for det tredje er der et meget om-
fattende kortmateriale vedlagt loviorslaget.

Jeg kan pa mit partis vegne give tilslut-
ning til hovedtankerne i loviorslaget.

Hovmand (V): :
I de seneste ar er der sket en betydelig

‘begreensning i vejinvesteringerne i Dan-

mark. Alene inden for den sidste 5 &rs peri-

‘ode er den samlede investering reduceret

med 1,3 mia kr. p4 drshasis eller med neesten
40 pet. Ogsa i den pabegyndte 15 ars vej-
planperiode frem til 1990 vil investerings-
mulighederne vare begransede. Oprindelig
var der regnet med en statslig investering til
motorveje og hovedlandeveje p& 14,5 mia kr.
i de 15 ar, men med de aktuelle budgetter vil
dette tal vere reduceret med godt 40 pot.

Xonsekvensen heraf vil veere, at vi i 1990

stadig veek vil mangle ca. 200 km af de i alt
900 km, som udgoer det kendte motorvejs-H
i Danmark.

Venstre vedkender sig sit medansvar for

disse ‘betydelige offentlige besparelser, som

iseer har begreenset statens andel i de sam-
lede vejinvesteringer, og vi mener fortsat,
at der ogsd.i de kommende ar mé fores en
stram politik pa dette omrade. Til gengeeld
er vi af den opfattelse, at det er vigtigt, at
vi inden for de givne gkonomiske rammer

prioriterer det overordnede vejnet hejt. Jo

mere vi kan. samle trafikken i et overordnet
vejnet, jo feerre ressourcer vil der. totalt
vare behov for til de samlede vejanleg.

" Ud fra denne principielle holdning kan vi

%ive vor tilslutning til de intentioner, der
igger i det foreliggende lovforslag.
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[Hovmand.]

Hvad angér forslagets enkelte projekter,
skal jeg forst om Vallensbeek-Amager motor-
vejen sige, at jeg er noget forundret over, at

man anlegger en del af denne vej uden for

Amagers vestkyst, ved Kalveboderne, i
stedet for at leegge den inde p4 land, hvilket,
s& vidt jeg kan vurdere det, ville betyde en
besparelse ps mellem 30 og 40 mill. kr.

Jeg er lige s& forundret over, at man sam-
tidig med ophevelsen af anlegsloven for
Sverigesmotorvejen, som jeg i svrigh kan
tilslutte mig, ikke ogs& opheever anlaegsloven
for den oprindelig planlagte motorvej syd
for Tarnby. Begge forhold synes at tyde pé,
at det endnu ikke er giet op for regeringen,
at der i folketinget er en markant modstand
mod en yderligere bebyggelse pd Vest-
amager. : g

Forslaget om videreforelse af den sender-
stke motorve] fra Rise Hjarup nord for

benrs til Skovby syd for Haderslev rejser
det principielle spergsmal om brede 2-spo-
rede motorveje som mulige etapelasninger.
Jeg mener, at vi ma drofte dette sporgsmal i
udvalget i lyset af de givne gkonomiske for-
udsetninger. Men ndr FDM og andre pé-
- peger ulykkesrisikoen ved denne vejtype,
s& synes jeg, det er vaesentligt at fremheeve,
at hvis motorvejsinvesteringerne i gvrigh
skal holdes pd det samme niveau, vil alter-
nativet til disse skonomimotorveje veere, at
vi mi nojes med kortere motorvejsstreok-
ninger i 4 spor, og at trafikken si i evrigh
14 benytte det sekundzere vejnet, hvor vej-
skeeringerne ligger i samme niveau, og hvor
ulykkesrisikoen derfor er storre end pd den
niveaufrie gkonomimotorve;.

Ogsd sporgsmalet om en bedre mulighed
for tilslutning af trafikken fra Sgnderborg og
Als til motorvejen sydvest for Abenrs vil vi
gerne se nermere pa i udvalget. Det, vi
frygter, er, at trafikanterne fortsat vil be-
nytbe sig af vejen gennem Abentd by og
altsd ikke benytte den nye motorvej.

Forslaget om sydmotorvejens viderefs-
relse fra Ronnede til Sakskebing over Farg
folger de beslutninger, som blev truffet med
fuld tilslutning her i folketinget i 1970 og i
1972, og som senest blev bekreaeftet ogsa med
venstres tilslutning kort for jul i trafikudval-

et af et stort flertal, dog med den veesent-
%ige eendring, at der ved 1 forste omgang at
ngjes med en gkonomimotorve]j opnas en be-
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sparelse pa mellem 300 og 400 mill. kr. for
hele streekningen.

Ogsd her vil vi i udvalget se nermere pa
de foresliede tilslutningsveje, men jeg vil
dog gerne allerede nu have ministerens be-
kraeftelse pd, at man tidsmeessigt umiddel-
bart vil fortswmtte den forste etape fra Am-
bjerg til @nslev med den korte strekning

- over Guldborgsund til Majbslle, séledes at.

belastningen af broen ved Guldborg og be-
sveerlig omkersel ved Norre Alslev begraen-
ses mest muligt.

Endelig vil jeg give principiel tilslutning
til forslaget om en ny og efter venstres me-
ning tiltreengt bro over Alssund. Vi har med
tilfredshed noteret os, at det oprindelige pro-
jekt til ca. 250 mill. kr. nu er reduceret tit
117 mill. kr., og vi gleeder os over, at-det kan
pébegyndes allerede til neeste. ar.

Glensgérd (FP):

Forst vil jeg gerne sige til ministeren for
offentlige arbejder, at det er lidt utilfreds-
stillende, at man skal tvinges til, fordi man
elskér en del af dette lovforslag, at accep-
tere noget, som man absolutikke elsker.

Jeg vil godt hore, hvad ministeren vil sige
til, at vi deler dette loviorslag. Der er jo reelt
flere store ting i det, og det er helt givet —
det ved ministeren, for han har fiet en ind-
stilling fra os — at vi ensker ikke at veere
medvirkende til en ny skandale, som da vi
havde Lyngbyvejens indferinger og hele
problematikken omkring det indre vejnet i
Kobenhavn. Vi gnsker ikke at medvirke til
sddanne skandaler igen, og derfor ensker vi
ikke at veere med til at fore denne motorvej
ned over Fare p& disse hagjbroer. Derfor vil
jeg godt sperge ministeren, om han er ind-
stillet p& at dele dette lovforslag.

Vi er selvislgelig glade for, at ministeren
har taget vores-idé om Alssundbroen med
nu. Det vidste vi ikke pa det tidspunkt, da
vi debatterede den sidste ar, men det gleeder
os selviglgelig, at ministeren har fundet mu-
lighed for at lose dette store problem pé nu-
vaerende tidspunkt.

Vi vil i udvalget se meget effektivi og
meget aktivt pd en del af de tekniske pro-
blemer, der er omkring dette loviorslag, men
mener egentlig, at udvalgsarbejdet her mé
afgore, hvorledes vi skal tage stilling til de
eksakte problemer. Vi ensker ikke at tage
den store politiske debat op her ved ferste
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[Honsgird] : :
" behandling, fordi det meste jo er teknik
omkring dette lovforslag. Men som sagt fin-
der jeg det meget uheldigt, at ministeren
har taget sé store vidt forskellige ting med

i samme lovforslag, og jeg hiber, ministeren.

vil tage det til efterretning. Skulle dette
ikke veere tilfeeldet, ma ministeren nok se i
gjnene, at vi ma debattere et sendringsforslag
ved anden behandling, specielt omkring
Farglinjen. -

Bilgrav-Nielsen (RV): ,

Det loviorslag, som her er fremsat, er jo
meget omfattende, og ministeren lmgger
heller ikke skjul pa, at han forventer, at vi
giver os tid til at £a en mere pincipiel debat
om prioriteringen inden for vejsektoren i
anledning af dette forslag. Det er en god
indstilling, for det er indlysende, at de pro-
jekter, der her er lagt frem, vil give os en
- reekke skonomiske problemer, og det vil blive
vanskeligt for os at {4 dem gennemfart, i
‘hvert fald 1 den takt, vi kunne gnske.

Hvis vi skal tage dem i den reekkefalge
sédan nogenlunde, som de er opstillet, er der
jo forst tale om Kegebugtmotorvejens for-
lengelse ind over Vestamager. Det er til-
fredsstillende, at ministeren konkluderer, at
i tilfeelde af at folketinget beslutter sig for
dette anleg, er det det sidste anleg, som
staten stdr for i hovedstadsomridet. Jeg
tror, vi herved nar til en fornuftig afrunding
af, hvad der er statens opgaver i hovedstads-
omradet pd motorvejsomridet.

I sammenheeng med denne linjeforing er
der foresldet en udsmttelse af beslutningen
om, hvor der eventuelt senere skal gennem-
fores en sydligere linjeforing péd Amager.
Jeg synes lige s4 godt, man kunne have kon-
kluderet, at der ikke i en overskuelig frem-
tid vil blive behov for denne Sverigesmotor-
vej. Den heenger sammen med den faste for-
bindelse mellem Amager og Malmg, og her
er der jo lange udsigter, s4 fremfor ligefrem
at holde fast ved, at det er en mulighed, som
stadig er aben, kunne vi lige s& godt kon-
statere, at det faktisk er en sag, som er s3
godt som opgivet. )

Jeg mener, vi i udvalget bliver nedt til at
underkaste denne forlmngelse af Kaogebugt-
motorvejen en fornyet undersogelse. Er det
givet, at der er si stort et behov for den,
som vi tidligere har regnet med? Jeg ser godt
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vanskelighederne, navnlig ind genhem Fole-
haven, men sporgsméalet er, hvordan tra-
fikudviklingen har varet og vil blive, og om
ogsd den omstendighed, at K-M-forbindel-
sen ikke er noget neert forestiende, kan have
indflydelse pé, hvor hejt vi skal prioritere
Kogebugtvejens forlengelse.

Sporgsmélet om Farsforbindelsen har vi
diskuteret flere gange, og jeg kan sige, at vi
i den radikale gruppe ikke synes, at der for
nervarende er kommet sidanne nye oplys-
ninger frem, at. vi skulle beslutte os ander-
ledes, end vi tidligere har gjort. Men ogss
her er det jo et spergsmal om tidspunktet
for gennemforelsen, hvornar det er rimeligt
at satse pa en feerdiggorelse af anlegget.
Ogsé det sporgsmal gar jeg ud fra at vi kan
se pa 1 udvalget. .

Med hensyn til de to senderjyske projek-
ter kan vi sige det samme. Alssundbroen er
et projekt, vi gar ind for. Vi er glade for, at
det er med pa nuvaerende tidspunkt. Det er
en.virkelig patreengende opgave, der her skal

- loses.

Med hensyn til motorvejsstraskningen fra
Redekro til Skovby mellem Abenrd og
Haderslev ma vi sige til ministeren rent ud,
at det 2-sporede anleeg gar vi ikke ind for. Vi
mé frardde, at man satser pé at indskrenke
motorvejsanleegget pa et sted, hvor vi har
bygget og planlagt at bygge en 4-sporet
motorvej nordfra og sydpé, og hvor vi ogss
er i gang med at anlegge fra greensen og
nordpa. Vi mener ikke, det er rimeligt for at
nd frem til en forelobig besparelse pa 12
mill. kr. at foretage denne veesentlige forrin-
gelse af motorvejsstandarden. Hvis vi skal
spare pé statens vejudgifter — og det er jeg
ikke utilbgjelig til at tro vi skal, navnlig
for at fa plads til flere investeringer i den
kollektive trafik'— s& mé det veere statens
sekundeere vejanleg, altsi hovedlandeve;j-

ene uden for motorvejsanleggene, vi skal se

pé. Jeg mener, at dette hovedmotorvejsnet
er meget vamsentligt, navnlig i henseende til
at f& aflastet det sekundeere vejnet og inve-
steringerne i det sekundewre vejnet.

Men ellers kan vi udtrykke vores positive
holdning til at f4 denne sag behandlet. Jeg
vil dog godt kort stille det spergsmil til
ministeren: har dette sporgsmél om den sen-
derjyske motorvejsstraekning fra Abenrs til
Haderslev i den udformning, det nu er fore-
sliet, veret forelagt de lokale vejmyndig-
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[Bilgrav-Nielsen.] _
heder, som det er foreskrevet i loven om
offentlige veje? Har det vewret forelagt for
fremseettelsen, som loven udtrykkelig for-
langer at det skal veere?

Lowzow (KF):

84 er vi igen 1 den ugentlige trafikdebat,
og jeg kan da sige med det samme, at fra
den konservative folketingsgruppes side har
vi ikke skiftet mening med hensyn til de
hovedspergsmal, vi har behandlet for. Det
er jo spergsmil, der var behandlet i den
generelle debat i efterdret, og som nu kom-
mer til detailbehandling. Jeg finder ogsé, at
det vigtigste 1 det, der star i lovforslaget,
bortset selvfolgelig fra selve loven, er, at
ministeren gir ind for en diskussion om
prioriteringen. i hele trafiksporgsmalet. Det
er her, vi mi satse pd at finde den rigtige
afviklingsform og afviklingsperiode. £p srgs-
malet er, hvilke penge der kan stilles til
radighed, og s& ma vi sette dem ind, hvor
det kan lade sig gsre. Hovedtankerne i det
fremsatte forslag kan vi godt tilslutte os.

Det er jo sidan, at vi har taget stilling til
Farolinjen. Vi har ikke fundet, der her er
kommet noget nyt frem, som kan szndre den
stilling. Farelinjen som sidan ser vi som
en langtidsplanlegning, langtidsinvestering,
maske endda si langt frem i tiden, at den
forst far sin fulde berettigelse, nar en bro
bliver bygget over stersgen, en bro, som
uden tvivl vil komme 1 en fremtid. Vi mener
ogsé, at en sddan forbindelse fra kontinentet

og op selvfolgelig ikke skal fores igennem et

bysamfund som Vordingborg. Derfor mé
man tage denne linje, som gar uden om byen,
selv om den er noget lengere og lidt mere
energikreevende.

Spergsmélet om indferingen til Amager
kan vi tilslutte os. Vi synes ogsé, det er rart,

at vi far afviklet statens engagement i vej-.

byggeriet ind til Kgbenhavn, og mener, dette
m3, veere det sidste, der skal gores. Vi ville
veere glade ved, at Saltholmafgorelsen var
truffet, eller at ,pakkeudvalget“ havde
sluttet sin arbejdsopgave, s vi samtidig var
klar over, hvad den skulle fares videre i over
Oresund til Sverige, men det skulle ikke
veere, s forelobig kan vi tilslutte os det
fremsatte forslag. :

Anderledes er det, nidr vi kommer til
sporgsmalet i Senderjylland. For os virker
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det helt forkert at leegge et tosporet anleg
ind i en allerede pabegyndt firsporet afvik-
ling af hele den sstjyske motorvej. Vi vil
komme tilbage til det, ogsd nir man senere
taler om ikke at fore vejen videre op fra
Arhus og over Randers til Alborg. Vi mener,
at den én gang planlagte vej ber fores igen-
nem. Det er en del af et hovedtrafiknet, som
jeg ligesom de andre talere mener det er
meget, meget vigtigt at f4, og s& kan vi, hvis
man skal spare, spare pd de sekundeere veje.
Vi vil derfor i udvalget legge pres pd mini-
steren for at here, om man ikke mener, man
gkonomisk kan komme igennem med de kun
12 mill. kr. mere, det vil kreve allerede nu
at seette den firsporede vej ind pa det stykke,
der mangler.

Sporgsmélet om broen over Alssund har
udvalget jo faet mulighed for at stifte be-
kendtskab med ved beseget i Senderborg.
Der er ingen tvivl om for dem, der kender
forholdene dernede, at der er et enormt
trafikpres p& den bestiende bro, og det
giver nogle meget ubehagelige forhold i
Senderborg by. Vi kan tilslutte os den vej-
foring, der er lagt frem, og som blev skitseret
for os pa stedet, men med alle sporgsmal
vender vi altsg tilbage til, at det er priori-
teringen af afviklingen, det drejer sig om,
og her venter vi samarbejde med ministeren.

Kristine Heltberg (ST):

Som situationen har udviklet sig pa hele
det omrade, der hedder forholdet mellem
den private og den kollektive trafik, har en
del mennesker efterhinden skiftet holdning
til den tidligere veeldige begejstring for alt,
hvad der blev belagt med cement og skabt af
motorveje. Det har bevirket, at man maske
med lidt storre skepsis end tidligere ser p4 de
store og elegante vejbygningsplaner. Det
har ikke mindst givet sig udslag i en del
holdninger inden for mit eget parti, hvor vi
hele tiden er p& vagt over for, hvad et vej-
byggeri vil betyde af forringelse eller for-
bedring af den kollektive trafik, og hvad der
ene og alene, eller i alt vesentligt, kun skal
tjene til privat trafik og lastbiltrafik igen-
nem landet.

Der er miljohensyn, og der er menneskelige
hensyn, og der er sdmend ogsd hensyn til
forbruget af s dyre rastoffer som olie. Alt
dette er kommet til at indtage en noget
anden plads i vore overvejelser, end den-
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gang de store planer oprindelig blev lagt.
Men alligevel ma man sige, at har man byg-
get dele af store motorvejsanleeg og har nogle
smd tarme tilbage ind imellem, hvor man
sddan set burde kunne fore en konsekvent
linje, s& er et skelet af motorveje, som er
sikkerhedsmeessigt forsvarligt udfert, over-
ordentlig vewesentligt at have 1 et land som
Danmark med de gennemfartsveje, Dan-
mark byder nord- og sydtrafikken og ogsa
vores egen trafik.

Ud fra disse betragtninger mé vi dog pa

visse punkter sendre nogle af de holdninger,

vi har indtaget, og det geelder ganske speci-
elt tilslutningen til, at linjeforingen sydpa
gar over Faro og ikke som hidtil over Stor-
strommen ved Masneds. Vi er blevet meget
optaget af den kritik, der er fremfort fra
forskellig side, ikke mindst lokal side, men
ogsd anden ekspertside, mod Farelinjen.
Ministeren neevner ogsd selv, at man har
veeret opmeerksom pé nogle af problemerne
allerede tidligere. Vi vil altsd derfor nser-
mest i gjeblikket veere indstillet p& at here
meget mere om de indvendinger, der rettes
mod Farglinjen, og vi vil mene, at ikke
mindst af miljphensyn vil fortalerne for en

udbygning af Masnedoforbindelsen have |

meget tungtvejende argumenter. ,
Med hensyn til udbygningen af vejene i
Senderjylland mé man. sige, at forbindelsen
omkring ‘Haderslev-Abenrd-omradet synes
at veere overordentlig vaesentlig, men der er
en del problemer med hensyn til vejbred-
‘den, som vi meget gerne vil here nermere om
i udvalget. I princippet kan vi godt gi ind
for det, der er foresliet, men vi vil dog
meget gerne have lov til at sperge, om lige
praecis det helt noje skitserede forslag her

er det rigtigste. Nu har vi jo lert, at man |

skal vere lidt forsigtig med at tilslutte sig

ting, som. maske sendrer sig i lobet af nogle °

ars forlab: :
Noget tilsvarende gmlder broen over Als-
sund. Vi er i og for sig tilheengere af en bro,
men der er en del detaljer og en del projekte-
ringsproblemer, vi gerne vil vide noget neer-
mere om. A
Hvad angér selve det forste punkt i rede-
gorelsen, vejforbindelsen over Avedere
Holme og motorringvejen dér, vil hr. Poul
Dam gore nermere rede for partiets stilling,
og.det vil jeg sa slet ikke komme ind pa her.
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Jeg vil bare gerne gore opmarksom pé, at
vi fuldt ud kan tilslutte os nedvendigheden
af at fore. vejforbindelser igennem, der er
nedvendige, men vi er meget mere betenke-
lige i dag, end vi var tidligere, ved overflod
og overdimensionering af vejene, end vi var,
dengang man farst talte om. disse ting.

Svend Erik Serensen (KrF): A

Kiristeligt folkeparti er positivt indstillet
over for udbygningen af vort motorvejsnet
sé langt, som vores skonomi tillader det. Vi
er derfor ogss principielt positivt indstillet
over for det foreliggende loviorslag.

Motorvejene giver den hojeste sikkerhed
pr. kort kilometer, og det forbedrer samtidig
milje og sikkerhed i tilstedende omrader.
Vi er derimod noget skeptiske med hensyn
til veerdien af de sikaldte tosporede motor-
veje. Iir det.ikke ogsa en forkert betegnelse?
Lad os se pd det spergsmél i udvalget og
andre relevante spergsmal, og lad os ogsd
kigge neermere pa protesten fra Forenede
Danske Motorejere.

. Vi mener, at man ber overveje priorite-
ringen af de 4 anleg og, nar det gelder Syd-
motorvejen, i ferste omgang ngjes med
streekningen Ronnede-Ambjerg. I ovrigt ved-
kender vi os naturligvis beslutningen her i
salen med hensyn til Farglinjeferingen, hvis
ikke der undervejs skulle komme nye og helt
afgorende momenter ind i billedet.

Vi tillegger det nye Alssundbroprojekt
stor erhvervsmsessig veerdi og ser det gerne
fremmet mest muligt. Forholdene i Sender-
borg er seerlig i sommermanederne nsermest
kaotiske, hver gang broen gér op, og det gor
den jo mange gange i timen,

At staten nu snart vil veere feerdig med
sine forpligtelser i hovedstadsomrédet, hilser
vi med gleede. Det gor os mere trygge. Det
gleder os ogsd, at Saltholmprojektet med
dette forslag ser ud til at vaere gledet endnu
leengere ud 1 periferien. At Keogebugtmotor-
vejen nu agtes fort helt frem til lufthavnen,
mé pege i retning af den udbygning af
Kastrup lufthavn, der sandsynligvis vil
deekke behovet for lufthavne i hovedstads-
omradet mange ar fremover.

Fuoglsang (DKP):

Det er jo en del og jo ogsd vigtige hoved-
vejsproblemer, der.er samlet i dette forslag.
Jeg kan ogsd godt se, at der er problemer,
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som, om end i forskellig grad, treenger til en
nogenlunde hurtig losning, og selyfolgelig
spiller ogsé det beskaeftigelsesmaessi,%‘e noget
ind. ,

Men pa den anden side er der i hvert til-
feelde ved nogle.af dem en del sammenheen-
gende og ogsa uafklarede forhold, som tren-
ger til neermere undersggelser, for vi ret kan
vurdere dem. Det gwlder for os at se straek-
ningerne i hovedstadsomradet og forbindel-
serne til Amager. Der er vel nok her forskel-
lige hensyn. Der er bla. den danske, mere
lokalt preegede trafik, og si er der transit-
trafikken til og fra Sverige. Hvad denne
sidste angar, s& henger den vel i nogen grad
sammen med det stadig uafklarede luft-
havns- og Saltholmprojekt, og det er en af
grundene til, at det her er et af de omrader,
hvor det ville veere rimeligh at afvente, hvad
det hele i sidste ende bliver til.

Men noget andet er, om vi rent principielt,
omkostningsmeessigt og miljemaessigh er
interesseret i at lede mere transittrafik ind
over landet end hojest nedvendigt. Det vil
igen sige, om vi er interesseret i at blive
nodt til at cementere stadig storre dele af
vores landbrugsareal. Det kan vel ogsa blive
et spergsmédl om, hvorvidt Kebenhavn og
Kobenhavns amt er interesseret i, at der pa
denne méade skabes nye muligheder for oget
containertrafik uden om Kgbenhavn mod
nord til Gdteborg og mod syd til Hamburg.
Endelig kan vi vel heller ikke se bort fra, at
en steerkere tilslutning til motorvejssystemet
op til Englandsvej hurtigt vil stille egede
trafikkrav op gennem twt bebyggede om-
rader, f.eks. op til Amagers olichavn. Der er
altsd en rekke ting, ogsd med hensyn til
konstruktion og linjeforing, som der efter
vor mening nok kan vere grund til at kigge
neermere pi. :

Vi er helt enige om, at forbindelserne til
Amager treenger sig pa, men det er jo ogsd et
problemfyldt omrade. Jeg tenker bla. pd
forbindelsen over Sjzllandsbroen, som jo i
haj grad vil komme til at g& gennem teet-
bebyggede omrdder. Det er ikke sjovt at
have sidan en motorve]j til nabo, og det
stiller uundgaeligt det sporgsmal, hvem der
skal betale den afskermning, som er nodven-
dig for i det mindste at formindske generne.

Og er der nogen, der er villig til at betale, |

hvad det koster beboerne at gere deres be-

20/, 76: 1. beh. af f. t. 1..om visse hovedlandevejsstraekninger.

6334

boelsesforhold blot nogenlunde télelige? Jeg
teenlker pa, at det offentlige vel ogsa her ber
have en slags ansvar.

Men fremfor alt vil jeg ganske kort sige
her, at de nmvnte projekter ma betragtes
som en del af losningen af de samlede
kobenhavnske trafikproblemer og. som en
del af en nedvendig planlegning, herunder
iswr forbindelser med Amager. For mig
understreger netop disse forslag og de moti-
veringer, der gives for dem, nodvendigheden
af at fremskynde anlegget og andre forbin-
delser, herunder tunnelbanen, i stedet for at
leegge den pé is. v

Af de andre strekninger, som dette for-
slag behandler, er jeg ogsa skeptisk over for
forslaget om at fare Storstromsforbindelsen
over Fara, og det er mit indtryk, at talrige
henvendelser, bade af lokal og anden art,
viser, at vi ikke stir. alene med denne skep-
sis. Det er jo sporgsmal sével af ekonomisk
som trafikmemssig, afstandsmseessig og milje-
messig art, som gor, at folk ikke er helt
varme pad denne Fargforbindelse og hen-
stiller til os at legge denne plan pa hylden
og vende tilbage til en udbygning af Mas-

nedeforbindelsen.

Endelig vil jeg sige, at vi er endda meget

“indforstaet med forslaget om en snarlig

igangswmttelse af forbindelsen over Alssund.

Jes Schmidt (CD):

_Efter at jeg i de sidste par ar her fra denne
talerstol flere gange har fremhzevet nedven-
digheden af de senderjyske trafikproble-
mers losning, synes jeg i dag, at jeg har an-
ledning til at takke trafikministeren for, at
man med dette loviorslag i hvert fald swtter
an til lesningen af to af de store problemer,
vi har nede 1 landsdelen ved graensen.

Hvad de ovrige dele af forslaget angér,
s& kan jeg pa CD-gruppens vegne sige, at vi
i det store og hele med velvilje gir ind i
udvalgsbehandlingen. Jeg stotter helt og
holdent den i § 2 indeholdte bemyndigelse til
ministeren til at lade bygge en ny bro over
Alssund nord for Sgnderborg. Denne bro er i
dag, og har lenge veeret det, en simpel ned-
vendighed for den steerkt industrialiserede &
Als, hvor der jo findes nogle af de storste
industriforetagender her i landet. Det vil
veekke gleede 1 den sydestlige del af Sender-
jylland, nér folketinget endelig giver gront
lys for den uundvéerlige nye bro over Als-
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sund. At man s har visse betenkeligheder

med hensyn til forbindelsesvejen til motor-.

vejen ved Abenrs, star pa et andet blad, og
det er noget, som man miske kan drofte
naermere i udvalget.

Vi i landsdelen er ikke mindre tilfredse
med, at ministeren med dette lovforslag be-
myndiges til ikke kun at fortsette bygnin-
gen af nord-syd-motorvejen fra Padborg
ved grensen og op til Rise Hjarup ved
Abenra. Tilfredsheden gelder ogsi bemyn-
digelsen til at bygge en forlengelse af den
fra syd kommende motorvej ud over Rise
Hjarup til Skovby sydvest for Haderslev.
" Helst havde vi jo — det skal da heller ikke
skjules her — set, at strekningen fra Rise
Hjarup til Skovby straks ville blive udbyg-
get. som en firsporet motorvej, ja, for den
sags skyld helt op til Christiansfeld til til-
slutningen til motorvejen nordpéd. Det er og
bliver en torso, at hullet mellem Christians-
feld og Rise Hjarup, altsd praktisk mellem
Haderslev og Abents, ikke stoppes snart.

Som situationen er, bliver motorvejen fra
grensen ved Padborg fert til Rise Hjarup,
s& at den kan dbnes 1978. Det er gleedeligt,
og det er iser gledeligt for de mennesker,
som bor ved hovedvej A 10 nede i Abenrs
by. Vi kan kun hibe, at husene kan téle
rystelserne helt til 1978 uden at falde
sammen. Jeg bor selv i et af dem. ‘

Det er glwdeligh, men altsa ikke uden pro-
blemer, thi fra 1978 flyttes det motorvejs-
stop, som vi i dag har ved Jagel nwr Slesvig
by, og som er en trafikprop uden lige, helt til
Rise Hjarup ved Abenra. Hver sommer kan
man gennem trafikradioen here, at koen af
ventende biler ved Jagel er oppe pa 15 km.
Fra 1978 har vi disse keer ud for Abenrs, og
de vil til den tid nok vere lengere endnu.
Derfor er det sa nodvendigt, at streekningen
fores videre i hvert fald til Skovby, selv om
det kun bliver som en halv motorvej, i &ret
1981.

Trafikministeren er udsat for en voldsom
kritik i anledning af, at forbindelsen fra Rise
Hjarup til Skovby kun er forudset bygget
som en halv motorvej. FDM beskylder mini-
steren for at bygge ikke en motorvej, men
en ,mordvej“, s vidt jeg har lwst. Jeg
synes, denne kritik skyder absolut over
mélet, fordi bygningen af en halv motorvej
fra Rise Hjarup mod nord i hvert fald skaber

20/2 76: 1. beh. af f. t. 1. om visse hovedlandevejsstraekninger,

6336

en ventil for det trafiktryk, som fra 1978
opstér ved Rise Hjarup, nér trafikken syd-
fra stremmer ad motorvejen. Man kan sige,
at Risei‘\ Hjarup med en halv motorvej i
hvert fald bliver et Jagel med ventil. Det er
ikke meget, og det er sikkert heller ikke seer-

-lig klogt, men alligevel er én ventil bedre

end ingen pé en kedel med eksplosionsfare.

Vi vil altsa se meget positivt ps det frem-
satte forslag i dets helhed og haber, at det
snart kan vedtages. '

Steen Folie (VS):

Vores trafikpolitiske ordferer, hr. Sigs-
gaard, er forhindret i at veere til stede, og jeg
skal i stedet for knytte nogle bemerkninger
til det foreliggende forslag om anleg af for-
skellige hovedlandevejsstreekninger.

I efterfrets trafikpolitiske debat var mini-
steren jo talsmand for den kollektive trafik,
lagde uhyre stor veegt ps udbygningen af
den kollektive trafik. Det gennemsyrede
hele den redegarelse, der kom i efterdret. Vi
synes, at det kniber lidt at {4 overensstem-
melse mellem disse erklerede synspunkter og
den. praksis, som ministeren felger i disse
anliggender.

Nu har vi altsa her en stribe forslag om en
meget omfattende udbygning af forskellige
hovedvejs- og motorvejsanleg, som tilsam-
men vil koste milliardbelob. Det er wvist .
noget i retning af ca. 1} mia kr. om &ret i
rene fra omkring 1979 til 1984, .

VS mener, at den dyre losning af Stor-
stromsproblemet, altss, anlegget over Farg,
er helt ved siden af. Vi er absolut modstan-
dere af den losning og mener, at den bare er
udtryk for sidan en bevidstles fremskriv-
ning netop af et behov, der manifesteres ved
udbygningen af privatbilismen og i det hele
taget vejtrafikken i stedet for at forsege pa
virkelig at gare noget alvorligt ved at se pa,
hvad en udbygning af den kollektive trafik
kunne medfere. Et af de store problemer
med Storstromsbroen er jo den tunge last-
biltrafik, og dér kunne man altsd sige: hvad
kunne der gores, hvis man virkelig gjorde
noget for at fa en del af denne trafik frem ad
jernbanen i stedet for ved hjelp af de store
lastbiler?

Vi registrerer med tilfredshed, at SF er
ved i nogen grad at lsegge kursen om p4 disse
omrader, som det fremgik af det indleg, der
kom. i dag. Til gengald kan vi ikke forstd de
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radikale, som jo netop pa den slags omrader,
fysisk planlegning og vejudbygning og si-
dan noget, ofte har haft nogle forholdsvis
fornuftige synspunkter. Vi begriber ikke,
hvad der far de radikale til at g ind for
f.eks. denne Farslosning. ,

Med hensyn til denne motorvej, der skal
anleegges 1 Kobenhavnsomradet ud over
Avedgre, er vi overordentlig skeptiske. VS
er, som det vil veere bekendt, modstandere
af bade Saltholm, af Vestamagerudbygnings-
planerne og af den faste forbindelse, der har
veeret planer om, til Sverige. Nu forstér vi,
at Sverigesmotorvejen i nogen grad er lagt
pa hylden. S& vidt vi ved, er Vestamager-
udbygningsplanerne heller ikke, hvad skal
vi sige, umiddelbart foran en realisering. Vi
forstar faktisk ikke rigtig nedvendigheden
af dette motorvejsanleg og har en mistanke
om, at det altsd alligevel pa en eller anden
made mi henge sammen med disse projek-
ter, Vestamager, motorvej til Sverige og
Saltholm, sem vi er modstandere af.

Lovforslaget som helhed er som altid i
denne form for planlegning udtryk for en
slags opfelgende virksomhed. De reelle be-
slutninger om landets regionale struktur,
sddan som den ogsi kommer til udtryk i
fysisk planlegning, treffes af virksomheds-
ejerne. De har nemlig lov til at legge sig,
hvor de vil, stort set, rundt omkring. Der-
efter folger staten og det offentlige op med
at give en betjening af industrier og andre
former for virksomhed, men de reelle, de
afgorende beslutninger, har man sddan seb
kun en meget beskeden indflydelse pa. Man
kan godt nwvne udbygningen af broen over
Alssund i den sammenhseng. Vi kan godt se,
at der er et patreengende behov for den bro,
og det behov hesnger selvfslgelig sammen
med, at der altsd blev anlagt en meget stor
virksomhed i et omrdde, som har veldig
sveert ved at f4 arbejdskraft i det nedven-
dige omfang og i det hele taget at klare sine
problemer med denlokalisering, som Dan-
foss har pa Nordals. Vi mener, det hele viser
den bagvendte made, hvorpa planlegningen
foregar i dette samfund.

Jeg ma sige, at VS ikke kan tilslutte sig
trafikpolitikken i dens helhed, bl.a. af disse
principielle grunde, og vi kan heller ikke
stemme for dette loviorslag.

397 Ff
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Arentoft (FP): :

Jeg vil gerne have lov til at komme med
nogle bemeerkninger til lovforslagets § 1,
2), nemlig motorvejen over Avedere Holme.
Af bemwrkningerne fremgar det, hvis jeg
ma have lov at citere: ,

,»For ikke at foregribe den endelige stil-
lingtagen til sporgsmélet om en kommende
byudvikling pa det inddeemmede omride pé
Amager er linjen ved passagen af Kalve-
boderne lagt uden for det nu inddemmede
areal.”

Dette projekt har veret oversendt til
horing og udtalelse hos Kebenhavns amtbs-
rad, de bergrte kommuner, miljeministeriet,
statens naturfrednings- og landskabskonsu-
lent og mange flere samt Kobenhavns
havnevesen, og af udtalelsen fra Koben-
havns havneveesen siger bemsrkningerne,
jeg citerer: :

,Kobenhavns havneveesen bhar tiltradt
projektet med det forbehold, at sejlrenden,
der skal flyttes som folge af anlegget, bliver
fort langs med demningen i Kalvebodernes
gstside. Dette vil blive neermere vurderet i
forbindelse med detailprojekteringen.

Denne udtalelse fra Kobenhavns havne-
bestyrelse er selvislgelig forst og fremmest
fremsat af hensyn til sejladsen til Koben-
havn sydfra. Men ser man pd lovforslagets
bilag 1, si vil man se, at'motorvejen tilsyne-
ladende er lagt ude i vandet. Derfor nedsatte
man i Kebenhavns havnebestyrelse et ud-
valg, der afgav en betmnkning, og da jeg
selv er medlem af havnebestyrelsen og var
medlem af det udvalg, vil jeg gerne have lov
til at nevne, hvad der bl.a. stod i Keben-
havns svar til vejdirektoratet om denne
motorvejsforing:

»Bt medlem (Arentoft) kan ud fra et
havnemeessigt synspunkt acceptere plan
2 A-forslaget, men forbeholder sig sin stil-
ling ved sagens videre behandling uden for
havnebestyrelsen med hensyn til en forleg-
ning af motorvejstraceen. fra den af vej-
direktoratet foresldede nye inddemning ind
p4 det allerede inddeemmede omréide, saledes
at det nuverende sejllsh bibeholdes og
20-30 mill. kr. derved spares, jfr. vedlagte
plan 3, dateret 1. januar 19756.“

De nevnte planer 2 A og 3 vil jeg soge
fremskafiet, sdledes at de kan indgé i arbej-
det i udvalget om offentlige arbejder. Jeg
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kan i ovrigt sige, at det radikale venstres
representant i havnebestyrelsen har tilslut-
tet sig denne mindretalsudtalelse.

. Kort og godt, jeg mener, det mi vere
uhyre vanskeligt at forklare skatteyderne —
og jeg. vil gerne igen henvise til bilag 1 —
at man skal deekke det nuveerende Kalvebod-
lob til og betale, hvad det koster, og si
grave et nyt Kalvebodleb 200 m vest for det
nuveerende i stedet for at fore motorvejen
ind over det inddeemmede areal p4 Amager,
som ikke er seerlig benyttet. Der findes ingen
byplan for dette omride, og det vil méske
vare mange, mange ar, for den kommer.
Derfor mener jeg, man meget naje ma over-
veje at leegge vejen ind pd det inddemmede
areal og ikke begynde at deekke et lob til og
grave et nyt 200 m ved siden af og smide
26-30 mill. kr. ud ad vinduet.

Poul Dam (SF): A

Som fru Kristine Heltberg neevnte; skal
jeg gare nogle bemeerkninger om forslagets
punkt: om motorvejen over Avedere Holme
og Kalveboderne.

Jeg har principielt ikke noget imod, at en
sddan’ motorvej anlegges, men er méske
noget bekymret over de detaljer, der findes.
I denne forbindelse vil jeg gerne bemsrke,
at vor praksis her i landet med bemsrknin-
ger til lovforslag naturligvis er papirbespa-
rende, hvis man sammenligner med f.eks.
svensk praksis. Hvis dette havde veeret et
svensk lovforslag, s4 havde vi faet alle mulige
udtalelser i original og fuldstendigt fra de
horte myndigheder. Nu kommer de her i
ministeriets referat, og dette referat er pa
nogle punkter sa kortfattet, at man ikke
rigtig kan se, hvad der har varet de forskel-
lige horte organers mening og argumenta-
tion. . : .

Det siges i bemarkningerne, at projektet i
januar 1974 blev sendt til udtalelse hos en
lang rekke udmserkede institutioner, og
om Hvidovre kommune stér der — bortset
fra en generel bemerkning — kun, at kom-
munen gnsker, at motorvejen fores i tunnel
under Sorterenden. Ministeriet svarer derpa:
da meromkostningerne hertil imidlertid er
anslaet til et belob af storrelsesordenen 100
mill. kr., har man ikke furidet grundlag for
at imadekomme dette onske.
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Ville det ikke have veret rimeligt her at
forteelle, hvorfor Hvidovre kommune havde
dette onske? Det er jo ikke bare, fordi de
gerne vil have, at det offentlige bruger 100
mill. kr. mere, men det er, fordi man fra
Hvidovre kommune har ment, at der var
nogle overordnede planlegningshensyn, som.
ikke var taget tilstreekkeligt med i betragt-
ning. Forst og fremmest hensynet til Kalve-

- boderne som rekreativt omrade — noget, der

er af ganske overordentlig stor betydning for
Hvidovre kommune, der er fattig i sd hen-
seende. '

Men dertil kommer; at der er et inter-

- essant referat af miljgministeriets svar pa

den . henvendelse; der er kommet fra mini-
steriet for offentlige arbejder. Det interes-
sante ved dette referat er, at jeg overhovedet
ikke kan finde noget i miljsministeriets

_svar, som jeg er i besiddelse af, p4 henven-

delsen af januar 1974, som svarer til det,

| der star her. Det er en gade, jeg gerne vil

have opklaret, og som jeg vil bede udvalget
om at opklare. Findes der to forskellige ud-
talelser fra miljoministeriet, og er den refe-
rerede den sidste? ' :

I den forste, som direkteb er et svar pa
henvendelsen af januar 1974 fra ministeriet
for offentlige arbejder, siges der, at det er

" miljoministeriets principielle opfattelse, at

den endelige linjeforing ber fastlegges som
led i en integreret planlegning ogsa omfat-
tende planer for bevaring, henholdsvis om-
formning af Kalvebodkilens vand- og land-
arealer med sigte pa den bedst mulige udnyt-

telse, henholdsvis beskyttelse af naturver-

dierne. Denne planlegning ma efter ikraft-
treedelsen af loven om regionplanlegning i
hovedstadsomradet forventes forestdet, af
hovedstadsridet. - '

Det ses ikke, at hovedstadsradet har veret
hort om sagen, ej heller p4 nogen made har
veeret inddraget 1 den. '

Endelig gér miljoministeriet i svaret pa
henvendelsen af januar 1974 ind for en
tunnel og beder om et alternativt projekt
fra vejdirektoratet til en tunnel. Er dette
projekt fremkommet, og hvad har det si
senere givet anledning til? '

Jeg hiber, udvalget vil tage disse ting med
i betragtning. Det forekommer mig vigtigt
for den berorte befolkning. .- o
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Bertel Haarder (V):

Et par helt private bemeerkninger.

I den offentlige udgiftspolitik sejler vi
rundt med en reekke lig i lasten, som vi nu
skal deje med under finanslovafstemnin-
gerne; derunder kan jeg nevne rigshospita-
let, Panuminstituttet, universitetsbygge-
rierne i Odense, Alborg og pi Amager samt
i Roskilde. Det er alt sammen hilsner fra en
svunden tids dérskab, som vi nu ikke rig-
tig kan komme ud af, fordi man er begyndt
at bygge dér, og hvad skal man si gore? S&

m4 man hellere gore det feerdigt.

- Tilsvarende synes jeg, der er visse ele-
menter i det foreliggende forslag, som virker
som en hilsen fra en svunden tids darskab.
Det geelder iseer de to sjeellandske vejforin-
ger, altsd Kogebugtmotorvejens forlengelse
ind over Amager samt Fargomvejen.

Om den forste kan man sige, at den er vel
et produkt af hele Saltholmforetagendet,
som. vi jo har opgivet.

Om den anden mener jeg man virkelig ma
sige, at hr. Lowzow har ret, nir han sagde,
at den i virkeligheden forst far sin beretti-
gelse, nadr der bliver bygget en bro over
Ostersoen. Dermed synes jeg Farglinjen er
sat ind 1 sit rette perspektiv.

Vi skal ganske vist ikke spare os fattige,
men det, det drejer sig om her, er jo ikke
nogen investering, som pi. nogen méide
kommer tilbage. Det er jo ikke erhvervs-
livet eller noget som helst, vi her bygger for,
det er den danske fritidstrafiks magelighed,
vi bygger for. Det er ikke et snus rentabelt,
ligegyldig hvad for en synsvinkel man ser
det fra.

Vi har faet nye trafikprognoser, som burde
£ os til at foretage en meget skarpere kurs-
vending i vejpolitikken, men her er treeg-
heden jo stor, ogsé i vejdirektoratet.

Vi m& snart lere, at det er vejene, der
skaber trafikken, og ikke omvendt, og at
hvis vi giver trafikken frit lob ved at bygge
en motorvej, si far vi preecis de samme pro-
blemer dér, hvor motorvejene udmunder,
s& skal vi ogsa til at bygge dér, og sd fir man
argumenter for at komme med nye planer
om nye knudepunkter, hvor der skal bygges
nyt.

'yJ eg vil altsd med disse bemerkninger kort
tage afstand fra specielt de to n®vnte vej-
foringer:
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Ministeren for offentlige arbejder (Nuels

Matthiasen):

Jeg kan takke ordfererne for det tilsagn,
der er givet om en saglig udvalgsbehandling,
i det gjeblik vi nar s& langt frem.

Der er enkelte hovedpunkter, som har
varet novnt af adskillige af ordfererne, og
det har bl.a. veret de to spor i forhold til de
fire spor, specielt i forhold til det sender-
jyske. Der kan vewmre en modsetning dér,
nar man samtidig taler om, hvordan man
skal skare ned pa vejnettet. Besparelseshen-
synene er bla. en af de ting, som har fort
til, at man har diskuteret dette og er kom-
met med dette forslag.

Speorgsmalet om brede 2-sporede motor-
vejsstreekninger drejer sig ikke alene om
den spnderjyske motorvej pd de 10 km. En
sédan etapelosning har jeg i overensstem-
melse med trafikudvalgets henstilling ogsé
foresldet i forbindelse med Fareforbindelse
og motorvejene i tilslutning hertil. Ogsé pa
andre mere trafiksvage streekninger af vort
planlagte motorvejsnet vil jeg i de kom-
mende &rs anlegsforslag stille tilsvarende
forslag, hvis tanken accepteres af folketin-
get. Det er derfor ikke ubetydelige belab,
det drejer sig om i alt.

Nu siger man: ja men de penge sparer vi
bedre et andet sted pa vejbudgettet. S& er

" det, jeg ma sporge: hvad er det, man ten-

ker pa? Svaret er ikke det, jeg har hert her
i dag, at pengene kan findes pa det sekun-

“dere vejnet, som motorvejene aflaster. Dér

er de netop ikke. Vi har netop i vejplanerne
holdt igen her, fordi motorvejene kom.
Kommer disse nu meget senere end tidligere
antaget, si kan det tvertimod blive et
sporgsmal om at skulle bruge penge pa dette
sekundsere net — penge, som vi netop ikke
havde regnet med. Hvor er det s, pengene
skal findes? Jeg bliver nedt til at sperge,
for hver gang vi star over for en konkret
sag, s& far vi at vide, at det er ikke lige
netop her, der skal spares. Samtidig bliver
man ved, ndr man taler generelt i sparerun-
den og i efterdrets trafikpolitiske debat, at
kraeve besparelser og tilbageholdenhed pa
trafikbudgettet og isser pa vejene. Det hen-
ger simpelt hen ikke sammen.

Jeg vil som trafikminister gerne admini-
strere et storre budget, og jeg kan finde
mange gode og fornuftige anvendelser for



6343

‘[Ministeren f.r offentlige arbojder.] .
pengene, men det er, ligesom det kniber
med det flertal, der skal skaffe dem.

Jeg vil ogsa gerne sige et par ord om det
sikkerhedsmsessige i forbindelse med en 4-
sporet motorvej og en 2-sporet. Det er da
klart, at en 4-sporet motorvej er bedre end
en 2-sporet ve] sddan som de foresldede.
Forskellen er imidlertid ikke si stor, som
man mener, og jeg vil gerne minde om, at
ogsd i den 2-sporede version er alle kryds-
ninger ude af niveau, og vejen er facadelss,
som Vi kender det fra de 4-sporede motor-
veje. P4 disse to forende ting i sikkerheds-
billedet er der altsd ingen forskel. Selv om
det altsd er kendt, at en 4-sporet motorvej
giver den laveste ulykkesrisiko, s& har det
dog ikke fort til, at vi kritiklest har bygget
lgs p& denne vejtype. Man kommer ikke
uden om, at man ogsé skal tage trafikmseng-
den med i betragtning, nir man skal fast-
lzegge vejstandarden, og det er ogsa det, vi
gor efter det forslag, der ligger.

I ovrigt er det ogsd ud fra en trafikmeessig
betragtning uholdbart at insistere pa kun at
ville have 4- eller 6-sporede veje. Vi kom-
mer ikke bort fra den kendsgerning, at vej-
budgetterne er begrensede, og bruger man
en meget stor del af disse budgetter til at
fastholde krav om den brede tvarprofil,
betyder det simpelt hen, at der kan bygges
sd meget kortere en vejstreekning for de
penge, der er, og det betyder igen i sikker-
hedsmsessig henseende, at vi mé klare os si
og s& meget lengere uden den nedvendige
aflastning af -det bestdende, om man vil
traditionelle vejnet, hvor ulykkesrisikoen er
langt storre, end den f.eks. er pad de brede
2-sporede motorveje. Jeg tror derfor, at ud
fra en sikkerhedsmseessig betragtning er det
rationelt at gi frem som foresliet pa de
streekninger af vort motorvejsnet, hvor tra-
fikmengden ikke giver grundlag for en
4-sporet profil.

Der blev stillet en reekke andre spergsmal.
Hr. Hovmand, som ogsa var inde pa de 2-
sporede veje, stillede et spergsmal om, hvad
jeg agtede at gore i forbindelse med Faro-
linjen, nar den var bygget, om vi ville ga
videre fra Onslev. Det er klart, at ndr vi er
naet ferdig med dette projekt, vil der ikke
veere megen mening i, at vi ikke gér videre —
~ alt forudsat at de ekonomiske rammer hol-
der, s& vi har pengene. Men det er jo bereg-
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net sadan, at vi holder os p& det niveau —
som jeg ogsa sagde i trafikdebatten — vi
har 1 dag. S& kan disse ting gennemiores,
som er planlagt, og som fremgér af forslaget,
og s34 kan vi fortswtte videre.

Hr. Glensgérd mente, at man skulle dele
forslaget. Nu har det altid veret en fast
praksis, at vi havde en samlet lov i forbin-
delse med hovedlandevejsstrekninger, og

_jeg synes i og for sig ogsa, at det er en god

ordning, fordi det giver et mere samlet over-
blik, end hvis man kommer med en rekke
forskellige lovforslag. S8 kan vi ligesom se,
hvor vi er henne med disse ting; man far li-
gesom en samling pd det. Vi har ogsd den
praksis, som hr. Glensgard netop antydede,
at der kan stilles sndringsforslag ved an-
denbehandlingen. Det blev ogsd n®vnt fra
adskillige sider, at vi kan drofte disse ting i
trafikudvalget, og at der formentlig vil
komme en reekke @ndringsforslag til sin tid.
Dermed mener jeg, at alle interesser er
deekket ind. '

Hr. Bilgrav-Nielsen nwvnte, at den syd-
lige Sverigesmotorvej pad Amager nu blev
skudt ud. Nej, den bliver skam ophevet.
Men jeg synes ikke, vi kan sige, at der aldrig:
kommer én. Der foreligger underssgelser pa
dette omrade, som kan fore til en anden lin-
jeforing, men det er givet, at den motorvej,
som vil genere veesentligt p4 Amager, er veek
og taget af bordet. Skulle der komme en
anden langt ude i fremtiden, ja, 83 vil det
blive i et andet omrade at den kommer.

Der har veaeret gjort bemerkninger om
Kogelinjen, der skulle fores ind, om det var

nedvendigt; det har veeret nevnt i forbin-

delse med Avedere Holme og en hel reekke
andre ting. Jeg vil gerne sige, at der er en
del af de ting, der ikke er feerdighehandlet
og forst kan blive det i forbindelse med en
detailprojektering. Der foregir jo — bl. a. 1
relation til hr, Hovmands spergsmél — for-
handlinger med Kobenhavns kommune om,
hvad der skal vaere mellem vejen og vandet
af rekreative omrader, altss hvordan man vil
ordne det. Men jeg vil gerne understrege, at
selv om der ikke kommer en Saltholmles-
ning, eller hvad man vil kalde det, s& er der
et problem med linjeforing til den eksiste-
rende lufthavn, for man har vel ikke dromt
om, at lufthavnen skal nedlegges p4 Ama-
ger? Den vil jo under alle omstendigheder
vaere der og kraeve en trafikbetjening, og
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alle ved, at den under alle omstendigheder
vil have en stigende trafik. Motorvejen har
intet at gore med Saltholm. Den er en ned-
vendighed for at komme den vej over og
aflaste hele Kobenhavnsomradet for en
gennemgéende trafik. Det synes jeg man
skal have med ind i det billede.

"Der blev spurgt, om planerne om motor-
vejen i Sgnderjylland har veeret forelagh de
stedlige myndigheder. De er blevet frem-
sendt til de stedlige myndigheder, ja, vi har
ikke modtaget svar endnu. Det vil selviolge-
lig blive oversendt til folketingets trafikud-
valg, i det gjeblik vi har modtaget det.

Der har veeret nogle bemeerkninger fra fru
Kristine Heltherg og andre om Farglinjen,
og det er jo rigtigt, at der fra mange sider
har veret indvendinger. Miljoministeriet
har vearet inde i det, motororganisationerne,
friluftsorganisationerne og i hej grad befolk-
ningen i omrddet. Man har rejst kritik af
den foreslsede linjeforing over- Fars, som
dels naturligvis er meget bekostelig, dels
betyder ekstraudgifter for trafikken som
folge af den storre vejlengde — 6 km len-
gere end den konkurrerende linje over Mas-
neds. Det afgerende er imidlertid, at det
ikke bare er et spergsmal om trafikken; pro-
jektet har — hvad der fremgéar af samtlige
henvendelser fra hele Storstromsamtet, her-
under alle erhvervskredse, forst og fremmest
pé& Lolland-Falster — ogsd en afgerende
beskeftigelsesmeessig betydning i forhold til
denne del af landet, som er et af de darligst
stillede rent trafikmemssigt, og som ogsa er-

hvervsmassigt har manglet muligheder. Det -

er en investering, som man ikke kan gore op

1 kroner og gre, men man ma sige, at det
betyder noget for udviklingen af denne:
|| holde op med at lave veje i detite land, fordi

landsdel. Det er den ene side.

Den anden side af sagen er, at man ved, .

at kommuner og Storstromsamtet har plan-

lagt efter den vedtagelse, der ligger fra 1970, -

og jeg mener ikke, at vi hverken fra regerin-
gen eller i dette folketing kan blive ved med

at tage tingene op til dreftelse, hver gang vi
har haft et nyvalg, og dermed stille kommu- -

ner og amter i en situation, s& de aldrig ved,
hvad de skal gore. Derved velter vi byr-
derne over ps dem. Jeg synes, de i forvejen
kan have det meget vanskeligh, og jeg synes,
vi engang imellem ma sige: nu kan vi ikke
fortsette dette lengere, nu ma vi holde os
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til den beslutning, der er taget. Hvis vi
eendrer den, s§ kan det godt veere, vi far en
eller anden gevinst pa statsbudgettet pa
kort sigh, men sd veelter man problemerne
ud i amterne og kommunerne, og si har
man gdelagt en del af den planlegning, som
de har veeret 1 gang med.

Jeg behaver ikke at gore yderligere be-
meerkninger, tror jeg, til hr. Fuglsang, som
ogsd var inde pd hele problemet omkring
Amager. Nu kender jeg jo forholdet nogen-
lunde lige s& godt trafikmeessigt og luft-
havnsmeessigt pd Amager som hr. Fuglsang,
og jeg vil gerne gore oprmerksom pa, ab
Kgbenhavn og hovedstadsradet har blankt
givet til kende, at de er interesseret i den
losning med den nordre motorvej over
Amager, s& der er ingen problemer dér. Jeg
tror egentlig, at det, der er Amagers pro-
blem, det er bl. a., at der ikke har veeret no-
gen losning, s& man ikke har kunnet plan-
legge endeligt derude, fordi man ikke har
faet en afgorelse pd hele Saltholmprojektet
og motorvejenes gennemiorelse. Det er
dér, de har haft deres problemer. Den dag vi
har taget en beslutning om dette, vil Ama-
ger ogsd kunne planlegge. Det svarer nojag-
tig til de andre ting, vi har diskuteret pa
dette grundlag.

Jeg kan jo kun tage til efterretning, hvad
hr. Steen Folke siger, at man ikke wvil
stemme for dette loviorslag. Hr. Steen
Folke gjorde den bemeerkning, at forslaget
ikke er 1 overensstemmelse med den trafik-
politiske beretning, som jeg afgav i novem-
ber méned. Det er jeg nu ikke helt sikker
pa. Der er en reekke af disse ting, der er en
neddeempning af hele udviklingen, men
samtidig ved jeg erlig talt ikke rigtig, om
hr. Steen Folke tror, at man pludselig skal

man har haft en trafikpolitisk redegerelse,
at der ikke er ting, der mé fuldfores — ma-
ske p4 et mindre niveau, men som det er
nedvendigt at gennemfore, fordi man ilkke
kan lave en del og s& pludselig lade det sta
og svaeve 1 luften. Det synes jeg er nogle af
de ting, der er vasentlige at tage op i denne
forbindelse.

Jeg kan ikke lade vare med at undre mig
over det, der blev sagt om Danfoss. Da
Danfoss blev stiftet — det er da helt rigtigt
— havde man ikke en landsplanlegningslov,
man havde ikke en ‘miljglov, man havde
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ikke en rekke af de ting, som i dag gir ind i
planlegningen rundt omkring i landet, men
jeg har altsa lidt sveert ved at sige, at vi li-
gefrem skal std og vaere kede af, at Danfoss
blev' oprettet og kom til at beskeeftige
bunker af mennesker pé et tidspunkt, hvor
Senderjylland var en arbejdsleshedss. Det
kan veere, det giver os besvearligheder i dag,
men jeg tror nok, man skal vere forsigtig
med ab sige, at noget sddant er noget, man

-ikke kan acceptere. Man kan planere bedre i’

- dag, men man m4 nok sige, at dengang var
der behov for det, der skete p4 Danfoss og
pé Als. Det er ogsé det, der begrunder, at vi
skal have en ny Alssundbro — som méske
er mindre end den, man oprindelig havde
teenkt sig, dér har vi altsd igen en afdemp-
ning i udgifterne, men som Sgnderjyllands
- amt og de sonderjyske myndigheder og mi-
nisteriet er blevet enige om at foresld. Jeg
forstér, at alle andre 1 hvert fald er enlge 1
denne betragtning.

Jeg har taget til efterretning, hvad hr.-

Arentoft sagde, og det vil indgs i de videre
dreftelser.

Hr. Poul Dam var inde pa de samme be-
tragtninger om motorvejen over Avedsre
Holme og gik videre ind i spergsmalet om
svensk praksis og dansk praksis, om man
- skulle have mere orientering pd forhand.
Det ville jo blive temmelig meget, hvis hele
trafikomradet og alle de udtalel‘ser og for-
handlinger, der har veeret, skulle ga ind i et
loviorslag. Vi har jo den praks1s i Danmark,
at vi har udvalgsarbejdet, hvor alle oplys-
ninger kan blive givet, og hvor selvislgelig
ogsi de oplysninger, som hr. Poul Dam
spurgte om, kan gives i en sidan situation.
Det, vi gengiver i forslaget, er de sidste for-
handlinger og det resultat, man endeligt er
kommet frem til, og det ma vel ogsd veere
det rigtige, at man bygger det saledes op. S&
kan vi ga dybere ind i det i det udvalgsax-
bejde, som jeg ligesom ordfererne er helt
sikker pa bliver bade sagligt og interessant.

Bilgrav-Nielsen (RV):

T anledning af ministerens kommentarer til
de indvendinger, der er gjort bl. a. fra min
gide mod at indskreenke motorvejsanleegget i
Senderjylland il ab veere et 2-sporet; anleg,
sé vil jeg da godt sige, at jeg synes absolut,
man kan genvurdere de anleg, man har haft
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under overvejelse, navnlig hvis der er tale
om afslutningen pa et samlet vejanleg, alts
nér det-er i yderomraderne. Men her er der
jo tale om, at man midtvejs pa en strak-
ning, som man har bygget 4-sporet nordfra,
og som man sydfra bygger 4-sporet, vil have
et indskreenket sted. Det mener jeg er meget
farligt. Det er noget uklart beskrevet i lov-
forslaget, hvad deb er, ministeren tenker sig
med en sédan bred 2-sporet motorvej, men
det er vel bare en 2-sporet vej, hvor man
altsé presser 4-sporet motorvejstrafik ind i 2
spor. Jeg forudser, at det bliver overor-
dentlig vanskeligt at fi det til at gi gmd-
ningsfrit.

Jeg kan slet ikke forstd ministerens kon-
klusion, at her finder man en besparelse, der
er vaerd at tage med, nar vi ser, at det 2-spo-
rede anleg koster 45 mill. kr. og et 4-sporet
anleg vil koste 57 mill. kr. Den besparelse
vil jeg godt veere med til, hr. minister, at

finde et andet sted pa de samlede motor-

vejsprojekter. Jeg tror, stedet er darligt
valgt.

Nar ministeren svarer mig, at forslaget
har veeret fremsendt til de lokale myndlghe-
der, men man har endnu ikke fiet svar, sé,
vil jeg minde ministeren om, at i lovbe-

kendtgorelse af 20. november 1975 angi-

ende hovedlandeveje star der i stk. 4 ud-
trykkeligt, at forinden loviorslag fremset-
tes, skal der forhandles med amtskommu-

nale og kommunale myndigheder. Det er

altsa ikke nok, at man fremsender sine ide-
er, man skal forhandle. J eg haber, ministe-

ren har fulgt, hvad loven foreskriver.

Steen Folke (VS):

Det er klart, at de elementer af planleg-
ningen, soin den udferes nu, som faktisk
indebeerer en neddsempning i forhold til tid-
ligere endnu mere grandiose planer,” dem
kan VS se p4 med sympati. Men vi merner
altsa ikke, man kan sige om Fareprojektet,
sddan som det nu star, at det i sig selv er
udtryk for en vealdig neddempning. Det er
efter vores mening stadig veek udtryk for; at
man udbygger hele vejnettet pa en maide,
som er en fortsemttelse af tidligere tiders be-
vidstlase politik pé dette omrade.

S8 siger ministeren: ja men vi mé jo. tage
hensyn til beskeeftigelsen pd dette omrade.
Naturligvis er beskftigelsen et alvorligh
problem i dette omrdde, men det gir altsa
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ikke at fore det i marken som argument for
projekter, som i gvrigt ikke er tilstrekkelig
begrundede. Jeg er sikker pa, at man kan
finde fornuftige projekter i Sydsjeelland og
" p4 Lolland-Falster, som ogsé kan give akti-
vitet. Jeg er sikker p4, der mangler bolig-
byggeri 1 forskellige byer. Jeg er sikker p,
at der mangler institutioner, som kan blive
bygget. Jeg er sikker p4, man kan finde for-
nuftige projekter. Jeg mener ikke, at argu-
mentet med beskeeftigelsen er tilstrekkeligt.

Og s4 lige om Danfoss. Naturligvis mener
vi, det er godt, at der findes virksomheder i
omrider, som netop har store arbejdsles-
hedsproblemer. Men vi er modstandere af,
at det er enkeltpersoner, som skal bestemme,
hvor sddanne virksomheder skal lokaliseres,
at det er overladt til kapitalejerne at finde
ud af, hvor de kan oprette virksomheder. I
det hele taget er den struktur, som Dan-
mark har, det meget skeve Danmark, noje
sammenhengende med den kapitalistiske

struktur, der netop overlader det til enkelt- -

personer at afgere dette. Som regel vil det
veere mest profitabelt at anlegge virksom-
heder i nogle centre, der bliver overfyldte.

Her har man et eksempel p&d noget modsat

med de problemer, som det si giver. Det,
som vi gar ind for, er altsd en planlegning,
som ogsd omfatter de afgerende beslutnin-
ger om virksomhedernes lokalisering og ikke
bare den opfelgende virksomhed med at
l;egge veje og andre former for faciliteter i
forbindelse med disse virksomheder.

Dohrmann (FP): .
Det er meget skuffende, at ministeren til-

syneladende ikke vil overveje at dele det.

foreliggende forslag op i flere forslag. Mini-
steren nesevnte, at problemet kunne loses

ved, at der blev stillet nogle ssndringsforslag. :
Hvis nu .de endringsforslag bliver stemt

ned, s3 star vi altsd i den situation, at vi
skal til at tage stilling til et loviorslag, som
indeholder nogle ting, vi kan tilslutte os, og
andre ting, som vi anser for mindre gode.
Ordfererne fra nesten alle partier har
visse betenkeligheder. Ikke pa et enkelt
omréde, men stort set vedrerende hele lov-
forslaget. Jeg er alvorligt bekymret over, at
et sa livsvigtigt projekt som Alssundbroen
méaske bliver udsat endnu en gang, fordi et
flertal i folketinget ikke kan enes om f. eks.
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sydmotorvejen. Jeg vil derfor endnu en
gang anmode ministeren om alvorligh at
overveje at splitte det foreliggende lovfor-
slag op. En eventuel udsewttelse af Alssund-
broen er simpelt hen bade umoralsk og ufor-
svarlig.

Ministeren for offentlige arbejder (Niels

Maithiasen):

Til hr. Dohrmann skal jeg gerne sige, at
jeg mener absolut ikke, at Alssundbroen
skal udsettes. 83 ville jeg ikke have fremsat
lovforslaget. Jeg er ganske sikker pd med
det kendskab, jeg har til det hgje ting, at der
vil blive stillet sendringsforslag, som der al-
tid vil komme under en udvalgsbehandling,
men der vil veere et flertal for at gennemfore
de vigtigste ting i dette lovforslag. e

Jeg skal blot sige til hr. Steen Folke, at
det helt afgorende er jo, at der i.dag findes
helt andre planlegningsmuligheder, som
ogsd gar ind pd lokaliseringsspergsmal, i
landsplanlegningen, i miljoplanlegningen, i,
hvad amter og kommuner gor for den lang-
sigtede planlegning rundt omkring. Det
giver en helt afgerende forskel fra det ud-
gangspunkt, hr. Steen Folke havde i forhold
til Danfoss.

Til hr. Bilgrav-Nielsen skal jeg blot sige,
at det, der maske er tilfmldet, er jo, at vi
har gjort de 4-sporede motorveje bade
nord og syd for det omtalte omrade for
brede for tidligt i forhold til den trafik-
prognose, vi har faet. Det afgorende er, at
man kan se pa trafikprognosen pé det af-
snit, at det varer si og s& mange &r, inden
der er en tilstrwkkelig trafikdeekning, ab
man kan klare sig i den periode. Tankegan-
gen er jo, at den dag trafikmeengden stiger,
s&4 kan man udvikle det til at blive 4-sporet
vej, som passer ngjagtig i linje med de an-
dre. Jeg vil gerne ggre opmeerksom pa, ab
det er ikke det eneste sted, vi vil gore det.
Vi gor det med Farelinjen, og vi vil gere det
andre steder. Vi siger: her tager vi den be-
sparelse, fordi vi kan se, at projektet opfyl-
der de vigtigste krav, vi har, og s& kan vi
senere tage det op, nir trafikken har udvik-
let sig. Det synes jeg er en udmeerket tanke-
gang. Jeg vil da sige, at hvis man sammen-
holder det hele, 38 er det ikke de 12 mill.
kr., hr. Bilgrav-Nielsen taler om, s drejer
det sig ogsd om det, der skal ofres alle de
andre steder, de skal s& heller ikke skeeres



6351

[Ministeren for offentlige arhejder.] -
ned, hvis man felger princippet her, selv om

der ingen trafikdekning er. Problemet bli-

ver, hvor man sa skal sige: her skal det go-
res, og her skal det ikke gores. Her mi man
have et udgangspunkt for sine beslutninger,
ikke alene pa de sgnderjyske veje, men alle
steder, hvor man gennemfgrer det. :

(Kort: bemerkning).
Bilgrav-Nielsen .(RV):

Jeg vil gerne sperge ministeren direkte,
om han skenner, han har administreret i

" henhold til lov om offentlige veje i sagen

vedrgrende det indskrankede senderjyske

motorvejsanleg, hvor jeg gengav, hvad der -

star 1 paragraffen, at sagen skal foreleegges
og forhandles, for der fremsettes loviorslag.

Ministeren for offéntlige arbejder (Niels
Matthiasen):
Ja. Men forhandlingerne er ikke afsluttet.

. Hermed SIuttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden bekcmdlmg
vedtoges uden -afstemning.

Formanden:

Jeg foreslir, at loviorslaget henvises til
udvalget om offentlige arbejder. Hvis ingen
gor indsigelse mod dette forslag, betragter
jeg det som vedtaget (Ophold) Det.er ved-
‘taget
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Jens Jacobsen (V):

Venstre kan tilslutte sug det forehggende
lovforslag .

Arentoit (FP):

Fremskridtspartiet kan ogsd. tilslutte mg
det fremsatte lovforslag.

Burgdorf (KF): '
Ogsé det konservatlve fo]kepartl accepte-
rer..

Kristine Heltberg (SF):
Jeg kan kun sige det samme.

Svend Erik Serensen (KrF)i

Vi har heller ikke nogen'indvendiﬁger

Ministeren for offenthge arbe]der (Nzels
Matthiasen):
Jeg siger tak.

Hermed sluttede forhandlingen

Lovforsla,gets overgang til anden bekandlmg
vedtoges uden afstemmng ‘

Formanden

Onskes der udvalgrs.;behandllmg2 ( Ophold)
Da det ikke er tilfmldet, gar loviorslaget
direkte tll anden behandlmg

Den neeste sag pa dagsordenen var:
Forste behandling af forslag &l lov om sty-

| relsen af post- og telegrafveesenet.

Den nwste sag pa dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til lov om en-
dring af lov om radiokommunikation.

(Lovforslag nr. 174 Fremsat 29/1 76)

Lovforslaget sattes til forhandling.

Hennmg Jensen (S):

I forslag til lov om aendrmg af lov om ra-
dickommunikation anmoder ministeren om,
at der bliver foretaget nogle redaktionelle
-eendringer i lov om radiokommunikation,
-som betyder, at ministeren kan forhandle
med det fmroske landsstyre om de feeroske
radioforhold.

Dette forslag stotter vi gerne. -

(Lovforslag nr. 175 Fremsat 29/1 T 6)
_ Lovforslaget sattes til forhandhng

Normann Andersen (8):

Lovforslag nr. 1756 om styrelsen af post~
og telegrafvesenet skal aflose den gamle lov
af 30. maj 1927. Det nye forslag er bade en
forenkling og en modernisering, samtidig
med at det gerne skulle give grundlag for en
lang reekke forbedringer inden for etaten.

Selve lovteksten er ikke seerlig -omfatten-
de, idet den jo stort set kun fastslar, at mi-
nisteren. for offentlige arbejder bemyndiges

il at fastsette de nermere bestemmelser-for
post- og telegrafveesenets orgamsatmn 1 det

hele taget ‘



