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Ingen bad om ordet:

-Lovforslaget o
vedioges enstemmigh med 145 stemmer. -

Formanden: - E : :
Loviorslaget vil nu blive tilstillet statsmi-
nisteren,

Den neeste sag pa dagsordenen var:
T'redje behandling af forslag til lov om cen-
dring af lov om svangeskabsafbrydelse [af Inge
Krogh m. f1.]. -
(Lovforslag nr. 190. Fremsat 3/2 76. For-
*ste behandling 19/3 76. Beteenkning 11/5 76.
Anden behandling 18/5 76).

" Der var ikke stillet seendringsforslag. -
Lovforslaget sattes til forhandling.

Hagen Hagensen (KF):

Ved anden behandling skete der det, at
det mndringsforslag, der var stillet af de op-
rindelige forslagsstillere og bl. a. ogsa af mig,
uden vor foranledning blev stemt ned. Deref-
ter er der det oprindelige loviorslag tilbage,
og jeg beklager at matte sige, at vi i den
udformning, det har, ikke kan stemme her-
for, men vil stemme imod dets vedtagelse.

Lovforslaget
forkastedes med 123 stemmer mod 8; 14 med-
lemmer stemte hverken for eller imod.

Formanden:
Der mé veere mere ro.

‘Den nzeste sag p& dagsordenen var: '

Tredje behandling af forslag til lov-om @n-
dring af lov om sterilisation og kastration.
[Sterilisation af mend uden for sygehuse].

(Lovforslag nr. 202. Fremsat 5/2 76. Forste
behandling 19/3 76. Betenkning 13/5 76.
Anden behandling 18/5 76). ‘

Der var ikke stillet aendringsforslag. :
Lovforslaget sattes til forhandling.

Ingen bad om ordet.

21/ 76: Fremsattelse af forslag.
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Lovforslaget
vedtoges enstemmigt med 145 stemmer.

Formanden:
Loviorslaget- vil nu blive tilstillet statsmi-
nisteren. :

Den neeste sag pa dagsordenen var:

Tredje behandling af forslag &l lov om lig-
syn m. v.

(Lovforslag nr. 20. Fremsat 9/10 75. For-
ste behandling 23/10 75. Bet®@nkning 6/5 76.
Anden behandling 18/5 76). :

Der var ikke stillet wndringsforslag.
Loﬁfdrlaget sattes til forhandling.

Ingen bad om ordet.

_ Lovforslaget .
vedtoges med 122 stemmer mod 24.

Formanden:
Lovforslaget vil nu blive tilstillet statsmi-
nisteren.

Den neste sag pa dagsordenen var:

Anden behandling af forslag til lov om visse
hovedlandevejsstrekninger.

(Lovforslag nr. 187. Fremsat 3/2 76. For-
ste behandling 20/2 76. Bet®nkning 12/5
76).

Der var stillet 9 seendringsforslag i betenk-
ningen. ;

© Uden for beteenkningen var der ikke stil-
let eendringsforslag. o '

Lovforslagets paragraffer, sendringsforsla-
gene og spergsmalet om lovforslagets over-
gang til tredje behandling sattes til forhand-
ling under ét.

‘Henning Jensen (S): - - '

Efter et langt og grundigt udvalgsarbejde
kan mit parti anbefale vedtagelse af lovfor-
slaget om visse hovedlandevejsstrakninger
med det af flertallet tiltradte eendringsfor-
slag stillet’ af ministeren. Dette betyder
oph®velse af bemyndigelsen vedrerende
forbindelsesmotorvejen pa Amager. Vi hilser
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[Henning Jensen.]
velkommen, at der er et klart flertal for at
flytte motorvejen inden for digerne pé
Amager. Det er en mere miljgvenlig losning
og betyder ogsé en besparelse pé ca. 30 mill.
kr. '

I den forbindelse har der veeret en lang
reekke lokale gnsker om, at den forbindelse,
der skal vere over Kalveboderne, ikke bor
veere den broforbindelse, som flertallet peger
pé, men en tunnelforbindelse. Jeg vil gerne
understrege, at en sddan losning vil betyde
en merudgift pd adskillige hundrede millio-
ner kroner, og bl. a. af den grund kan vi
ikke anbefale en sidan losning.

I udvalget har der ogsi veeret roster
fremme om, at de 30 mill. kr., man sparer
ved at flytte det oprindelige projekt inden
for digerne, kunne bruges til andet trafik-
meessigt formal. Ogsé dette vil jeg gerne
tage afstand fra, selv om det méske nok
kunne vewere fristende at lose nogle af de
andre presserende trafikopgaver, som vi har
i vort samfund.

Visse partier, som stér i forreste rskke,
nar det drejer sig om besparelser, er frem-
kommet med forskellige snsker om at bruge
disse 30 mill. kr. Jeg finder det noget besyn-
derligt, ndr vi nu ved, at vi skal spare ogsé
pé det trafikale omrade, at fremkomme med
sadanne gnsker netop fra de partier, som
prioriterer besparelserne serlig hojt.

Mit parti erkender ogsé nedvendigheden
af, at der gores noget ved stoj- og dermed
miljoproblemerne i og omkring Folehaven i
forbindelse med Vestmotorvejsindferingen,
og hilser velkommen, at der optages. for-
handlinger ministeren og de lokale myndig-
heder imellem.

Fremskridtspartiet har stillet en. reekke
endringsforslag i forbindelse med en sndret
linjeforing af Sjmllandsmotorvejen, séledes
at broforbindelsen @ndres fra en Fargforbin-
delse til en Masnedoforbindelse. Vi ma af-
vise dette, og jeg skal henvise til mine be-
meerkninger ved forste behandling. Vi finder
fortsat grundlag for at anbefale Farglinjen,
som i gvrigt bakkes kraftigt op pa lokalt

lan. :
g Sporgsmalet om to eller fire spor pd mo-
torvejen mellem Skovby og Rise Hjarup i
Senderjylland har veeret genstand for megen
debat i trafikudvalget. Vi mé fastholde det
rimelige i at udlegge vejen i de to spor som
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foresldet af ministeren. Svarene pa de
mange sporgsmél, der er stillet om netop
dette problem, bekrafter det forsvarlige i ab
udlegge vejen i to spor med henblik pé .en
udbyghing 1 fire spor pa et senere tidspunkt-

I den forbindelse har trafikudvalget ogsé
dreftet henvendelser fra forskellige erhvervs-
organisationer og amtet og kommunalbe-
styrelserne i Senderjyllands amt om en hgj-
ere prioritering af Sgnderborgvejen. Dette
problem kan selvsagt ikke lases i forbindelse
med dette lovforslag, men jeg hilser velkom-
men, at bade ministeren og store dele af
udvalget er forstdende over for, at Sender-
borgvejsproblemet ber prioriteres hajt i for-
bindelse med kommende lovgivning,

Jeg skal ogsd hilse med meget stor til-
fredshed, at der stort set er enighed om —
jeg tror kun, det er venstresocialisterne, der
gar imod — at Alssundbroforbindelsen reali-
seres.

Nar nu dette loviorslag vedtages ved
tredje behandling om kort tid, feler mit
parti, at vi har et godt trafikpolitisk lovfor-
slag hjemme, som loser en lang rekke af de
presserende trafikopgaver, som lenge har
veeret ensket realiseret. Jeg kan derfor pé
mit partis vegne anbefale det af ministeren
stillede sndringsforslag og ma anbefale, at
vi afviser de af mindretallene stillede zn-
dringsforslag. :

Hovmand (V):

Jeg vil gerne indledningsvis fastsla ven-
stres positive stilling til dette lovforslag,
idet v1 dog forudsetter, at der her i tinget vil
veere et klart flertal for de sndringer, som vi
har foresléet eller er medforslagsstillere til.

Nar vi indtager denne holdning, skyldes
det ikke, at vi i et og alt er tilfredse med alle
enkeltheder, men at vi finder, at loviorsla-
gets positive sider klart opvejer de negative,
som jeg senere skal vende tilbage til. -

Det veesentligste og mest positive ved for-
slaget er efter venstres opfattelse, at der her
legges op til en effektiv gkonomisering med
de i forvejen reducerede midler, der er til
radighed for motorvejshyggeri her i landet.
Venstre er af den principielle opfattelse, at
det er vigtigt inden for de begrensede mid-
ler, der nu er til rédighed, at prioritere etab-
leringen af et sammenhsengende: overordnet
vejnet hajt. Jeg tror, at der her i tinget er et
klart flertal for dette synspunkt. Jo for vi
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[Hovmand.). . : .
fir etableret et overordnet vejnet, jo storre
siklerhed og jo sterre besparelser vil der
kunne opnas inden for den samlede vejsek-
tor. » i ‘
Loviorslaget lever efter vor opfattelse op
til denne malsetning med indstilling om at
gennemfore princippet om de tosporede
motorveje, det, jeg vil kalde skonomimotor-
veje. ‘ : :
JVenstre har den opfattelse, at vi for hur-
tigh at f4 etableret et sammenhwngende
landsdekkende motorvejsnet opnar flere
besparelser og sterre sikkerhed ved at bruge
de midler, der er til ridighed, til at bygge
. pkonomimotorveje dér, hvor der ikke er til-
streekkeligt behov for at etablere et fulds
udbygget motorvejsnet med det samme.

Vi fremforte dette synspunkt allerede
under forste behandling, og de meget omfat-
tende undersegelser, som siden er forelagt
udvalget, understreger meget klart, at ven-
stre havde ret i defte synspunkt. Naturligvis
kan der vere serlige lokale forhold, som til-
siger en undtagelse fra dette hovedprincip,
og som for enkelte af venstres medlemmer
har veeret mere afgorende, men generelt kan
vi sige, at vi er overbevist om, at vi sparer
flere menneskeliv og penge ved at bruge de
midler, der er til radighed, til at nejes med
halve motorveje dér, hvor der ikke er til-
straekkeligt grundlag for at bygge en hel.

Ud fra en reekke forudsmtninger har be-
svarelsen i udvalget af spergsmal 26 doku-
menteret, at vi undgdr ca. 25 pct., altsa
omkring en fjerdedel, af ulykkerne ps vore
motorveje ved at gennemfore dette princip.
Hertil kommer den skonomiske fordel, som
ligger i, at vi far mulighed for at fwerdiggere
det sammenhsengende vejnet tidligere end
ellers, sdledes at vi hurtigere fir gennemfort
en aflastning af det sekundzre vejnet. Uden
at vi har mulighed for at n®vne konkrete
tal, er der n®ppe tvivl om, at besparelserne
ved princippet om disse gkonomimotorveje
p4 lengere sigt lober op i nicifrede belob.

- Jeg skal herefter kort beskeftige mig med
de enkelte projekter. Hvad angir Vallens-
beek-Amagermotorvejen er det tilfredsstil-
lende for venstre, at vi har opnéet den ned-
vendige tilslutning til de onsker, vi frem-
satte under forste behandling, nemlig for
det forste at spare 30 mill. kr. ved at legge
motorvejen ind pa Vestamager og for det
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andet at ophweve den skitserede digemotor-
vej. Herudover er vi for det tredje tilfredse
med, at det er lykkedes under udvalgsarbej-
det at fa et klart flertal bag opfordringen til
ministeren om at sege etableret en yderli-
gere miljomsessig forbedring af forholdene
omkring Folehaven, P. Knudsens Gade m. v.
Vi kunne naturligvis have ensket os, at disse
spergsmél havde veeret bedre afklaret inden
behandlingen af lovforslaget, men vi har
bemarket den vilje il losning, der ikke
alene er kommet til udtryk fra Kebenhavns
og Hvidovre kommuner og hovedstadsra-
det, men som. altsd nu ogsd har faet tilslut-
ning fra flertallet i udvalget. Jeg gar ud fra,
at ministeren accepterer denne tilstand.
M3 jeg herudover tilfgje, at vi fra ven-
stres side ikke afviser yderligere miljomses-
sige forbedringer i -forbindelse med de -af
bl. a. Hvidovre kommune fremforte snsker

omkring Kalvebodlgbet og ved jernbanen

og Gl. Kgge Landevej. Vi forudswetter blot,
at sidanne forbedringer ikke betyder en
yderligere belastning for statskassen.

Med hensyn til Sydmotorvejen har det for

‘venstre vaeret vigtigt at f4 sikret en tilfreds-

stillende lgsning af problemerne med en vi-
dereforelse til Sakskeobing, hvilket det nu er
lykkedes at skabe flertal for.

Spergsmalet om linjeferingen har som
bekendt vaeret dreftet for i dette hoje ting.
To gange tidligere, 1 1970 og i 1972, har fol-
ketinget i enighed vedtaget Farolinjen og sa
sent som for nogle f& méineder siden for
tredje gang gennem en meget klar flertals-
indstilling fra trafikudvalget fastholdt
denne linjeforing, som i gvrigt bakkes op af
et klart flertal af kommunalbestyrelsesmed-
lemmer i de direkte berarte kommuner og af
29 ud af amtsradets 31 medlemmer.

Vi kan heller ikke i venstre folge frem-
skridtspartiets gnske om nu at sendre den
linjeforing, som man i flere ars planleegning
har indstillet sig pé. Det har veeret fremfort,
at motorvejsanlegget over Fars kostede
mere end et motorvejsanleg over Masneda.
Det har ogsi vaeret-fremfort, at forbruget af
landbrugsjord skulle vere storre, ligesom
man har ment, at anlegget hurtigere kunne
gennemfores over Masneds. Ingen af disse
péastande har holdt til en nermere provelse i
udvalget. Anlegspris og jordforbrug er stort
set ens, og anlegstiden er oven i kobet 3

“kvartaler kortere ved Farglinjen.
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{Hovmand.} :
Hvad angir den senderjyske motorve;j,
gar vi som tidligere nevnt ind for gkonomi-
motorvejen, som pd den samlede senderjy-
ske streekning medferer en mindreudgift pa

vel godt og vel 50 mill. kr. :
- Endelig er vi, som det fremgir af be-
teenkningen, indstillet pa at finde en bedre

losning’ af problemerne med tilkerselsveje- |

ne.

Lad mig til slut understrege, som jeg
gjorde det under forste behandling, at vi
gleeder os over, at det med denne lovgivning
lykkedes at fa sikret en tilfredsstillende los-
ning af vejforbindelserne til Als, som har
stor erhvervsmeessig betydning.

Glensgard (FP):

Det ma veere en gleedens dag i dag for
ministeren, nidr han efterhdnden ser, at han
har faet skaffet et flertal for en lovgivning,
som absolut burde vswre flere love. Vi har
talt om det for, men der er tilsyneladende
skabt et forlig om at gennemfore dette lovfor-
slag, som bestér af vidt forskellige ting.

Fremskridtspartiet ser med megen skepsis
P&, at ministeren kommer til folketinget pa
denne méde. Vi har sagt det for. Vi spurgte
under forste behandling, om ministeren var
villig til at skille denne lovgivning ad. Mini-
steren afviste det under forste behandling,
ministeren har afvist det under samrad i
udvalget, og nu star vi altsi over for at

skulle tage stilling til en lovgivning, som |
omfatter, jeg er lige ved at sige bade det i |

himlen og det i helvede. Vi star i hvert til-
feelde og skal tage stilling til, om vi vil ac-
ceptere en total misforstielse omkring en
linjeforing over Fare. Hvis ikke vi vil accep-
tere det, sd stemmer vi samtidig imod no-
get, som er aldeles nedvendigt. Men. det er
altsi det dilemma, ministeren har sat os i,
og jeg kan godt se, at ministeren sidder og
fryder sig over det.

Fremskridtspartiet har stillet et een-
dringsforslag om - Storstremsforbindelsen,
hvor vi simpelt hen siger, at det er fuldsten-
dig tabeligt, at dette folketing gar s vidt,
at det siger, nu skal vi til at kere en 6-7 km
leengere, blot fordi en trafikminister, ikke
den nuvsrende, men den forhenvarende,
kom ind pi en idé om, at man nu skulle
lzegge linjeforingen over Fare. En linjeforing
over Masneds er for det farste kortere, men

631 Tf
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den har ogsé for den okonomiske tilstand,
regeringen har veeret med til at fore landet
ud i, den fordel, at den er betydelig billige-
re. Men det ser trafikministeren fuldstendig
stort pa, bare han far sin Fareforbindelse
vedtaget. Det er der desvamrre noget der
tyder p4 at han ger, og det kan vi kun dybt
beklage.

Med hensyn til @ndringsforslaget om de
2- og 4-sporede motorveje i Sgnderjylland
sd er fremskridtspartiet delt i denne sag. Der
er en forskellig vurdering i gruppen af, om
det pa nuvarende tidspunkt er en besparel-
se, der er si stor, at den kan opveje den
merudgift, som kommer pa et senere tids-
punkt. Jeg er i denne sag enig med ministe-
ren, og det gor jo, at jeg normalt er meget
skeptisk, men jeg tror alligevel, at ministeren
1 dennne sag har set pa ekonomien. Maske
har han haft et par embedsmend med, og
det har nok ikke gjort det ringere.

Vi takker for, at ministeren i dette lovfor-

| slag har fiet spergsmalet om Alssundforbin-

delsen ind. Ministeren husker jo nok, at vi

| overvejede en lovgivning sidste &r, hvor

ministeren stillede sig velvilligt over for at
tage den med i denne lovgivning.

Men stadig veek stér vi over for, som jeg
indledte med at sige, at vi nok til syvende
og sidst bliver pisket til at stemme imod no-
get, som vi absolut mener er en nodvendig-
hed. Men det m4 tredjebehandlingen selvfel-
gelig afgare. :

Fremskridtspartiet er enig i, at digemo-
torvejen, motorvejen pd Amager, er en for-
del. For det forste sparer vi 30 mill. kr., men
desuden mener vi rent miljomessigt ogss, at
det er bedre, den ligger deroppe, i stedet for
at den ligger midt ude i Kalvebodlobet. Det
er et forslag, som er stillet under forste be-
handling bade af venstre og af hr. Arentoft.
Ministeren har taget det til sig, og det tak-
ker vi ministeren for. Men ellers ma vi nok si-
ge, at vi har ikke ret meget at takke mini-
steren for omkring det foreliggende lovfor-

slag.

Bilgrav-Nielsen (RV): .

Der er jo tre hovedelementer i det hoved-
landevejsforslag, som vi har til behandling.
Der er Farsforbindelsen, og det fremgar af
betenkningen, at jeg pd gruppens vegne er
gaet ind for en fastholdelse af den forbindel-
se; der én gang er besluttet. Jeg kan medde-
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[Bilgrav-Nielsen.] ]
le, at der er enkelte medlemmer af gruppen,
der vil stemme for det sendringsforslag, som
er stillet af fremskridtspartiet. o
. Om forbindelsen over Kalveboderne, altsa
Kagebugtmotorvejens videreforelse, vil jeg
gerne sige, at jeg synes, vi har fundet en god
formulering med hensyn til den konsulta-
tion eller det samarbejde, der nu skal finde
sted mellem. ministeriet og de bererte kom-
muner med hensyn til at finde en lgsning pa
de miljeproblemer, der kan veere ved overfs-
ring over Avedere Holme. Vi er tilfredse
med, at vi har fundet en lgsning med hen-
syn til at trekke motorvejen ind bag diget
pa Vestamager. Jeg ma maske i den forbin-
delse gore den sidebemsmrkning, at vi nok
derved har gjort- det endnu mere usandsyn-
ligt, at vi far en ny og for mit vedkom-
mende helt usnsket bebyggelse pa Vestama-
ger. Men det har medfert, at der har kunnet
spares 30 mill. kr. pi. det lovforslag, der fo-
religger, og det er en god ting.

Det tredje led i loviorslaget er en straek-
ning af den senderjyske motorvej, og her
har det radikale venstre sammen med andre
partier stillet et eendringsforslag til lovforsla-
get. Vi mener, det er forkert, at man nu
midtvejs mellem to motorvejsstraekninger,

som 4-sporede motorveje, indsneevrer til en,
2-sporet vej. S& nytter det ikke nogt, at hr.
Hovmand nok s& meget forklarer, at. det er
en bred 2-sporet motorvej, ja, endda en
bred 2-sporet gkonomimotorvej. Det bort-
forklarer ikke den omstendighed, at. der
bliver tale om, at man indsnevrer nettet til

en bredde af det halve af det, man har-etab- |

leret sig med. Det betyder — det har vi faet

sikkerhed for efter de svar, vi har faet pa |

sporgsmél i trafikudvalget — at det vil veere
nedvendigt, nar man kommer f. eks. sydfra
op mod Abenrd pa en motorvej, hvor ha-
stigheden formentlig vil veere tilladt op #il
110-120 km i timen, at pabyde, at hastighe-
den swttes ned pa denne mellemliggende
streekning til 90 km. Vi ved godt, hvordan,
det vil komme til at forlebe, man vil na et
godt stykke op pa denne indsnevrede del af
vejen, for man virkelig far hastigheden re-
guleret ned. :

Hr. Hovmand talte oiri, at det faktisk var

mere sikkert med en bred.2-sporet skonomi-
motorvej end med en ‘almindelig: motorvej.
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Det er nok det mest fantastiske, man endnu
har hert i diskussionen om sikkerhedsproble-
merne pa vejene. For det forste ved vi, at en.
af de vemsentligste faktorer sikkerhedsmses-’
sigt set er; at der er en adskillelse pé en
motorve] af korslen i de to retninger. Det,
man gor her, er altsa, at man presser 4-spors-
trafik ind pa 2 spor. -

Man kan godt sige, at der her er tale om
trafiktal, der ikke er s store som andre ste-
der, hvor vi m4 ngjes med mindre anleg, og
det er rigtigt, men hvad der ikke er taget
hgjde for, er, at trafiksammensetningen pé

-den sgnderjyske motorvej er en helt anden.

Det er dokumenteret over for os fra det
sonderjyske amtsrad, at den senderjyske

motorvej og de sonderjyske veje i det hele

taget har en islet af lastvognstog, som er
betydelig hojere end den, man har pa andre
veje, ja, er den hejeste, der overhovedet fo-
refindes p& veje i Danmark. Og det betyder
jo, at nir man indsneevrer og presser hastig-
heden ned, s& tvinger man bilisterne ud i
overhalingsmangvrer; formentlig i stort tal.
Derved tror jeg at der opstér.en ulykkesri-

| siko, som vil vaere meget betydelig.

Jeg synes i betragtning af. at det, man
her foreslar, er et indsnwvret projekt til 42

| mill. kr. eller deromkring, som i lgbet af f&
som er feerdighygget eller under udbygning |

ar — det er jo indrommet — skal udvides il
at veere et 4-sporet, og at man her pa dette

- projekt i forste omgang sparer 12 mill. kr.,

for senere at matte erkende, at de 12 mill,

kr. ikke slér til, ndr vejen skal udbygges, sd
- man kommer op pé en 18-20 mill. kr., er det
- galt, at man pa et sidant sted, hvor man

erkender at der er behov for et 4-sporet
anleg, reducerer. Og jeg ma sige til hr.
Hovmand, som sé steerkt talte om, at dette
faktisk var en sikkerhedsmeessig foranstalt-

' ning, at vi nok bliver nedt til at erindre os,

. at det er venstres standpunkt, den dag vi
mé konstatere, at det forholder sig stik.

" modsat med denne vejstrekning.

Jeg skal ogsé gere bemzrkninger om den

“side af sagen, der har at gere med tilslut-

ningsvejene til den senderjyske motorvej.
Dét er jo ikke korrekt, som hr. Hovmand
antydede, at der var skabt afklaring af de

forhold. Det forholder sig modsat, medmin-

dre man altsa tilslutter sig den mindretals-
udtalelse, der er i betenkningen, fra en-

" kelte partier om, at der senest samtidig med

omhandlede motorvejsstraeknings etablering
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er skabt en tilslutning fra Senderborgvejen

til motorvejen. Hvis man kan enes om det,
s& er der skabt en afklaring, men hvis man
fortsat vil lade spergsmal om Senderborgve-
jens tilslutning flyde, s& er der ikke skabt
nogen afklaring.

Med disse bemeerkninger kan jeg sige, at
vi vil indstille; at man stemmer for eendrings-
forslag nr. 1 om en 4-sporet motorvej. Der-
ved risikerer man jo ikke at palegge staten
sgede omkostninger i forhold til lovforslaget
som helhed. Der er stadig en besparelse pa,
hvad kan det blive, ca. 20 mill. kr. p& mo-
torvejsforslaget i forhold til det, der blev
fremlagt. Det radikale venstre kan anbefale
forslaget med vedtagelse af det sendringsfor-
slag, som vi har veeret med til at stille.

Kurt Brauer (SF):

Folketinget har haft alle chancer for at
klare det her op, sddan at der kom et tale-
ligt resultat ud af det. Befolkningsgrupper,
pressionsgrupper, kommunalbestyrelses-
medlemmer fra alle de berorte omrider, har
henvendt sig til os om det og forklaret os,
hvordan man burde lovgive pa disse omra-
der, siledes at resultatet blev antageligt.
Det har folketingsflertallet, sa vidt det
fremtreeder indtil nu, imidlertid ikke brudt
sig synderligt om. Man har rodet en 4-5 for-
skellige planlegningselementer sammen i ét
lovforslag, og ps den made er det blevet

muligt sddan at f4 manipuleret sine syns-

punkter igennem, fordi man kunne kabsla
om enkelte punkter her og dér med hinan-
den, og derfor er det endt, som det er.
Socialistisk folkeparti har det f. eks. pa
den méde, at vi finder, at en 4-sporet vej-i
Senderjylland er i bedste trid med vores
indstilling fra redegorelsesdebatten om trafik-
anliggender her, idet vi mener, at det si-
kaldte store motorvejs-H ber gores ferdig. I
hvert fald ber de to lodrette ben i H’et gores
feerdig. Vi er imod Farolinjen i modseetning
til, hvad vi har veeret tidligere, fordi vi har
ladet os overbevise af de eksperter pa ste-
det, som har argumenteret, synes vi, meget,
mheget sagligt. Vi er mod det, som vil gi
over i historien som Avedere Holme-skan-
dalen, for der er jo ikke, som hr. Bilgrav-
Nielsen nevnte det, tale om, at miljeproble-
mer kan opstd. Hvis lovforslaget gennemfa-
res i den skikkelse, det nu har, er der sikker-
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hed for, at man simpelt hen saboterer mu-
ligheden for en sund og rimelig udbygning
af de rekreative omrider for meget store
dele af befolkningen deromkring. Vi er for
Alssundbroen, ikke fordi vi ser den som
noget godt i sig selv, men fordi den er blevet
en ngdvendighed, eftersom vores lokalise-
ringspolitik i Danmark jo skriger til himlen
om fornuft. Vi er selvislgelig for sletningen
af Sverigesmotorvejen med tilhorende dige-
motorve;j. :

Alle disse ting vil nu blive mishandlet,
nar vi gir til afstemning ved] anden be-
handling, det foler jeg mig sikker pa efter at
have oplevet udvalgsarbejdet og efter at

have hort ordforerne her fra talerstolen.

Lovforslaget vil altsa efter afstemningerne
ved anden behandling fremtrede sidan, at
ingen af vore synspunkter til fulde er blevet
tilgodeset, og derfor agter vi at stemme
imod ved tredje behandling.

Lowzow (KF):

Fra det konservative folkepartis side kan
vi sige, at der under udvalgsbehandlingen
ikke er sket noget, der har kunnet f& os til
at sendre synspunkt med hensyn til de ting,
som vi tog stilling til ved forstebehandlingen.

Jeg mé, for at tage de enkelte projekter,
sige, at vi selviolgelig er glade for, at Son-
derborgbroen er giet igennem, og mener,
det m4 vaere en stor fordel for omridet. Ved
vores besigtigelse dernede si vi, at der vir-
kelig var behov for denne bro, og vi haber,

-at den kommer hurtigt igennem.

Tilslutningen til hovedvejen fra Sender-
borg mener vi det er helt rigtigt at man
forhandler videre om. Der var for mange-
indforsler pa hovedvejen, og vi haber, det
kan forenkles, siledes at de forskellige byers.
standpunkter kan forenes. Det er urimeligt,
at man ikke kan finde en samlet losning

{for dette, og det hiber vi ministeren vil vi-

se at han kan formidle.

84 kommer vi til spergsméalet om det
motorvejsstykke, der legges ind pa Sydmo-
torvejen i Jylland, og dér m4 jeg sige, at vi
er meget skuffede over venstres indstilling,
Venstres ordferer og partiet venstre har her
det fulde ansvar for, at man nu i Senderjyl-
land bryder motorvejs-H’et med en 2-sporet
landevej. Det er — jeg kan ikke sige det
steerkt nok — med stor sorg, vi virkelig ma
konstatere, at trods det pres, vi har provet



10087

- [Lowzow.] - .

at legge pa venstre for at tage en fornuftig
beslutning her, fastholder de den fuldsteen-
dig forkerte investering, som finder sted i
Senderjylland i denne omgang.. .

At kalde en 2-sporet ve] for en gkonomi-
motorvej, er at omgé sandheden ganske for-
feerdeligt. En 2-sporet vej er ingen motor-
vej; der er ingen midterrabat. Man skal
overhale i den modsatte vejbane, og man
har chancen for at kere ind i modgiende
trafik. Det er altsd ikke en motorvej. Sa md
man sével fra ministerens side som fra ven-
stres side indremme, at man opgiver at
bygge motorvej pa dette stykke og indleg-
ger et stylcke hojt prioriteret hovedlandevej.
Det er nemlig, hvad man gor. Det kan vere,
at vi fremover i Danmark m$ indremme, at
vi ikke har rad til at bygge motorveje. Det
er meget muligt, som gkonomien bliver, ab
vi ikke har rad til den investering, men s
skal man i hvert tilfwlde ikke prove at pa-
dutte hverken udlendinge eller borgerne 1
landet, at man bygger skonomimotorveje.
Man kan ogsa sige, det er optrappede cykel-
stier. Jeg er ligeglad, hvad det er; det eri
hvert tilfzelde ikke motorveje. Man kan ikke
f4 en midterrabat, man fir eventuelt fart-
grenser pd den, man kan ikke overhale
frit, og man fir et falsk billede for udlen-
dinge, som kommer til landet og forventer,
at der er motorvej bygget pa dette stykke.
Nar de kommer dertil, sd er der en ganske
almindelig landevej, der dog har nogle andre
indferinger, men det er den eneste forskel.

Jeg ma altsa sige, at vi er skuffede, og at
vi er meget kede af det og absolut vil anbe-
fale, at venstre selv pa dette sene tidspunkt
hjeelper med til at f4 logik ind i det sender-
jyske motorvejsbyggeri og gar ind for, at vi
far ‘en 4-sporet vej 1 Senderjylland.

Med hensyn til sporgsméalet om indferingen
til Amager er vi glade for, at man har fiet
vejen lagt ind pa den anden side af diget,
det er helt logisk. Jeg takker ministeren for,
at han har taget denne stilling, og vi har jo
dermed ogsé sparet de 30 mill. kr., hvoraf vi
med rimelighed kunne bruge dé 12 i Sender-
jylland. S

Det er givet, at der er store problemer
omkring Folehaven. Vi har i de sidste par
dage faet breve fra andre kommuner, der, 88
snart man talte om at afbryde motorvejs-
stykket ind til Folehaven, har lavet lige s&
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meget vrovl over det som andre kommuner,
der har ensket det nedlagt. Det vil sige at der.
som altid ved sédan nogle spergsméil om
indfering i boligteette omrader er meget
steerke problemer. Jeg. er tilfreds med, ab
man her har lovet forhandling fra ministe-
riets side. Jeg er ogsd enigi, at hvis man vil
have sendringer.i tilkerslen til vandet, der
gor det dyrere, s3 ma det i lighed med, hvad
vi vedtog ved Lyngbyvejens indfering,
veore sadan, at staten har givet et budget til
et projekt, og hvad dér kommer af udgifter
ud over det, ma man dekke lokalt, hvis
man vil have noget, der er bedre.

I sporgsmélet om Farplinjen er der ikke
noget nyt fra konservativ side. Vi holder

. ved Farglinjen. Vi ser den stadig vaek som

en del af et sterre trafikbillede og mener
ikke, der er nogen losning i den Masnedsen-
dring, der er fremlagt fra anden side. Et
enkelt medlem af vores gruppe vil i lighed
med ved tidligere afstemninger stemme for
Masnedelinjen og imod Farelinjen. ,
Det vil sige, at det konservative folkepar-
tis stilling bliver saledes, at vistemmer ja til
sendringsforslag nr. 1, nej til endringsforslag
nr. 2 og de dertil knyttede @ndringsforslag
og ja til ministerens sendringsforslag nr. 9.
Jeg skal dog bemserke, at nir vi taler om
motorve]j eller ikke, 4-sporet, 2-sporet, sé er
der med den beslutning, der er taget her, om,
at vi gar ind for en 4-sporet motorvej i Sgn-
derjylland, ikke taget nogen fremtidig be-
slutning om, om man harrad til at bygge 4-
sporede veje alle andre steder i Danmark.
Det betyder blot, at her er der et stykke,
som laegges ind i en bestdende motorvej,
altsa et allerede neesten udbygget motorvejs-
net, der starter i det sydlige Huropa og
ender ved den anden udgang af Danmark i

“lobet af 3 ar, altsd op til Sverige; en virke-
‘lig europwmisk gennemgiende. forbindelse,
“hvoraf selvislgelig Storebeltsbroen er en

del. Her mener vi at vores stilling er den
eneste righige. ' s

. Svend El‘lk Sﬁxensen»(KrF): o

Som det fremgdr af betenkningen til
dette lovforslag, kan kristeligt folkeparti i
alt veesentligt tilslutte sig dette loviorslag,
hvis hovedsigte jo er fuld udbygning af det
store H i motorvejsnettet. Som jeg fremhee-.
vede under forstebehandlingen, ger vi det

"ud fra savel gkonomiske som -sikkerheds-
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[Svend Erik Serensen.] : .
messige grunde, men vi gor det ogsé, fordi vi
mener, at motorvejene er med til at for-
bedre sikkerheden og miljoet i de tilsto-
dende omrader.

Det primare for os er dog sikkerheden.
Derfor ma kristeligt folkeparti tage afstand
fra loviorslaget, nar det geelder straeekningen
Rise Hjarup-Skovby. Her mener vi, at det
eneste fornuftige er, at vi bygger en 4-sporet
motorve] nu og-ikke venter 10, 15, 20 &r.
Beregningen af kapitalveerdien for henholds-
vis 2-sporet og 4-sporet vej viser jo et mini-
malt belsb i den store sammenheng, si
hvorfor vente? Det er jo da nok rigtigt, selv
om man skal vere forsigtig med prognoser,
at den 2-sporede vej kapacitetsmeessigt vil
veore dekkende 1 adskillige &4r, men med en
stadig stigende trafik ps A 10 vil det uvee-
gerlig g& ud over sikkerheden i trafikken, der
som allerede fremhewvet af hr. Bilgrav-Niel-
sen og andre omfatter mange campingvogne
og meget store lastbiler i international tra-
fik. Det er ofte en merkelig made, vi forse-
ger ‘at spare penge pa i lille Danmark, og
heller ikke vi forstér venstres stilling i denne
sammenhssng. ‘

Vi tror, at flertallet i dette ting har valgt
rigtigt, ndr man efter megen diskussion er
gaet ind for Farglinjeforingen p4 Sydmotor-
vejen. o

Vi hilser med glede den nye Alssundbro.
Jeg er overbevist om, at den vil f4 meget
stor betydning ikke mindst for Senderjyl-
lands erhvervsliv. ’

Vi anbefaler, at man.stemmer for vore &n-
dringsforslag og for loviorslaget i ovrigt med
det af ministeren stillede eendringsforslag.

Fugisang (DKP): = - ' o
Noget af det, som gang pa gang er faldet i
gjnene, mens vi behandlede de forskellige

dele ‘af dette forslag, har veeret, at der -
mangler en koordinering af  de forskellige -

trafikomrader og trafikplaner i vores land.
Det er f. eks. typisk, atet af Senderborgom-

radets argumenter for at fi sine vejforbin- -
delser bragt i orden, var, at man dernede -
stadig foler sig usikker og utryg med hensyn

til DSBs planer om betjeningen af dette vig-
tige omrade. Og siddan som det har veeret
dernede, moder vi det gang pa gang; det geel-
der 1 nogen grad ogsé ved behandlingen af
Vestmotorvejen syd for Kebenhavn. -
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Det er da klart, at der her findes én reekke
trafikproblemer, som treenger sig pé, og som
faktisk hurtighb skal have en lesning, men
der er jo samtidig en rwkke ulsste proble-
mer. Det er ogsd mit indtryk, efterhdnden
som man behandlede netop dette forslag, at
disse uleste problemer ikke blev feerre, men
for mig at se dukkede der stadig nye op med
hensyn, til alternative losninger, stoj- og mil-
joproblemer,” hensynet til de - rekreative
omrader osv. Jeg vil da nok sige, at flertal-
lets forudsetning for at wndre ved en del af
de ting, at hvis den lokale befolkning f. eks.
kraevede gennemfert en tunnelforbindelse
for at gore stgjproblemerne ved dette stats-
lige anleg mindre, ja, s matte den lokale
befolkning selv betale, finder jeg faktisk lige
s& uansteendig som den er enkel i hele sit
ordvalg.

Alt dette viser, at i virkeligheden kan de
kebenhavnske problemer ikke lases, undta-
gen som en helhed, og ndr pa sin side et
statsorgan, statsbanerne, pludselig dropper
Cityforbindelsen, ja, s& valtes byrderne sim-
pelt hen over pa et andet statsorgan, nemlig
det, som vi drefter her.

Med hensyn til Storstremsforbindelsen
gar vi ind for Masnedglinjen og vil alts
stotte sendringsforslag nr. 2. Vi kan faktisk
ikke se, hvem den Farglinje, som flertallet
gar ind for, kan veare til glede for. Den er
dyrere, den' er lengere; det gewlder bade
pd kort og pé lang sigt. Jeg vil da ogsd
gerne sige, at den flothed, man her legger
for dagen, for mig at se star i merkelig
modswtning til den efter min mening ulogi-
ske paholdenhed, man har over for den son-
derjyske motorvej. Vi kan hernede helt til-
slutte os det mindretal, som stir bag en-
dringsforslag nr. 1, og som altsd gir ud pa
straks at gere den planlagte hovedlandeve]
4-sporet. :

. Og endelig — jeg tror ikke, jeg har sagt
det endnu — er vi 1 hvert tilfelde positive
over for Alssundbroen.. " '

Jes Schmidt (CD):

CD-gruppen kan i det store og hele til-
treede lovforslaget, hvad angar Farelinjen,
selv om derer nogle, der ansker Masnedolin-
jen. Det samme gwmlder for Kogebugtens
motorvejsforlengelse. Jeg skal derfor ind-
skreenke mig til de specielle seonderjyske

| problemer, som jo har krav pa sewrlig op-
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meerksomhed, idet det er porten ud til det
Europa, som vi samarbejder med og skal
samarbejde med, hvis vi skal holde vor gko-
nomi i orden.

Jeg vil begynde med at udtrykke min il-

fredshed med, at loven nu endelig giver —

jeg vil takke ministeren ogs& for det —
gront lys for bygningen af Alssundbroen,
hvis nedvendighed jeg har talt om, s leenge
jeg har vwmret medlem af dette ting. Nar
broen er fwmrdig, vil den betyde en stor
aflastning for gens erhvervsliv, som i dag er
udsat for ekstraordinere udgifter netop pé
grund af manglende broforbindelse til fast-
landet.

- Vi noterer ogsd som et pluspunkt, at man
i\ hvert fald til dels ensker at 4bne lidt for

den trafikflaskehals, som vil opstd ved Rise
Hjarup ved Abenri, dersom.forbindelsen -

ikke fortsetter imod nord til Skovby sydest
for Haderslev. Vi kalder dette et pluspunkt,
fordi vi ved, hvordan det i dag ser ud nede
ved Jagel ved BSlesvig, hvor vi jo- har
samme situation, som vil opsta ved Rise
Hjarup.

Men nar dette er sagt, er det altsi temme-
lig slut med tilfredsheden, og sa er der alde-
les ingen begejstring tilbage, s& er det kun
en, skuffet landsdel, og jeg kan helt og fuldt
dele de spergsmal og den appel, som blev
rettet til venstre. Venstre er jo sd at sige re-
geringsparti nede i Sgnderjylland, og dette

regeringsparti er fra begyndelsen af, sam- |

men med alle andre partier, ogsé med, social-
demokratiets repreesentanter i -dette amts-
rad og i byerne, giet ind for en 4-sporet
motorvej. Det er meget, meget beklageligt,
at der ikke straks skabes en direkte tilslut-
ning — det skal yderligere tilfgjes — fra
Senderborgomrddet til den igangvaerende
bygning af motorvejen fra greensen til Rise
Hjarup ved Abenri. Det ma ikke glemmes,

at Sonderborgomridet teeller 75.000 borge-

re, og at Als er et af de store industriomra-
der i landet med Danfoss som en af landets
allerstorste industribedrifter. Jeg vil derfor
opfordre til at stemme for de, respektive
det, mndringsforslag, som CD har fremsat
sammen med andre partier i beteenkningen,
om en hurtig- tilslutning af Senderborg til
motorve]en

Lige sa stor er min bekymring over, at
man ikke straks vil bygge strakningen Rise
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Hjarup-Skovby 4- -sporet. Man taler om
gkonomivej, men jeg ma mge, at det er en
ugkonomivej, man nu gar i gang med at
bygge. Bekymringen ville have varet lidt
mindre, om man havde bygget vejen videre
over Skovby til Christiansfeld; s& havde der
veeret lidt mere fornuft i det. Hvad der nu
synes at skulle ske, forekommer mig at veere
mindre klogt -og ikke swrlig fornuftigt. Jeg

skal afsta fra de lange og detaljerede enkelt-

heder, som. allerede til dels er nevnt af an-
dre talere, og indskrenke mig til nogle ho-
vedsynspunkter.

Ved at begrense forbindelsen fra Rise
Hjarup til Skovby til en 2-sporet vej begar
man den store fejl, at man ikke opnir det,
man siger man gnsker at opnd. Man sparer
ikke noget; tvaertimod er det en bekostelig
besparelse.

Jeg deltager selv i den sparerunde, vi har
her i folketinget, men det kan aldrig veere et
mél ab spare forkert, at spare sidan, at det,
man sparer, i vn‘kehgheden forer til merud-
gifter. Vi har her med en besparelse at gere,
der i Vlrkehgheden betyder merudgifter for
landet pa. en uheldig made. Hvad man tilsy-
neladende sparer, svinder vaek som duggen
for solen alene pa grund af de swrlige ud-
gifter, der er forbundet med udfletningen
af trafikken, forst fra Rise Hjarup og senere
fra Skovby. 84 skal man én gang til punge
det ud, man mener at have sparet, for ud-
bygges til 4 spor skal motorvejen vel; ellers
ville man jo ikke bygge 4-sporede broer som
mindesmerke for en forfejlet sparepolitik
ude i landskabet og heller ikke ekspropriere
jorden til denne vej.

Den ,,besparelse”, som et flertal nu gar
ind for, er altsd set over {4 ar en temmelig
stor merudgift for landet, og hvis man be-
gynder at spare pd den made, ser jeg trist
pé den videre udvikling. :

Dertil kommer, at det mé anses for serge-
ligh, at man undlader at knytte trafikken til
det europeiske motortrafiknet. Det er en; af
de alvorlige indvendinger mod dette, at
man undlader at udbygge motorvejen ud
over Rise Hjarup nordpa. Det er ad denne
vej, der kommer hundreder af millioner
kroner ind i ren valuta hver sommer alene
pa turismens omrdde. Om man vil eller ej,
s& er det dog pa landevejen, vi har den store
trafik fra hele Norge, fra Mellemsverige, fra
Nordsverige, fra Jylland og Fyn. Krusital-
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lene taler deres tydelige sprog, som ogsé de,
der er fugleflugtsbegejstrede, ma tage ad
notam.

Nér dette er sagt, bor det tilfojes, at stig-
ningstakten i trafiktallene fra landegrensen
og nordpé er storre end andre steder i lan-
det, og som det allerede er sagt, har vi her
at gore med en meget tung trafik og i som-
mermanederne ogséd med en langsom trafik,
nemlig campingvognene. De to sidste fakto-
rer betyder, at der opstér fare for en sterre
ulykkeshyppighed pé den 2-sporede ugkono-
mivej end andre steder i landet.

Jeg skal blot erindre, at man andetsteds i
Buropa har gjort meget darlige erfaringer
med 2-sporede veje af denne art. Jeg teenker
pé -forspget nede ved den tysk-sstrigske
greense, ved Kufstein, hvor man for hvert
dedeligt ulykkestilfselde he]ser et sort flag.
Der er sikkert mange, ogsé 1 denne sal, der er
kommet forbi og har set disse flag blafre i
vinden, og flagenes tal bliver storre og stor-
re. Jeg vil ikke gerne se, at Skovby-Rise
Hjarup-streekningen bliver indrammet af en
flagallé af sorte faner.

P4 denne baggrund vil jeg bede tingets
medlemmer om at stotte en hel landsdels,
porten til Europas, velmotiverede og enige
gnske om straks at udbygge streekningen til
Skovby med 4 spor. For det ferste for at
spare penge, for det andet for at give Dan-
mark den tilslutning til det europeiske vej-
net, som ligger i Danmarks gkonomiske in-
teresse, og ikke g& hen og sende de tunge
byggemaskiner bort, nar de har lavet halvt
arbejde.

Kurt Hansen (VS):

VS har allerede ved forstebehandlingen af
dette lovforslag klart sagt fra. Vi kan ikke
veere med til at stotte projekter af denne
mastodontstorrelse, som der givetvis vil
udvikle sig nye og store skandaler omkring.
Vi har set tydelige eksempler p&, hvorledes
lokalbefokningen og forskellige miljebevee-
gelser massivt har papeget nogle af de kon-
sekvenser, der vil blive i forbindelse med
gennemforelsen af dette forslag. De er stort
set kategorisk blevet afvist. Hvis man ser
pd hovedtendensen i lovforslaget, som det
ligger, s& m& man betegne det som varende
en fortsettelse af den hidtidige ikke sewrlig
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systematiske planlegning, der finder sted.
Det var sagt med milde ord.

Der er ét omrade, jeg godt vil g lidt mere
ind p4, og det er problemerne omkring Farg-
linjen. Her ser vi jo ganske klart og tyde-
ligh, hvorledes flere af de traditionelle ned-
skeeringspartier massivt vil vaere med til at
bruge flere hundrede millioner kroner pd et
projekt, der stort set, efter vores opfattelse i
hvert fald, er helt ud i den bla luft. Flere
hundrede millioner kroner, som kunne véere
blevet brugt til mange, mange andre ting,
som kunne vewere blevet brugt til at bygge
boliger, til at bygge skoler og til at bygge
institutioner osv. Og dette sker, alt imens
man skeerer ned pa uddannelsenjpd hospitals-
omrédet og p4 mange andre omrader inden
for den statslige sektor. Det er klart og ty-
dehgt at se, hvordan man seetter sin presmge
ind pé disse projekter og skarer ned pa de
gvrige omrader over en bank.

Det er ogss blevet fremhevet i debatten,
ikke mindst ude omkring, nar disse ting
kommer til diskussion, at store anlegsarbej-
der, det er noget af det, der er med til at
skabe arbejde. VS har hele tiden sagt; at vi
ikke bare usystematisk vil veaere med til at
bevilge kempemsessige belob til store an-
legsarbejder. Vi har sagt, at det skal veere
nogle anlegsarbejder og nogle projekter, der
klart er i l@narbe_]dernes Interesse, og det
siger vi ogsd i den her forbindelse. Derfor
kan vi under ingen omstendigheder veere
med til at gennemfore dette forslag, som det
ligger her.

Vi har pépeget, at der bor vere en langt
bedre kollektiv trafik. Det er noget af det,
som man vil vere med til at smtte endnu
mere i baggrunden efter vores opfattelse ved
gennemforelsen af de store projékter, som
der leegges op til. Vi har papeget ikke bare
kollektiv trafik overalt for enhver pris, men
udbygningen af den kollektive trafik pa
landsplan, siledes at vi ikke er med til at
aftrafikere alle de yderomrader som vi matte
have. Det mener vi ogsa at det her forslag i
stor udstraekmng vil veere med til at gere, og
derfor m4 vi afvise forslaget

Gerda Mﬂller (KF):

Fra forste feerd har min 1ndstllhng til lin-
jeforingen over Storstremmen veret til for-
del for Masnedo, og der er ikke nogen af de
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oplysninger, der er kommet frem mden, der
har kunnet rokke ved denne min opfattelse.

Men selv om der ikke er flertal for den
indstilling her i tinget, s& mener jeg, det i
vare berettlget at der i denne debat ogsa
ma veere én, der fremforer, at der langtfra er
enighed om -Farglinjen nede pa Lolland-
Falster, men at mange forst og fremmest pa
Lolland gar ind for Masnedslinjeforingen.
Jeg vil i den forbindelse nevne hele bevze-
gelsen - Vestbroens Venner og iser det re-
solutionsforslag, som Maribo byrdd har
sendt til folketingets trafikudvalg i april

maned i 4r, og som er en gentagelse af byra- |

dets enstemmige vedtagelse i bade 1969 og
1974. Bade af hensyn til gkonomi, trafik-
leengde og miljs er fire andre gstlollandske
kommuner sammen med Maribo kommune i
en indstilling til amtets regionalplan géet
ind for Masnedelinjeforingen.

-Jeg er klar over, at disse synspunkter har
man ikke villet tage hensyn til og heller ikke
til den rapport fra vejdirektoratet fra juni
méned 1975, som siger, at Farolinjen trafik-
gkonomisk er dyrere. Det kan jeg kun be-
klage, men mé s til gengmld stemme for
fremskridtspartiets seendringsforslag her ved
andenbehandlingen. Jeg pnsker ikke hermed
at forsinke brobygningen, kun at markere
min og mange andres indstilling.

Jeg vil benytte lejligheden til at gore
opmerksom pa, at hvis Farglinjen gennem-
fores, og det ger den jo efter al sandsynlig-
hed, s& mé det veere altafgorende, at hele
motorvejsstreekningen samtidig' gennemfo-
res til Sakskegbing og ikke ferst, som mi-
nisteren har givet udtryk for i betenknin-
gen, umiddelbart efter forste etape. Hvis vi
ikke far denne samtidige gennemfgrelse il
Sakskeﬁbing, sd er der mange, der sammen
med Img mener, at s& far vi et trafikkaos
nede pa- Nordfalster og dermed en forrin-
gelse af landsdelens erhvervsmessige mulig-
heder og fremtldlge udv1khng

Dohrmann (FP):

Det er glzdeligt, atfremskmdtspartlets krav
om bygning af en ny Alssundbro nu endelig er
blevet accepteret her i folketinget, sdledes at
vi om 4 dage far vedtaget, at der bliver byg-
get denne broforbindelse, som er af uvurder-
lig betydning for hele Alssund-omrédet.

Desverre har ministeren ogsd ved denne
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lejlighed dryppet malurt i begeret. Hvis vi
sammenligner de to projekter, Storstroms-
broen og motorvejshyggeriet ‘i Senderjyl-
land, sa er det jo ganske simpelt ikke gen-
nemtenkt. Det ene sted ofrer man flere
penge end nedvendigt, og det andet sted
sparer man et mindre belob, men pa et pro-
jekt, som efter min bedste overbevisning
absolut burde have veret fremmet, séledes
at motorvejen i Senderjylland var blevet 4-
sporet straks. P4 den baggrund var der

| méske grund til at takke ministeren, fordi

han ikke ngjedes med at opheje heervejen
som et motorvejsprojekt. Jeg synes godt at
det kan sammenlignes.

Men lobet er kort. Min sidste bemerkning
skal faktisk veere en opfordring il ministe-
ren om virkelig at gore noget ved den opfor-
dring, som udva,lget har rettet til ministe-
ren, nemlig om, at der bliver genforhandlet
vedrorende de to linjefgringer, henholdsvis
fra Abenrd og fra Senderborgvejens tilslut-
ning. Det er ganske simpelt spild af béde
penge og god landbrugsjord, som det forels-
big er vedtaget. Jeg haber virkelig; der
kommer et godt resultat ud af det.

Burgdorf (KF):

Mit partis ordferer i denne sag, hr. Low-
zow, har ganske udmerket klarlagt, hvilke
synspunkter vi har i det konservative folke-
parti pa de forskellige projekter, som skal

“etableres her i fremtiden.

Jeg onsker alligevel at sige et par ord
netop om de lokale omréder i Senderjylland,
som er s& sterkt inde 1 billedet, og jeg skal
ikke undlade at gore det meget kraftlgt ved
ab sige, at jeg forstir ikke den tankegang,
som ligger bag, at man nu af sparehensyn
vil lave en vej, som ikke er nogen motorvej;
men kalde den en motorvej og gore det med
den baggrund, at man siger, der skal spares.
Pengene til den er jo fundet. De 12 mill. kr.,
som. man mener skal bruges til det, er fun-
det andre steder, uden at det skader.

Der er en anden ting, som ogsé hr. Jes
Schmidt trak frem, en rapport fra Ostrig,
der tydeligt og Klart viser, at de 2-sporede
motorveje er fiaskoer og dedsfwmlder. Det
mener jeg vi mi sla sd steerkt fast, vi kan,
nu for afstemningen. Jeg forstar ikke, at
venstre og socialdemokratiet kan g med til
den slags, men det kan de dbenbart.

Nar man nu skal bygge denne 2-sporede
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motorveg, som stadig- veek ingen- motorve]
er, s skal man jo ekspropriere il en senere
kommende 4-sporet motorvej, og man skal
bygge viadukter og den slags ting ogsa til 4
spor. Det vil komme til at std som raedsels-
monumenter fremover for dérlig planleg-
ning. Man m4 altsd konstatere, at sddan vil
det komme til at g, og hver gang vil man
komme til at teenke pa trafikminister Niels
Matthiasen og s& venstre, som ikke kunne
se ud over deres egen neese.

Ministeren for offentlige arbejder (Nvels

Matihiasen ):

Det ville jo have veret meerkeligt, om der
ikke i forbindelse med dette loviorslag, sa
kompliceret det er og si mange geografiske
omrader det deekker, ville vere kommet
sendringsforslag og ogsi mange engagerede
meninger til orde ved denne anden behand-
ling.

Der er stillet en rekke sendringsforslag,
dels af et mindretal vedrerende motorvejen
i Senderjylland, dels vedrerende den nye
faste forbindelse over Storstr_ﬂmmen. Ende-
lig indstiller VS lovforslaget i dets helhed til
forkastelse. Desuden har jeg selv stillet

sendringsforslag om opheevelse af projekte-

ringsbemyndigelsen vedrgrende digemotor-
vejen, som, mi ses i forbindelse med lovfor-
slagets bestemmelser om ophsvelse af pro-
jekteringsbemyndigelsen fra: 1971 vedre-
rende den forudsatte linjeforing fra den
kommende Sverigesmotorvej gennem. delvis
udbyggede villa- og sommerhusomrader syd
for Ugandavej. Nu har jeg altsd ogss taget
det lokale hensyn.

Selv om der, som det fremgér af udva,lgs-
betenkningen, er divergerende meninger, si
vil jeg dog gerne sige, at der er ikke nogen
af ordfererne, der ikke har udtrykt tilfreds-
hed med helheden i lovforslaget; det er kun
pé de enkelte omlader, man’ har taget af-
stand derfra.

Jeg tror ikke, at det bliver en mishandlet
lov, der kommer ud af forhandlingerne her i
dag. Jeg tror, det bliver en lov, der stort set
tilgodeser en rekke vigtige anlaeg, som deb
har hastet at komme igennem med.

Jeg skal forst gere et. par bemeerkninger
om forlengelse af Koge Bugt-motorvejen
over Avedere Holme og Kalveboderne til
den eksisterende lufthavnsmotorvej pa

632 Ff
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Amager, som der har varet rejst en raekke
spergsmal om.

Der er fra lokal side i Iiv1dovre dels af
kommunalbestyrelsen, dels af borgergrup-
per ud fra miljemeessige grunde blevet frem-
sab gnsker om aendrmger eller tilpasninger af
motorvejsprojektet pa. forskellige punkter
For det forste ansker man, at motorvejen s&
vidt mulig nedgraves. og fores under Koge
Bugt-banen og Gammel Koge Landevej.
Under den videre projektering vil vi i mini-
steriet undersoge, om en sidan lgsning er
gkonomisk forsvarlig.

Endvidere -har man snsket- motorve3e11
fort i tunnel under Sorterende i stedet for
som forudsat i projektet pa en bro. Dette
onske eller et gnske om. en hojere bro deles
af fiskeri- og sejlsportsinteresserede. Jeg har
mattet afvise en sddan lesning under hensyn
til den betydelige merudgift for statskassen,
der ville veere forbundet med bygningen af
en tunnel. Udvalgets flertal er ogsi enig i
dette synspunkt og har udtalt, at sifremt
alternative forslag til bro, dvs. en bro over 7
meters frlhta] de, eller en tunnel skal gennem-
fores, s& forudsatte man, at dette sker uden
udgift for statskassen.

Endehg har man for at indskreenke ind-
grebet i vandomraderne mellem Sjwlland
og Amager peget p& muligheden for en flyt-
ning af motorvejen ind bag det eksisterende
dige pd Amagers vestkyst, og det er min
hensigt at sege en sidan lesning gennem-
fort. Baggrunden er, at det nu skulle ligge
klart, at der ikke bliver tale om at mddrage
bebyggelse pé de inddemmede omréder pa-
Vestamager i den. videre pla,nlaegmng pa
denne side af &r 2000.

‘I forbindelse med projektet for de naevnte
motorvejsanleg har man i udvalget droftet
de miljgmeassige problemer med Vestmotor-
vejéns, nu kaldet Holbekmatorvejens, ind-
foring i Kebenhavn, serlig hvad angdr stej-
forholdene ved Folehaven: og i sydvestkvar-
teret, og ordfererne har jo ogsid veeret inde

‘pé& det her i dag. Der-er bl. a. fremkommet:

forslag til lesninger, som ikke i sig selv an-
feogter ideen om gennemfgrélse af de i lov-
forslaget omhandlede motorvejsanleg.

Jeg er naturligvis indforstdet med at op-
tage forhandlinger med de lokale myndighe-
der, sidan som udvalget henstiller; bl. a.
ogsé med Kebenhavns kommune, med hen-
blik p4 lesningen. af Teglveerksvejens anleg-
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gelse. Jog forstar imidlertid udv&lgets hen-
stilling sadan, at der ikke er tale om, at sta-
ten skal indgd ekonomisk i eventuelle an-
lzegsforanstaltninger. Som. jeg allerede har
sagh.i bemeerkningerne til lovforslaget, ma
statens vejforpligtelser i Kﬂbenhavn efter
ikrafttreedelsen af den nye vejlov i-1972
veere udtemt med anlegget af Vallensbaek-
Kastrup-motorvejen.
Vedrorende hovedla.ndeve]ene i Sonder-
jylland fra Rise Hjarup til Skovby, 84 er der
altsé flertal i udvalget for, at vejen indtil
videre etableres som 2-sporet vej forbeholdt
motortrafik med alle skaringer ude af ni-
veau, men . séledes forberedt, at dem wil
kunne indgé som den ene halvdel af en fuldt
udbygget. 4-sporet motorvej. Detbte er i
‘hvert fald sket, tor jeg sige, efter en grundig
behandling i udvalget, hvor der er blevet
stillet en lang rekke spergsmal, som har
givet anledning til dybtgiende besvarelser,
som efter min opfattelse begrunder, at den
2-sporede losning pd det nuveerende tids-
punkt vil veere den rigtige.

* Udvalget har i forbindelse med det ‘son- -

derjyske motorvejsanleg peget pa sporgs-
malet om tilsluttende vejtorbindelser, Sen-
derborgvejens og Posekarvejens tilslutning
til motorvejen. Disse problemer er jeg ind-
stilllet pa hurtigst muligt at tage op til neer-
mere fmhandhng med de lokale myndighe-
der. .

Det aendrmgsforsldg, der et stillet om, ab
motorvejen fra Rise Hjarup til Skovby al-
lerede p& nuverende tidspunkt udbygges
som 4-sporet, har jeg som nmvnt mattet af-
vise. At et flertal 1 folketinget tilslutter sig
den 2-sporede losning, er efter min mening
af ‘stor vigtighed. Det vil vere det forste
skridt i den nye trafikpolitik, hvorefter vi
mé foretage en kritisk nyvurdering af de
hidtidige krav til vejanleggenes serviceni-
veau.. Vi har her et vejanleg, hvor der ingen
kapacitetsmeessig begrundelse er for en 4-
sporet motorvej de farste mange &r, 'og vi
skal jo. holde hus med pengene. Der "vil
kunne spares 52 mill. kr. pd hele streeknin-
gen Rise Hjarup-Christiansfeld, hvoraf Rise
Hjarup-Skovby er en del. Efter min mening
mé det vaere veesentligh snarere at kunne
fortswtte hele vejen til Christiansfeld, og jeg
vil da gerne sige til hr. Jes Schmidt, der var
inde pd spergsmalet om vores placermg i
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forholdet til Kuropa osv., at jegiforbindelse
med de forhandlinger, jeg bl.a. har haft
med dem, der ligger nermest i Europa, har
faet indtryk af, at deres interesse forst og
fremmest er-at fa den direkte forbindelse fra
graensen, og.'he,lt’ til Kebenhavn — altsd den
lange linje — hellere den, end at man forha-
ler den 2-sporede lgsning 1 mange &r. Det
mener jeg.er en vaesenthg tlng, som skal ind
1 billedet. -

Jeg vil ogsa gerne pege pa, at vi far en
storre trafiksiklkerhied i det pagzldende
omréde for de samme penge, idet forskellen

i sikkerheden mellem en motortrafikvej og
en motorve] er langt mindre end mellem
motortrafikvejen og en almindelig 4-sporet
vej.

Endelig kan vi for de samme penge {4 et
leengere stykke motortrafikvej. Alt dette gor,
at det vil veere urigtigt at gennemfore et 4-
sporet motorvejsanleg her, ligesom det ville
vaere det ved den nye faste forbindelse over
Storstrommen, der ]o ogsd er omfattet af
lovforslaget. -

Forslaget om et anleg ved Storstrommen
er fremsat pa grundlag af en indstilling fra
udvalget om offentlige arbejder af 5. decem-
ber 1975, hvor man efter en omfattende
behandhng af projektet og de forskellige lin-
jeferingsmuligheder fra flertallets side blev
stadende ved linjen over Farg, som er fast-
lagt i projekteringsloven fra 1970. Her har
der ikke vaeret-nogen, der har kravet en 4-
sporet motorve] straks, selv om der, efter
hvad jeg kan se, ikke er nogen forskel i for-
holdene, der kunne give grundlag for'en for—
skellig stillingtagen de to steder.

Jeg vil gore en bemeerkning mere til det,
der er sagt om Fa,rglm]en Der er ingen, der
er giet ind pd de egnsudviklingsmessige
betragtninger, de beskaftigelsesmessige
betragtninger, der er fremfert i meget hej
grad fra de lokale myndlgheder Selv om det
er en trafikdebat, sa er det nok ogsa rigtigt
atb se traflkanlaeggene I denne sammenheeng.
Det er baggrunden for, at man har staet fast
pé den lm]e man oprindelig var blevet enig
om.

Det er anfmt i udvalgsbetaenknmgen ogi
bemerkningerne til loviorslaget, at der skal
ske en trinvis udbygning af den resterende
del af sydmotorvejen pa hele strekningen
Ronnede-Sakskebing — endepunkterne. for
de i dag eksisterende motorvejsstraskninger
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— sadan at vi streeber efter at gi i gang
med de resterende dele, umiddelbart efter'at
forste etape er feerdiggjort. Jeg mener, det er
vabsentligt, at vi fastholder denne linje, at
get kommer i direkte forlengelse af hinan-
den. o : :

Endelig skal jeg udtrykke min gleede
over, at der er almindelig enighed om den
nye vejbro over Alssund, at den har vundet
tilslutning, og at vi nu kan komme i gang
med denne. 4 :

Det vil altsd blive en, skal vi sige lidt va-
rieret afstemning. Jeg forstir, at swrlig hr.
Glensgard vil veere 1 vanskeligheder. Han
bevegede sig bade til himlen og helvede og
mange andre steder hen, og jeg forstar, at
han vil stemme ud fra dette, at det gode,
han vil, det gor han ikke, og det onde, han
ikke vil, det gor han.

Henning Jensen (S): ‘

Det er jo almindelig kendt, at de enkelte
folketingsmedlemmers holdning til trafik-
sporgsmél mange gange — jeg understreger
mange gange — er praeget af, hvor de er
valgt. Fru Gerda Mollers indleg udger ingen

undtagelse efter min opfattelse. Fru Gerda -

Moller talte meget ensidigt om de fordele,
det ville veere med en Masnedeforbindelse,
og henviste til de udtalelser, der var kom-
met fra Vestbroens Venner og fra. Maribo
kommune. Jeg skal naturligvis ikke under-
kende disse udtalelser, de er indgéet i vo-
res overvejelser lige s& serigst som de andre
henvendelser, vi har faet.

Men jeg synes, det mi veere rimeligt at
henvise til de mange udtalelser, der er
kommet omkring Faroforbindelsen. Jeg vil
gerne henvise til, at representanter fra am-
terne i omradet og fra en rekke kommuner
meget, meget tydeligt har tilkendegivet, at
det er Farglinjen, som bar realiseres. -

Jeg vil ogsd godt henvise til — det har
méske ikke fru Gerda Mallers helt store in-
teresse, men méske andres — at fellesorga-
nisationerne bade i Nykeobing Falster og i
Stubbekebing helt klart har tilkendegivet
deres forstielse for Farglinjen. Feellesorga-
nisationen i Nykebing Falster reprasenterer
jo 6.000 arbejdere pa de mange arbejdsplad-
ser 1 omradet. Man har dreftet dette pro-
blem meget noje pd repreesentantskabsmo-

det og andre steder, og man er helt enig i at .
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anbefale, at det bor vere Farglinjen, der
realiseres, - : B
Jeg bor vel ogsd gere opmerksom. pa, at
amtsridet pd Lolland bortset fra frem-
skridtspartiets medlemmer gir ind for
Fareforbindelsen. : S
. Hr. Burgdorf pegede pa, at vi burde reali-
sere de 4 spor i Senderjylland, og henviste
til, at nu. havde man jo fundet de penge, der
skulle til, ved at spare andetsteds i lovfor-
slaget. Det lyder da meget fascinerende.
Men det harmonerer ikke rigtig med det,
det konservative folkeparti stir for rent
besparelsesmeessigt. Nar man nu . ved, at
samme parti har foreslaet, at man i finanslo-
ven for det finansar, der nu er startet, skulle
have sparet 5 mia kr., s& er det jo lidt sveert
at forstd, at fordi man nu er valgt i et omra-
de, hvor man efter hr. Burgdorfs opfattelse
angriber noget af trafikmiljoet, si skal disse
spareforanstaltninger tilsyneladende ikke
geelde lengere. '
Jeg vil gerne sige til hr. Bilgrav-Nielsen
og ogsa til hr. Lowzow, som begge folte, at
de 2 spor ville udgere en vis fare for trafik-
sikkerheden, at jeg mener ikke, der er frem-
kommet noget som helst i de svar, vi har
faet fra trafikministeren, der kunne antyde,
at trafiksikkerheden ikke var tilfredsstil-
lende i omradet, nir man tager trafiktethe-
den i betragtning. ’ v .
Bemarkningen om, at udenlandske trafi-
kanter, nar de kom til de 2 spor, skulle blive
temmelig trafikforvirrede, ma jeg afvise. 84
naive er disse trafikanter nu heller ikke efter
min- opfattelse. . :

Hovmand (V): : o
- Jeg skal ikke forleenge debatten mere, end
ngdvendigt er, men pa baggrund af de di-
rekte henvendelser, der har veret til mig,
faler jeg anledning til trods alt at komme
med et par ganske korte bemrkninger.
Jeg vil gerne sige, at' venstre naturligvis
gerne, hvis vi havde rid til det, ville kunne
gd ind for at fortsette med den heje stan-
dard og det haje serviceniveau pi en lang,
lang rekke omrader i vort samfund. Det
drejer sig om institutionsomradet, som V&
repreesentant var inde pé, det drejer sig om
en rekke andre omrider, ogsd her pa motor-
vejsomradet. Men vi lever altsd ikke leengere
i en tid, hvor vi har rad til at fortsette med
samme heje serviceniveau, samme hoje
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standardniveau, som vi har gjort det tldhge-
re. Det er den vaesenthgste baggrund, der er

for os'til at ga ind for princippet om denne

mindre standard pd motorvejsomridet.

Jeg kan da godt forsta, at lokalt valgte
sonderjyske folketlngsmedlemmer synes, ab
sporgsmalet om de 2 spor i Senderjylland i
den store sammenheweng er en lille ting. Men,

jeg Vil gerne gore opmaerksom pé, at hvisvi |

virkelig skal opna besparelser P4 statens
omrdde i det kommende &r, s4 kan det ikke
nytte noget, at vi ser pa de enkelte lokale
omrader isoleret; vi er ganske enkelt nedsa-
get til at se pa, hvilke besparelsesmuhghe-
der der pé laengere sigh er ved at g4 ind for
dette princip.

‘Hvis vi ser pa vores samlede motorvegs—
anleg, hvis vi ser pd-det, vi-mangler at f
feerdigbygget for at f4 etableret; et sammen-
hengende motorve]s~H i Danmark, j ja, sb er
vi oppe-pé et belab, der vel ligger pa om-
kring 6-8 mia kr. Kan vi reducere dette be-
lob bare med 15-20 pct., si kan enhver jo
forestille sig, hvilke. besparelsesmuhgheder
der er ved at gi i md for denne @ndrede stan-
dard. : S

Jeg v;l mdr’;zsmme, at‘man naturhgvis kan
fore mange argumenter i marken mod dette
princip, ndr man ser pa enkelte lokale omré-
der, men jeg har endnu ikke blandt de
mange indleg, der har veeret -om. dette
sporgsmal, medt nogen, der har- kunnet
dokumentere ud fra de beregninger, vi har
faet som svar pa de spergsmal; vi har stillet,
at der virkelig skulle veere en s& stor silcker-

hedsmeessig risiko, at der virkelig ikke skulle

vsere en olonomisk muhghed for at- opna.
besparelser.

Som jeg sagde det mdlednmgsws vi er
nodsaget, til at se pa disse standarder og
normer ud fra en helhedsbetragtnmg og ud
fra dette treeffe vores afgorelse.

Liad mig sluttehg sige, at jeg var glad for

ministerens bemeerkninger med hensyn til |
Teglvaerksvejen omkring . Kebenhavn. Jeg |
haber og tror pi, at man her finder en for- |

nuftig losning til gavn for de mennesker; der
skal bruge -denne vej, og ikke mindst til

‘gavn for de miljemessige forhold, som jeg -

tldhgere ‘gjorde opmaerksom pa omklmg
Folehaven.. -
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Glensgird (FP):

Der har veeret talt meget om bespar’elser,
og sidst var hr. Hovmand inde p4 lidt natio-
nalgkonomi, idet hr. Hovmand sagde noget
om,-at, venstre. ville egentlig gerne fortsastte
med det hoje serviceniveau pé en lang
rwkke felter 1 samfundet, men vi har ikke
lengere rad. Jeg skal bare -gore en enkelt
kort bemewikning dertil: vi har aldrig haft
r4d, vi har bare gjort det pa forventet efter-
bevﬂhng, og det slas-vi s& med i dag. Det var
bare en lille bemeerkning til hr. Hovimand,
der ligesom ville skyde skylden p4, at kon-
junkturerne svingede. Skylden ligger -hos
de mennesker, der har siddet. og vedtaget
det hojeé serviceniveau i forventninger, som
de altsa ikke senere har kunnet finde opf_yl-
delse for.

- Hr. Hovmand sagde ogsd — selv om vi er
enige med hensyn til motorvejene i Sender-
jylland — at han beklagede meget, at lokalt
valgte folketingsmeend havde set lokalpoli-
tisk pé det. Er der én, der har set lok‘alpoli-
tisk p& moget i denne vejlovgivning, sa er
det: hr. Hovmand omkring hans Farsforbin-

_delse. Det har i hvert fald varet, ren lokalpa-

triotisme, der har veeret i hr. Hovmands ar-
tikler rundt omkring. 84 skal i ikke lade
sédanne bemaerkmnger ligge..

Hr. Lowzow var inde pa, at vi maske ikke
havde rad, men vi var dog nedt til at fort-
seette med at bygge, nir vi forst var giet i
gang med de 4-sporede. Hvis det var sile-
des, at der var et behov, 84 skulle jeg gerne
stotte hr. Lowzow, men jeg vil vove den
pastand, at en motorvej som den, vi {. eks.
har liggende over Fyn.i dag; er alt for
stor. Skulle vi have lavet deni dag med de
gkonomiske midler, vi altsg har til radighed,

s& skulle vi ikke have bygget den; men vi

skal selviglgelig ikke begynde at grave den

| op igen. Nar vi nu engang har set; at vi er

gaet for vidt i vores servicekrav, ja si mé

vi ligesom @ndre dem. Jeg er da glad for .at

ministeren i- denne sag har vist sparevilje.
Jeg trot, det er forste gang, jeg har oplevet
ham i den situation, men vi mé habe, det
sker noget tiere.

“ Hr. Svend Erik Sgrensen var inde pa
sporgsmalet om sikkerheden ved de 2- og 4-
sporede motorveje, sikkerhedsforskellen.
Ulykkesrisikostatistikken teoretisk og malt i
andré lande viser, at.der reelt 1kke er-nogen
forskel.:
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Vi herte ogsé hr. Svend Erik Serensen.

sige noget om, at hvis vi ser pa kapitalver-
dien, s er der si lille en forskel. Den lille
forskel, der er, er til fordel for de 2-sporede.
Men det ma vi samtidig huske, at vi har
ogsd en fordel nu og her, fordi vi har en be-
sparelse. Det er jo ikke kun besparelsen pé
de 12 mill. kr., vi taler om, det er besparel-
sen pa projektet, der skal fortsmtte helt op
til Christiansfeld, og dér er viinde pa en helt
anden storrelsesorden.

~ Ministeren vil jeg gerne takke for, ab vi
fik bekraeftelse pa, at Teglveerksvej har be-
tydning, og ogsd for, at ministeren ville sorge
for at fore de forhandlinger, si vi fik den
gennemfort. Jeg forventer, at det sker sam-
tidig med, at staten er giet ind i projektet;
ogsamtidigmed, at staten har feerdighesluttet
det, forventer jeg at ministeren forer for-
handlinger, siledes at ogsié Kebenhavns
kommune fir denne teglvarkshavnsvej fer-
dig. Jeg vil godt here ministeren, om han vil
g4 ind i sddanne forhandlinger med Koben-
havns kommune. o

Jeg kan se, min tid er ved at vere udle-

bet, men jeg vil. egentlig godt here, om
ministeren vil love os, at vii den kommende
samling far hele proceduren omkring vejlov-
givningen taget op. Jeg mener, det er for-
kert, at vi hvert ar far en tilbagevendende
vejlovgivning. Politikerne bgr kun tage stil-
ling til serviceniveau og-den slags ting. Lad
os komme til at se p& nogle alternative vej-
planer, si vi kan legge nogle planer ud i
fremtiden, fremfor at vi skal slds her en
gang om aret. Vi ved reelt ikke, hvad der er
planer om ud i fremtiden. Vi ligger med en
vejplan 95, men den siger os ikke nok. Vi
ved ikke, hvad teknikerne har ment vi skal
bruge. vores gkonomiske ressourcer til i de
nawste ar. Vi star pd bar bund. Jeg vil godt
here, om ministeren ikke er enig i, at det er
en forkert procedure, vi anvender i forbin-
delse med hele denne vejlovgivning, og, hvis
ministeren er. det, om s& ministeren er klar
til at tage det op til dreftelse'i  dette ting,
saledes at vi far en efter min opfattelse mere
fornuftig - lovgivning ' pd vejomradet end
_denne stykvise, denne etapevise udbygning,
viharidag. . - _ .

Bilgrav-Nielsen (RV): =
Jeg oversa 1 forste omgang, at lovforsla-
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get jo ogsa indeholder en anden meget vig-
tig del end de dele, jeg fik novnt, nemlig
sporgsméalet .om . Alssundbroen. Der har jo
veeret fuldsteendig enighed om i udvalget, at
det var en af de ting, der skulle gennemfo-
res, men vi anser naturligvis dette projekt
for meget vigtigt. . o

Det har veret nevnt, navnlig af hr.
Hovmand, at lokalpolitiske hensyn -ikke
métte spille ind, nar man diskuterede den
slags ting, som vi her drofter. Jeg haber; hr.
Hovmand er opmsarksom pa, at jeg i hvert
fald ikke er valgt i det sonderjyske omride.
Men alligevel mener jeg, der her er tale om en
helt oplagt fejltagelse 1 lovforslaget, og jeg
gar ud fra, at de medlemmer, der er valgt i
omréadet, forst og fremmest vil veere med til
sammen med os andre ‘at sikre, at denne
fejltagelse bliver rettet. Jeg gar ud fra, at
det forholder sig sddan med partierne her 1
salen, at man kan stemme efter sin overbe-
visning, og det md jo betyde, at hr. Jens
Kristian Hansen fra socialdemokratiet, hr.
Erik Andersen fra socialdemokratiet og hr.
Dycke Hoff fra samme parti — som oven i:
kobet er i den swmrlige situation, at han er
medlem af det senderjyske amtsrid — kan
fa lov til at stemme efter deres overbevis-

“ning. I modsat fald vil jeg da gerne hore, om

hr. Dycke Hoff kunne fortelle herfra, hvad
der. ellers kunne veere &rsagen til, at han 1.
dag ma stemme imod det, han hjemme har
arbejdet for. Jeg. gar ogsa ud fra, at hr. Jo-
han Philipsen. fra venstre og hr. Peter Holst

fra venstre er forstiende over for-det -her:

problem. Ellers er det jo sveert for os andre,
som er valgt andre steder i landet, at for-
feegte det standpunkt. B

Jeg gar ud fra, at vi kan vende tilbage til
denne sag, dersom @ndringsforslaget ikke
bliver vedtaget. Jeg kan i hvert fald love, at,
det radikale venstre vil forfolge denne sag.
Jeg tror, at om ikke for, si nar vier ndetsa
langt i anlegsopgaven, at alt det grundleg-
gende arbejde er udfert, alle niveauer, som
skal vere ude af skeering, er etableret og
vejen har sin fulde bredde, men man kun
mangler at legge de sidste stenlag og asfalt-
laget, s4 er tidspunktet inde til, at vi far
dette projekt gjort ferdigt, som det bor ve-
Te. . S A ;
Men jeg er da enig i det synspunkt, at vi/
skal gkonomisere. Vi skal forsgge, om, ikke

- der er mulighed for at indskrenke forbruget:
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af offentlige midler pa forskellige omrader;
men her er det helt tydeligt, at en reduktion
pé nuverende tidspunkt vil betyde, at vi
skal betale mere senere: Der er jo ingen, der
vil anfeegte behovet for, at der p& denne
streekning skal veere, om ikke nu si senere,
en 4-sporet-motorvej. Det er en af de aller-
vigtigste strmkninger; mener jeg, her i lan-
det. .

Med disse ord skal jeg endnu en gang op-
fordre til, at man stemmer for dette oon-
dringsforslag, som betyder, at vejen bliver
4-sporet. : ot

Lowzow (KT): . :

Jeg skal ikke svare hr. Glensgdrd pé& sub-
stansen i, hvad han sagde, det har maske
ikke -den store interesse, men hr. Glensgird
gennemgar jo gerne pi ministeriel vis alle
ordforernes indleg og tager stilling til dem
og klassificerer-dem; han er méske i mini-
sterleere, men det er nu et af de steder, hvor
jeg tror vi ikke har rad til at eksperimente-
re. - o o
Der var ogs et indleg fra den socialde-
mokratiske ordferer til hr. Burgdorf, som
jeg har faet lov il at tage med her, idet det
var noget pa linje med dette, at fordi man
skal spare i samfundet, s& er enhver udgift,

fradse. Det er; hvad jeg mé kalde en meget
enkel indstilling at have. P4 den made ville
der jo ikke vmre nogen lovgivning, som
kunne gennemfores i folketinget. Det er som
bekendt en prioritering; uanset om man skal
spare. Jeg mener hermed at have besvaret
det sporgsmal. o :
At venstre siger, vi ikke har rad til netop
det vejstykke, det mi jeg acceptere, men
jeg vil sa fastsla, at venstre hermed altsd
har taget ansvaret for, at vi fir dette vej-
stykke i den standard — med den minimale

besparelse, der er tale om. Der er miske en

besparelse, men den er endda tvivlsom.
Nar man: taler om, at der ikke er :noget,
der taler for, at disse veje er farlige, si vil

jeg bede ordfereren for venstre og de ven--

strefolk, der overhovedet interesserer sig for
spergsmélet — det lader ikke til at veere sa
mange — om. at se den rapport, der er om,
hvad. der er sket i @strig. Det er jo virkelig
nogle tal, der tamller; de stammer fra en
straekning, som er gennemkert. -
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Til ministeren vil jeg gerne sige, at vi har
forskellig opfattelse af sagen, men jeg tror
ikke, ministeren overhovedet har forstiet
vores andres indstilling, nir der bliver sagt,
at vi gar ind for en 2-sporet vej ved Faro-
linjen i forste omgang og der ingen forskel er
pé disse to ting. Jeg har — forgmves altsi
—— provet at forklare ministeren, at vores
vurdering er, at der er en meget stor forskel.
For her laegger vi et 2-sporet stykke hoved-
vej ind i en bestéende motorvej, en, der er
bygget pa begge sider .af det. P4 Faro star-
ter vi. med en 6-sporet motorvej, trapper

| den ned til en 4-sporet motorvej og gar der-

efter ned pa en hovedvej. Det er en helt
anden situation. Det er en ganske alminde-
lig flaskehalsabning ind til en storby. Jeg

' md indremme, at her gor man, det af gkono-

miske grunde. A . :

.Vi ville kunne na uhyre meget, hvis man
generelt ville holde op med at sige, vi byg-
ger motorveje af denne form. Det er
ikke motorveje, det er hovedveje: Jeg gik

- méske lidt vidt, nar jeg sagde; det var op-

trappede cykelstier, men lad os si sige, det
er opklassificerede hovedveje; det er det
hgjeste, vi kan kalde det. Med de fordele,
der kan veere dér, all right, men de er deci-,
deret betydelig ringere end en virkelig

_motorvej.
der ikke passer et andet folketingsmedlem, at | '
Svend Erik Serensen (KrF):

Hr. Glensgird kom ind pd kapitalveer-
dien, og dertil vil jeg gerne sige, at vi har jo
faet nogle tal netop angdende kapitalveer-
dien i udvalget, og disse tal siger, at det dre-
jer sig om et minimalt belob, det er ,,pea-
nuts“ det her. Hvis vi gar ud fra kapitalveer-
dien pr. 1. oktober 1976 og bygger 4 spor
forrent-
ning, si drejer det sig om ca. 46 mill. kr.
Bygger vi 2 spor nu og 2 spor i perioden

. 1990-92, drejer det sig om 45,8 mill. kr.

Altsa en forskel, ganske vist til fordel for
den 2-sporede, men kun pa 0,2 mill. kr. Det
er og bliver en lille ting i den store sammen-
heeng. Derfor fatter jeg ikke, at man kan
fremfore okonomi i denne sammenhsng,
hvor det jo er helt andre ting, det drejer sig
om, ogsé om at bruge sin sunde fornuft, nar
det gewlder helheden og sikkerheden. ‘
Jeg vil appellere til alle herinde, som ogsa
de to foregiende talere har gjort, med hen-
syn. til denne afstemning om ndringsfor-
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slag: brug den sunde fornuft og tag ogsa
samvittigheden med i denne forbindelse!

Fuglsang (DKP): .

Jeg foler mig i den heldige situation; at
kun med meget ond, vilje kan jeg mistenkes
for at dyrke lokalpatriotisme 1 de sager her,
men for- gvrigt vil jeg da gerne tiligje, at
jeg bebrejder ikke de folk, som feler sig for-
pligtet til netop at varetage deres lokale
veelgeres interesser i sager som dem, vi drof-
ter. Noget andet er, 1 hvilket omfang vi
andre s& er nedt til at tage hensyn til dem,
men nok om det. ‘

Der tales her om landets fattigdom og
nodvendigheden af besparelser. Ja, det kan
maske godt siges, men efter min mening si
medferer det jo netop, at vi kommer til at
prioritere, hvad vi bruger pengene til, sidan
at vi ud fra et samfundsmseessigt hensyn
bruger dem s& fornuftigt som muligt. Der er
for gvrigt heller ingen, der forbyder os, nér
vi skal bevilge penge, at vi gor det ud fra et
vist fremsyn eller visioner, som man vistnok
plejer at sige herinde. Vi behandler jo i gje-
blikket en lang raekke forslag, hvori disse pa
den ene eller den anden made indgar som en
del. Men netop nar man ser det i et sterre
perspektiv, si er det, jeg mener, at pengene i
~ alle tilfselde vil blive bedre anvendt ved at

udbygge den senderjyske vej til 4-sporet
end ved f. eks. at lave den nye ogsd meget
omdiskuterede linje over Farg.

Vi diskuterer f. eks. i gjeblikket herinde
sporgsmalet om at bevare vores landbrugs-
jord. Det er mit synspunkt, at f. eks. land-
brugere dernede i den sydlige del af Dan-
mark er betenkelige ved at deekke mere af
deres jord med cement end hejest nedven-
digt. Vi taler om anvendelsen af vores Tes-
sourcer, og vi skal bl. a. senere pi dagen
diskutere besparelser eller brug af ressour-
cer. Ja men det er da givet, det koster flere
ressourcer med den lengere vej over Farg
‘end Masnedglinjen, og efter min mening er
Masnedslinjen ogsé pengemsmssigt billigere.
Hvis man skal bruge pengene mest fornuf-
tigt, sa skal man i dette spergsmal bruge
dem i Senderjylland og spare pi dem nede
ved Storstremmen.. - , :

Jes Schmidt (CD):
Det var.med stor undren, jeg horte hr.
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Hovmand fremseette beskyldninger mod os,
der er valgt nede i det senderjyske amt, for,
at vi varetog lokalpatriotiske serinteresser i
denne sag. Det ma jeg afvise, ligesom jeg
mi afvise en holdning, der gir ud pa, at vi
nede i landsdelen kan gé frem pé talerstolen
og ar efter ar sige, vi gnsker én fornuftigt
udbygget motorvej dernede, og s4 i folketin-
get tage en anden holdning og stemme an-
derledes. Jeg ved ikke, hvad man kan kalde
det, men det kan man i hvert fald ikke
kalde lokalpatriotisk. Det ligger nwmrmere
ved begrebet fariseeerne:

Det afgorende for vor holdning til denne
sag er et helhedssynspunkt over for landets
gkonomi. Vi mener, at den 4-sporede losning
over 2-3 eller 4 ar bliver vesentlig billigere
end den kastrerede ordning, man nu laver,
og vi mener, at besparelser ligger i hele sam-
fundets interesse. Hertil kommer det andet
moment, den europemiske tilslutning; vi be-
hover denne tilslutning. - -

Men jeg skal lade vere med at komme
videre ind pa det lette overdrev. P4 ministe-
ren, vor udmerkede trafikminister, vor
meget veltalende minister ogsa, forstod jeg,
hvis jeg leeste rigtigt mellem linjerne, at han
har, jeg ved ikke om det er i tankerne eller i
skuffen, planer om en hurtigere bygning
af forbindelsen mellem Skovby og Christi-
ansfeld, s at vi ikke skal vente til 4r 2000
og Gud ved hvad. Jeg vil gerne here, om
ministeren er rede til at bekr®fte, at jeg har
leest rigtigt mellem linjerne af hans tale;

Kurt Hansen (VS): B :
M3 jeg meget kort sige i forbindelse med
de sendringsforslag, der er stillet til dette
forslag - jeg fik det ikke med i forste om-
gang — at VS vil stemme imod det forste
@ndringsforslag, der ligger. I forbindelse
med det @ndringsforslag, der ligger omkring
Fars og Masneds, er forholdet det, at vi
ikke mindst lokalt har veaeret med til at
fremhseve den skandale, det ville veere i for-
bindelse med Farglinjen, og det er klart, at
Masneds er et mindre projekt, det koster
fzerre penge, men i den situation, som vi star
i, ser VS ikke, at det er vores opgave at
veelge imellem to onder. Vi gnsker ikke, den
linjeforing bliver realiseret overhovedet, sa
om dette sendringsforslag vil vi undlade at
stemme. e . o
Aindringsforslag nr. 9 kan vi stemme for,
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dog uden at vi pa nogen méade kan tilslutte
os de bemwrkninger,” der ledsager dette
endringsforslag. - . ’ :

Dohrmann (FP): ‘

" Hr. Henning Jensen var inde pa, at med-
lemmerne i denne sag stemte efter; hvor de
var valgt. Det er nok delvis rigtigt, men
hvis hr.. Henning Jensen dermed antyder, at
det er ud fra lokalpolitiske interesser, s& er
det forkert. Grunden er nok mere, at lokal-
politikerne har et meget storre kenskab til,
hvilke behov der er i det pageldende omrs-
de. Man kan godt gé s& vidt at sige, at de,
der maske aldrig har veret uden for sten-
broen i Kebenhavn, ikke har ret meget
kendskab til de forhold dernede — for at
sige det helt klart. Derfor forventer jeg da
ogsé, at hr. Dycke Hoff; hr. Erik Andersen,
. hr. Jens Kristian Hansen og hr. Johan Phi-

lipsen stemmer for @ndringsforslag nr. 1 ud- |
fra det kendskab, de hartil de forhold derne- |

de. . :

Der var en enkelt, der takkede ministe- :

ren, fordi han. ved denne lejlighed wville
spare — tilsyneladende spare. I gar behand-
lede vi nogle lovforslag om teater, musik
o.lign., hvor der udmerket kunne have
veeret sparet en masse penge, men da stod
ministeren helt ovre i den anden groft. In-

spares. Derfor vil jeg gerne foresld, at mini-
steren pa de overfledige broer, som nu
kommer til at rekke ud i landskabet, han-
ger et billede op af sig selv; s& far vi andre
da i hvert fald ikke ansvaret for den tabe-
lige afgorelse, som her er truffet. .

Jens Kristian Hansen (S): = :
Jeg kan meddele hr. Dohrmann og andre,

at jeg gar ind for det af ministeren frem-

satte forslag om den 2-sporede motorvej.

freds med de resultater, der er opnéet ved
dette forslag; jeg stemmer sammen med min
gruppe for den; 2-sporede. motorvej, -og det
gor jeg af fuld overbevisning. - -

Ministeren for - offentlige arbejder
" Matthiasen): T

Man kan maske undre sig lidt over, at der
er nogle, der bliver lettere krenket over, at
der bliver sagt om dem, at de varetager lo-

(Niels
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"1 kale interesser. Det er dog egentlig en legal

ret, det er dog bl. a. derfor; at de er valgt af
folk i bestemte kredse. R

Jeg skal ikke forlenge diskussionen i gv-
righ, men der blev stillet et par ganske en-
kelte spergsmél til' mig fra hr.”Glensgard
forst og fremmest. Jeg skal gerne bekrafte,
at jeg vil optage forhandlinger med Kgben-
havis kommune og viderefore dem, bl. a.
ogsé om Teglveerksvej, sidan at det passes

ind i det samlede billede. Kobenhavns

kommune mé naturligvis passe det ind i sit
budget, ogsé i de kommende &r.

- Hele proceduren er da en ting, vi kan tage
op i et samrad i udvalget om offentlige ar-
bejder. Vi kommer ikke til at st& pa helt bar
bund. Der kommer den nyvurdering af,
hvordan vejplanerne skal veere i fremtiden
— den kommer her i lobet af sommeren, for-
hibentlig — og vi kan tage op pa det
grundlag, hvordan man skal behandle lo-
vene i fremtiden. o

"Hr. Jes Schmidt var inde pd, hvad jeg
havde i tankerne, og hvad der stod at lwmse
mellem linjerne. Jeg vil blot sige det pa den
made, at det, der mi vere konsekvensen,

- mi selvfolgelig veere; at nar man nir Skov-
" by, s ma linjen ogsé fortsettes videre i den

nweste etape sa hurtigt som muligt. Det ér

' bl. a. noget, jeg synes ville veere rimeligt i
 forhold til den Europavej, vi taler om.

den for kulturomradet skal der altsi ikke | - : .
- (Kort bemarkning):

Glensgird (FP): '
Ministeren var enig i, at det ville veere en

 fordel at fa bygget Teglvierksvej samtidig,
' men ministeren. sagde ogsd, at det skulle

naturligvis passes ind i Kegbenhavns kom-
munes planlegning. Jeg vil gerne sporge
ministeren, om ministeren agter under de

- forhandlinger, som. jeg forstir han gnsker at

viderefore med Keobenhavns kommune; at

forteelle, at vi ikke far den 100 procents
Jeg har hele tiden udtalt, at jeg er gods til- |

udnyttelse af dette motorvejsprojekt, for vi

- far denne vej fort ind til Kebenhavns cen-

trum. Det kan jo ikke veere en forudswt-
ning, for vi kan ikke palegge Kobenhavns

" kommune at gore det, men jeg hiber altsi,
| at ministeren virkelig far forklaret Keben-

havns kommune, at vi méaske kun far ud-
nyttet dette projekt, vi i-dag ofrer en halv

- milliard kroner pa, 60-70 pet., hvis vi ikke

far denne vej indfert. Derfor er det meget

. vigtigt, dt ministeren under de forhandlin-
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ger med Kpbenhavns kommune far slaet
fast, at Kobenhavns kommune simpelt hen
nedvendigvis mé investere disse kroner for
at fa det gjort klart. Jeg har ikke villet lave
nogle specielle bemeerkninger om det, hvor
jeg ligesom ville stille det som et krav, fordi
det som sagt er vanskeligt at gore det, men
jeg vil godt have ministerens bekreeftelse pa,
at han ogsa er enig i, at vi ikke fir en 100
pet.s udnyttelse af denne motorvej, fer
Kobenhavns kommune har foretaget sin
investering.

Ministeren for offentlige arbejder (Nzels

Matthiasen): '

Jeg tror faktisk ikke, jeg beheover at un-
derstrege det yderligere over for Keben-
havns kommune. Det er jo en enkel og ind-
lysende klar ting, at hvis man skal gere
noget ud af det, klare disse problemer, sa
skal man gi videre ogsd pd Kebenhavns-
siden. Det er i hvert fald inde 1 billedet. Det,
jeg talte om, er ikke, at det skal indpassesi
planleegningen, men at det skal kunne ind-
passes i budgetterne i Kebenhavns kommu-
ne.

Hermed sluttede forhandlingen.

ZEndringsforslag nr. 1
forkastedes med 74 stemmer mod 63.

Aindringsforslag nr. 2
forkastedes med 89 stemmer mod 50; 6 med-
lemmer stemte hverken for eller imod.

Forste neestformand (Grete Hawkkerup):
Efter anmodning skal jeg lade foretage
delt afstemning over § 1.

§ 1, indledningen, nr. 1 og nr. 2,
vedtoges med 123 stemmer mod 18; 2 med-
lemmer stemte hverken for eller imod.

§1, nr. 3,
vedtoges med 132 stemmer mod 9; 1 medlem
stemte hverken for eller imod.

§ 1, nr. 4,

vedtoges med 95 stemmer mod 41; 8 med-
lemmer stemte hverken, for eller imod.
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21/, 76: 2. beh. af f. t. 1. om visse hovedlandevejsstrakninger.
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- §1
i sin helhed var herefter vedtaget.

59
vedtoges med 142 stemmer mod 3.

Zndringsforslag nr. 3-6 betragtedes som
forkastet efter forkastelsen af sendringsfor-
slag nr. 2.

§3

vedtoges uden afstemning.

ZEndringsforslag nr. 7 og 8 betragtedes
som.
forkastet efter forkastelsen af endringsforslag
nr. 2.

§ 4, endringsforslag nr. 9 om en ny affat-
telse af § 5 og § 5 1 den wmndrede affattelse
vedtoges uden afstemning.

Lovforslagets overgang til tredje behandling
vedtoges uden afstemning.

Forste neestformand (Grete Hokkerup):
Lovforslaget gir nu til fornyet behand-
ling i udvalget.
Jeg skal her udsatte medet. Det genop-
tages kl. 14.00.

Medet hevet k1. 13.01.

Mgdet genoptaget kl. 14.00.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

Forhandling om handelsministerens redego-
;eglse af 13. maj 1976 om Dansk energipolitik

76.

(Redegorelse nr. VI. Redegerelsen givet
skriftligt 13/5 76 og optaget i tilleg B).

Forste neostiormand (Grete Hokkerup):

Taletiden er som fastsat i forretningsorde-
nen 15 minutter for ordferere og 5 minutter
for andre medlemmer.

Erik Holst (8):
Siden energikrisen i 1973 har handelsmi-
nisteren afleveret 3 fyldige redegorelser til



