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Ministeren for offentlige arbejder (Kjeld Ole-
sen): :

Dette har veret en forkortet udgave af den
fgrstebehandling, der fandt sted forud for val-
get, og derfor kan jeg ggre mine bemerkninger
til nogle meget fa.

Jeg vil sige tak for den meget positive mod-
tagelse af forslaget. Den socialdemokratiske
ordfgrers ros til ministeren vil jeg meget gerne
lade ga videre til min forgenger, der nu sidder
i et andet embede. Lad mig s3 i gvrigt fgje til,
at bemarkningerne rejst af venstres ordfgrer,
hr. Ivar Hansen, vedrgrende takstfastsettelsen
gér jeg ud fra er noget, man vil drgfte i ud-
valget.

Endelig vil jeg blot til hr. Alfred Hansen fra
retsforbundet vedrgrende bemerkningen om
nedleggelse af stationer pd strzkningen Ny-
borg—Odense sige, at hr. Alfred Hansen vil
finde ud af, efterhdnden som han kommer ind
i de barske vilkar, som dette ting m3 arbejde
under, nar det drejer sig om gkonomien, at
man ikke bade kan forlange besparelser og tro,
at man bare kan udvide. Der er konsekvenser i
de beslutninger, der bliver truffet, ikke mindst
i dette ting.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Den fg. formand (Karlskov Jensen):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til ud-
valget om offentlige arbejder. Hvis ingen ggr
indsigelse mod dette forslag, betragter jeg det
som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den naste sag pd dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til lov om en-
dring af lov om luftfart.

(Lovforslag nr. L 66. Fremsat 10/3 77).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Normann Andersen (S):

Lovforslaget er en genfremsettelse fra sidste
samling, og da var forslaget s ner ferdigbe-
handlet, at man netop skulle til at afgive be-
tenkning. Jeg vil derfor mene, forslaget kan fa
en hurtig behandling uden meget udvalgsar-
bejde.

For en ordens skyld kan jeg da lige n®vne
forslagets to hovedpunkter.
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For det fgrste indeholder det en anmeldel-
sespligt til ministeren for offentlige arbejder
vedrgrende etablering af flypladser, s& man
derigennem kan sikre sig, at alle vilkdr, der
findes pakravede af hensyn til luftfartens sik-
kerhed, er overholdt.

For det andet indeholder det et forslag til en
forhgjelse af ansvarsgraensen for skader pa fly-
passagerer, dog kun hvor det drejer sig om be-

“fordring udfgrt af et dansk lufttrafikforeta-

gende. Den nugeldende ansvarsgraense, der
sidst blev fastsat i 1969, er pad 125.000 kr.
Denne greense gnskes nu fastsat til 375.000 kr.,
hvilket passer bedre efter nutidens gkonomiske
forhold.

Jeg kan herefter anbefale lovforslaget til
vedtagelse.

Glensgard (FP):

Jeg haber ikke, at den nuvarende trafikmini-
ster er lige sd stejl som den foregiende. Det
kunne bl. a. medfgre, at danskere, som benyt-
ter sig af de luftfartsselskaber, som dette lov-
forslag omhandler, ikke fir den erstatning,
som der er et politisk flertal her i folketinget
for at heve. Den foregiende trafikminister har
sammenkoblet det med spgrgsmalet om kontrol
med de mindre lufthavne, og det ser jeg at den
nuverende ogsd ggr. Det er en kedelig udvik-
ling, der er sket i trafikministeriet. Jeg havde
habet, at den nye trafikminister ville have taget
anderledes pa den slags sager.

Jeg héber, at vi kan fi det politiske flertal
igennem, som er markeret i en beretning fra
udvalget, saledes at vi kan fa erstatningerne til
de civile luftfartsselskabers omkomne hzvet.
Derefter héber jeg selvfglgelig, at vi far mini-
sterens fgrste del af lovforslaget kulet ned,
hvor det hgrer hjemme. Der er ingen grund til
at lave lovgivning. Vi har hidtil klaret det ad-
ministrativt, og det kan ogsa ske fremover.

Jeg skal tilsige en velvillig udvalgsbehand-
ling af anden del. Fgrste del haber jeg pa at vi
far forkastet ved et @ndringsforslag ved anden
behandling.

Ivar Hansen (V):
Ogsd hvad dette lovforslag angir, kan jeg
tilsige en hurtig og velvillig behandling fra ven-

stres side i lighed med, hvad jeg sagde ved den

foregiende fgrstebehandling. Som lovforslaget
foreligger nu, er det pa de vasentligste punkter
en imgdekommelse af de synspunkter, vi fra
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[ivar Hansen.]
venstres side fgrte frem i folketingets trafik-
udvalg.

Vi var i virkeligheden meget langt fremme

- med lovforslagets behandling, inden folketings-

valget blev udskrevet, og vi er fra venstres side
indstillet pa, at vi meget hurtigt kan skrive be-
tenkning i denne sag, siledes at dette lovfor-
slag kan ekspederes.

Lowzow (KF):

Jeg skal blot henvise til den tidligere fgrste-
behandling. Vi har ikke endret stilling til
sagen og mener, at lovforslaget er si afklaret,
at vi ikke har yderligere spprgsmal og stadig
har vores positive indstilling.

Langsted (CD):

Jeg vil fremhave to ting: Der sker en ngd-
vendig justering af forsikringsgrensen, hvad
der har varet pa sin plads gennem lang tid, og
endelig er der spgrgsmélet om anlzg af de pri-
vate flyvepladser, hvor der jo let kan komme
karambolage med de offentlige pladser og
andet, da vi ikke kan have for mange private
pladser liggende over hele landet.

Vi gar positivt ind i udvalgsarbejdet.

Ole Henriksen (SF): :
Det foreliggende lovforslag vil vi nok
komme med en del bemarkninger til fra socia-
listisk folkepartis side, nar vi kommer ind i ud-
valgsarbejdet. '

Vi har en del bekymringer om den meget
frie adgang til at anlegge lufthavne. Der er
godt nok kommet en anmeldelsespligt ind, men
problemet er jo, at man vel ikke sddan kan
ggre almindelige plgjemarker til private luft-
havne ved blot at opfylde de minimale krav og
s& maske ellers ikke have den forngdne sikker-

- hedsfaktor inde i billedet.

Vi mener ogsé, at det ikke kan veere nok, at
det er ministeriet og luftfartsmyndighederne,
som skal have kontrollen over de private luft-
havne. Vi mener ogsd, at amterne ma med ind
i billedet, saledes at man har lidt styr pd, hvad
der er af lufthavne inden for de enkelte amter
og vi ikke kommer til at placere disse luft-
havne efter et helt tilfeldigt princip.

Fuglsang (DKP):

Det er unzgtelig et forslag, som der kan
siges uméadelig meget om, og det gzider selv-
fglgelig ikke mindst det afsnit, der handler om
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de private lufthavne. Men jeg skal ved denne
lejlighed ngjes med at gentage vores overvej-
ende positive stilling til begge dele af dette for-
slag.

Bolvig (RV):

Jeg skal pa det radikale venstres vegne til-
81ge en positiv udvalgsbehandling Jeg tror
ogsd, det er rigtigt, at vi ser pd det eventuelle
jordforbrug. Man kan altsd vaere sikker pd, at
vi vil se positivt pa det.

Inge Krogh (KrF):

Jeg skal henholde mig til, hvad der ved for-
ste behandling i sidste samling blev sagt af
vores ordfgrer, og jeg skal tilsige kristeligt fol-
kepartis velvillige medvirken ved udvalgsarbej-

- det.

Alfred Hansen (DR):

Ved anleggelse af mindre, private flyveplad-
ser bgr der naturligvis tages hensyn til diverse
krav om miljg og sikkerhed. Det méa vere det
vaesentligste. Men det kan ikke vaere rigtigt, at
man skal forsgge at begrense privates mullg~
heder for at etablere sig.

Regeringen har desveerre i andre spgrgsmél
givet udtryk for en tendens til at centralisere
fremfor at decentralisere. Vi tror i retsforbun-
det ikke pa det effektive i det, og vi tror hel-
ler ikke p4, at det bliver billigere og mere men- .
neskeligt tilfredsstillende. Vi kunne godt gnske
os en debat i folketinget om hele trafikproble-
matikken, hvordan Danmark skal indrettes
trafikmaessigt, for vi tror p4, at der bliver behov
for mange sma lufthavne, si at man kan spa-
re benzin ved kgrsel til de nuvaerende lufthavne.
En ansvarlig regering ma ogsa vare interesseret
i at begrense disse transportudgifter. Det vil
vzre en fordel med mange smé lufthavne, s
man hurtigt, billigt, effektivt og nemt kan kom-
me til de stgrre lufthavne, f. eks. Tirstrup, Bil-
lund og naturligvis Kastrup.

Det er de intentioner, som retsforbundet ta-
ger sit udgangspunkt i, ndr vi skal tale om tra-
fikproblemer og specielt om lufthavne. Jeg ha-
ber, at man i regeringen og i udvalget vil tage
hensyn til disse synspunkter ved den videre be- '
handling, hvor vi jo fortsat ikke er represen-
teret.

Ministeren for offentlige arbejder (Kjeld Ole-
sen):
Det er jo tredje gang, man fgrstebehandler
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[Ministeren for offentlige arbejder.]
om ikke ngjagtig det samme forslag, s& dog den
samme problemstilling, og jeg vil vere i stand
til, som det skete ved sidste f@rstebehandling,
at sige tak for en langt overvejende positiv ind-
stilling fra de forskellige ordfgrere. Jeg forstar,
at udvalgsarbejdet har betydet, at man er kom-
met igennem det meste af stoffet.

Jeg vil til hr. Ole Henriksen sige, at forslaget,
som det foreligger, jo ikke betyder, at man
uden at bekymre sig om trafiksikkerhed osv.
bare kan anlegge pladser. Man ma underordne
sig de miljgbestemmelser og andre bestemmel-
ser, der gelder, ligesom anmeldelsespligten til
luftfartsdirektoratet netop betyder, at anlegges
der en privat flyveplads pa en sddan made, at
landingsretninger og andre ting betyder en fare
for sikkerheden i luften, ja, s& kan man for-
byde opfgrelsen af en sidan bane eller kraeve
ngdvendige @ndringer.

Tak for en positiv modtagelse.

Glensgird (FP):

Fgrst vil jeg gerne spgrge ministeren i anled-
ning af det, ministeren nzvnte med hensyn til
sikkerheden, om man ikke under den nugeal-
dende lovgivning kunne forbyde et sidant an-
leg.

Dernzast vil jeg gerne til centrum-demokra-
ternes repreesentant, hr. Langsted, sige, at cen-
trum-demokraternes stilling undrer mig en lille
smule. Jeg beklager, hvis jeg har misopfattet
det, men jeg opfattede hr. Langsteds indlaeg
sdledes, at centrum-demokraterne mente, at
man var ngdt til at begrense antallet af pri-
vate lufthavne. Det er i hvert tilfzlde en zn-
dring i forhold til centrum-demokraternes hold-
ning sidste gang. Det m& vi selviglgelig accep-
tere. Hvis jeg har misforstaet hr. Langsted, si
beklager jeg det dybt.

Langsted (CD):

Jeg tror nok, at hr, Glensgérd har misforstiet
mit indleeg. Min generelle mening var, at man
kunne ikke have den ene private lufthavn lig-
gende efter den anden, rent ud sagt af hensyn
til trafiksikkerheden. Det var det, der var bag-
grunden for mine bemerkninger.

(Kort bemearkning).
Glensgird (FP):

Nu ndede ministeren ikke at svare, men jeg
kan s& svare for ministeren. Det er muligt at
forhindre det, som hr. Langsted navner, under
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den nugezldende lovgivning. Derfor er denne
lovgivning bare en ekstra ting, som skal til for
at centralisere beslutningsprocessen. Den be-
kymring, hr. Langsted gav udtryk for, kan vi
altsd klare under den nugeldende lovgivning.

Ministeren for offentlige arbejder (Kjeld Ole-
sen):

Ved gennemlesning af referatet i Folketings-
tidende af den tidligere debat har jeg nok iagt-
taget, at hr. Glensgard som den eneste ordfgrer
harcelerede over, at man tydeliggjorde § 59 i
luftfartsloven. Jeg er enig i de udtalelser, som
venstres ordfgrer, hr. Ivar Hansen, kom med,
nemlig at det er pa sin plads med en sidan pree-
cisering af § 59.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Den fg. formand (Kariskov Jensen):

Jeg foresldr, at lovforslaget henvises til ud-
valget om offentlige arbejder. Hvis ingen ggr
indsigelse mod dette forslag, betragter jeg det
som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den naste sag pa dagsordenen var:

Fgrste behandling af forslag til lov om den
lokale og regionale kollektive personbefordring
uden for hovedstadsomridet.

(Lovforslag nr. L 67. Fremsat 10/3 77).

Den fg. formand (Karlskov Jensen):

Sammen med denne sag foretages de under
punkterne 6 og 7 pa dagsordenen opfgrte sa-
ger, nemlig: ‘

Fgrste behandling af forslag til lov om bus-
korsel. )

(Lovforslag nr. L 68. Fremsat 10/3 77).

Fgrste behandling af forslag til lov om hyre-
korsel.
(Lovforslag nr. L 69. Fremsat 10/3 77).

Lovforslagene sattes til forhandling.

Lerke (S):

Forslagene var til en grundig fg@rstebehand-
ling her i tinget den 23. marts 1976. Forsla-
gene blev genfremsat og blev ved en ny fgr-
stebehandling den 3. november 1976 yderligere
uddybet og sendt i udvalg, hvor man niede



