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Lovforslag nr. L 72. Fremsat den 5. december 1979 af industriministeren

Forslag

til

Lov orh skibes sikkerhed m.v.

Kapitel 1
Lovens omrdde

§ 1. Loven omfatter danske skibe, bortset
fra krigsskibe og troppetransportskibe.

Stk. 2. Industriniinisteren kan fastsatte
regler om, at loven og de i medfer af denne
udstedte forskrifter helt eller delvis skal brin-
ges til anvendelse pa udenlandske skibe i
dansk havn eller pa dansk seterritorium.

Kapitel 2
Bygnings-, udstyrs- og arbejdsforskrifter m.yv.

§ 2. Ethvert skib skal vaere bygget og ud-
styret saledes, at menneskeliv pad seen er sik-
ret fuldt betryggende, og saledes at det er
egnet til det formal, det til enhver tid er be-
stemt for. Der skal tillige tages mest muligt
hensyn til beskyttelse af havet mod forure-
ning. o '

Stk. 2. Skibet skal vere forsynet med navi-
geringsmidler, maskinanlag, radioanleg, red-
ningsmateriel, legemidler samt brandsik-
rings- og brandslukningsmidler i et sddant
omfang, at de ombordverende, skibet og
ladningen er sikret bedst muligt.

Stk. 3. Skibets arbejdssteder og opholds-
rum m.v. skal vaere indrettet siledes, at der
tages mest muligt hensyn til sikkerheden og
sundhedstilstanden om bord, de ombordva-
rendes velbefindende og deres beskyttelse
mod stej og andre skadelige pavirkninger.

Stk. 4. Skibet skal veere forsynet med kon-
struktionsmaessige og tekniske indretninger
til beskyttelse af havet mod forurening.

Stk. 5. Industriministeren fastsaetter neer-
mere regler om skibes bygning og udstyr

m.v. For skibe under 20 BRT kan der fast-
settes lempeligere regler, der helt eller delvis
fraviger bestemmelserne i stk. 2-4.

§ 3. Industriministeren fastsetter nermere
regler om de krav, der skal stilles til skibes
stabilitet, og om lastelinjer og dybgangsmer-
ker.

§ 4. Industriministeren fastsatter regler
om, hvilke love, forskrifter, certifikater og

. skibsbager, herundgr tilsynsbeger, der skal

vare om bord, og om begernes autorisation,
indretning og forelse samt om hvilke opslag,
der skal vare anbragt om bord.

§ 5. Til beskyttelse af personer, som er
beskaftiget ved arbejde om bord, og som
ikke omfattes af lov om arbejdsmilje, fast-
setter industriministeren regler om de ved
sddant arbejde benyttede hjelpemidler og
materialer, om disses indretning og meerk-
ning, anvendelse, vedligeholdelse og pasning,
og om sikkerhedsarbejdet samt de sikker-
heds- og sundhedsmessige forhold, hvorun-
der arbejdet om bord skal udferes.

§ 6. Industriministeren fastsetter regler
om brand- og redningstjenesten om bord og
om eftersyn, godkendelse og prove af materi-
el, hvoraf skibes og menneskelivs sikkerhed
afhanger.

§ 7. Industriministeren kan efter forhand-

ling med miljeministeren fastsette regler om

1) markning, lastning, transport og losning
af farligt gods,
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2) lastning, transport og-losning af anden
ladning, der krzver sarlige foranstalt-
ninger af hensyn til skibets og menne-
skelivs sikkerhed og beskyttelse af havet
mod forurening.

Stk. 2. Industriministeren kan endvidere
fastsaette regler om transport af levende dyr.

§ 8. Industriministeren kan for skibe, hvis
kal er lagt eller som er pa tilsvarende kon-
struktionsstadium péa det tidspunkt, hvor nye
regler treder i kraft, fastsztte, at de nye reg-
ler ikke eller ikke i fuldt omfang skal finde
anvendelse. Der skal herved tages rimeligt
hensyn til beskyttelse af havet mod forure-
ning, sikkerheds- og sundhedsmassige for-
hold samt skibets art og anvendelse.

Kapitel 3
Statens Skibstilsyn

§ 9. Industriministeren er everste admini-
strative myndighed i spergsmal vedrerende
denne lov, jfr. dog § 18, stk. 4.

§ 10. Statens Skibstilsyn ledes af en direk=
tor.

§ 11. Statens Skibstilsyn har til opgave at

1) pase, at loven og de i medfor heraf fast-
satte regler, pabud og forbud overholdes,

2) godkende skibets anvendelse, herunder
det tilladte fartsomrade og passagerantal,
og i forbindelse hermed udstede de for-
nedne certifikater og anden dokumenta-
tion efter regler fastsat af industrimini-
steren,

3) holde sig orienteret om den tekniske og

"~ sociale udvikling inden for omréader, der
vedrerer skibstilsynets virksomhed, samt
medvirke til sikkerheds- og sundheds-
massige forbedringer af skibe og deres
udstyr.

Stk. 2. Industriministeren kan bemyndige
direktoren for Statens Skibstilsyn til at fast-
sette tekniske forskrifter i henhold til loven.
Disse forskrifter kundgeres i »Skibstilsynets
Meddelelser«.

§ 12. Statens Skibstilsyn foretager folgen-
de syn:
1) fuldstendigt syn af hele skibet (hoved-
syn),
2) delvist eftersyn af skibet (kontrolsyn),

3) undersogelse og opmadling til ansattelse
af lastelinjer samt kontrol af forhold i
forbindelse med fribord (fribordssyn).

Stk. 2. Industriministeren fastsatter regler
for, hvornér og efter hvilke retningslinier et
skib skal synes, og om rederens og skibsfore-
rens pligter i forbindelse hermed.

§ 13. Statens Skibstilsyns medarbejdere
har i forbindelse med varetagelse af deres
hverv adgang til uden retskendelse at gd om
bord i ethvert skib, der er omfattet af loven.
Det geelder ogsé skibe under bygning.

Stk. 2. Skibstilsynets medarbejdere skal
ved udforelsen af hvervet drage omsorg for,
at skibet ikke unedigt opholdes, eller arbej-
det om bord unedigt vanskeliggores.

Stk. 3. Skibstilsynets medarbejdere skal pé
forlangende forevise legitimation.

Stk. 4. Det péahviler skibets reder, forer og
maskinchef sdvel som enhver, der handler pa
deres vegne, at yde skibstilsynet al forneden
bistand ved dets undersegelser og give en-
hver oplysning i forbindelse hermied.

§ 14. Politi, toldvaesen, arbejdstilsyn og
havnemyndighed, som far kendskab til for-
hold, der strider mod denne lov eller regler
fastsat i medfer af loven, skal i henhold til
instruks udarbejdet af vedkommende myn-
dighed underrette Statens Skibstilsyn herom.

Stk. 2. Industriministeren kan i evrigt efter
forhandling med den pageldende minister
fastsaette regler om skibstilsynets samarbejde
med andre offentlige myndigheder.

Stk. 3. En l@ge, der konstaterer eller far
mistanke om, at en person har veret udsat
for skadelige pavirkninger i forbindelse med
sit arbejde om bord pa et skib, skal underret-
te arbejdstilsynet. Industriministeren kan ef-
ter forhandling med arbejdsministeren, in-
denrigsministeren og socialministeren fast-
sette nermere regler herom.

Stk. 4. Industriministeren kan fastsatte
regler om pligt til anmeldelse af arbejdsulyk-
ker, forgiftningstilfzlde, erhvervssygdomme
og andre forhold af sikkerheds- og sundheds-
messig betydning.

§ 15. Statens Skibstilsyn kan pabyde, at
forhold, der strider mod loven eller regler
eller afgorelser i medfer af loven, skal brin-

ges i orden straks eller inden en fTist.
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§ 16. Er det som folge af fejl eller mang-
ler ved skrog, maskineri, sikkerhedsudstyr,
placering af ballast og ladning, bemanding
* eller af andre grunde forbundet med fare for
ombordverendes sikkerhed eller sundhed at
lade skibet ga til sos eller fortsatte sejladsen,
kan skibet tilbageholdes, medmindre fejlen
eller manglen omgéende udbedres.
 Stk. 2. Et skib kan endvidere tilbagehol-
des, séfremt rederen, foreren eller den, der
handler pa deres vegne, lagger skibstilsynet
hindringer i vejen for en forsvarlig udevelse
af dets pligter. '

Stk. 3. Beslutningen om skibets tilbagehol-
delse skal snarest muligt meddeles foreren
eller rederen skriftligt eller telegrafisk med
oplysning om grunden til tilbageholdelsen og
om de vilkdr, hvorunder frigivelse kan finde
sted.

Stk. 4. Endvidere skal -tilbageholdelsen,
hvis skibet bliver indklareret, anmeldes til
det stedlige toldvasen og om fornedent til
politi eller havnemyndighed. Der skal treffes
de fornedne forholdsregler til at hindre ski-
bets afgang. I udlandet skal tilbageholdelsen
anmeldes til den stedlige danske representa-
tion, der s& vidt muligt foranlediger, at der
treffes de fornedne forholdsregler til at hin-
dre skibets afgang.

§ 17. Kun de medarbejdere under Statens
Skibstilsyn, som er bemyndiget dertil, kan
tilbageholde skibe, jfr. § 16, stk. 1 og 2.

Stk. 2. Havnefogder (havnemestre) kan
dog pa tilsvarende méde af skibstilsynet be-
myndiges til forelebigt at tilbageholde et
‘'skib.

§ 18. Industriministeren nedsatter et tilba-
geholdelsesnavn, der bestir af en formand,
der skal opfylde de almindelige betingelser
for udnavnelse til dommer, samt af 4 andre
medlemmer med teknisk eller nautisk sag-
kundskab. For hvert af medlemmerne kan
udpeges stedfortredere.

Stk. 2. Industriministeren fastsetter nav-
nets forretningsorden.

Stk. 3. Skibstilsynets beslutning om tilba-
geholdelse af et skib efter denne lov kan af
vedkommende rederi indbringes for tilbage-
holdelsesnevnet. ,

Stk. 4. Tilbageholdelsesnavnets afgorelser
kan ikke indbringes for anden administrativ
myndighed.

§ 19. Industriministeren kan bemyndige
klassifikationsselskaber eller andre institutio-
ner til i nermere angivet omfang pi Statens
Skibstilsyns vegne og med ansvar over for
dette at udfere tekniske undersogelser og op-
malinger, som kraves til foretagelse af de i
medfer af § 12 foreskrevne syn, samt til at
udstede certifikater i forbindelse hermed.

Kapitel 4
Betaling i forbindelse med afholdelse af syn

§ 20. Syn af skibe er gratis, jfr. dog stk. 2
og 3 samt § 21,

Stk. 2. Har et aftalt syn ikke kunnet afhol-
des eller afsluttes pd grund af veaerftets, rede-
riets eller dettes befuldmagtigedes forhold,
betales d¢ udgifter, som derved er pafert Sta-
tens Skibstilsyn, af den, der har begaeret sy-
net afholdt. .

Stk. 3. Safremt et veerft eller en reder on-
sker afholdt et syn uden for sedvanlig ar-
bejdstid eller kontortid, betales de hermed
forbundne ekstraudgifter af den, der har be-
geeret synet afholdt.

§ 21. Udgifterne ved forste fuldstendige
syn af skibe, der bygges i udlandet eller ind-
kobes fra udlandet, og som foretages i udlan-
det, samt ved andre syn, der efter rederens
anmodning foretages i udlandet, betales af
rederen.

Stk. 2. Industriministeren kan fastsatte, at
der for udferelse af syn pa udenlandske ski-
be samt syn i forbindelse med godkendelse
af skibsudstyr eller af fartejer skal ydes Sta-
tens Skibstilsyn hel eller delvis dekning for
de med den pageldende forretning forbund-
ne udgifter.

Kapitel §
Skibstilsynsrdadet

§ 22. Industriministeren nedsatter et

skibstilsynsrad, der skal

1. rddgive industriministeriet og Statens
Skibstilsyn i sporgsmal vedrorende skibs-
tilsynets virksomhed, e

2. folge den tekniske udvikling inden for
skibstilsynets arbejdsomrade og

3. fremsatte onsker og forslag vedrorende
lovgivningen om skibes sikkerhed m.v.
og den dertil knyttede administration.
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Stk. 2. Skibstilsynsradet bestar af en af
ministeren udnavnt formand samt i evrigt af
et af ministeren naermere fastsat antal med-
lemmer omfattende repraesentanter for reder-
ne, de sofarende og skibsvarfterne. Ministe-
ren kan udpege representanter for andre
erhverv som medlemmer.

Stk. 3. Radets forretningsorden fastsattes
af ministeren.

Kapitel 6
Almindelige pligter

§ 23. Rederen skal serge for, at fejl eller
mangler, som han bliver bekendt med, ud-
bedres og skal pése, at skibet gennemgéar de
lovpligtige syn og er forsynet med gyldige
certifikater. Rederen skal tillige sikre, at
skibsforeren har mulighed for at opfylde de
forpligtelser, der pahviler ham.

§ 24. Skibsfereren skal sorge for, at skibet
er i sikkerheds- og sundhedsmassig forsvar-
lig stand, og at arbejdet om bord kan tilrette-
legges séiledes, at det kan udferes sikker-
heds- og sundhedsassigt forsvarligt. Han skal
tillige serge for, at foreskrevne konstrukti-
onsmassige og tekniske indretninger til be-
skyttelse af havet mod forurening er i for-
svarlig stand og kan benyttes efter formélet.

- § 25. Den, der leder arbejdet om bord,
_skal serge for, at de ansatte er tilstrekkeligt
‘beskyttet mod ulykkestilfelde og sundheds-
farlig pavirkning og skal ved instruktion og
tilsyn sikre, at arbejdet udfores pé forsvarlig
méde under hensyn til ulykkes- og sundheds-
risikoen. .

§ 26. De ansatte om bord skal medvirke
til, at de foranstaltninger, der er truffet for at
sikre mod ulykker eller skadelige pavirknin-

ger, virker efter deres hensigt.

§ 27. Det pahviler enhver ombordvarende
at respektere de sikkerhedsforanstaltninger,
som treffes om bord. af hensyn til skibets
sedygtighed og de ombordverendes sikker-
hed.

Kapitel 7
- Straffebestemmelser

§ 28. Med bode eller hefte straffes den,
der overtreder § 13, stk. 4, og §§ 23-27, samt
den, der ikke efterkommer et pabud udstedt i
henhold til § 15 eller et forbud mod sejlads i
medfor af § 16, stk. 1 eller stk. 2. I forskrif-
ter, der udstedes i medfer af loven, kan der
fastsaettes straf af bode eller heafte for over-
traedelse af bestemmelser i forskrifterne.

Stk. 2. Er overtreedelsen begéet af et aktie-
selskab, anpartsselskab, andelsselskab . eller
lignende, kan bedeansvar palzgges virksom-
heden som sadan.

Kapite! 8
Tkrafitreeden m.v.

§ 29. Loven traeder i kraft den 1. juli 1980.

Stk. 2. Lov nr. 117 af 28. marts 1951 om
tilsyn med skibe, jfr. lovbekendtgrz)relse nr.
336 af 31. august 1965, ophaves. De i med-
for af loven udstedte regler forbliver i kraft,
indtil de ophaves eller afloses af regler ud-
stedt i medfer af denne lov.

Stk. 3. Certifikater og andre dokumenter
udstedt i medfer af den i stk. 2 navnte lov
bevarer deres gyldighed indtil udlebet af den
i.dokumentet fastsatte frist.

_Stk. 4. Loven gelder ikke for Grenland,
men kan ved kongelig anordning sattes i
kraft for Gronland med de. endringer, som
de serlige gronlandske forhold tilsiger.
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Bemcerkninger til lovforslaget

1. Almindelige bemerkninger

Den foresliede lov om skibes sikkerhed m.v.
afloser lov nr. 117 af 28. marts 1951 om t'ilsyri med
skibe med senere @ndringer. Loven er optrykt i
lovbekendtgorelse nr. 336 af 31. august 1965 og
senest @ndret ved lov nr. 279 af 26, juni 1975.

Formalet med forslaget er bl.a. at gore det mu-
ligt for Danmark at gennemfore den internationale
konvention om forebyggelse af forurening fra ski-
be (MARPOL), 1973, som wndret ved en senere
vedtaget protokol, som for visse deles vedkommen-
de soges gennemfort af miljeministeren ved forslag
til lov om beskyttelse af havmiljoet.

Det til konventionens ikrafttreeden nedvendige
antal lande representerende mere end 50 pct. af
verdenstonnagen for handelsskibe har endnu ikke
ratificeret konventionen. Dette kan imidlertid for-
ventes at ville finde sted i ner fremtid, hvorefter
konventionen vil traede i kraft efter 1 ars forlob.
MARPOL-konventionen vil blive offentliggjort pa
dansk som bilag til forslaget om lov om beskyttel-
se af havmiljoet.

Endvidere er det fundet hensigtsmessigt at fore-
sl loven @ndret pd en ra&kke punkter, hvor udvik-
lingen har gjort rationaliseringer hensigtsmassige,
sdledes at det i hejere grad end tidligere bliver
lovens system at fungere som ramme for forskrif-
terne om skibes bygning og udstyr m.v., medens de
tekniske detailforskrifter herom er henskudt til
administrativ fastsettelse. Sdledes er de hidtidige
detaljerede forskrifter om skibes bygning i den
geldende lovs § 4 foresldet udeladt. Bestemmelsen
herom vil med hjemmel i lovforslagets kapitel 2
for fremtiden findes i en ny bekendtgorelse om
skibes bygning og udstyr (»hovedbekendtgorel-
sen«). Herved dbnes der mulighed for en smidigere
tilpasning af de nye krav pa omradet, der matte
folge af den tekniske udvikling eller af internatio-
nale forskrifter, som Danmark tilslutter sig, f.eks.
den af Danmark ratificerede internationale kon-
vention om sikkerhed for menneskeliv til sos (SO-
LAS), 1974.

I forhold til det geeldende system kan det nav-
nes, at lovflorslaget i princippet omfatter alle skibe,
bortset fra krigsskibe og troppetransportskibe, me-
dens udgangspunktet i den nuvaerende lovgivning
er, at skibe under 20 BRT er undtaget fra de al-
mindelige regler -om tilsyn, medmindre andet er
fastsat i den enkelte forskrift. ‘

Lovforslaget. gentager ikke den gzldende § 2,
stk. 2, hvorefter industriministeren kan bestemme,
at for andre staten tilherende skibe kan tilsynet
udoves  af den myndighed, under hvilken skibet
henherer. Bestemmelsen forte til, at en rakke stats-
institutioner fik overdraget selv at fore tilsyn med
deres skibe, men efter de pageldende institutioners
eget onske er tilsynet efterhdnden overgdet til Sta-
tens Skibstilsyn, sdledes at nu kun DSB og Far-
vandsdirektoratet selv udever det offentliges sik-
kerhedsmessige og forureningsforebyggende tilsyn
med de skibe, der henherer under disse myndighe-

“der.

I lighed med, hvad der gelder inden for andre
omrader af sikkerhedsmeessig art, finder industri-
ministeriet af principielle grunde, at rederitilsynet
og det offentliges sikkerhedmeassige og forure-
ningsforebyggende tilsyn ikke ber udoves af sam-
me myndighed. Samtidig vil man ved at overdrage
det offentlige tilsyn med de skibe, der henhorer
under DSB og Farvandsdirektoratet, til Statens
Skibstilsyn opnd en ensartet teknisk bedommelse
af alle skibes sikkerhedsmessige og forureningsfo-
rebyggende konstruktion og udrustning med hen-
syntagen til den tekniske udvikling pd omradet.

I overensstemmelse hermed overgar dette tilsyn
til skibstilsynet, jfr. lovforslagets kapitel 3. DSB og
Farvandsdirektoratet har erkleret sig enige i for-
slaget.

Der er dog ved den i lovforslagets § 29, stk. 2,
foresldede bestemmelse taget hensyn til, at over-
dragelsen af tilsynet med de skibe, der henhorer .
under de to navnte myndigheder, eventuelt kan
ske over en nermere aftalt periode.

Af rationaliseringsgrunde er bestemmelsen om
udstedelse af nationale fartscertifikater foresldet
udgéet, jfr. herved den geldende lovs § 25. stk. 2.
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idet de i fartscertifikatet indeholdte oplysninger for
fremtiden foreslas indfort i tilsynsbogen.

Som noget nyt er der i forslaget medtaget be-
stemmelser, der praciserer, hvor ansvaret for reg-
lernes overholdelse skal placeres, jfr. forslagets
kapitel 6, der vedrorer fordelingen af ansvaret mel-
lem skibets reder, skibsforeren samt de ovrige om-
bordverende.

De administrative og okonomiske konsekvenser

Som nzvnt oven: for foreslds afgiften for udste-
delse og pategning af fartscertifikatet, jfr. gaelden-
de lovs § 37, ophzvet. Skibstilsynets indtegter fra
fartscertifikatafgiften belob sig i finansaret
1/4-31/12 1978 til 526.000 kr. Ligeledes foreslas
det, at afgiften for foretagelse af syn af skibslanter-
ner og skibsmagnetkompasser ophaves. Indtzgten
fra skibslanterne- og magnetkompasafgifterne be-
lob sig i finansdret 1/4-31/12 1978 til 71.000 kr.

Den oven for omtalte gennemforelse af MAR-
POL-konventionen samt overtagelsen af de syns-

forretninger, DSB og Farvandsdirektoratet udforer
for de skibe, der henhorer under disse organer, vil
betyde en foroget arbejdsbyrde for personalet i
Statens Skibstilsyn. Til gengald -vil lovforslaget
medfore mindre udgifter iseer ved rationaliseringen
i forbindelse med, at kravet om udstedelse af nati-
onale fartscertifikater er foresliet udgdet. Dertil
kommer, at der i de sidste par ar er sket en ned-
gang-i antallet af danske skibe og’i szrdeleshed i
nybygningsaktivititeten, hvilket har medfort et fald
i antallet af de lovpligtige syn. Lovforslagets gen-
nemforelse vil siledes formentlig ikke totalt med-
fore merudgifter for staten.

DSB har over for handelsministeriet oplyst, at
de to tilsynsopgaver med de skibe, der henhorer
under DSB, er sa integreret, at overdragelsen af
det sikkerhedsmassige og forureningsforebyggende
tilsyn til Statens Skibstilsyn ikke vil betyde nogen
nevnevaerdig arbejdslettelse, og at DSB derfor
ikke ser sig i stand til at afgive personale til Sta-
tens Skibstilsyn.
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Bemcerkninger til
lovforslagets enkelte bestemmelser

Til § 1

Ligesom den geldende lov om tilsyn med skibe
omfatter loven efter forslaget som udgangspunkt
alene danske skibe. Undtaget fra loven, d.v.s. savel
lovens forskrifter som det i loven etablerede statsli-
ge tilsyn med skibe, er dog ligesom efter geldende
lov krigsskibe og troppetransportskibe. Som trop-
petransportskibe betragtes skibe, der af regeringen
eller efter regeringens bestemmelser eller med dens
samtykke anvendes til troppetransport.

Medens udgangspunktet efter geldende lov er,
at skibe under 20 BRT kun er omfattet af lovens
forskrifter, safremt det er fastsat i de enkelte for-
skrifter udstedt i medfer af loven, er det i forslaget
lagt til grund, at loven og dens forskrifter ogsi
skal gelde for skibe under 20 BRT. Industrimini-
steren kan dog i forskrifter udstedt i medfer af
forslagets § 2 faststte lempeligere regler for skibe
under 20 BRT, jfr. forslagets § 2, stk. 5.

Udtrykket »skib« er i geldende lovs § 41 defi-
neret som »ethvert skib eller fartej, herunder hen-
regnet ogsd uddybningsmaskiner, flydende kraner
og lignende svommende materiel«. I lov nr. 93 af
29. marts 1957 om skibsregistrering fastsattes det i
§ 2, stk. 3, at »pramme, leegtere, uddybningsmaski-
ner, flydekraner og lignende anses som skibe«.
Disse formuleringer er ikke fundet tilstrakkeligt
precise, og det er derfor ikke fundet nedvendigt at
medtage en sddan definition i nervarende forslag.
Det er dog ikke hensigten at @ndre den hidtil fulg-
te praksis ved fortolkningen af udtrykket »skib«.
Opmarksomheden henledes endvidere pa det
igangvarende arbejde med henblik pa at fastsatte
regler om faste og flydende olieboreplatforme
m.v., der muligvis vil resultere i, at flydende plat-
forme i et vist omfang holdes uden for denne lov.

Ad stk. 2. Bestemmelsen giver industriministe-
ren hjemmel til at fastsatte, at loven ogsa i givet
omfang skal finde anvendelse pa skibe under
udenlandsk flag, der som nzvnt ovenfor ikke
umiddelbart vil veere omfattet al loven. Loven Kan
dog kun finde anvendelse pd udenlandske skibe,

sdfremt de er i dansk havn eller pa dansk soterri-
torium, og der skal i det hele tages hensyn til de '
begraensninger, som Danmarks forpligtelser over
for andre stater matte medfore.

Begraensningen af bestemmelsen til udenlandske
skibe i dansk havn eller pa dansk seterritorium
svarer til den gzldende lov. Forslaget gar dog for
sd vidt videre end galdende lov, som det efter
bestemmelsen skal vaere muligt for industriministe-
ren at bringe loven til anvendelse pa udenlandske
skibe under sejlads gennem dansk soterritorium,
medens det efter gaeldende lov er en betingelse, at
vedkommende udenlandske skib ind- eller udski-
ber passagerer eller gods. Dette kriterium vil veere
for sn@vert i det omfang, Statens Skibstilsyn i
samarbejde med miljestyrelsen skal fore kontrol
med forureningsrisikoen fra et skib, der sejler gen-
nem danske farvande, jfr. herved forslagets § 2,
stk. 1.

Til § 2

Ad stk. 1. Det folger af denne bestemmelse, at
der ved udformningen af krav til skibes konstrukti-
on som et hovedprincip skal tages hensyn til, at
menneskeliv pa soen er sikret pa fuldt betryggende
méde. Denne programerklering genfindes i geal-
dende lovs § 5, nr. 1, vedrerende passagerskibe,
samt § 4, nr. 12, vedrorende forholdsregler til sik-
ring mod ulykkestilfelde.

Kriteriet »egnet til det formal det til enhver tid
er bestemt for« udtrykker, at kravene til et skib vil
variere med skibctvs, art og storrelse samt med ski-
bets fartsomrade. Andring af et skibs fartsomrade
vil siledes kunne gores betinget af konstruktions-
og/eller udstyrsmessige forbedringer.

- Efter geeldende lovs § 4, nr. 25, der blev indsat
ved lov nr. 279 af 26. juni 1975 for at muliggore en
dansk ratifikation af konventionen om beskyttelse
af havmiljoet i Ostersoomridet, skal der ved ski-
bets konstruktion m.v. pd rimelig made tages mest
muligt hensyn til beskyttelse af havet mod forure-
ning ved udledning af olie, skadelige stoffer, klo-

51 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag).
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akspildevand og affald. Efter forslaget skal der
tages hensyn til beskyttelse af havet mod forure-
ning. Denne bredere formulering vil muliggore en
dansk ratifikation af to i 1978 vedtagne protokol-
ler til henholdsvis MARPOL- og SOLAS-konventi-
onerne. Protokollerne vedrorer krav om adskilte
ballasttanke i tankskibe, crudeoil washing, inert
gas m.v.

Ad stk. 2. Bestemmelsen vedrorer krav, der alle
i mere specificeret form genfindes i geldende lovs
§$ 4 B-E og G samt § 5. Den nermere specifikation
af krav er udeladt i forslaget, da det ikke vil vare
muligt at finde en formulering, der kan tage hen-
syn til den internationale udvikling, der foregir pé
omrédet, bl.a. gennem arbejdet i den mellemstats-
lige radgivende sofartsorganisation, (IMCO).

Ad stk. 3. Bestemmelsen vedrorende skibets
arbejdssteder og arbejdsrum er en omredigering af
geeldende lovs § 4, nr. 12, nr. 18 og nr. 20.

Specificerede krav til mandskabéts opholdsrum
findes i bekendtgorelse nr. 67 af 28. februar 1977
og bekendtgorelse nr. 258 af 17. juni 1975 om for-
skrifter mod stoj i skibe. I international sammen-
heng er opholdsrum regulerede i 11.O-konventio-
nen af 1949 om skibsmandskabets opholdsrum, der
blev revideret ved I1LO-konvention nr.- 133 fra
1970. - .

Ad stk. 5. Som nazvnt er der i forslaget lagt den
systematik til grund, at man alene i selve loven vil
have angivet de vigtigste principper, medens indu-
striministeren efter forhandling med de berorte
parter pd grundlag af en bemyndigelse i loven
udferdiger de mere detaljerede regler pa omradet.
Ved udarbejdelsen af regler i medfer af bemyndi-
gelsen i stk. 5 vil man g& ud fra de internationale
konventioner, der findes pd omradet, bla. de
nazvnte SOLAS- og MARPOL-konventioner. Hvor
sikkerheds- og sundhedsmessige arsager matte tale
herfor, vil der dog kunne blive tale om afvigelser
fra disse regler. Saledes er det i dag fast praksis at
man udstreekker anvendelsesomradet for konventi-
onernes regler til ogsd at geelde skibe, der alene
sejler i national fart, samt skibe under den tonna-
gegrense, som er den almindeligt forekommende i
international sammenheng, nemlig 500 BRT, lige-
som der kan tenkes afvigelser fra konventionernes
overgangsbestemmelser, jfr. herom bemerkninger-
ne til § 8. Da de internationale konventioner ud-
trykker et kompromis, der skal opna tilstutning fra
det storst mulige antal stater, kan det endvidere

teenkes, at der i visse tilfelde vil veere et behov for .

en skarpelse i forhold til konventionernes regler.
Den internationale konkurrencesituation vil dog

sette grenser for, hvor langt man vil kunne gé i
skeerpende retning.

Endelig kan der tenkes at opstd behov for at
regulere et forhold, der ikke er reguleret i interna-
tional sammenhzang, jfr. eksempelvis bekendtgorel-
se nr. 358 af 24. juni 1977 om foranstaltninger til
imodegdelse af den med industrifiskelaster for-
bundne sundhedsfare.

Som nezvnt i bemarkningerne til § 1 geelder
forslaget som udgangspunkt ogsd skibe under 20
BRT. Nar det i stk. 5 bestemmes, at der for skibe
under 20 BRT kan fastsattes serlige regler, skyl-
des det, at kravene om navigeringsmidler, radioan-
lzeg etc. i stk. 2 i et vist omfang ikke skal geelde for
skibe under denne storrelse. Forslaget indeholder
derimod ingen til geldende lovs § 6, stk. 2, svaren-
de bestemmelse, hvorefter direktoren for Statens
Skibstilsyn kan fravige lovens bestemmelser med
hensyn til skibe af serlig bygning eller skibe, der
er bestemt til serlige formdl m.v., da de navnte
skibe er omfattet af de bredt formulerede princip-
per, der er angivet i forslagets § 2.

Til § 3

Bestemmelsen erstatter geeldende lovs § 4, nr. 9,
samt §§ 9-11. Disse bestemmelser angiver hoved-
principperne vedrorende skibes stabilitet og lasteli-
nier og suppleres af mere detaljerede. regler i be-
kendtgorelse nr. 173 af 21. maj 1965 om forskrifter
for skibes bygning og udstyr m.v. med senere &n-
dringer, samt bekendtgorelse nr. 273 af 5. juli 1968
om lastelinjer. Disse bekendtgerelser bygger pa de
galdende internationale konventioner.

Til § 4

Bestemmelsen erstatter geldende lovs § 4, nr.
22-24.

I medfor af denne bestemmelse vil der blive
fastsat 'regler- om radiojournaler, deviationsbeger
og tilsynsboger samt regler om, hvilke internatio-
nale certifikater, der skal veere om bord.

Specielt hvad angar tilsynsboger bemerkes, at
det er tanken, at oplysninger om skibets fartsomra-
de og tilladte passagerantal skal indfores i tilsyns-
bogen,. medens disse oplysninger efter galdende
regler fremgar af fartscertifikatet, jfr. bemarknin-
gerne til § L1, stk. 1.

Til § 5

Bestemmelsen erstatter geldende lovs § 12, stk.
1. Den persongruppe, der er omfattet af forslaget,
er defineret som personer, der ikke omfattes af lov
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om arbejdsmiljo. Det folger af lov nr. 681 af 23.
december 1975 om arbejdsmiljo § 3, at loven kun
gelder for sofart og fiskeri for s& vidt angar last-
ning og losning samt veerftsarbejde og arbejde, der
ma sidestilles hermed.

Medens forslagets §§ 2 og 3 vedrorer sodygtig-
heden for skibet som sddan, skal der i medfor af §
5 udfaerdiges regler, der vedrorer sikkerheden un-
der udforelse af arbejdet om bord.

Forslagets § 5 er videregdende end galdende
lovs § 12. Bestemmelsen giver sdledes bemyndigel-

se til at udfaerdige regler om de ved arbejdet, f.eks..

ved vedligeholdelse af skibet, benyttede materialer.
Der kan endvidere fastsattes regler om indretning
og merkning af de ved arbejdet benyttede hjzlpe-
midler og materialer samt om anvendelse, vedlige-
holdelse og pasning. Da bestemmelsen vedrerer
sikkerheden omkring arbejdets udforelse, er det
fundet rigtigst at medtage en bestemmelse i denne
sammenhang om sikkerhedsarbejdet, hvorved der
tenkes pa regler om sikkerhedsreprasentanternes
virksomhed samt, mere generelt, de ansattes med-
indflydelse og medansvar for, at arbejdet er sikker-
heds- og sundhedsmassigt i orden.

Galdende lovs § 12 giver handelsniinisteren
bemyndigelse til at udarbejde regler om de sikker-
hedsmassige forhold, hvorunder arbejdet udfores.
Denne bemyndigelse er gentaget i forslagets § 5,
idet dog bemyndigelsen er udvidet til ogsa at om-
fatte sundhedsmassige forhold. Ved at sidestille
sikkerheds- og sundhedsmassige forhold, saledes
som det ogsd geres i lov om arbejdsmiljo, gives
der udtryk for, at der er en glidende overgang mel-
lem de rene sikkerheds- og sundhedsmassige for-
hold, hvorfor regler vedrerende beskyttelse af ar-
bejdet ikke bor begranses til at angd sikring mod
egentlige ulykkestilfelde. Bemyndigelsen kan end-
videre benyttes til fastsattelse af hviletidsregler for
personer, der ikke er omfattet af semandslovens
hviletidsregel i § 57, stk. 1. Det vil typisk dreje sig
om kiosk- og restaurationspersonalet, der er ansat
af andre end rederen til at udfere arbejde om
bord. '

Tii§6

Bestemmelsen erstatter g&]dende lovs § 13, § 14
og § 29, stk. 3.

Udtrykket »snkkerhedst}enesten« efter gaeldende
lovs § 13 er i forslaget andret til regler om brand-
og redningstjenesten. Der er dog alene tale om en
redaktionel @ndring,

Efter geldende lovs § !4 har skibets forer an-
svaret for eftersyn og prove af alt materiel, hvoraf

skibes og menneskelivs sikkerhed er afhmngig,
ligesom foreren skal sorge for, at der afholdes pe-
riodiske ovelser med sidant materiel. Reglen om
de periodiske ovelser er ikke udtrykkeligt gentaget
i forslaget, men ma anses for indeholdt i udtrykket
»redningstjenesten«. Efter geldende lovs § 29, stk.
3, kan handelsministeren fastseette regler om pro-
ver og mearkning af de skibet tilhorende laste- og
lossemidler med tilbehor. En sidan regel er ikke
direkte medtaget i forslaget, men ma anses for at
veaere omfattet af § 5 vedrorende regler om indret-
ning og merkning af hjelpemidler samt om efter-
syn og prove af alt materiel, hvoraf skibes og men-
neskelivs sikkerhed afh@nger.

Til § 7

Medens forslagets § 5 bl.a. vedrerer hjelpemid-
ler og materialer, der benyttes ved arbejdet om
bord i skibet, vedrorer forslagets § 7 ladningen og
de risici for de ombordverende, der kan vere for-
bundet med ladningen. Bestemmelsen erstatter
geldende lovs § 12, stk. 2, men er i forhold hertil
udvidet til dels at omfatte alle former for farligt
gods, jfr. den af IMCO udarbejdede International.
Maritime Dangerous Goods Code, dels til at ved-
rore beskyttelse af havet mod forurening.

Regler om transport af stoffer og materialer i
emballeret form m.v. forefindes ogsd i § 21 i for-
slaget til lov om beskyttelse af havmiljoet, men da
anvendelsesomradet for de to lovforslag ikke er
identisk, foreslas det i begge lovforslag, at regler
pa dette omrade fastswttes efter forhandling mel-
lem industriministeren og miljoministeren.

Til § 8

Forslaget svarer til geldende lovs § 8, hvorefter
de til enhver tid gzldende regler i princippet fin-
der anvendelse pa alle skibe uanset byggetidspunk-
tet. Ligesom efter geldende lov kan industrimini-
steren dog i forbindelse med udferdigelse af regler
vedrorende skibes bygning og udstyr m.v. fastsact-
te, at disse regler ikke eller ikke i fuldt omfang
skal finde anvendelse’f pé eksisterende skibe.

Medens industriministerens mulighed for at
lempe kravene til eksisterende skibe efter galden-
de lov normalt er begranset til skibe, der pa tids-
punktet for reglernes ikrafttreeden var danske eller
under bygning for dansk ejers regning, vil ministe-
rens bemyndigelse til at fastsette lempeligere krav
til eksisterende skibe efter forslaget ogsi gealde
skibe, der efter reglernes ikrafttreden indkobes fra
udlandet. Efter geeldende lovs § 8, stk. 2, skal skibe
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indkobt fra udlandet som altovervejende hovedre-
gel behandles som nye skibe, jfr. formuleringen i
geldende lovs § 8, stk. 2, hvorefter lempelse for
sddanne skibe kun undtagelsesvis kan tilstds. Den-
ne regel har haft visse utilsigtede konsekvenser,
f.eks. i tilfelde hvor et @ldre dansk skib er blevet
solgt til udlandet, men hvor den danske slger
som folge af koberens betalingsvanskeligheder har
mattet hjemtage skibet under dansk flag.

Ligesom efter geldende lov vil det efter forsla-
get vere en betingelse for at undtage eksisterende
skibe fra krav i nyere forskrifter, at det skonnes
sikkerhedsmeassigt forsvarligt. Betingelsen efter
forslaget gar dog videre end efter geeldende lov,
jfr. forslagets mere generelle henvisning til sikker-
heds- og sundhedsmassige forhold, der modsvarer
geldende lovs henvisning til sodygtighed, navige-
ring og sikkerhed for menneskeliv.

Betingelsen for at udfardige lempeligere regler
for eksisterende skibe er endvidere skeaerpet ved
bestemmelsen om, at der herved ogsd skal tages
hensyn til beskyttelse af havet mod forurening. |
denne forbindelse henvises til den i bemarkninger-
ne til § 2 omtalte protokol fra 1978 til MARPOL
1973. De i denne protokol opstiliede regler om
adskilte ballasttanke i tankskibe galder ogsd for
eksisterende skibe.

Til kapitel 3

I dette kapitel er sammendraget bestemmelserne
i geeldendé lovs 5. afsnit vedrorende Statens Skibs-
tilsyn, 6. afsnit vedrerende synsforretninger og
certifikater samt 7. afsnit vedrerende tilbageholdel-
se af skibe. - ' ‘

Til § 9

Det er fundet rigtigst, at det i loven praciseres,
at industriministeren er den overste administrative
myndighed i spergsmal vedrerende denne lov. |
overensstemmelse med almindelige forvaltningsret-
lige principper kan skibstilsynets afgorelser siledes
indankes for industriministeren.

Henvisningen til § 18, stk. 4, medforer dog, at
skibstilsynets afgorelser om tilbageholdelse af et
skib ikke vil kunne indbringes for industriministe-
ren, hvilket er i overensstemmelse med gae\ldende
lov. Der henvises i ovrigt til bemearkningerne til
forslagets § 18.

Til § 10

Ad stk. 1. Bestemmelsen erstatter geeldende lovs
§ 17 og § 19 samt til dels § 16.

Geeldende lovs § 17 om ansettelsesforhold og
aflonning m.v. af ansatte under Direktoratet for
Statens Skibstilsyn er udeladt, da disse forhold
reguleres ved tjenestemandslovgivningen.

Efter geldende lovs § 19 fastsetter handelsmi-
nisteren regler for forretningernes fordeling inden
for skibstilsynet. Efter forslaget vil denne opgave
kunne - varetages selvstendigt af direktoren for
skibstilsynet.

Til § 11

Ad .nr. 1. Bestemmelsen erstatter delvis galden-
de lovs § 16. Der er i forste reekke tale om en @n-
dring af redaktionel karakter, idet det dog efter
forslaget tillige er preeciseret, at tilsynet ogsa ved-
rorer overholdelsen af udstedte pabud og forbud.

Ad nr. 2. Efter forslaget bortfalder det i geiden-
de lovs § 25 omhandlede fartscertifikat. De heri
indeholdte oplysninger om fartsomrdde og passa-
gerantal findes for sa vidt angar skibe, der er om-
fattet af SOLAS 1974, i de i medfor af konventio-
nen udstedte internationale certifikater. For andre
skibe vil oplysningerne nu blive indfort i skibets
tilsynsbog.

Ad nr. 3. I bemearkningerne til forslagets §2er
det nzvnt, at regler vedrerende tekniske krav m.v.
som felge af den. tekniske udvikling inden for
skibsfartsomradet meget hurtigt vil foreldes, og
det er derfor ikke fundet hensigtsmaessigt at optage
sadanne tekniske regler i lovteksten. Det er endvi-
dere fundet naturligt at palazgge skibstilsynet at
holde sig orienteret om den tekniske udvikling og
at medvirke til sikkerheds- og sundhedsmassige
forbedringer af skibe og deres udstyr. Nar der i nr.
3 tillige henvises til den sociale udvikling inden for
omrader, der vedrerer skibstilsynets virksomhed,
teenkes der herved specielt pa den udvikling inden
for arbejdsmiljoet, som ikke er direkte knyttet til
skibenes konstruktion og udstyr, bl.a. inden for
sikkerhedsarbejdet og arbe]det med forskellige
materialer om bord.

En veasentlig del af opgaven efter nr. 3 mé Ioses
gennem deltagelse i det internationale sc\mdrbejde
bl.a. i IMCO og mellem de nordiske lande. Skibs-
tilsynet har derimod inden for de eksisterende be-
villingsmeessige rammer ikke i noget storre omfang
mulighed for selv gennem forsog og prover at fin-
de frem til tekniske og sikkerhedsmessige forbed-
ringer.

Ad stk. 2. Efter geldende lov kan bindende
regler i medfor af loven kun udferdiges af han-
delsministeren. Som et supplement til de af han-
delsministeren udferdigede bestemmelser udsteder
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direktoren for skibstilsynet regler, der optages i
»Skibstilsynets Meddelelser«. Disse regler er imid-
lertid forst bindende, nar skibstilsynet i det kon-
krete tilfeelde udsteder et pabud eller et forbud i
medfor af reglerne, jfr. herved geldende lovs § 42.

Efter forslaget kan industriministeren bemyndi-
ge direktoren til at udove befojelser, der er henlagt
til ministeren. Bestemmelsen vil indebzre en ratio-
nalisering af arbejdet med udstedelsen af mere
detaljerede, ofte teknisk pregede forskrifter og
teenkes bl.a. anvendt i forbindelse med gennemfo-
relsen af SOLAS 1974. Sidanne regler vil som
hidtil blive udformet efter forhandling med de
berorte parter.

Til § 12

Bestemmelsen erstatter geldende lovs §§ 23, 24,
26 og 27.

Ad stk. 1. Ved udarbejdelsen af regler i henhold
til bemyndigelsen i stk. | vil man felge de i SO-
LAS- og MARPOL-konventionerne med tilheren-
de protokoller fra 1978 indeholdte regler om syne-
nes gennemforelse og synsterminer samt de i den
internationale konvention om lastelinier indehold-
te regler om syn af skibe med henblik pa fastsat-
telsen af lastelinier. I reglerne vil der endvidere
blive fastsat bestemmelser om pligten for rederen
eller skibsforeren til rettidigt, d.v.s. inden udlebet
af en synstermin, at anmelde skibet for skibstilsy-
net til foretagelse af de foreskrevne syn.
© Ad stk. 2, nr. | og 2. Bestemmelserne gengiver
geldende lovs § 23, nr. 1 og 2, med visse redaktio-
nelle &:ndri‘nger.

Om den narmere gennemforelse af synsforret-
ningerne bemerkes, at efter de galdende regler
foretages hovedsyn af lastskibe her i landet af Sta-
tens Skibstilsyn. 1 udlandet foretages hovedsyn
kun af Statens Skibstilsyn, safremt rederen frem-
setter anmodning herom og afholder de dermed
forbundne rejseudgifter. 1 ovrigt foretages hoved-
synet normalt af fereren og maskinchefen. For at
gennemfore en mere rationel tilretteleggelse af
arbejdet og samtidig gore kontrollen mere effektiv
er det tanken at oml@gge synsforretningerne, sale-
des at det forste fuldstzndige syn af nye og om-
byggede skibe samt skibe, der indkebes fra udlan-
det, altid foretages af skibstilsynet, uanset om sy-
net finder sted i Danmark eller i udlandet. Hvis
synet finder sted i udlandet, skal skibstilsynets
rejseudgifter i forbindelse hermed da afholdes af
rederen. Efterfolgende periodiske fuldstendige syn
samt udrustningssyn foretages i klassede lastskibe

af forer og maskinchef eller efter skibstilsynets

anvisning af vedkommende klassifikationsselskab
eller udenlandske myndighed. Det foreslis endvi-
dere, at forerens og maskinchefens undersogelser
foretages pd basis af et af skibstilsynet udarbejdet
grundskema. Der foreslds for ojeblikket ingen w@n-
dringer i synsforretningerne vedrorende uklassede
skibe og passagerskibe. :

Den foresldede omlagning af synsforretninger-
ne, herunder udvidelser af antallet af lejlighedsvise
(uanmeldte) delvise syn, vil inden for skibstilsynets
nuverende kapacitet medfore, at kontrollen med
skibe under dansk flag, som aldrig kommer til
dansk havn, vil styrkes. En forogelse af skibstilsy-
nets virksomhed uden for landets greenser vil dog
medfore foregede rejseomkostninger.

Til § 13

Bestemmelsen svarer til geldende lovs § 20. 1
stk. | er det i forhold til geldende lov preciseret,
at bestemmelsen ogsd gelder danske skibe uden
for dansk havn eller seterritorium. Der er dog her-
ved ikke sket nogen realitetsendring i forhold tit
gxldende ret.

Bestemmelsen i stk. 3, hvorefter skibstilsynets
medarbejdere pd forlangende skal forevise legiti-
mation, findes ikke i geldende lov.

Til § 14

Ad stk. 1. Bestemmelsen svarer til galdende
lovs § 21, stk. 1.

Ad stk. 2. Bestemmelsen svarer til geeldende
lovs § 19, stk. 1. Der findes i dag regler vedroren-
de samarbejdet mellem skibstilsynet og arbejdstil-
synet med hensyn til lastnings- og losningsarbejde,
jfr. arbejdsministeriets cirkulere af 29. september
1977. De bererte parter vil i fornedent omfang
blive inddraget i udformningen af sadanne regler.

Ad stk. 3. Bestemmelsen om, at en leege, der
konstaterer eller far mistanke om, at en person har
vaeret udsat for skade]ige pavirkninger i forbindel-
se med sit arbejde om bord pa et skib, skal indbe-
rette dette til arbejdstilsynet, er ny. Industrimini-
steren udsteder regler herom efter forhandling med
socialministeren og arbejdsministeren. Formalet
med bestemmelsen, som. genfindes i lov nr. 681 af
23. december 1975 om arbejdsmilje, er at give
myndighederne det fornedne informationsgrundlag
angdende Arsagerne til arbejdsskader om bord i
skibe. En sddan bestemmelse synes hensigtsmzassig
ogsa for s& vidt angér sefartsomradet, da de ansat-
te om bord i skibe i lige si hej grad som ansatte
pd landjorden er udsatte for erhvervsskader af
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forskellig art, som kan tenkes forst at vise sig efter
relativ lang tid. Eksempelvis kan navnes arbejds-
skader, som er opstdet i forbindelse med transport
af kemikalier samt anvendelse af kemikalier i for-
bindelse med vedligeholdelsesarbejdet om bord i
skibe. Ved udvidelsen af den obligatoriske legeun-
dersogelsesordning for ansatte om bord i skibe,
hvorefter nu ogsd personer over 18 ar skal under-
soges regelmaessigt, vil der. blive udpeget sarlige
lger til at udove denne virksomhed, jfr. bekg. nr.
378 af 22. august 1979 om legeundersogelse af
sofarende . Det vil i forste reekke veere disse lzger,
der vil have mulighed for at konstatere erhvervs-
skaders opstien, men efter formuleringen af be-
stemmelsen omfattes alle leger af pligten til at
foretage anmeldelse.

Ad stk. 4. Denne bestemmelse, der ligeledes er
ny, og som vil blive administreret efter forhandling
med de berorte parter, har til formél af tilvejebrin-
ge tilstrekkeligt statistisk materiale over ulykkestil-
fzelde m.v. Den eneste eksisterende opgerelse over
ulykkestilfelde om bord i skibe udarbejdes af
ulykkesforsikringsforbundet for dansk sefart pé
grundlag af anmeldelser i henhold til lov om ar-
bejdsskadeforsikring. Denne opgerelse kan dog
ikke anses for at vere tilstrekkelig, da den kun
medtager de tilfzlde, der anmeldes pa grund af ret
til ydelser i henhold til lov om arbejdsskadeforsik-
ring. Spergsmalet om en fyldestgorende statistik
har veeret rejst i forbindelse med den danske til-
- treedelse af ILO-konvention nr. 134 om beskyttelse
af sefarende mod erhvervsulykker, hvori der stilles
krav om statistik. ‘

Til§15

Ad stk. 1. En udtrykkelig bestemmelse vedre-
rende skibstilsynets adgang til at udstede forbud
eller pabud findes ikke i geldende lov.

Til § 16

Ad stk. 1. Bestemmelsen erstatter geldende lovs
§ 30.

I forbindelse med indsattelse-af den ny bestem-
melse om skibstilsynets adgang til at udstede for-
bud eller pabud er det fundet rigtigst, at det i stk.
1 preciseres, at tllbageho]delse ikke skal finde
sted, safremt fejlen eller manglen omgiende ud-
bedres.

Ad stk. 2. Bestemmelsen gengiver geldende lovs
§ 31, stk. 3.

Den i gzldende lovs § 31, stk. 4, fastsatte be-
stemmelse, hvorefter skibstilsynet med samme virk-

ning som om skibet allerede var tilbageholdt, kan ‘
meddele skibets reder eller forer, at skibet agtes
tilbageholdt, medmindre konstaterede mangler, der
kan medfore skibets tilbageholdelse, afhjzlpes, er
udeladt, da bestemmelsen er unodvendig, ;tr be-
merkningerne til stk. I. .

Ad stk. 3 og stk. 4. Bestemmelseme svarer med
visse redaktionelle @ndringer til geldende lovs §
31, stk. 1, 2., 3. og 4. pkt. Det preeciseres i forhold
til geeldende lov, at anmeldelse om skibets tilbage-
holdelse i udlandet tillige skal ske til den stedlige
danske repraesentation, der om nodvendigt i sam-
arbejde med de lokale myndigheder skal soge at
gennemfore de fornedne forholdsregler til at hin-
dre skibets afgang. Det er fundet rigtigst at udvide
bestemmelsen efter geldende lov pa dette punkt
for at sikre et effektivt tilsyn med danske skibe i
udlandet.

Til § 17

Ad stk. |. Bestemmelsen svarer til geldende
lovs § 31, stk. 1, 1. pkt.

Ad stk. 2. Bestemmelsen svarer til galdende
lovs § 31, stk. 2. I medfer af denne bestemmelse
har handelsministeren bemyndiget havnefogder og
havnemestre i de fleste storre havne til at foretage
en forelobig tilbageholdelse af skibe.

Til § 18

Bestemmelsen erstatter geldende lovs §§ 32-36.
Det er ikke fundet stemmende med moderne rets-
principper at opretholde overskibssynet i form af
en administrativ domstol, hvis kendelser kan ind-
bringes direkte for Haojesteret.

Imidlertid skennes der pa grund af de betydeli-
ge okonomiske interesser, der er involveret, fortsat
at veere behov for et organ, som hurtigt kan tage
stilling til klager over de af skibstilsynet foretagne
tilbageholdelser af skibe, evt. efter besigtigelse. Det
foreslas derfor, at der til aflesning af det nuveren-
de overskibssyn oprettes et tilbageholdelsesnaevn.
Industriministeren udpeger formanden og efter

_ forhandling med de bererte parter medlemmerne,

der skal representere den nedvendige tekniske og
nautiske sagkundskab. Neavnets afgorelser vil efter .
forslaget ikke kunne indbringes for anden admini-
strativ myndighed, men vil efter almindelige regler
kunne-indbringes for landsretten, i Kobenhavn So-
og Handelsretten.

De narmere regler for tilbageholdelsesnaevnets
virksomhed vil blive fastsat i naevnets forretnings-
orden.
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Til § 19

Bestemmelsen svarer med redaktionelle &ndrin-
ger til geldende lovs § 29, stk. I, idet det dog fore-
slas, at klassifikationsselskaberne eller andre insti-
tutioner bemyndiges til ogsd at udstede certifikater.
I medfor af denne bestemmelse er der meddelt
folgende klassifikationsselskaber
American ‘Bureau of Shipping, Bureau Veritas,
Germanischer Lloyd, Lloyd's Register of Shipping,
Det Norske Veritas, Registro Italiano Navale samt
Polski Rejestr Statkow. Ved »andre institutioner«
tenkes der bl.a. pa Svejsecentralen og Sklbstekmsk
Laboratorium.

Til § 20

Da der i forslaget som navnt i de almindelige
bemarkninger ikke er medtaget nogen til gelden-
de lovs § 37 svarende bestemmelse om afgift i for-
bindelse med udstedelse m.v. af fartscertifikater,
vil udgifterne ved en synsforretning, der foretages
her i landet, som udgangspunkt veere omkostnings-
fri for rederen.

For at undga, at skibstilsynets budget belastes
urimeligt, foreslds dog i forslagets § 20, stk. 2, en
til den geldende lovs § 39 svarende bestemmelse
opretholdt med den udvidelse, at ogsd et varft kan
blive pdlagt at dakke skibstilsynets omkostninger,
safremt det skyldes verftets forhold, at et aftalt
syn ikke har kunnet afholdes.

I de senere 4r er verfter i stigende udstreekning
géet over til at foretage en del af de tekniske pro-
ver pad tidspunkter, hvor det almindelige arbejde
pé verfterne er indstillet. Uanset at skibstilsynets
forpligtelse til ikke unedigt at opholde skibe (for-
slagets § 13, stk. 2) ikke kan anses for at omfatte
en forpligtelse til at udfere almindeligt synsarbejde
pa lerdage, sondage eller i ovrigt uden for normal
arbejdstid, vil man som hidtil veere indstillet pa
om muligt at efterkomme ensker om sddanne syn.
Det er dog fundet rimeligt, at den, der begerer
synet, i saddanne tilfeelde refunderer skibstilsynets
ekstraomkostninger (natpenge, erstatning for mi-
stede fridage m.v.), jfr. forslagets § 20, stk. 3.

Til § 21

Bestemmelsen erstatter geldende lovs § 40 og
den i medfor heraf udstedte anordning nr. 280 af
12. juli 1966 om omkostninger ved synsforretnin-
ger i udlandet.

anerkendelse:

Efter de geldende regler skal rederen alene
betale omkostninger ved. synsforretninger i udlan-
det, sdfremt han har anmodet om skibstilsynets
medvirken ved sddanne synsforretninger.

Som navnt i bemarkningerne til forslagets § 12
er det under overvejelse at omlegge synsforretnin-

" gernes gennemforelse, saledes at skibstilsynet altid

skal medvirke ved det forste hovedsyn pa skibet,
uanset om det foregar i Danmark eller i udlandet.
Skibstilsynets medvirken ved sddanne synsforret-
ninger i udlandet vil sdledes ikke vere betinget af
rederens anmodning herom, hvorfor det findes
rimeligt, at det i selve lovteksten praciseres, at
rederen baerer alle omkostninger i forbindelse med
synsforretningens gennemforelse i udlandet. De
udgifter, der her kommer pa tale, er rejscomkost-
ninger samt dagpenge efter de for statens tjeneste-
mand geldende almindelige regler samt direktora-
tets ovrige i sagens anledning foretagne udlzeg til
telegrammer m.v.

Efter bemyndigelsen i stk. 2. kan industrimini-
steren fastsatte regler om, at de rejseomkostninger
samt dagpenge, jfr. ovenfor, der er forbundet med
udferelse af syn pa udenlandske skibe samt syn i
forbindelse med godkendelse af skibsudstyr eller
af fartgjer, helt eller delvist skal udredes af den,
der begerer synet afholdt. Der tenkes herved bl.a.
pa godkendelse af skibsudstyr og fartejer til eks-
port.

Til § 22

Best'emmelsen'svarer til geeldende lovs § 16 A,
Bestemmelsen om skibstilsynsriddets sammensat-
ning er dog i forslaget givet en videre formulering
end efter den geldende lov for at muliggere opta-
gelsen af andre interesserede parter i skibstilsyns-
rddet ud over de, der i nu er reprasenteret, '

Til kapitel 6

Den geldende lov indeholder ingen regler om
fordeling af ansvaret for reglernes overholdelse
mellem rederen,’ ‘skibsforeren og det ovrige mand-
skab. Det har i en rekke situationer vearet uklart,
hvorvidt ansvaret for overtreedelse af reglerne skul-
le placeres hos skibsfereren eller hos rederen. Det-
te forhold har en historisk forklaring, idet skibsfo-
reren under tidligere tiders darlige kommunikati-
onsforhold métte betragtes som den, der var ner-
mest til at bere det fulde ansvar for, at de sxkker-

hedsmassige forskrifter var overholdt.



815

F.t.1. om skibes sikkerhed m.v.

816

Til § 23

Det folger af bestemmelsen, at rederen vil blive
gjort ansvarlig for fejl eller mangler, som han var
bekendt med eller i medfor af den i bestemmelsen
fastsatte tilsynspligt burde have varet bekendt
med. 1 bestemmelsens 2. pkt. fastsettes det, at re-
deren tillige skal sikre, at skibsforeren bliver sat i
stand til at opfylde lovens forskrifter. Det er fun-
det nodvendigt at medtage en sddan bestemmelse
ved siden af reglerne om skibsforerens stillings-
fuldmagt i § 64 i seloven, da solovens § 64 alene
vedrorer skibsforerens fuldmagt udadtil og séledes
ikke giver skibsforeren mulighed for i forhold til
rederen at ivarksatte den til opfyldelse af lovens
forskrifter fornedne vedligeholdelse og reparation
af skibet.

Forslaget indeholder ingen definition af en re-
der. Ved bestemmelsen af, hvem der mé betragtes
som reder, ma der i forste rezkke legges vegt pa
ejerforholdet, men der vil kunne tenkes en raekke
situationer, som ikke pa forhind vil kunne afgran-
ses, hvor ogsé andre forhold sasom dispositionsret-
ten over skibet vil fa betydning. Saledes vil en

korresponderende reder samt en bare-boat charte-.

rer, der selv ansatter mandskabet, under visse om-
stendigheder kunne betragtes som en reder.

Til § 24

Bestemmelsen er ny. Den supplerer selovens
§ 58 om skibsfererens pligter inden rejsens begyn-
delse og under rejsen samt semandslovens § 51,
hvori det fastsattes, at skibsfereren har den hajeste
myndighed om bord. Det er. fundet rigtigst at have
en bestemmelse svarende til forslagets § 23, dels
fordi de navnte bestemmelser ikke vedrerer samt-
lige sikkerheds- og sundhedsmeessige aspekter, som
behandles i forslaget, dels fordi det som navnt i
de indledende bemerkninger til dette afsnit er
fundet rigtigst at have klare regler om fordelingen
af ansvaret mellem rederen og skibsfereren i selve
loven.

Skibsfererens pligter vedmrer dels et ansvar for,
at skibet som sddant, d.v.s. skibets konstruktion,
udstyr m.v., jfr. forslagets § 2, er sikkerheds- og
sundhedsmassigt i orden, dels et ansvar for, at
arbejdet er planiagt og tilrettelagt, sa det kan udfo-
res sikkerheds- og sundhedsmassigt forsvarligt.

Desuden har skibsforeren pligt til at serge for,
at foreskrevne konstruktionsmessige og tekniske
indretninger til beskyttelse af havet mod forure-
ning er i forsvarlig stand og kan benyttes til deres
formal.

Bestemmelsen om ansvaret for arbejdets plan-
legning og tilretteleeggelse skal ses i sammenheng
med somandslovens § 52 om fordelingen af arbej-
det samt om ansvarsomrider for skibsofficerer og
andre, der har ledende stillinger om bord.

Til § 25 0og § 26

Somandslovens § 53, stk. | og 2, indeholder
regler svarende til forslagets § 25 om ansvaret for
den, der leder arbejdet, og § 26 om de ansattes
pligt til at medvirke til, at de foranstaltninger, der
er truffet for at sikre mod ulykker eller skadelige
pavnknmger virker efter deres hensigt.

Geldende lov indeholder derimod ikke saddnne
regler. Bestemmelserne foreslds imidlertid medta-
get i erkendelse af, at der vil vaere en glidende
overgang mellem de forskrifter, der vedrorer rene
arbejdsprocesser og arbejdets tilretteleggelse, hvil-
ket er omradet for semandslovens § 54, og de for-
skrifter, der vedrorer skibets konstruktion, udrust-
ning og materiel m.v. Hertil kommer, at hensynet
til overskuelighed taler for, at der pa et sted inden
for sefartslovgivningen samles regler for ansvaret
for, at de forskellige sikkerheds- og sundhedsmas-
sige forhold er i orden.

Det er hensigten at fremsette lovforslag om
#ndring af semandsloven senere.

Til § 27

Bestemmelsen erstatter geldende lovs § 15. Per-
sonkredsen, der er omfattet af bestemmélsen, er
enhver ombordvarende, hvorved der ogsd tenkes
pa passagerer om bord pd et skib. Gzldende lovs
§ 15 vedroerer alene forsigtighed med ild, lys m. v.

-Med den @ndrede formulering vil passagerer om

bord pa et skib altsa ikke alene skulle omgas for-
sigtigt med ild, lys m.v., men ogsa i ovrigt respek-
tere de sikkerhedsforanstaltninger, som métte vere
truffet om bord af hensyn til skibets sedygtighed
og de ombordvarendes sikkerhed.

Til § 28

Besternmelsen erstatter gzeldende lovs § 42.

Efter geldende lov kunne der hejst idemmes
bede for overtredelse af lovens forskrifter. Straffe-
rammen foreslas udvidet, siledes at der ogsad vil
kunne straffes med hefte. Strafferammen kommer
herved til at svare til, hvad der gaelder inden for
arbejdsmiljelovgivningen, og den eksisterer allere-
de i soloven, jfr. selovens § 318, og semandsloven,

- jfr. bl.a. somandslovens § 68.
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Til § 29+ For Gronland kan der dog vere behov for fastsat-
telse af visse sarregler nodvendiggjort af de serli-

De foresldede regler om skibes sikkerhed m.v. ge gronlandske forhold.

vil som hidtil tillige finde anvendelse pa Faroerne,
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Bilag

I dette bilag er (med mindre skrift)

indsat den geeldende formulering af de bestemmelser,

der berores af lovforslaget

Kapitel |
Lovens omrdde

§ 1. Loven omfatter danske skibe, bortset
fra krigsskibe og troppetransportskibe.

Stk. 2. Industriministeren kan fastsatte
regler om, at loven og de i medfer af denne
udstedte forskrifter helt eller delvis skal brin-
ges til anvendelse pd udenlandske skibe i
dansk havn eller pa dansk seterritorium.

1. afsnit.
Lovens omrdde.

§ 1. Ethvert dansk skib pa 20 tons eller
derover skal fyldestgore de i denne lov inde-
holdte forskrifter og er undergivet statens
ved denne lov pabudte tilsyn.

Stk. 2. For danske skibe under 20 tons
bestemmer handelsministeren, hvorvidt og i
hvilket omfang de skal vare lovens forskrif-
ter og statens tilsyn undergivne.

§ 2. Undtagne fra denne lov er sovarnets
egentlige krigsskibe og skibe, der af regerin-
gen eller efter regeringens bestemmelse eller
med dens samtykke anvendes til troppe-
transport.

§ 3. Stk. 2. Ved kongelig anordning kan
denne lovs forskrifter med de begrensninger,
som overenskomst med andre stater matte
medfere, og med de lempelser, som findes
passende, bringes til anvendelse pa skibe, der
ikke er hjemmehorende her i riget, nar disse
anleber dansk havn eller pd dansk seterrito-
rium ind- eller udskiber passagerer eller
gods.

Kapitel 2
Bygnings-, udstyrs- og arbejdsforskrifter m. v.

§ 2. Ethvert skib skal vere bygget og ud-
styret saledes, at menneskeliv pa seen er sik-

ret- fuldt betryggende, og sdledes at det er
egnet til det formal, det til enhver tid er be-
stemt for. Der skal tillige tages mest muligt
hensyn til beskyttelse af havet mod forure-
ning. -

Stk.. 2. Skibet skal vere forsynet med navi-
geringsmidler, maskinanl#g, radioanlag, red-
ningsmateriel, laegemidler samt brandsik-
rings- .og brandslukningsmidler i et sddan
omfang, at de ombordvarende, skibet og
ladningen er sikret bedst muligt.

Stk. 3. Skibets arbejdssteder og opholds-
rum m. v. skal vere indrettet saledes, at der
tages mest muligt hensyn til sikkerheden og
sundhedstilstanden om bord, de ombordve-
rendes velbefindende og deres beskyttelse
mod stej og andre skadelige pavirkninger.

Stk. 4. Skibet skal vaere forsynet med kon-
struktionsmaessige og tekniske indretninger
til beskyttelse mod forurening af havet.

Stk. 5. Industriministeren fasts@tter nar-
mere regler om skibes bygning og udstyr m.
v. For skibe under 20 BRT kan der fastsattes
lempeligere regler, der helt eller delvis fravi-
ger bestemmelserne i stk. 2-4.

§ 4. Ethvert skib skal i almindelighed
fyldestgere de nedenfor angivne krav:
A. Skrog, rejsning, maskineri og tilbehor.

I. Skrog med opbygninger,

2. Rejsning med tilbehor,

3. Maskinanlzg med tilbehor .

skal vere fuldt fyldestgerende og i for-
svarlig stand. _

4. Skib bygget af jern, stal eller andet lig-
nende materjale skal have passende vandtet
inddeling. )

5. Ror og styregrejer,

6. Ankergrejer, kaeder og trosser,

7. Indretninger til l&nsning

skal veere fuldt fyldestgorende og i for-
svarlig stand.
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8. Skibet skal vere forsynet med reserve-
dele, redskaber og andet nodvendigt inven-
tar. :
9. Skibet skal have den til sikker navige-
ring fornodne stabilitet og manovreevne.

B. Navigering.

10. Skibet skibet skal vere udrustet med
de til sikker navigering fornedne instrumen-
ter og ovrige hjelpemidler, herunder de ind-
retninger, som matte foreskrives til udveks-
ling af signaler.

Der skal vare mindst é og kan kreves to
fast opstillede kompasser. Disse skal vere
anbragt pd betryggende made.

Skibet skal vare forsynet med national-
flag.

C. Radioanleeg.

11. Skibet skal vere forsynet med de af
hensyn til sikkerheden til ses fornedne radi-
oanleg.

Skib pa 1.600 tons eller derover-i interna-
tional fart skal veere forsynet med radiotele-
grafanleg.

Skib pa 300 tons eller derover, men under
1.600 tons, i international fart skal veere for-
synet med radiotelefonanlaeg, for si vidt ski-
bet ikke er udstyret med forskriftsmessigt
radiotelegrafanleg.

D. Sikkerheds- og brandveesen.

12. Der skal vare truffet si betryggende

forholdsregler til sikring mod ulykkestilfaelde

ved skibets sedvanlige drift, at mennesker
ved arbejde eller ophold ombord eller ved
feerdsel til og fra borde s vidt muligt ikke er
udsat for at komme til skade uden ved man-
gel pa tilberlig forsigtighed.

Sarlige krav kan stilles til pahdehgheden
af alt sddant materiel, hvis fejl eller mangler
i seerlig grad medferer fare for ulykkestilfel-
de.

13. Mod brandfare skal der veere truffet
passende forholdsregler, og der skal forefin-
des slukningsredskaber, som kan virke kraf-
tigt pa ethvert sted i skibet.

E. Redningsveesen.

14, Skibet skal vere forsynet med betryg-
gende redningsmateriel, anbragt pd hensigts-
massig mide.

15. Skib under 500 tons skal have red-
ningsflader, der kan optage alle ombordve-
rende. For skib over 50 tons kan det foreskri-
ves, at det desuden skal vaere forsynet med

det.

bade, og i hvilken udstraekning sidanne bide
skal vaere redningsbéde.

Skib pa 500 tons eller derover skal pa
hver side have redningsbéde, der kan optage
alle ombordvaerende, og skal desuden medfo-
re redningsflader, der kan optage halvdelen
af de ombordvearende.

16. Badene og fladerne skal vere anbragt
saledes, at de let og hurtigt kan sattes i van-

17. Der skal om bord findes et fednings-
bzlte for hver ombordverende person samt
et nzrmere foreskrevet antal redningskranse,

F. Opholdsrum.

18. Folkerummene skal fyldestgore de
krav, der foreskrives i henseende til storrelse,
indretning, udstyr, belysning, ventilation, op-
varmning, vedligeholdelse og renholdelse.
Regler for rumindhold, gulvflade og hejde-
mél fastsettes under fornedent hensyn til
skibets art og den fart, hvortil det er bestemt.

G. Sundhedsveesen.

19. Skibet skal vere forsynet med de fore-
skrevne leegemidler.

20. Skibet, dets anleg og ovrige udrust-
ning skal veere sdledes konstrueret og tilrette-
lagt, at der pa rimelig mide tages mest mu-
ligt hensyn til sundhedstilstanden om bord,
de ombordvearendes velbefindende og deres
beskyttelse mod stej og andre invaliderende
eller helbredsnedbrydende pévirkninger. -

21. Skib, der gar i langfart med en besat-
ning af over 100 personer, skal have serligt
hospitalsrum. Kejerne i dette skal veere let
tilgengelige og mé& ikke veere anbragt over
hinanden. Til hospitalet skal here operations-
rum, baderum og vandkloset.

Nearmere forskrifter kan udferdiges med
hensyn til hospitalsrums sterrelse og udstyr.

1. Miljobeskyttelse.

25. Skibet skal vaere saledes konstrueret og
udrustet, at der pd rimelig made tages mest
muligt hensyn til beskyttelse af havet mod
forurening ved udledning af olie, skadelige
stoffer, kloakspildevand og affald.

§ 5. For passagerskibe gelder de i § 4 in-
deholdte bestemmelser med nedenstiende
&ndringer og tilfojelser:

1. Ethvert passagerskib skal af statens
skibstilsyn vere godkendt til passagerbefor-
dring og skal i det hele vaere siledes indrettet
og udstyret, at det med henblik pa sikkerhe-
den for menneskeliv er egnet til befordring
af passagerer i den fart, hvori det anvendes.

822
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2. Skib i indenrigsfart, for hvilket det
storst tilladte passagertal er fastsat til 500
eller derover, samt skib i international fart
skal veere forsynet med radiotelegrafanleg.

Skib i indenrigsfart, for hvilket det storste
passagerantal er fastsat til 50 eller derover,
men under 500, og som ikke er forsynet med
forskriftsmeaessigt radiotelegrafanlaeg, skal
veere forsynet med radiotelefonanleg. For

skib, hvis storste passagertal er fastsat til un-

der 50, i fart uden for havneomradei og an-
dre sterkt begrensede farvande kan direk-
toren for statens skibstilsyn bestemme, at ski-
bet skal vere forsynet med radiotelefonan-
leg. :

3. For passagerskibs udstyr med rednings-
midler kan der fastsaettes serlige regler.

4. Om opholdsrum for passagerer gaelder i
almindelighed:

Skib, der gar i natfart af mere end seks
timers uafbrudt varighed, skal have passende
opholdsrum for passagererne. P& rejser, der
strekker sig over flere natter end én, kan
der for hver passager kreves keje- eller sofa-
plads.

5. For skibe i langfart geelder:

Opholdsrummene for passagerer skal fyl-
destgere de krav, der foreskrives i henseende
til storrelse, indretning, udstyr, belysning,
ventilation, opvarmning, vedligeholdelse og
renholdelse.

Opholdsrummene for passagerer ma ikke
anbringes i overbygninger, der ikke har fast
karakter, ejheller foran kollisionsskoddet el-
ler pa et dek, som er lavere end det, der lig-

hensyn sdvel til skibets art, storrelse, formal
og klassifikationsforhold, maskineriets art og
den fart, hvori skibet agtes anvendt, som til
de af Danmark ved ratifikationen af interna-
tionale overenskomster patagne forpligtelser.
Forskrifterne om sanitere forhold udferdi-
ges efter samrdd med indenrigsministeren,
om radiostationer efter samrdd med ministe-
ren for offentlige arbejder.

Stk. 2. Lovens bestemmelser kan af direk-
toren for statens skibstilsyn fraviges med
hensyn til !

1) skibe af seerlig bygning, af serligt mate-
riale eller med sarligt maskineri,

2) skibe, der er bestemt for sarlige formal
eller anvendes i s®rlig fart, navnlig en
tids- eller stedsmeessigt begrenset fart,

3) skibe, der lejlighedsvis anvendes til be-
fordring af fiskere og andre til fiskeriet
knyttede personer mellem F®reerne og
Groenland, og

4) skibe, som ikke har selvstendigt frem-
drivningsmiddel.

Stk. 3. Nér et skib, der ikke er passager-
skib i denne lovs betydning, anvendes til en
efter skibstilsynets sken regelmassig befor-
dring af passagerer, kan det for hvert sadant
skib bestemmes, hvilke krav der skal stilles
til indretning og udstyr. Hvis et skib, der ik-
ke er passagerskib, lejlighedsvis medtager

“enkelte personer udenfor besatningen, kan

der ikke stilles storre krav, end om disse per-
soner henregnes til besetningen.
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§ 3. Industriministeren fastsetter narmere
tilladte nedlasining. regler om de krav, der skal stilles til skibes

Der skal vare serskilt keje for hver pas- stabilitét, og om lastelinjer og dybgangsmeer-
sager. Flere end to kejer ma ikke anbringes ker.

-ger umiddelbart under vandlinjen ved storste

over hinanden. Der skal findes sarskilte so-
verum for kvinder.

Der skal vere indrettet toiletrum for pas-
sagererne.

Passagererne skal have adgang til fri luft
pa overste faste deek eller pd andet passende
sted. :

6. Skibet skal veere forsynet med legemid-
ler og hospitalsrum siledes som foreskrevet
under hensyn til autallet af samtlige ombord-
vaerende personer.

7. P4 iojnefaldende sted ombord skal der
findes opslag om den passagerfart, hvori ski-
bet kan anvendes, og om det storste tilladte
passagerantal.

§ 6. Alle fornodne forskrifter til n&rmere
faststtelse af de krav, som pad grundlag af
de foranstiende hovedregler stilles til skibs
og maskineris bygning og udstyr, udstedes af
handelsministeren. Der skal herved tages

§ 9. P4 ethvert skib skal pa for- og agter-
steevn veere afmeerket mal i decimeter og en-
gelske fod til angivelse af dybgaendet.

§ 10. Ethvert passagerskib eller andet
skib, der anvendes til regelmessig befordring
af passagerer, samt i ovrigt ethvert skib, som -
farer pad fremmed havn eller vest for linjen

" Lindesnzes-Texel, skal vere forsynet med

lastelinjemerker og med fribordscertifikat.

Stk. 2. For andre skibe kan ministeren
foreskrive, at de skal veere forsynet med la-
stelinjemarker og med fribordscertifikat.

Stk. 3. Handelsministeren kan fravige be-
stemmelsen i stk. | sdvel for enkelte tilfelde
som i almindelighed for fart i visse bestemte
farvande.

§ 11. Lastelinjemerkerne angiver det stor-
ste dybgaende, hvortil skibet under forskelli-
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ge forhold ma lastes. De anbringes pa begge
skibets sider og bestemmes ved en beregning,
foretaget efter nermere af handelsministeren -
fastsatte regler. :
Stk. 2. Intet skib mé nedlastes dybere end
angivet ved dets lastelinjemerker. '

§ 4. Industriministeren fastseetter regler
om, hvilke love, forskrifter, certifikater og
skibsboger, herunder tilsynsbeger, der skal
veere om bord, og om begernes autorisation,
indretning og ferelse samt om hvilke opslag,
der skal vaere anbragt om bord.

H. Skibsdokumenter.

§ 4. 22. Skibet skal have en tilsynsbog,
hvori skal indfores skibstilsynets bevidnelse
af foretagne synsforretninger (jfr. 6. afsnit)
samt skibsforerens redegorelse for udforelsen
af de ham péahvilende eftersyn (jfr. § 14) og i
ovrigt oplysning om andre skibet vedrerende
forhold i det omfang, som det matte blive
pabudt. '

Skib, der i henhold til pkt. 11 skal vere
forsynet med radiotelegraf- eller radiotele-
fonanlaeg, skal have en radiojournal.

Det kan pabydes, at skibet skal have en
deviationsbog til optegnelse af kompassernes
deviation.

Om indretning og forelse af tilsynsbog,
radiojournal og deviationsbog gives narmere
forskrifter. ) .

-23. Love og bekendtgerelser vedrerende
sofarten skal findes ombord s& vidt som fo-
reskrevet. P4 dertil egnede steder skal der
veere anbragt opslag af sidant indhold, som
maétte blive pabudt.

24. Skibet skal veere forsynet med fartscer-
tifikat og de ovrige efter §§ 25 og 26 forned-
ne certifikater eller beviser og, savidt pabudt,
tillige med fribordscertifikat, jfr. §§ 10 og 27.

§ 5. Til beskyttelse af personer, som er be-
skeftiget ved arbejde om bord, og som ikke
omfattes af lov om arbejdsmiljo, fastsetter
industriministeren regler om de ved sadant
arbejde benyttede hjalpemidler og materia-
ler, om disses indretning og merkning, an-
vendelse, vedligeholdelse og pasning, og om
sikkerhedsarbejdet samt de sikkerheds- og
sundhedsmassige forhold, hvorunder arbej-
det om bord skal udfores.

§ 12. Til beskyttelse af personer, der er
beskaftiget ved arbejde om bord, der ikke
omfattes af lov om almindelig arbejderbe-

skyttelse, kan handelsministeren ved siden af
de i medfor af § 4, punkt. 12, jfr. § 6, udfar-
digede forskrifter fastseette, hvilke krav der
skal stilles til det ved sddant arbejde benytte-
de materiel, til betjeningen deraf og med
hensyn til de sikkerhedsmassige forhold,
hvorunder arbejdet udfores.

§ 29, Stk. 3. Ministeren kan fastsette reg-
ler for prover og merkning af de skibet til-
horende laste- og lossemidler med tilbehor
og for udstedelse af dertil svarende certifika-
ter eller bevisligheder.

§ 6. Industriministeren fastsetter regler om
brand- og redningstjenesten om bord og om
eftersyn, godkendelse og prove af materiel,
hvoraf skibes og menneskelivs sikkerhed af-
hanger.

§ 13. Handelsministeren kan i sadant
omfang, som det matte kraeves til gennemfo-
relse af de af Danmark ratificerede internati-
onale overenskomster, udstede forskrifter for
sikkerhedstjenesten ombord samt fastsette
krav om duelighedsbeviser i tilfelde, der ik-
ke omfattes af senringslovens bestemmel-
Ser.

§ 14. Skibets forer skal efter derom ud-
stedte forskrifter drage omsorg for, at der
foretages regelmassigt eftersyn og prove af
alt materiel, hvoraf skibs og menneskelivs
sikkerhed er afhaengig, og at der afholdes
periodiske ovelser dermed.

Stk. 2.1 tilsynsbogen skal der under skibs-
forerens ansvar indfores det fornodne til
godtgerelse af, at de her givne pabud er
overholdt, eller til oplysning om de grunde,
som matte have hindret deres overholdelse.
Ligeledes anfores det, hvilke mangler der er
forefundet ved materiellet, og hvorledes de er
afhjulpet.

§ 7. Industriministeren kan efter forhand-
ling med miljeministeren fastsette regler om

1) mearkning,:lastning, transport og losning
af farligt gods,

2) lastning, transport og losning af anden
ladning, der. kreever sarlige foranstalt-
ninger af hensyn til skibets og menne-
skelivs sikkerhed og beskyttelse af havet
mod forurening.

Stk. 2. Industriministeren kan endvidere
fastsztte regler om transport af levende dyr.

§ 12. Srk. 2. Ministeren kan fastsette reg-
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ler for indladning, medtagelse og losning af
sprengstoffer og brandfarligt eller xtsende
gods savel som for indladning og medtagelse
af anden ladning, for hvis transport det af
hensyn til skibets sodygtighed eller sikkerhe-
den for menneskeliv findes rigtigt at traffe
serlige bestemmelser, samt endelig for benyt-
telse og sikring af ballast og for transport af
levende dyr.

§ 8. Industriministeren kan for skibe, hvis
kol er lagt eller som er pé et tilsvarende kon-
struktionsstadium pa det tidspunkt, hvor de
nye regler treeder i kraft, fastsatte, at de nye
regler ikke eller ikke i fuldt omfang skal fin-
de anvendelse. Der skal herved tages rimeligt
hensyn til beskyttelse af havet mod forure-
ning, sikkerheds- og sundhedsmassige for-
hold samt skibets art og anvendelse.

§ 8. De i dette afsnit indeholdte regler vil
ikke i fuld udstrekning vare at bringe til
anvendelse pa skibe, der pa tidspunktet for
denne lovs ikrafttreeden, jfr. § 43, var danske
eller var under bygning for dansk ejers reg-
ning. For disse skibe kan handelsministeren
tilstd siddanne lempelser, at kravene til byg-
ning og udstyr i almindelighed ikke oversti-
ger de krav, derer hjemlede ved den hidtil
gzldende lovgivning. Dog bor herved savidt
gorligt de pabud, der er begrundet i hensyn
til sodygtighed, navigering og sikkerhed for
menneskeliv, fastholdes, ligesom der ma for-
dres opfyldelse af de krav, der nodvendiggo-
res ved overenskomst med andre stater.

Stk. 2. For skib, der indkobes fra udlan-
det, kan direktoren for statens skibstilsyn
kun undtagelsesvis tilstd afvigelser fra de al-

““mindelige regler.

Kapitel 3
Statens Skibstilsyn

§ 9. Industriministeren er overste admini-

strative myndighed i sporgsmal vedrorende

denne lov, jfr. dog § 18, stk. 4.

-§ 10. Statens Skibstilsyn ledes af en direk-
tor.

§ 16. Tilsynet med overholdelsen af den-
ne lovs eller de i dens medfor udferdigede
forskrifter fores af direktoren for statens
skibstilsyn.

§ 11. Statens Skibstilsyn har til opgave at

1) pase, at loven og de i medfor heraf fast-
satte regler, pabud og forbud overholdes,

2) godkende skibets anvendelse, herunder
det tilladte fartsomrade og passagerantal,
og i forbindelse hermed udstede de for-
nedne certifikater og anden dokumenta-
_tion efter regler fastsat af industrimini-
steren,

3) holde sig orienteret om den tekmske 0g
sociale udvikling inden for omréder, der
vedrorer skibstilsynets virksomhed, samt
medvirke til sikkerheds- og sundheds-
massige forbedringer af skibe og deres
udstyr. .

Stk. 2. Industriministeren kan bemyndige
direktoren for Statens Skibstilsyn til at fast-
sette tekniske forskrifter i henhold til loven.
Disse forskrifter kundgeres i »Sklbstllsynets
Meddelelser«.

§ 12. Statens Skibstilsyn foretager folgen-
de syn: - '
1) fuldstendigt syn af hele skibet (hoved-
syn), '
2) delvist eftersyn af skibet (kontrolsyn),
3) undersogelse og opmiling til ansattelse
af lastelinjer samt kontrol af forhold i
forbindelse med fribord (fribordssyn).

Stk. 2. Industriministeren fastsatter regler -
for, hvornar og efter hvilke retningslinier et
skib skal synes, og om rederens og skibsfore-
rens pligter i forbindelse hermed.

§ 23. De synsforretninger, der er at fore-
tage af skibstilsynet, er folgende:

1) fuldstendigt syn af hele skibet (hoved-
syn);

2) delvist eftersyn af skibet eller dets enkel-
te dele (kontrolsyn);

3) undersogelse og opmadling til ansaettelse
af lastelinjer (fribordssyn).

§ 24. Hovedsynet omfatter en fuldstendig
undersogelse af skrog, vandtzt inddeling,
rejsning, maskineri, udstyr og tilbehor, der-
under navnlig ogsd undersogelse af skibsbun-
den udvendig og af kedlerne udvendig og -
indvendig. Dets formdl er at konstatere,
hvorvidt alle ved eller ifolge denne lov givne
forskrifter er i enhvel henseende noje op-
fyldt.

Stk. 2. Hovedsyn skal finde sted:
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a. forinden skibet tages i brug, enten som
nyanskaffet eller efter foretaget ombyg-
ning:

b. derefter periodisk med folgende mel-
lemrum:

1. Passagerskib: en gang i lobet af hvert ar
efter nermere forskrift af handelsministeren:

2. Andet skib: for klasset skib med mel-

lemrum af ca. 48 maneder; for uklasset skib

med mellemrum af fra 12 ti! ca. 48 maneder
efter nermere bestemmelse af direktoren for
statens skibstilsyn i hvert enkelt tilfzlde un-
der fornoden hensyntagen til skibets alder,
styrke og tilstand: for si vidt angér fyrskibe,
kan ministeren dog efter samrdd med for-
svarsministeren give szrlige regler for afhol-
delse af hovedsyn.

Stk. 3. Ved hovedsyn af klasset skib god-
kendes den undersogelse, skibet er undergaet
for opnielse eller bevarelse af klasse, for s&
vidt angédr de dele, undersogelsen omfatter,
alt efter de neermere regler, som i henhold til
§ 29 matte veere fastsat for anerkendte klassi-
fikationsselskabers samvirken med skibstilsy-
net. : )

Stk. 4. Direktoren for statens skibstilsyn
kan til enhver tid pabyde, at et skib underka-
stes et ekstraordinzert hovedsyn. Han kan
tillade, at tidspunktet for et periodisk syn
under serlige forhold udskydes for en tid af
indtil 12 mdaneder. For skibe under oplaeg-
ning kan tidspunktet for et periodisk syn dog
udskydes efter direktorens naermere bestem-
melse.

Stk. 5. Ministeren kan endvidere pabyde,
at et skib underkastes sddanne syn, som mat-
te kraeves til gennemforelse af de af Dan-
mark til enhver tid ratificerede internationale
overenskomster.

§ 25. Efter hovedsyn over et passagerskib
udleveres der skibet et fartscertifikat til be-
vidnelse af, at skibet fyldestgor de af denne
lov flydende forskrifter, og med angivelse af,
i hvilken fart det kan anvendes, og hvor
mange passagerer det m& medtage. Fartscer-
tifikatet har gyldighed indtil det tidspunkt,
der er foreskrevet for afholdelse af neste
hovedsyn.

Stk. 2. Efter forste hovedsyn, over et ik-
ke-passagerskib udleveres der pa tilsvarende
mdde skibet et fartscertifikat med angivelse
af, i hvilken fart det kan anvendes. Fartscer-
tifikatets gyldighed fastsattes i hvert enkelt
tilfelde af direktoren for statens skibstilsyn,
dog saledes, at det, nar ikke srlige forhold
foreligger, gives gyldighed for et tidsrum af
12 &r. Efter udlobet af certifikatets gyldig-
hedsperiode udstedes nyt certifikat pa tilsva-
rende méde. Til opretholdelse af fartscertifi-

N

katets gyldighed kraves, at de foreskrevne
hovedsyn foretages rettidigt, og at pategning
herom sker pa fartscertifikatet. Certifikatet
kan annulleres, hvis skibet unddrages de fo-
reskrevne hovedsyn eller kontrolsyn, eller
hvis skibet ved et kontrolsyn eller et ekstra-
ordinart syn viser sig ikke at veere i tilfreds-
stillende stand.

Stk. 3. Intet skib md uden tilladelse fra
direktoren for statens skibstilsyn benyttes til
fart uden for det skibet tildelte fartsomrade
eller til befordring af flere passagerer end i
dets fartscertifikat angivet.

Stk. 4. For skib ombygget eller bygget for
dansk regning i udlandet, og over hvilket
statens skibstilsyn ikke har afholdt hovedsyn,
kan udstedes fartscertifikat pad grundlag af
synsrapporter, optaget af dertil af direktoren
bemyndigede personer. Fartscertifikatets gyl-
dighed udlober ved skibets forste anlob af
dansk havn.

Stk. 5. For skib indkebt i udlandet udste-
des et midlertidigt fartscertifikat, der*i man-
gel af anden bestemmelse har gyldighed, ind-
til skibet forste gang ankommer til dansk
havn, dog i intet fald for lengere tid end 48
maneder fra udstedelsesdagen.

Stk. 6. For enkelt rejse mellem indenland-
ske havne og i ovrigt i ganske serlige tilfel-
de, hvor almindeligt fartscertifikat ikke har
kunnet udstedes, kan der, nar skibet ma an-
ses for tilstrekkelig sodygtigt, udferdiges en
tilladelse, der har samme gyldighed som et
fartscertifikat,

Stk. 7. Efter afholdelsen af de i § 24, sid-
ste stykke, omhandlede syn udleveres der om
fornedent skibet et certifikat til bevidnelse
af, at de pagzldende konventionsbestemte
krav er opfyldt.

§ 26. Kontrolsyn skal finde sted:
1) nér skibet har lidt et havari, der berorer
dets sodygtighed;
2) nér det er undergdet en vasentlig repara-
tion eller fornyelse;
3) nar der fremsattes begering om besigti-
gelse i henhold til somandslovens § 59:
4) med foreskrevne regelmessige - mellem-
rum til undersogelse af, hvorvidt udrust-
ningen eller 'de vasentlige dele af skrog
og maskineri vedblivende er i forsvarlig
stand:
5) i ovrigt lejlighedsvis efter de af handels-
ministeren givne anvisninger. '
Stk. 2. Direktoren for statens skibstilsyn
kan til enhver tid lade et skib underkaste
kontrolsyn.
Stk. 3. Nar et skib har vaeret underkastet
kontrolsyn i henhold til foranstiende bestem-
melser, og resultatet af kontrolsynet er et sa-

830
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dant, at skibstilsynet vedblivende erkender
skibets fartshjemmel at veere gyldig, skal-der-
med bestemmelsen i solovens § 41, stk. I,
sidste punktum, anses for opfyldt.

Stk. 4. Om afholdt Kontrolsyn udferdiges
en bevidnelse i en af direktoren nazrmere
fastsat form.

§ 27. Skib, der i henhold til bestemmelser-
ne i § 10 skal vere forsynet med lastelinje-
marker, bliver at underkaste fribordssyn til
foretagelse af de opmadlinger og undersogel-
ser, som er fornodne for ansaitelse af fri-
bord.

Stk. 2. Efter at lastelinjerne pi grundlag
heraf er blevet bestemt, meddeles der skibet
et fribordscertifikat (lastelinje-certifikat), in-
deholdende angivelse af de for skibet fastsat-
te lastelinjer og af certifikatets gyldighedspe-
riode.

Stk. 3. Er skibet forsynet med fribordsser-
tifikat udstedt af en fremmed regeringsmyn-
dighed eller af et anerkendt klassifikations-
selskab, kan det tillades, at der pa grundlag
af sadant certifikat udstedes dansk fribords-
certifikat.

Stk. 4. Fribordscertifikatets gyldlghed op-
horer, dersom der ved skibet foretages foran-
dringer, som kan medfore ®ndring i lastelin-
jernes ansattelse.

§ 13. Statens Skibstilsyns medarbejdere
har i forbindelse med varetagelse af deres
hverv adgang til uden retskendelse at g& om
bord i ethvert skib, der er omfattet af loven.
Det gelder ogsé skibe under bygning.

Stk. 2. Skibstilsynets medarbejdere skal
ved udforelsen af hvervet drage omsorg for,

at skibet ikke unedigt opholdes, eiler arbej-. -

det om bord unedigt vanskeliggores.

Stk. 3. Skibstilsynets medarbejdere skal pa
forlangende forevise legitimation. -

Stk. 4. Det pahviler skibets reder, forer og
maskinchef savel som enhver, der handler pé
deres vegne, at yde skibstilsynet al forneden
bistand ved dets undersogelser og give en-
hver oplysning i forbindelse hermed.

§ 20. For at vage over. at lovgivningens
forskrifter overholdes. har skibstilsynet ret til
at ga ombord i ethvert dansk skib og ethvert
fremmed skib. jfr. § 3. og til at foretage de
for opfyldelsen af dets pligter fornodne un-
dersogelser. Det pahviler skibets reder. forer
og maskinchef savel som enhver. der handler
pa deres vegne. at vde eller lade yde skibstil-
synet al fornoden bistand ved dets underso-

gelser og at afgive enhver oplysning om ski-
bet, som afkrzves dem.

Stk. 2. Skibstilsynet har ligeledes ret til at
undersoge skibe, der er under bygning eller
istandsattelse.

Stk. 3. Skibstilsynet skal ved udforelsen af
sit hverv drage omsorg for, at skibet ikke
derved unodig opholdes eller arbejdet om-
bord unedig vanskeliggores.

§ 14. Politi, toldveesen, arbejdstilsyn og
havnemyndighed, som far kendskab til for-
hold, der strider mod denne lov eller regler
fastsat i medfor af loven, skal i henhold til
instruks udarbejdet af vedkommende myn-
dighed underrette Statens Skibsti]syn herom.

Stk. 2. Industriministeren kan i ovrigt efter
forhandling med den pageldende minister
fastseeite regler om skibstilsynets samarbejde
med andre offentlige myndigheder.

Stk. 3. En lege, der konstaterer eller far
mistanke om, at en person har veeret udsat
for skadelige pavirkninger i forbindelse med
sit arbejde om bord pa et skib, skal underret-
te arbejdstilsynet. Industriministeren kan ef-
ter forhandling med arbejdsministeren, in-
denrigsministeren og socialministeren fast-
s@tte naermere regler herom.

Stk. 4. Industriministeren kan fastsette
regler om pligt til anmeldelse af arbejdsulyk-
ker, forgiftningstilfeelde, erhvervssygdomme
og andre forhold af sikkerheds- og sundheds-
maessig betydning.

'§ 21. Politi, toldvasen, havnemyndighed -
elier meonstringsbestyrer, som under udevel-
sen af embedsvirksomhed konstaterer over-
tredelse af denne lov eller som har grund il
at antage, at skibet er i usedygtig stand (fr. §
30), skal i henhold til instruks, udfzrdiget af
det vedkommende ministerium, uopholdelig
gore anmeldelse derom til nrmeste skibstil-
synsmyndighed.

Stk. 2. Det pahvﬂer toldvaesenet ved ind-
og udklarering at pase, at skibet er forsynet
med de lovbestemte skibspapirer, og at det
ikke er lastet dybere end tilladt ifelge dets
fribordscertifikat. Ved undersogelsen heraf
skal skibsforeren yde toldveesenet forneden
bistand. Hvis overtredelse konstateres, skal
anmeldelse ske til nermeste skibstilsynsmyn-
dighed, 6g skibet mé ikke udklareres uden
dennes samtykke.

§ 13, stk. 2. Regler fdr skibets sundheds-
tjeneste fastsettes efter samrdd med inden-
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rigsministeren, for radiotjenesten efter sam-
rdd med ministeren for offentlige arbejder.

§ 19. Handelsministeren faststter regler
for forretningernes fordeling indenfor. skibs-
tilsynet, for forretningsgangen og for skibstil-
synets samvirken med andre myndigheder.

§ 15. Statens Skibstilsyn kan pabyde, at
forhold, der strider mod loven eller regler
eller afgorelser i medfer af loven, skal brin-
ges i orden straks eller inden en frist.

~ § 16. Er det som folge af fejl eller mang-
ler ved skrog, maskineri, sikkerhedsudstyr,
placering af ballast og ladning, bemanding
eller af andre grunde forbundet med fare for
* ombordvarendes sikkerhed eller sundhed at
lade skibet ga til ses eller fortsette sejladsen,
kan skibet tilbageholdes, medmindre fejlen
eller manglen omgaende udbedres.

Stk. 2. Et skib kan endvidere tilbagehol-
des, safremt rederen, foreren eller den, der
handier pa deres vegne, legger skibstilsynet
hindringer i vejen for en f'orsvarhg udovelse
af dets pligter.

Stk: 3. Beslutningen om sklbets tilbagehol-
delse skal snarest muligt meddeles foreren
eller rederen skriftligt eller telegrafisk med
oplysning om grunden til tilbageholdelsen og
om de vilkdr, hvorunder frigivelse kan finde
sted.

Stk. 4. Endvidere skal tllbageholdelsen
hvis skibet bliver indklareret, anmeldes til
det stedlige toldveesen og om fornedent til
politi eller havnemyndighed. Der skal treffes
de fornedne forholdsregler til at hindre ski-
bets afgang. I udlandet skal tilbageholdelsen
anmeldes til den stedlige danske repreasenta-
tion; der s& vidt muligt foranlediger, at der
treeffes de fornedne forholdsregler til at hm—
dre skibets afgang.

§ 30. Et skib kan tilbageholdes, nar be-
skaffenheden af skrog, maskineri, rejsning
eller udstyr, mangelfuld udrustning eller be-
manding, overlastning eller fejlagtig stuvning
eller anbringelse af lasten eller utilstrackkelig
forsyning med ballast medferer, at det vil
veeré forbundet med ojensynlig fare for men-
neskeliv at lade skibet g til sos i den fart,
hvortil det er bestemt.

§ 31, stk. 1, 2.-4. pkt. Beslutningen om’
skibets tilbageholdelse skal af tjenesteman-

den uopholdelig meddeles foreren eller. rede-
ren skriftligt eller telegrafisk med oplysning
om grundene til tilbageholdelsen og om de
vilkar, hvorunder frigivelse kan finde sted.
Indberetningen om -det skete med alle for-
nodne oplysninger skal tjenestemanden sam-
tidig tilstille den na&rmeste overordnede
skibstilsynsmyndighed og direktoren for sta-
tens skibstilsyn. Endvidere skal han anmelde
tilbageholdelsen for stedets toldviesen og om
fornedent for politi eller havnemyndighed,
der uopholdelig foretager de skridt, som pa-
kraeves for at hindre skibets afgang,.

Stk. 3. Skibstilsynet er berettiget til at til-
bageholde et skib, hvis rederen eller foreren
eller den, der handler pad deres vegne, legger
skibstilsynet hindringer i vejen for den for-
svarlige udevelse af dets pligter.

Sk. 4. Nar skibstiisynet ved foretagelse af
synsforretning finder mangler, der kan med-
fore skibets tilbageholdelse, skal der med
samme virkning, som om skibet allerede var
tilbageholdt, gives foreren eller = rederen
skriftlig meddelelse om, at skibet agtes tilba-
geholdt, medmindre manglerne afhjalpes.

§ 17. Kun de medarbejdere under Statens
Skibstilsyn, som er bemyndiget dertil, kan
tilbageholde skibe, jfr. § 16, stk. 1 og 2.

Stk. 2. Havnefogder (havnemestre) kan
dog pa tilsvarende méde af skibstilsynet be-
myndiges til forelzblgt at tllbageholde et
skib.

§ 31. Kun de tjenestemand under skibs-
tilsynet, som dertil er sarlig bemyndiget, kan
tilbageholde skibe, som findes beheftet med
mangler som i § 30 ommeldt.

Stk. 2. Handelsministeren kan bemyndige
havnefogeder (havnemestre) til med myndig-
hed som tjenestemand under statens skibstil-
syn forelobigt at tilbageholde et skib pa
grund af usedygtighed som i § 30 ommeldt.

§ 18. lndustriministeren nedstter et tilba-
geholdelsesnzvn, der bestar af en formand,
der skal opfylde de almindelige betingelser
for udnavnelse til dommer, samt af 4 andre
medlemmer med teknisk eller nautisk sag-
kundskab. For hvert af medlemmerne kan
udpeges stedfortraedere.

Stk. 2. Industriministeren fdstsaetter nev-
nets f‘orretmngsorden

Stk. 3. Skibstilsynets beslutning om tilba-
geholdelse af et skib efter denne lov kan af

53 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillagsbev.lovforslag).
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vedkommende rederi mdbrmges for tilbage-
holdelsesn&vnet.

Stk. 4. Tilbageholdelsesnevnets afgorelser
kan ikke indbringes for anden administrativ
myndighed.

§ 32. Skibstilsynets beslutning om skibets
tilbageholdelse kan af foreren eller rederen
indenfor en uge efter modtagelsen af den i §
31 navnte meddelelse indankes for over-
skibssynet. '

§ 33. Overskibssynet bestar af en af kon-
gen pd fire &r udnavnt retskyndig formand
og i ovrigt af medlemmer, der er i besiddelse
af den fornodne tekniske og nautiske sag-
kundskab. Disse medlemmer velges af so- og
handelsretten i Kobenhavn for fire ar ad
gangen blandt maend indenfor eller udenfor
rettens midte og i et sddant antal, som retten
finder fornodent. Formanden oppebzrer et
honorar, hvis storrelse fastsattes ved finans-
loven: de ovrige medlemmer modtager for
hver modedag et vederlag, hvis storrelse fast-
settes af handelsministeren.

Stk. 2. Overskibssynet sattes af forman-
den i forbindelse med fire andre medlemmer.
So- .0og handelsretten bestemmer for hver en-
kelt sag, hvilke. mediemmer der skal tilkaldes,
dog at der skal vere mindst ét sekyndigt
medlem. Formanden bestemmer forretnings-
gangen og drager omsorg for sagens hurtige
fremme.

§ 34. Sasnart direktoren for statens skibs-
tilsyn modtager meddelelse om, at indank-
ning har fundet sted, tilstiller han straks
overskibssynet de sagen vedrerende oplys-
ninger og indberetninger. Overskibssynet har
ret til at foretage eller lade foretage underso-
gelser ombord i samme omfang som skibstil-
synet. Savel skibstilsynets reprasentanter
som skibets reder og forer er ‘berettiget til at
vare til stede ved undersagelsen og skal have’

_ adgang til at fremsaette deres bemarkninger.

. § 35. Overskibssynet afgiver en af grunde
ledsaget kendelse, hvorved skibets tilbagehol-
delse enten godkendes eller ophaves. Af
kendelsen tilstilles. der sdvel skibets forer el-
ler reder som direktoren for statens skibstil-
syn en afskrift:

§ 36. Overskibssynet skal ved afgivelsen
af sin kendelse fastsztte belobet af de med
sagens -behandling for overskibssynet for-
bundne omkostninger. Godkendes tilbagehol-
delsen, betales om}(ostningeme af skibet. Fri-
gives skibet, bestemmer kendelsen, om om-
kostningerne skal udredes af statskassen eller
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af skibet, eller delvis af begge. For ikendel-
sen af de skibet palagte omkostninger gelder
med hensyn til forkyndelse og tvangsfuldbyr
delse de for domme i sd henseende i den al—
mindelige lovgivning givne regler.

Stk: 2. Den af overskibssynet afgivne ken-
delse kan indenfor en frist af fire uger sdvel
af rederiet som af direktoren for -statens
skibstilsyn indankes for Hojesteret.

Stk. - 3. Erstatningskrav for tab forvoldt
ved skibs uretmassige tilbageholdelse afgores
af domstolene. Sagen anlegges ved so- og -
handelsretten i Kobenhavn og behandles ef-
ter denne domstols regler for behandling af
borgerlige landsretssager.

§ 19. Industriministeren kan. bemyndige
klassifikationsselskaber eller andre institutio-
ner til i nermere angivet omfang pé Statens
Skibstilsyns vegne og med ansvar over for
dette at udfore tekniske undersogelser og op-
malinger, som kraves til foretagelse af de i
medfer af § 12 foreskrevne syn, samt til at
udstede certifikater i forbindelse hermed.

§ 29. Handelsministeren kan meddele
ansete klassifikationsselskaber anerkendelse,
hvorved de i sidant omfang, som. ministeren
bestemmer, bemyndiges til pa statens skibstil-
syns vegne og med ansvar overfor dette at
udfere tekniske undersogelser og opmalinger, .
som kraves til palidelig foretagelse af hoved-
syn, kontrolsyn og fribordssyn. Pa tilsvaren:
de made kan der meddeles anerkendelse til

" ansete 'preveanstalter for skibsbygnings- og
" maskinbygningsmaterialer og lignende. ‘

“Kapitel 47
Betaling i forbindelse med afholdelse af syn-

§ 20. Syn af skibe er gratis, jfr. dog stk. 2
og 3 samt § 21.

Stk. 2. Har et aftalt syn ikke kunnet afhol-
des eller afsluttes pa grund af verftets, rede-
riets eller dettes befuldmagtigedes forhold,
betales de udgifter, som derved er pafort Sta-
tens Skibstilsyn, af den der har begaeret sy-
net afholdt.

Stk. 3. Safremt et verft eller en reder on-
sker afholdt et syn uden for sadvanlig ar-
bejdstid eller kontortid, betales de hermed
forbundne udgifter af den, der har begaeret
synet afho]dt

-§ 39, stk. 2, 2. pkt. Har'et berammet syn
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- ikke kunnet afholdes pd grund af rederiets
eller dettes befuldmegtigedes forhold, bazres
de udgifter, som derved er pifort sklbstllsy-
net, af redenet

§ 21. Udgifterne ved forste fuldstendige
syn af skibe, der bygges i udlandet eller ind-
‘kebes fra udlandet, og som foretages i udlan-
det, samt ved andre syn, der efter rederens
anmodning foretages i udlandet, betales af
rederen.

Stk. 2. Industriministeren kan fastsztte, at
der for udferelse af syn p& udenlandske ski-
be samt syn i forbindelse med godkendelse
af skibsudstyr eller af fartejer skal ydes Sta-
tens Skibstilsyn hel eller delvis dekning for
de med den pégzldende forretning forbund-
ne udglfter

§ 40. Omkostningerne ved synsforretnin-
ger, der foretages udenfor riget, udredes af
vedkommende rederi efter regler, der fastsat-
tes ved kongelig anordning.

Kapitel 5
Skibstilsynsrddet

§ 22. Industriministeren nedsatter et
skibstilsynsrad, der skal

1. rddgive industriministeriet og Statens
Skibstilsyn i spergsmal vedrorende skibs-
tilsynets virksomhed,

2. folge den tekniske udvikling inden for
skibstilsynets arbejdsomrade og

3. fremsatte onsker og forslag vedrerende
‘lovgivningen om skibes sikkerhed m.v.
og den dertil knyttede administration.

Stk. 2. Skibstilsynsradet bestar af en af
ministeren udnavnt formand samt i evrigt af
et af ministeren narmere fastsat antal med-
lemmer omfattende reprasentanter for reder-
ne, de sofarende og skibsvarfterne. Ministe-
ren kan udpege reprasentanter for rederne,
de sofarende og skibsvearfterne. - Ministeren
kan udpege reprasentanter for andre erhverv
som medlemmer.

Stk. 3. Radets forretningsorden fastseettes
af ministeren.

§ 16 A. Handelsministeren nedsatter et
skibstilsynsrad, hvis opgave skal vere

1) at virke som ridgivende organ for han-

delsministeriet og direktoratet for statens

skibstilsyn i sporgsmal vedrorende skibs-

tilsynets virksomhed,
2) at folge den tekniske udvikling indenfor
sklbstllsynets arbejdsomride og,
nar det findes formalstjenligt, over for
handelsministeriet at fremsatte onsker
og forslag vedrorende lovgivningen om
tilsyn med skibe og. den dertil knyttede
administration.
Stk. 2. Skibstilsynsradet bestdr af en af
handelsministeren udnevnt formand samt i
ovrigt et af ministeren nermere fastsat antal
medlemmer omfattende reprasentanter for
rederne, de sofarende og skibsvaerfterne.

Stk. 3. Radets forretningsorden fastszttes
af ‘ministeren.

()
~

Kapitel 6
Almindelige pligter

§ 23. Rederen skal serge for, at fejl eller
mangler, som han bliver bekendt med, ud-
bedres, og skal pése, at skibet gennemgar de
lovpligtige syn og er forsynet med gyldige
certifikater. Rederen skal tillige sikre, at
skibsfereren har mulighed for at opfylde de
forpligtelser, der pahviler ham.

§ 24. Skibsforeren skal sorge for, at skibet
er i sikkerheds- og sundhedsmessig forsvar-
lig stand, og at arbejdet om bord kan tilrette-
legges saledes, at det kan udferes sikker-
heds- og sundhedsmeassigt forsvarligt. Han
skal tillige serge for, at foreskrevne konstruk-
tionsmaessige og tekniske indretninger til be-
skyttelse af havet mod forurening er i for-
svarlig stand og kan benyttes efter formalet.

§ 25. Den, der leder arbejdet om bord
skal serge for, at de ansatte er tilstrazkkeligt
beskyttet mod ulykkestilfeelde og sundheds-
farlig pavirkning og skal ved instruktion og
tilsyn sikre, at arbejdet udferes pa forsvarlig
made under hensyn til ulykkes- og sundheds-
risikoen.

§ 26. De ansatte om bord skal medvirke
til, at de foranstaltninger, der er truffet for at
sikre mod ulykker eller skadelige pavirknin-
ger, virker efter deres hensigt.

§ 27. Det pahviler enhver ombordvarende
at respektere de sikkerhedsforanstaltninger,
som traeffes ombord af hensyn til skibets so-
dygtighed og de ombordverendes sikkerhed.
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§ 15. Enhver er pligtig ombord at iagtta-
ge tilborlig forsigtighed med ild, lys, tend-
stikker, lys- og kraftanleg af enhver art og
med alt, hvad der kan fremkalde eller befor-
dre en ildlos.

Kapitel 7
Straffebestemmelser

§ 28. Med bode eller hefte straffes den,
der overtraeder § 13, stk. 4, og §§ 23-27, samt
den, der ikke efterkommer et pabud udstedt i
henhold til § 15, eller et forbud mod sejlads i
medfer af § 16, stk. 1, eller stk. 2. I forskrif-
ter, der udstedes i medfer af loven, kan der
fastsettes straf af bede eller hefte for over-
treedelse af bestemmelser i forskrifterne.

Stk. 2. Er overtredelsen begdet af et aktie-
selskab, anpartsselskab, andelsselskab eller
lignende, kan bedeansvar palaegges virksom-
heden som sédan.

§ 42. Overtredelse af denne lov eller af
de i dens medfor udstedte forskrifter samt
undladelse af at efterkomme noget péabud
givet af dertil berettiget tilsynsmyndighed
straffes med bode. Boderne tilfalder statskas-
sen.

Stk. 2. 1 Kobenhavn horer sagerne under
so- og handelsretten, udenfor Kobenhavn
under soretterne.

Kapitel 8
Ikrafttreeden m.v.

§ 29. Loven treder i kraft den 1. juli 1980.
Stk. 2. Lov nr. 117 af 28. marts 1951 om
tilsyn med skibe, jfr. lovbekendtgerelse nr.
336 af 31. august 1965, ophaves. De i med-
for af loven udstedte regler forbliver i kraft,

indtil de opha‘:ves eller afloses af regler ud-
stedt i medfor af denne lov.

Stk. 3. Certifikater og andre.dokumenter
udstedt i medfer af den i stk. 2 n®vnte lov
bevarer deres gyldighed indtil udlebet af den
i dokumentet fastsatte frist.

Stk. 4. Loven gelder ikke for Gronland,
men kan ved kongelig anordning sa®ttes i
kraft for Gronland med de andringer, som
de sxrlige grenlandske forhold tilsiger.

10. afsnit.

Lovens ikrafttreeden. Midlertidige bestemmel-
' ser.

§ 43. Bestemmelserne i denne lovs 1., 5.,
7., 8. og 9. afsnit traeder i kraft den 1. april
1951, fra hvilket tidspunkt de tilsvarende af-
snit af lov nr. 145 af 29. marts 1920 om til-
syn med skibe, jfr. lovene nr. 137 af 1. juli
1927 og nr. 93 af 27. marts 1934 om endrin-’
ger i-navnte lov, ophaeves dog at § 43 forbli-
ver i kraft indtil det i stk. 2 nevnte tids-
punkt. _—

Stk. 2. T ovrigt treeder loven i kraft til det
tidspunkt, som fastsettes ved kongelig an-
ordning, dog tidligst den dato, da den i Lon-
don den 10. juni 1948 undertegnede interna-
tionale konvention om sikkerhed for menne-
skeliv pad seen traeder i kraft, og samtidig
dermed treder den ikke allerede ophazvede
del af lov nr. 145 af 29. marts 1920 om tilsyn
med' skibe, jfr. lovene nr. 120 af 15. april
1925, nr. 137 af 1. juli 1927, nr. 154 af 15,
april 1930 og nr. 93 af 27. marts 1934 om
@ndringer i nevnte lov, ud af kraft.

" § 44. Certifikater og beviser, som er ud-
stedt i henhold til den i § 43, stk. 2, n&vnte
lovgivning, og som er i kraft pd det der
nevnte tidspunkt, bevarer deres gyldighed
indenfor den i certifikatet eller beviset angiv-
ne frist. .



