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!/

. Forslag‘til folketingsbeslutning
om ivaerksattelse af 1. etape af sammenlazgning af bil- og
| - baneoverfarten pa Store Belt

Folketinget opfordrer regeringen til snarest at iveerksztte 1. etape af en sammen]aegning af
bil- og-jernbaneoverfarten pa Store Belt i Knudshoved-Halsskov-linjen.
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Bemcerkninger til forslaget

Det radikale venstres folketingsgruppe mener,
at der nu mé skabes klarhed over, hvorledes trafik-
ken de neste 15-20 ar skal forega mellem Fyn og

- Sjeelland.
Som anfort i bemerkningerne til forslag til lov

om ophzvelse af lov om anlaeg af en bro over

Store Balt er det forslagsstillernes opfattelse, at
der hverken er trafikale eller okonomiske argu-
menter, der taler for broanlegget. )
Derimod er det muligt for en langt mindre inve-
stering at opné en betydelig effektivisering og mo-
dernisering af fergefarteri pa Store Belt.

To muligheder

I et notat til jernbanerddet og i et notat til fol-
ketingets udvalg om -offentlige "arbejder har DSB
redegjort for to alternative planer for effektivise-
ring og modernisering af fargefarten mellem Fyn
og Sjelland — belyst ud fra de langsigtede behov
for feerger og havne med tilherende landanlag.

1. Adskilte overfarter som nu

1 1980 og 1981 er indsat 3 brede ferger pad Kor-
ser-Nyborg-overfarten, som bestrider langt storste-
parten af passager- og godstrafik med jernbane.
Disse 3 brede farger har erstattet en reekke =ldre
feerger af smal type, men har samtidig nedvendig-
gjort bygning af et bredt fergeleje i Korser og

Nyborg.

Yderllgere bygning af et bredt faergeleje i hver
af havnene har i en midlertidig lengere fase varet
udskudt for at afvente en beslutning om den faste
forbindelse. Konsekvenserne kan blive lejened-
brud, hvorfor etablering af nye brede fergelejer, er
pakraevet.

DSB har-vurderet anlegsudgifterne ved to far-
gelejer med sporarbejder til i alt 550 mill. kr. (ja--
nuar 1982-priser).

Med disse anleg vil driften pd Jernbaneoverfar-
ten vare sikret i en meget lang arreekke med de nu
udarbejdede prognoser for banetrafikken.

Pa biloverfarten Halsskov—-Knudshoved ligger
der rationaliseringsfordele og fleksibilitet i at over-
g4 til ferger af ny bred type. Der skal i lobet af de
naste 30 ar reinvesteres i 4 nye brede farger, som
tilsammen har storre kapacitet end de nuvarende

.5 smalle. Disse 4 nye brede faerger vil have tii-

streekkelig kapacitet til at klare biltrafikken béade

“under lav- og hejvaekst i trafikken.

Den nye brede fergetype pa Halsskov—Knuds-
hoved (= kombifzrger), som stort set er identisk
med den pa Korser-Nyborg, vil kreve anleg af et
nyt bredt fergeleje i Halsskov og Knudshoved.

. Investeringsbehovet i adskilte overfarter pa Sto-
re. Belt har DSB opgjort til folgende (januar
1982-mill. kr.):

Jernbanelejer ......... i ‘.-
Bilfoergelefer. . .ouvvurreeieeeneaaaaiiiiiiiiaaiaas .
KOmbif®Iger ..o ovien it

For perioden frem til &r 2010 giver dette samlet’

investeringer pa ca. 2,5 mill. kr. Ved en forudsat-
ning om trafikal hejvekst skenner DSB, at der i
jernbaneoverfarten mé investeres yderligere 0,6
mia kr. i 1990-2010 eller i alt 3,1 mia kr. Derimod
er biloverfarten tilstrekkelig frem til r 2010.

\

Indtil 1990 1990-2000 2000-2010 J
550
340 310
325 650 325
1.215 960 ‘ 325

2. Sammenlagt overfart
Den anden udbygningsstrategi er at sammen-

‘legge bil- og baneoverfarten til en fzlles overfart

imellem Halsskov og Knudshoved.
Forste etape bestar i at flytte jernbaneoverfarten
pa Fynssiden ud til. Knudshoved og at anlegge et
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bredt jernbaneleje i fergehavnen. Dette brede jern-
baneleje skal vare forberedt for den senere vejtil-
slutning. De samlede anla@gsomkostninger er i alt
vurderet til ca. 600 mill. kr.

Anden etape bestir i at anskaffe en ny kombi-
feerge af bred type til biloverfarten med tilhorende
bredt bilfergeleje i Halsskov og Knudshoved med
forberedelse for senere sportilslutning. De samlede
investeringer er vurderet til i alt 650700 mill. kr.

Tredje etape er sportilslutning til lejet i Hals-
skov og til det nuverende jernbanenet vest for
Svenstrup. Endvidere en ombygning af de tre bre-
de ferger fra den nuverende jernbaneoverfart til
at vere kombifaerger, hvilket de er forberedte for.
Omkostningerne skennes i denne etape at-andrage

ca. 600 mill. kr.

Sammenlaegningen af de to overfarter finder
som sagt forst endeligt sted i tredje etape, ligesom
sdrbarhedsproblemet pa jernbanelejerne ligeledes
forst leses her.

Den videre udbygning af den sammenlagte
overfart ud over de forste tre etaper bestar i at
reinvestere de sidste smalle bilferger med brede
kombiferger. Dette kreever etablering af et bredt
kombileje i sdvel Halsskov som Knudshoved samt
et bredt billeje i Halsskov. De samlede investe-
ringer hertil er vurderet til omkring 1,6 mia kr..

De samlede investeringer til etéble‘ring‘af sam-
menlagt overfart skennes at andrage  (januar 1982--
mill. kr.): o

L ~ Indtil &r 1995 1995-2010

Faergelejer .. ..o 1.030 755

Ombygning 0g nye fR®Iger ........o.ouviiiiii i iiiieiniaens 535 975
TSR ©1.565 1.730

_ Investeringer i landanlzg og ferge, herunder
sporanleg til og fra de to fargehavne med forbin-
delse til det nuvaerende jernbanenet, er beregnet til
i alt 3,3 mia kr. frem til 4r 2010. .

Herudover er der skennet érlige driftsbesparel-
ser pd mellem 150 og 190 mill. kr: i forhold til
udbygning af adskilte overfarter, hovedsagelig som
folge af mindre energiforbrug.

Alt i alt er merinvesteringen i en sammenlagt
overfart kontra adskilte. overfarter opgjort til mel-
lem 0,2 og 0,8 mia kr. Investeringsprofilet for den
sammenlagte overfart falder pd et tidligere tids-

" punkt end investeringerne i det traditionelle fzrge-

system. '

En samlet bedommelse falder imidlertid klart
ud til fordel for en sammenlagning af bil- og jern-
baneoverfarten, fordi:

1. Der opnés en ratibnali'seringsforde] med arlige
driftsbesparelser pa 150-190 mill. kr.

2. Der opnis allerede ved gennemforelse af pla-
nens |. etape en regularitetsreserve som folge
af, at sejliengden reduceres med 25 pct.

3. Der opnis stor fleksibilitet og bedre udnyttelse
af fergemateriellet. ‘

4. Der er Betydelige miljomassige fordele forbun-
det med udflytning fra bycenter i Nyborg og
~Korser. ‘
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Udbygningsplan for sammenlagt feergefart i Halsskov—Knudshoved-linjen

éStart Udbygning . Ibrugtages
r .

1983 Jernbane til Knudshoved med fargeleje 1988

1986 Bredt billeje i Halsskov og Knudshoved samt en kombifaer- 1990

. ge
- 1987 Jernbane til Halsskov samt anleg af et kombileje og ombyg- 1992
ning af 3 faerger
1990- Anden fase af sammenlagt overfart, 3 komblfaerger 2 kom-  1995-2000
1995 bilejer og 1 billeje

Udbygningsplanen kan varieres og tilpasses den trafikale udvikling og de ekonomiske
muligheder.

SJALLAND



