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Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til
udvalget om offentlige arbejder. Hvis ingen
gor indsigelse mod dette forslag, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neaste sag pd dagsordenen var:

3) Forste behandling af lovforslag nr. L 60:

Forslag til lov om privatfinansieret fast Sto-
rebeelisforbindelse.

Af Dohrmann (FP) m.fl.

(Fremsat 11/11 82).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Ministeren for offentlige arbejder (Arne Mel-
chior):

Der er flere strenge i mit sind, der rorer
sig, nar jeg skal tage stilling til dette forslag:
den positive og den negative. Det positive set
med mine @jne er, at jeg ikke kan erklare
mig ganske uenig i de intentioner, der fore-
svaever forslagsstillerne. Jeg har ikke selv
taget endeligt standpunkt, og jeg kan slet
-ikke udtale mig pa regeringens vegne pa nu-
vaerende tidspunkt. Derfor kan jeg i virkelig-
heden ikke give nogen endelig mening til
kende, men der er ingen grund til at skjule,
at min sympati gar i retning af en saddan for-
bindelse, og at den muligvis skal vaere privat-
finansieret, muligvis statsfinansieret, muligvis
feellesfinansieret med indenlandske/uden-
- landske, private/offentlige midler. Der star
mange ting dbne. Men jeg har altsd en vis
forstdelse for intentionerne bag forslaget.

Hvad jeg derimod ikke rigtig forstar, er, at
man syntes, at tiden var inde til at bringe det
pa folketingets bord igen. I maj i indevaren-
de kalender- og finansdr havde vi det til de-
bat. Man kunne godt have ventet til neaste
maj, si meget mere som man ved, at der i
vinterens lab, l&nge for paske, ja endda fer
fastelavn, dels vil ligge en rapport, dels vil
blive givet en redegoerelse til folketinget om
de nye overvejelser, de nye erfaringer, den
nye viden, som foreligger. Det er en selvfolge
— det kan jeg tilsige forslagsstillerne — at den-
ne rapport i meget hej grad vil beskftige sig
med finansieringsformerne, uden at den ma-
ske drager en konklusion, for det kan jeg
ikke love i dag. Det er muligt, vi kommer

med en sddan, men i hvert fald vil der vaere
en belysning af de forskellige mader. at fi-
nansiere en eventuel fast forbindelse pa. Jeg
kan ikke tro, at fremskridtspartiet kan have
meget stor gleede af at fa tingene endevendt
og bruge en hel del tid, for vi har faet den
redegorelse, og for folketinget har debatteret
den og dermed tilkendegivet, hvor der even-
tuelt kan findes et flertal.

" Man skal altsd ikke here utak for, at man
gerne vil baere ved til balet, sd det kan blive
ved med at breende. Men regeringen ma pé
nuverende tidspunkt afvise at fremme forsla-
get, men jeg skal da tilsige, at de oplysnin-
ger, man under udvalgsarbejdet udbeder sig,
vil blive stillet til radighed, idet jeg dog ma
tage forbehold for de mange punkter, hvor vi
forst vil blive ferdige i lebet af januar ma-
ned. Det er regeringens beslutning, at den
lovede rapport kommer til folketinget inden
udgangen af januar, og sé leenge haber jeg at
forslagsstillerne kan vaebne sig med tidlmo-
dighed.

J. K. Hansen (S):

Jeg skal pd socialdemokratiets vegne pa
samme made, som vi gjorde det den 19. maj
i ar ved behandlingen af et nasten identisk
forslag fra fremskridtspartiet, afvise det for-
slag, vi har til behandling i dag. Vi vil afven-
te regeringens bebudede redegerelse om @st—
vest-forbindelsen og-pd den baggrund dis-
kutere en fast forbindelse over Store Bzlt.

Jeg skal tilfgje pa baggrund af det, jeg lige
horte fra ministeren, at jeg haber ikke, at
denne redegorelse bliver udskudt alt for lan-
ge. Vi har forstelse for, at det har taget lidt
leengere tid p& grund af ministerens sygdom,
inden den kom frem, men jeg haber, at mini-
steren nu er sa restitueret, at den kan komme
ret tidligt i det nye &r. S& har regeringen da
ogsd faet lidt lengere tid til at finde sine eg-
ne ben ogsd pa dette omrade.

Burgdorf (KF):

Der er for mig slet ingen tvivl om, at vi pa
et eller andet tidspunkt skal have en Store-
baeltsbro. Det har varet dreftet her i landet i
de sidste hundrede ar, og vi har varet langt
fremme ved snorene med at gd i gang. Det
blev pakket i melposen. Vi skulle nedig ud-
seette os for én gang til at veere lige ved at
starte og sd fortryde det. Nej, vi skal have
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det ordentligt bearbejdet og gennemgaet, sa
vi ikke kommer i den situation én gang til.

Men jeg tror heller ikke, at den form, som
her er fremlagt, altsa at vi skal palegge mini-
steren at ga i gang nu, er den rigtige, og slet
ikke, nar vi ved, at ministeren har bebudet
en redegorelse. Vi mé afvente den og se,
hvad den indeberer. Jeg mener, vi ikke kan
veere forsigtige nok med at fi tingene klaret,
s& de ligger helt korrekte, sd vi ikke fir en
fadaese én gang til.

Svend Erik Hovmand (V):

Inden jeg gar over til at kommentere ner-
verende forslag, vil jeg gerne gere tre histo-
riske bemerkninger.

For det forste vedtog folketinget den 13.
juni 1973 en lov om anleggelse af en bro
over Store Bzlt, opfort og drevet af staten.

For det andet besluttede den davarende
SV-regering i 1978 at udskyde dette bropro-
jekt samt at foreleegge folketinget en fornyet
redegorelse om est-vest-trafikken omkring
arsskiftet 1982-83.

For det tredje har firkloverregeringen net-
op for nogle dage siden officielt meddelt og
ministeren i dag bekreaftet, at en redegorelse
vil blive forelagt inden for de kommende to
méneder.

Hvorfor denne historiske redegorelse? Jo,
fordi denne historiske redegorelse tilsiger os,
hvis vi skal vaere saglige i dette ting, at vi i
dag ikke gar ind i en substansdreftelse af
dette forslag, 2 maneder for der foreligger en
grundig redegerelse, som vi har bedt om.
Lad os nu udvise s& megen talmodighed, at
vi afventer trafikministerens lidt forsinkede
julebrev; vi vil sé til den tid kunne lade for-
slagsstillernes synspunkter indgd i de over-
vejelser, hvis de pd det tidspunkt vil vise sig
at vere relevante. Men inden en sddan rede-
gorelse forelegges, synes jeg vi ber vise den

" nedvendige tdlmodighed.

Tommy Dinesen (SF):

Jeg kan forstd, at de forskellige politiske
partier ikke er meget for at drefte denne sag,
og at man bruger den undskyldning, at vi
- hellere ma vente og se, hvad der kommer fra
regeringen. Om det sd giver nogen afklaring,
bliver interessant at se.

Men jeg vil alligevel komme med nogle
bemarkninger til dette lovforslag, fordi jeg

synes, det er fantastisk darligt, at der i be-
markningerne ikke stdr noget om konse-
kvenserne. Der star noget om, at det vil koste
8 mia kr. at bygge en Storebealtsbro, og det
passer i hvert fald ingen steder. For det for-
ste regner man i DSB med 12 mia kr., og
bliver det privatfinansieret, ryger man med
moms op pd 15 mia kr., og det er i hvert fald
betragtelig hajere end de 8 mia kr.

I bemarkningerne omtales ogsid en ud-
merket rapport fra grenseregionsforsknings-
instituttet. Den synes jeg erlig talt hr. Dohr-
mann burde ga hjem og lase igen, fordi den
simpelt hen er s darlig, at jeg i hvert fald
ikke ville satte mit navn under den. Den reg-
ner kun med 1.200 arbejdslese; det er jo ikke
noget at snakke om i dag. Det har jeg dis-
kuteret med hr. Dohrmann for. Han er lige-
glad med, om der er nogle, der bliver ar-
bejdslese, om det bliver 3.000-4.000, bare det
ikke er senderjyder i hvert fald, for s& har
han nok en anden indstilling til det.

I den rapport star der kun, at det er ved
DSB i Korser—Nyborg, at folk bliver arbejds-
lese, men det er ikke alene her; det drejer sig
ogsé om de andre ruter, Kalundborg—Arhus,
Juelsminde-Kalundborg og Mols-Linien —
for kun at tage de store. Der stir ogsa i den-
ne rapport, som er si god, at der er to varf-
ter, Helsinger og Nakskov, der laver ferger.
Det er ogsé forkert. Der er bade Svendborg,
B&W, Arhus, Frederikshavn og Alborg. En
af grundene til, at Alborg lige har faet en
ordre pa 1,5 mia kr. til en cruiser, der skal
sejle pd4 Bahama-gerne, er jo, at man har den
know-how, som man har faet ved at bygge
feerger. _

Alt det omtales ikke i denne rapport, som
tilsyneladende ligger til grund for hr. Dohr-
manns bemarkninger og intentioner i lovfor-
slaget. .

Man kan navne Frederiksveerks stilvalse-
veerk, som leverer en masse jern til de dan-
ske skibsveerfter, noget, der heller ikke er
med. Nar man har diskuteret privat finansie-
ring, synes jeg, det er ret alvorligt, at man
ikke tager med, at DSBs indtegter vil falde
med godt og vel 700 mill. kr. om arét. DSB
har i forvejen af den nuvaerende regering -
faet besked pa, tror jeg nok, at spare 0,5 mia
kr. til neeste ar, og de ved ikke, hvordan de
skal gore det. Til sidst bliver vi nedt til at
bruge veterantog, og hvad ved jeg? Det er
meget romantisk, men det er ikke sarlig ef-
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fektivt. Hvordan vil man spare f.eks. 0,5 mia
kr. og s& oven i kebet fa en indtegtsnedgang
pa 700 mill. kr.? Hvem tror pa, at DSB i det
hele taget vil kunne fungere?

Hvis hr. Dohrmann mener, at man kan
skaffe beskaftigelse ved bare at bygge broer,
vil jeg da sige, at selvfolgelig er der da be-
skaftigelse ved en bro. Man kan da ogsa
komme en halv time for over pd den anden
side, men lever vi i dag i et samfund, som
har rad til at betale 15 mia kr. for at komme
en halv time for fra det ene sted af landet til
det andet? Hvis det kun er beskeaftigelse, det
drejer sig om, kunne man fa 30.000 boliger
for de samme penge.

Hahn (CD):

De, der oververede forhandlingerne i gar,
ved, at vi ogsd i gar havde forslag fra partier-
ne med indhold, som ministrene arbejdede
med og selv ville komme med forslag om. Vi
har fer hert spergsmal om, hvorvidt julepo-
sten ndede frem juleaften eller forst 1. jule-
dag. Vi ved jo, at julen varer lige til péske.
Det foreliggende forslag fra fremskridtsparti-
et har vaeret behandlet for et halvt 4r siden,
og nu kommer det s& igen pa et meget upas-
sende tidspunkt. Mandag den 6. december
1982 offentligger en rekke erhvervsudvalg i
Senderjylland — nu er det ikke for at tage
hensyn til hr. Tommy Dinesens udtalelse om,
at senderjyder ikke skal blive arbejdslese, det
har vist heller ikke noget med Storebaltsbro-
en at gore — undersggelser, som er foretaget
af, hvad Storebaltsbroen vil komme til at
betyde. Vi ved ogsd, at ministeren i januar
maned 1983 vil komme med en redegerelse
for hele bygningen af Storebalitsbroen, om,
hvad det vil betyde for samfundet. Derfor
kommer fremskridtspartiets forslag pa et dar-
ligt tidspunkt.

Det er ikke noget angreb pd hr. Dohr-
mann, for hr. Dohrmann var si venlig, da vi
behandlede forslaget en torsdag aften i maj
maned 1982, som vi husker si godt, at rose
mig i dagspressen og andre steder for, at jeg
var den eneste i forsamlingen, der havde for-
staet fremskridtspartiets forslag rigtigt.

Det er klart, at jeg — for ikke at naevne mit
parti forst — altid har vearet fortaler for Sto-
rebaltsbroen. Det vil vi sandsynligvis ogsa
vere efter ministerens redegorelse, men vi vil
da i hvert fald afvente vor ministers redege-

relse i.januar maned 1983, og ud fra den vil
vi tage vor stilling op. Der findes jo i den
redegorelse, som vil komme, svar pd mange
ting. Det beskeftigelsesmassige har en meget
stor betydning. Der er ogsd noget militerpo-
litisk i at fa en bro bygget. ‘Der ligger det i
det, hvis det forfeerdelige skulle ske, at Dan-
mark blev involveret i en krig og man hurtigt
fik denne bro bombet og dermed forbindel-
sen mellem landsdelene afbrudt.

Alt det kommer der sandsynligvis svar pa
i ministerens redegorelse. Jeg vil afvente re-
degorelsen og komme med udtalelser til den
tid, men hr. Dohrmann kan vere forvisset
om, at vi altid vil vare positivt indstillet over
for den Storebaltsbro, som vi som vel nok
det forste parti herinde er gaet 100 pct. ind
for. Det haber jeg ogsd vi ger efter ministe-
rens redegorelse.

Hr. Tommy Dinesen er ogséd tidligt ude.
Jeg ved, at hr. Tommy Dinesen holder en
reekke meder som leder af komiteen mod
bygningen af en Storebaltsbro, og de meder
kommer ogsd pa darlige tidspunkter. Jeg vil-
le gerne have deltaget, men jeg synes, at man
skal afvente de ting, som vil ske i den ner-
meste fremtid.

(Kort bemaerkning).
Burgdorf (KF):

Jeg vil bare erindre hr. Hahn om, at det
konservative folkeparti som helhed gik ind

for Storebaltsbroen, lenge for CD var op-
fundet.

Bilgray-Nielsen (RV):

Som bekendt blev det konservative folke-
parti stiftet i 1915, det radikale venstre i
1905, venstre og socialdemokratiet i slutnin-
gen af forrige arhundrede. Jeg tror, at den
historie er s gammel, at de forste partier har
patentet pa den forste tilslutning. Men lad
det ligge.

Det forslag, der er til debat i dag, ma vi
afvise. Vi mener, at der slet ikke er baggrund
for pa nuverende tidspunkt at tage stilling
til, hvordan en fast forbindelse over Store
Balt eventuelt skal finansieres. Dertil kom-
mer jo hele sporgsmalet, om tiden er inde til
overhovedet at bygge en sidan fast forbin-
delse. '

Jeg har et enkelt spergsmal til ministeren
forud for den redegerelse, som vi ma afven-



2383

26/11 82: 1. beh. af f. t. . om privatfinansieret fast Storebzltsforbindelse

2384

[Bilgrav-Nielsen]

te, og som vi afventer og ser hen til med in-
teresse, fordi jeg gir ud fra, at det bliver en
redegorelse, der ikke bare fokuserer pa Store-
beltsproblemet, men simpelt hen omfatter
samtlige trafikforbindelser mellem @st- og
Vestdanmark. Jeg sperger, fordi jeg mener,
at vi ogsd mé debattere den sag ud fra et on-
ske om — vi har i hvert fald et enske om det
— at vores trafikforbindelser er decentralt
udformede. Vi tror, vi ger skade, hvis vi cen-
traliserer alt for steerkt med hensyn til trafik-
forbindelserne mellem @Dst- og Vestdanmark.

Jeg vil sperge ministeren, om der i redego-
relsen er indeholdt fornyede okonomiske
overslag over omkostningerne og folgeom-
kostningerne for samfundet som helhed, og
om der ogsd er nye overvejelser omkring
prognosematerialet, for det er jo efterhdnden
lang tid siden, at vi fik skabt grundlaget for
den lovgivning, vi stadig har, og som under
alle omstendigheder, s vidt jeg kan se, er
staerkt foraldet. Det er jo en helt anden tid,
vi har, gkonomisk og trafikalt.

En ting kan vi dog fastsla i dag med sik-
kerhed, og det er, at den lov, vi har om en
fast forbindelse over Store Belt, og som in-
debarer, at der skal bygges en hejbro over
Osterrenden, ikke kan gennemfores, og den
mé ikke gennemfores. Vi ma ikke plante 25
bropiller pa tvars af et af de mest trafikerede
internationale farvande.

Anne Grete Holmsgard (VS):

Det har altid vaeret VS’ holdning, sa lenge
man overhovedet har diskuteret en Store-
baltsbro, at det var en rigtig darlig idé. Det
er der flere grunde til.

For det forste de trafikmaessige. Her vil en
bro komme til at fungere som en undergrav-
ning af den kollektive trafik, som vi mener
det er vigtigt at forbedre og udvide. Det skyl-
_ des flere ting. En bro vil for det forste betyde
nedleggelse af fergeoverfarterne Korser—
Nyborg og Halsskov—-Knudshoved. Det er
faktisk i ojeblikket den mest rentable del af
DSBs virksomhed. '

Da det jo er kendt, at regeringen styrer
efter, at udgifter og indtaegter skal balancere
ikke bare inden for postvasenet, men ogsi
inden for DSB, vil en bro og dermed en ned-
leeggelse af fergeforbindelserne mellem Sjal-
land og Fyn betyde serdeles kraftige takst-
stigninger i togtrafikken, og vel at merke

takststigninger, som kommer oven i de takst-
stigninger, regeringen allerede har bebudet
den vil komme med til naste ar, og som vil
blive resultatet, hvis man forseger at gen-
nemtvinge en balance i budgetterne. Det vil
med andre ord betyde et meget voldsomt
anslag mod DSBs togtrafik.

En broforbindelse vil desuden legge op
til, at man eger biltrafikken og godstranspor-
ten med biler fremfor med statsbanerne. Det
betyder for det forste storre energiforbrug,
det betyder mere forurening, og det betyder
flere trafikulykker.

Med hensyn til skeevhederne mellem regio-
nerne vil en broforbindelse efter vores me-
ning ege disse. Der er ganske givet ingen
tvivl om, at det ikke kun vil blive de tidligere
navnte fergeforbindelser, der vil blive ned-
lagt, men at en lang raeekke andre fergefor-
bindelser ogsa vil blive nedlagt, i det ejeblik
der kommer en Storebeltsbro. Jeg tanker
forst og fremmest pa fergeforbindelserne
mellem Sjalland og Jylland, men jeg tanker
ogsd pd den fergeforbindelse, der i dag er
mellem Korser og Langeland.

Det forer over i det naste argument mod
en broforbindelse, nemlig de beskeftigelses-
massige konsekvenser. Den merbeskeftigel-
se, som selve brobyggeriet vil medfere, vil
ikke blive en reel merbeskeftigelse, men
tvertimod en mindrebeskeftigelse. Samtlige
ansatte pd og i forbindelse med overfarterne
mellem Sjelland og Fyn vil miste deres ar-
bejde. Det samme vil langt de fleste, der i
dag er beskeaftiget pa eller ved fergeforbin-
delserne mellem Sjelland og Jylland og mel-
lem Sjzlland og Langeland. Det traditionelle
argument med, at faste forbindelser mellem
landets ser oger beskaftigelsen og udjevner
de regionale forskelle, holder ikke. Sperg
bare pa Langeland, hvad der er sket, siden
man fik bygget broerne fra Langeland til
Svendborg! Der er muligvis sket en svag for-
ogelse af beskaftigelsen pd Fyn, til gengeld
er der sket en katastrofal vaekst af arbejdslas-
heden pa Langeland.

Okonomisk set er det desuden en rigtig
darlig idé, ogsd selv om den privatfinansiere-
de forbindelse, som fremskridtspartiet fore-.-
slar, ikke umiddelbart gor et keempeindhug i
statens finanser. Men ogsd privatfinansiering
- og det, der er tale om, er vel et sted mellem
10 mia kr. og 15 mia kr:. — skal jo forrentes
og betales tilbage, og det skal s& ske over
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bropenge betalt af bilister og betalt over den
kollektive trafik. Hvis man endelig onsker at
pumpe befolkningen for yderligere 10-15
mia kr. i de naste par ar, sd synes.jeg dog,
der var adskillige mere fornuftige projekter,
man kunne legge de 10-15 mia kr. i, end en
broforbindelse, som efter min mening vil ha-
ve alle de dérlige sider, som jeg netop har
navnt.

Endelig vil jeg péapege endnu ‘et punkt,
som jeg synes er rigtig darligt, og det er, at
en Storebzltsbro vil have nogle meget nega-
tive miljomassige konsekvenser i Dstersoen.

Hvis endelig man skal diskutere en fast
forbindelse over Store Belt, synes jeg da,
den mindst ringe — selv om jeg ogsd synes,
den kan vere ringe — leosning er en tunnel,
vel at merke en jernbanetunnel, der udeluk-
kende er beregnet til overforsel af kollektiv
trafik, og hvor man ikke kan tage hverken
privatbiler eller lastbiler til gods med over.
Det ville betyde en styrkelse af den kollekti-
ve trafik, som vi mener er meget vigtig at
gennemfore.

Steffensen (KrF):

Kristeligt folkeparti ma. afvise forslaget,
som det ligger her. Det er jo helt rimeligt og
nedvendigt, at man afventer den redegorelse,
som ministeren har bebudet snart kommer.
Nér det ligger inden for en to mineders tids-
periode, ville det jo vaere helt meningslost at
gé ind pa forslaget.

Vi vil derfor ikke gd ind i nogen substans-
droftelse af problematikken omkring en Sto-
rebaltsbro i dag. Det bliver der rig lejlighed
til senere, og derfor mé jeg sige, at vi helt
kan tilslutte os, hvad ministeren har sagt, og
sd i evrigt afvente den redegorelse og den
debat, som ma folge derefter.

(Kort bemarkning).
Hahn (CD):

Det skal vaere en meget kort bemarkning
til hr. Burgdorf. Jeg md da undskylde hr.
Burgdorf, at det konservative folkeparti er sa
meget @&ldre end CD; men CD er glet ind
for tanken fra partiets start. Men méske kan
hr. Burgdorf oplyse, hvornar det konservati-
ve folkeparti selvstendigt har taget tanken

om bygning af en Storebezltsbro op. Maske

husker hr. Burgdorf det?

(Kort bemearkning).
Burgdorf (KF):

Vi er altid i vort parti modtagelige for en
undskyldning, ogsa fra hr. Hahn. Jeg skal da
gerne oplyse, at det konservative folkeparti,
sd vidt jeg husker, allerede i 1968 — men det
er jo langt tilbage i tiden — gik ind for, at vi
skulle have en Storebeltsbro. Det skulle vere
en bro, og den skulle etableres muligvis med,
som fremskridtspartiet foreslar nu, privatfi-
nansiering. Men det har vi ikke sagt nu; det
vil vi undersage.

Dohrmann (FP):

Indledningsvis vil jeg gerne give den op-
lysning, at siden vores tanker om en privatfi-
nansieret Storebeltsforbindelse er blevet
kendt, har jeg faet henvendelse fra ikke min-
dre end syv danske og udenlandske konsorti-
er, som er meget interesserede. Derfor her-
sker der slet ingen tvivl om, at sifremt folke-
tinget beslutter sig, er der mange, som gerne
vil finansiere en sddan forbindelse.

Efter at have lyttet til de forskellige ordfe-
rere har jeg en lille mistanke om, at man pa
trods af enkelte kritiske bemerkninger egent-
lig mener, at det er et knippelgodt forslag, vi
har fremsat. Samtidig ma jeg nok ogsd kon-
statere den holdning, at man mener, at vi
ikke skal have @ren for, at det gennemfores.
Derfor vil jeg da ogsd gerne give det tilbud
her, hvis ministeren, regeringen eller social-
demokratiet eller andre, som har de samme
tanker, som vi har, og som mener, at det er
en betingelse, at der star nogle andre navne
som forslagsstillere, at de er hjertelig velkom-
ne til at benytte forslaget. Vi vil under alle
omstendigheder stotte et sidant forslag, uan-
set hvem der fremsatter det.

Som landet ligger i dag med Store Belt
midt imellem Sjelland og Fyn-Jylland, virker
det som en toldmur. Erhvervslivet har store.
produktionsomkostninger, store dele af det
sydlige Jylland vil — vi ved alle sammen,
uanset om man er EF-tilheenger eller man er
EF-modstander, at der vil ske en stor libera-
lisering, at landegranserne vil om ikke blive
fjernet, sa vil i hvert fald mange af de hin-
dringer, der findes i dag, blive fjernet. Derfor
ved jeg faktisk, at store dele af det sydlige
Jylland fremover vil fole sig mere tiltrukket
af f.eks. Hamburg end af Kebenhavn. Vi me-
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ner, det er meget, meget uheldigt, at landet
bliver delt op pd den méade.

En Storebzltsforbindelse vil indebazre
mange fordele; jeg skal lige understrege, at
vi har ikke lagt os fast pd nogen endelig mo-
del for, hvordan en sidan fast forbindelse
skal se ud. Dog vil jeg godt tilfeje, at en
jernbanetunnel, som jeg har set hr. J. K.
Hansen har gjort sig til talsmand for, méner
jeg ikke er sarlig heldig. Nar vi skal have en
forbindelse, sa skal det veere en rigtig forbin-
delse.

Man ma sperge sig selv, hvorfor denne
forbindelse ikke for lengst er blevet etable-
ret. En del af forklaringen er nok den, at i
1960erne f.eks., hvor vi havde fuld beskefti-
gelse, havde vi hverken rad eller arbejdskraft
til at etablere en sddan forbindelse. Man
havde forst og fremmest ikke rad til at trek-
ke de mange mennesker ud af produktionen
for at gad i gang med bygningen af en fast
forbindelse.

Men i dag er situationen jo — og jeg vil
godt tilfeje desveerre — helt anderledes. Vi
har ca. 300.000 arbejdslese, som hellere end
gerne vil have et job. Vi har konsortier, fir-
maer, som er villige til at finansiere etable-
ringen, og hvorfor skulle vi s& da ikke benyt-
te muligheden for at fa noget sat i gang i ste-
det for blot at udbetale arbejdsleshedsunder-
stottelse?- .

Dertil kommer den positive virkning, det
vil have, at vores produktionsvirksomheder
vil f4 mindre omkostninger, vores varer vil
blive mere konkurrencedygtige. Derfor synes
jeg, at vi i stedet for blot at udbetale under-
stottelse skulle sette noget meningsfyldt ar-
bejde i gang.

Det indsia man i 1930rne, da vi var i en
nogenlunde lignende situation: man gik i
gang med Lillebaltsbroen, og selv ikke de
starste modstandere af den faste forbindelse
over Store Balt vil vel i dag pastd, at det var
en darlig investering. Jeg har i hvert fald ik-
ke hert nogen, ikke engang hr. Tommy Dine-
sen, foresld, at man begynder at rive Lille-
ba&ltsbroen ned. Hvis vi gar i gang med at fa
etabléret en fast Storebaltsforbindelse, er jeg
helt sikker pa, at om nogle &r, nar det hele
str ferdigt og vi har vannet os til det, vil
man sige det samme om en Storebaltsforbin-
delse.

Nar vi foreslar, at forbindelsen skal pri-
vatfinansieres, er det selvfolgelig, fordi stats-
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kassen er tom. Vi ved alle sammen, at staten
ikke har rad til at g& ind i dette projekt. Der-
for var det en god beslutning, som SV-rege-
ringen i sin tid tog om at laegge den 1 melpo-
se, men pa den anden side kunne der vere
fordele ved, at et privat foretagende finansie-
rede projektet. Folketinget og ministrene kan.
opstille de betingelser, hvorunder det skal
ske. Jeg forestiller mig noget i retning af, at
man over en 12-15-4rig periode far tilladelse
til at opkreve narmere aftalte bropenge,
hvorefter broen ' vederlagsfrit overlades til
statskassen. Jeg kan ikke forstd, at der er
nogle, der har noget imod det. Vi er da fuld-
stendig klar over, at det ikke er bare fordele;
det er da rigtigt, at de sefolk, som i dag lig-
ger og sejler mellem Sjxlland og Fyn, ikke
kan fortsaette med at sejle der. Det bliver der
ikke behov for. Byer som Korser og Nyborg
vil méske i de forste ar fa nogle problemer,
men pa leengere sigt foler jeg mig ogsd over-
bevist om, at de to byer, som i dag er inve-
steringsmaessigt u-land, i lebet af en kort pe-
riode simpelt hen vil blomstre op, fordi fir-
maer, som investerer, vil fole sig tiltrukket af
dem. Det er der ingen der gor i dag, fordi de
geografisk er placeret med en toldmur tvers
igennem.

Jeg vil gerne slutte med at sige tak til
samtlige, som har deltaget i debatten. Det
geelder ministeren, det gaelder samtlige ordfe-
rere. Jeg synes, det har vaeret en positiv de-
bat. .
Det, der nasten er blevet kritiseret fra
samtlige ordferere, er tidspunktet, vi har
fremsat forslaget pa, fordi der kommer en
redegorelse i lobet af januar eller februar.
Jeg vil gerne hertil sige, at jeg mener ikke, at
den kritik er berettiget. Vores forslag kom-
mer ikke til endelig afstemning for henimeod
sommerferien, altsd i juni méaned. Ministe-
rens redegorelse kommer midt under ud-
valgsbehandlingen, og det er da helt klart, at
ministerens redegerelse vil indeholde nogle
ting, som skal tages i betragining, men det
hindrer da ikke, at man allerede pa nuvaren-
de tidspunkt begynder at tage problemerne
op. Derfor er jeg faktisk rigtig godt stolt
over, at vi har fremsat det pd et sa tidligt
tidspunkt, at ministerens redegorelse kan
indga som en del af udvalgsarbejdet. Det er
absolut et plus.

Jeg héber, at dette forslag kan komme til
endelig vedtagelse inden sommerferien og vi
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kan fa truffet en beslutning. Jeg er glad for,
at der er blevet sagt s& mange positive ord i
denne debat. Jeg tror og hadber p4, at i lobet
af en forholdsvis kort periode vil man i fol-
ketinget finde et forholdsvis stort flertal for
den forbindelse, og det bliver nok pa tvers
af partiskel.

Askjer Jorgensen (FP):

Efter at man har lyttet til denne debat, er
det neasten nedvendigt at komme med et par
kommentarer. Vi var selvfelgelig nogle, der
var glade, da vi ved den nye regerings tiltree-
delse fik at vide, at nu skulle der virkelig ske
noget ude i det private erhvervsliv, nu skulle
der privatiseres, nu skulle der altsd rigtig
skaffes aktivitet. S& skurrer det lidt i orerne,
nar man siger: men det har vi ikke tid til at
tage stilling til for om et par méaneders tid,
eller det har vi ikke rigtig ndet at fa tenkt
igennem endnu. Men jeg kan altsa orientere
dels ministeren og dels ordfererne fra rege-
ringspartierne om, at vi f.eks. i Danmark har
et stalvalseverk, som har meget svere pro-
blemer med at fa afsat sine produkter, og
hvis man kunne tenke sig, at man ville byg-
ge en bro, hvori der kunne .indgd nogle pro-
dukter derfra, har man altsé et apparat stien-
de til at producere stil. De mennesker, der
gir deroppe, er meget nervese for, at de skal
blive ledige. Det kunne ogsa vare, det kunne
hjaelpe statskassen lidt pd anden méde, fordi
statskassen som bekendt har investeret ret
mange penge i stdlvalsevaerket, og hvis det
kunne holdes i gang i stedet for at skulle gé
konkurs, var det maske ogsd et plus i regn-
skabet. Det vil jeg gerne give som en oriente-
ring til ministeren.

Jeg kan ogsé sige, at jeg har veret i kon-
takt med folk pé forskellige skibsveerfter og
andre steder, hvor man beskaftiger sig med
og kender til at svejse stalkonstruktioner.
Dér torster man efter at fa noget at beskeefti-
ge sig med. Der stdr virkelig mange dygtige
medarbejdere rundt omkring, mange. gode
danske erhvervsvirksomheder, som er veldig
ivrige efter at fa lov til at bestille noget i ste-
det for at skulle trues af arbejdsleshed. Sa
skurrer det lidt i grerne, nar man siger, at det
skal afvente en redegorelse, at det har vi ikke
tid til at teenke pa endnu, for det har vi slet
ikke faet overvejet. Hvad er dog det for no-
get, kan vi da ikke finde ud af pi et tids-

punkt at handle? Erhvervsvirksomhederne er
parat til at gore arbejdet, og kapitalen er dis-
ponibel. Hvorfor skal det i en syltekrukke og
vente i manedsvis, det kan jeg ikke forsti,
iseer ikke under den nuvarende regering med
den trontale, vi har hert.

Tommy Dinesen (SF):

Jeg vil godt sperge hr. Dohrmann, om han
vil svare helt konkret pa deite sporgsmal.
Det er siddan, at erhvervsorganisationerne
siger, at det vil hjelpe erhvervene i Sender-
jylland og pa Fyn, hvis man bygger en bro
til 15 mia kr. Den skal betales — post- og te-
legrafvaesenet skal kere, si det ekonomisk
hviler i sig selv, og si skal Storebeltsbroen
ogsd. Hvis man skal betale for at komme
over en Storebeltsbro til 15 mia kr., vil det
koste det samme at fore en bil over broen
som nu. En passagerbillet, der i dag koster
24 kr., vil komme op pa 124 kr., hvis man
géar ud fra den samme fordeling, som der er i
dag. Det er en rapport, som hr. Dohrmann
selv har last. Derfor vil jeg godt sperge hr.
Dohrmann, om han stadig veek mener, at det
er en fordel med en bro. Jeg tror nemlig, en
bro vil betyde en endnu sterre toldmur, for
det vil betyde, at vognmandene ikke har rad
til at tage over. Det er en af tingene.

Nar der sd bliver sagt noget med Stilval-
sevaerket, og at nu skal vi have nogle broer
og det skal vere jernbroer, for der er mange,
der ville kunne fa arbejde pa dem, er det helt
stensikkert, men bortset fra det, si er Hel-
singer i en frygtelig knibe for ejeblikket, og
de beder ikke om, at der bygges broer, de
beder om at fa en faerge, fordi en feerge giver
arbejde til 500 mand i over et ar, samtidig
med at der sker en fordobling af arbejds-
pladser udenfor. Og der er altsd tale om to.
Vi har fra SFs side stillet forslag om, at man
bygger nogle nye ferger til Arhus—Kalund-
borg-ruten, og det er altsd det, varfterne ger-
ne vil have. Det med broer kan ikke hjzlpe
verfterne. Nakskov er jo i en lignende situa-
tion. Dér bygger man en Farebro, men det
har ikke hjulpet Nakskov ret meget. Jeg ved
ikke, hvor mange broer der skal bygges, for
at det kan hjelpe Nakskov Skibsvarft. Jeg
tror, det er mange.

Dohrmann (FP):
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Hr. Tommy Dinesen og jeg har jo tidligere
deltaget i et mode sammen nede i Korser.
Det var denne nye folkebeveagelse, som hav-
de indkaldt til medet, og man havde indryk-
ket nogle store annoncer. Vi var fire partier
samlet ved den lejlighed, og hr. Tommy Di-
nesen var som formand for folkebevegelsen
mod Storebzltsforbindelsen et naturligt med-
lem af panelet.

I den diskussion rejste hr. Tommy Dine-
sen akkurat det samme sporgsmdl, og jeg
sagde dengang — og det skal veere mit svar
endnu en gang - at vi kender ikke ministe-
rens redegorelse endnu, men hvis det er rig-
tigt, som det forlyder, at man til investering i
faergelejer og veje m.m. skal bruge 6 mia kr.,
sd synes jeg, at alene af den grund vil hr.
Tommy Dinesen kunne sige sig selv, at det
vil vaere langt bedre at fa en fast forbindelse.
Jeg vil ogsd godt angribe den holdning, hr.
Tommy Dinesen har, nemlig at vi bare for at
holde folk i arbejde skal begynde at bygge
ferger og den slags ting. Ja men hvorfor se-
ren bygger vi sa ikke 150 feaerger, der kan
ligge og sejle rundt mellem hinanden? Vi
kunne si skiftes til at vaere styrfolk, passage-
rer og matroser, ikke? Sa kunne vi lese pro-
blemerne. Det er slet ikke det, hr. Tommy
Dinesen, men det virker som en toldmur,
vores produktionsomkostninger er for store.
og det gzlder ikke bare senderjyderne, ogsa
Fyn og store dele af Jylland og i allerhojeste
grad Sjelland vil fa gavn af en siddan forbin-
delse.

Jeg er helt sikker pad — og det har vi ogsé
hert udtalelser om inden for det sidste — at i
samme gjeblik man har garanti for, at dan-
skerne sorger for, at der bliver en fast forbin-
delse over Store Belt, finansierer svenskerne
en fast forbindelse over Oresund, og prev en
gang at tenke pa, hvad det vil betyde for
Keobenhavn med de mange tusinde arbejdsle-
se, der findes herovre. Jeg kan udmerket
personlig undvere en fast forbindelse over
Store Belt, vi har vores fribilletter til flyene,
s& det er ikke ud fra den betragtning, jeg on-
sker en bro. Det er simpelt hen af hensyn til
vores erhvervslivs produktionsomkostninger
og samkvemmet mellem landsdelene.

Jeg vil godt tilfeje, at det er maske meget
naturligt, at hr. Tommy Dinesen som matros
pé Store Balt foler sin og sine kollegers eksi-
stens lidt truet, men pa den anden side — som
jeg sagde i mit forste indleg — tror jeg ogsa,

at en fast forbindelse vil betyde en opblom-
string i de to omrader Nyborg. og Korser;
man skal bare have foretaget nogle omsko-
linger, sa vil folk komme til at beskaeftlge sig
med noget andet.

(Kort bemaarkning).

Tommy Dinesen (SF):

Det er ikke, fordi jeg er matros, at jeg
kemper mod en Storebezltsbro, men jeg sy-
nes ellers nok, at man herinde burde kunne
forstd, at man kamper for sin arbejdsplads;
det er der i hvert fald mange herinde der
gor, det ved jeg alt om. De var ikke til at fa
ud igen, hvis ikke vi havde valgerne.

Sa vil jeg godt sige, at pd det mede i Kor-
sor, som hr. Dohrmann lige omtalte, blev det
ogsd fremfort, at direkteren i Industrirddet,
hr. Ove Munch, havde sagt til borgmesteren i
Korser, at det overhovedet ikke havde nogen
indflydelse pa Korsers fremtidige muligheder
for at fa arbejdspladser, om man havde en
bro eller ej.

S4 ma jeg altsd vente med at fa svar pa,
om hele Danmarks befolkning er tjent med
at skulle betale betydelig mere for at komme
over en bro, end de skal i dag med tog, og
her skal man lige sammenligne med, at man
kan flytte tog- og biltrafikken ud pa Hals-

- skov—Knudshoved, det koster ikke 6 mia kr.

Man kan f4 tre nye ferger, combiferger, de
koster 3 mia kr., og det skal modsvare de 15
mia kr., som en bro eller en anden fast for-
bindelse vil komme op pa. Jeg gar ud fra, at
de fleste kan regne ud, at det ma vere billi-
gere.

(Kort bemarkning).

Askjer Jorgensen (FP):

Hr. Tommy Dinesen var i gang med at
bebrejde mig, at Fareprojektet ikke havde
givet beskaftigelse til Nakskovfolkene. Det
er ikke vores skyld; vi sloges hérdt for, at
der skulle etableres en anden brolesning der-
nede, men der var nogle, der mente, at de
var klogere end os, og de havde desvarre et
flertal bag sig, saledes at det blev en forkert
losning, man valgte dernede. Havde man
fulgt vores forslag, som var langt det bedste,
ville det have givet stor beskeftigelse derne-
de.

(Kort bemarkning).
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Dohrmann (FP):

Jeg vil godt sige til hr. Tommy Dinesen, at
jeg tror, han husker forkert vedrerende mo-
det i Nyborg. Det blev ikke oplyst af borg-
mesteren, at Industrirddet havde udtalt det,
som hr. Tommy Dinesen pastér. Det, diskus-
sionen gik p&, var Scanglas, og som vi alle
ved, er Scanglas lukket i Korser. Vi ved ogsa
alle sammen, at det hverken skyldes, at der
er en ferge, eller at vi ingen fast Storebelts-
forbindelse har, men det forhold, at sven-
skerne har bygget en stor, stor fabrik ovre i
Sverige, og at der faktisk er overproduktion
pa dette omréde.

Sa vil jeg godt lige benytte lejligheden til
at sige til fru Anne Grete Holmsgard fra VS,
som sagde, at det ville gd ud over den kol-
lektive trafik og dermed DSB, hvis man eta-
blerede en-fast forbindelse, at det er en af de
mest tabelige pastande, jeg nogen sinde har
hort. Der vil ske lige pracis det modsatte.
DSB vil f4 s& mange passagerer, som de al-
drig har haft for. Det, det vil ga ud over, er,
nogle flyforbindelser, for det er da helt op-
lagt, at fra lufthavne som Skrydstrup, Billund
og Esbjerg m.fl. vil der ingen behov vere for
at ligge og flyve til Kebenhavn, ndr man kan
tage et tog, som mdske tager 3 timer til den
tid. Sa vil der ikke vaere behov for forst at
kore ud i lufthavnen, flyve og si kere videre
fra lufthavnen igen. S& saetter man sig ind i
toget, og sd kerer man over. Derfor vil det
betyde en forbedring af den kollektive trafik,
og man vil spare de mange, mange millioner
kroner, som indenrigsruterne giver i under-
skud i dag.

(Kort bemerkning).
Tommy Dinesen (SF):

Nér jeg citerer borgmesteren i Korser for
noget, sa er er det, fordi han har sagt det, det
vil jeg godt slé fast.

Og sa vil jeg sige til hr. Askjer Jorgensen,
at det arbejde, der er med bygningen af Fa-
robroerne, i meget, meget hej grad udferes af
tyske arbejdere. Jeg har ikke noget imod ty-
ske arbejdere, men det har vearet diskuteret,
og det er altsd et faktum, at sddan er det, og
ved en Storebealtsbro vil ganske givet det
samme vare tilfeeldet.

Ministeren for offentlige arbejder (Arne Mel-
chior):

Jeg skal bestraebe mig pd i denne omgang
ikke at komme med udtalelser, som kan kil-
de eller tirre nogen til at ga ind i debatten
igen, men jeg synes, jeg skylder at give til-
sagn om, at de forskellige oplysninger, som
hr. Bilgrav-Nielsen spurgte om ville veere
indeholdt i redegorelsen og den medfelgende
rapport, vil vere at finde, eller ma jeg sige
det sa steerkt, at vi seger at fa alt det, som hr.
Bilgrav-Nielsen navnede, plus en del andet
med, s& godt vi formar, idet jeg lige over for
begrebet prognoser vil udtale den principielle
opfattelse, at er der noget, man skal vere
forsigtig med, s& er det langtidsprognoser.
Hvor er man dog blevet skuffet i sine for-
ventninger om, at sddan nogle gér i opfyldel-
se! Det gelder vel ikke trafikprognoser min-

-dre end andre prognoser, sa vi er nedt til

alle sammen at tage meget forsigtigt pa det.
Nér det er dispositioner, der skal rackke arti-
er frem i tiden, er det uendelig svert. at for-
udsige noget, men vi skal bestraebe os p4, at
det hele kommer med.

Hr. Tommy Dinesen sagde, at forslaget
var et dérligt forslag, og alligevel benyttede
han det som udgangspunkt for en egentlig
brodebat. Det undrede mig lidt. Han gjorde
meget ud af beskéftigelsen, og jeg kan tilsi-
ge, at beskaftigelsesforhold selvfelgelig ogsé
vil indgé i rapporten, men jeg vil godt adva-
re hr. Tommy Dinesen imod kun at traekke
de ting frem, ndr han taler om bro, eller skal
vi sige fast forbindelse kontra beskaeftigelse,
om hvilke han ved, at de vil give et negativt
udslag. Hr. Tommy Dinesen ved udmerket,
at der ogsa er en rakke forhold, der vil give
positivt udslag, og i sine bestrabelser — dette
vere sagt kollegialt — for at bekaempe en sé-
dan fast forbindelse synes jeg at hr. Tommy
Dinesen vil komme bedst fra det ved ogsa at
navne de andre, som ellers vil blive fremhee-
vet af andre deltagere i debatten.

En bro skal jo ogsa ses i lyset af Danmark
som turistland og Danmark som transitland
og Danmark som leveranderland. Den skal
ses i forbindele med Fyns og ikke mindst
Midt- og Sydjyllands erhvervsmaessige udvik-
ling.

Der er mange andre ting, der trakker i
forskellig retning, og jeg skal da minde om,
at jeg i hvert fald ikke har nogen viden om,
at det store metalforbund har trukket sin
stotte tilbage til, at der bygges en sddan fast
forbindelse, og i Metal kender man jo ogsé
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udmarket bade Stélvalseverkets og skibs-
varfternes problemer. Jeg tror altsd, at sagen
ikke er sa enkel, som den forseges gjort til.

Hr. Askjer Jorgensen kunne tilbyde si og
s& megen kapacitet pd forskellige danske
virksomheder. Jeg vil gerne sige til ham, at
broen eller forbindelsen — hvis den skal byg-
ges — efter min mening ikke primert skal ses
som en beskaftigelsesforanstaltning. Beskaf-
tigelsesaspekterne er meget vigtige og vil bli-
ve grundigt behandlet, men en sidan forbin-
delse skal ikke primert vere en beskaftigel-
sesforanstaltning; den skal primert ses som
en trafik- og strukturforanstaltning, og hvis
det herudfra er berettiget at opfere den, mé
man indrette de avrige omstendigheder
bedst muligt, saledes at det er til fordel for
flest muligt.

Hr. J. K. Hansen sagde meget venligt, at
han kunne forstd, der var en forsinkelse, men
den er kun pa en maneds tid, og jeg vil godt
sige, at der er faktisk si mange vigtige ting —
det ved hr. J. K. Hansen bedre end de fleste
— som indgar i en sidan redegorelse, hvis
den virkelig skal vare egnet som grundlag
for en grundig debat, at jeg mener, at den
maéned er, om jeg sd mi sige, givet godt ud.
Der er jo ogsa i mellemtiden sket det, at der
nu er 4 partier i regeringen, og de skulle ogsé
gerne finde fodslag i sagen inden.

Lad mig have lov til at antage, at selv hvis
det havde varet det tidligere store parti ale-
ne, der havde varet i regering pa fremsattel-
sestidspunktet, ville det simznd ogsa nok i

den gruppe have varet ganske svart at finde

frem til en entydig indstilling, inden man
kunne vove sig frem med en rapport og en
indstilling til folketinget, men jeg skal sige
tak for den forstaelse for, at vi har brug for
at finde vore ben, som hr. J. K. Hansen gav
udtryk for, og hvis vi finder nogle bropiller
samtidig, vil det ikke veere helt darligt.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning
Lovforslagets overgang til anden behand-
ling
vedtoges uden afstemning.

Fjerde nzstformand (Arentoft):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til
udvalget om offentlige arbejder. Hvis ingen

- niaomréadets

gor indsigelse mod dette forslag, betragter jeg
det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den naste sag pa dagsordenen var:

4) Forste behandling af beslutningsforslag nr.
B 20:

Forslag til folketingsbeslutning om nedleeg:-
gelse af Christiania.

Af Mogens Voigt (FP) m.fl.

(Fremsat 11/11 82).

Forslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Forsvarsministeren (Hans Engell):

Som det ganske rigtigt fremgar af bemark-
ningerne til forslaget, har der i tidens leb her
i tinget veret fremsat beslutningsforslag og
rejst forespergsler vedrerende Christianias
fremtid, ligesom der er stillet et utal af
sporgsmal til de skiftende ministre om for-
holdene pa omrédet.

Som bekendt har der s& sent som i 4r,
nemlig den 16. marts 1982, veret en debat
her i tinget om miljoministerens redegorelse
af. 9. marts 1982 i anledning af konsulentfir-
maet Moller & Grenborgs skitse til Christia-
fremtidige anvendelse, og i
umiddelbar forlengelse heraf var der ogsd i
folketinget en forespergselsdebat om Christi-

. ania. Der var ved den lejlighed et flertal for

en motiveret dagsorden, efter hvilken milje-
ministerens redegorelse om Christiania blev
taget til efterretning. )

" Af redegorelsen fremgar det bl.a., at Chri-
stiania uden nogen tidsbegreensning kunne
fortsatte, hvis en raekke forudsaztninger op-
fyldtes. De vigtigste forudsetninger var, at
samfundets almindelige love skal gelde for
omradet, og at bygninger og installationer
lovliggeres. Specielt-blev det under debatten
fremhavet, at hashmarkedet skal fjernes, og
at veartshusenes bevillingsspergsmél samt
erhvervsvirksomhedernes momsforhold skal
bringes i orden.

Jeg gar ud fra, at det flertal, der stod bag
dagsordenen den 16. marts, ogsa vil vare til
stede i dag, og at det fortsat vil vere flertal-
lets forudsetning for Christianias fortsatte
eksistens, at forholdene derude bringes i or-
den.



