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Lovforslag nr. L 171. Fremsat den 8. februar 1985 af Lenger (VS), Albrechtsen (VS) og Elisabeth Bruun
Olesen (VS) .

Forslag
til

Lov om @&ndring af lov om projektering m.v. af en -
nord-sydgaende motorvej i Jylland med forskellige
tilsluttende vejforbindelser
(Opheevelse af den ostjyske motorvejs linjeforing ost om Brabrand So)

I lov nr. 237 af 14. juni 1965 om projekte- 3. § 3 oph&ves. -
ring m.v. af en nord-sydgiende motorvej i
Jylland med forskellige tilsluttende vejforbin-

delser foretages folgende @ndringer: 4. 1 § 4 indsaxttes efter stk. 2 som nyt styk-

ke:

1. I § 1, stk. 2, udgar ordene »@st om Bra- »Stk. 3. De arealer m.v., som ministeren

brand Se«. har erhvervet med henblik pd en linjefering
pst. om Brabrand Se, afhendes snarest mu-

2.1 § 2 udgar nr. 2 og nr. 8. ligt. « :
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Bemcerkninger til lovforslaget

1. Almindelige bemcerkninger

Lovforslaget tilsigter primert at ophave be-
stemmelsen om den jyske motorvejs linjeforing ost
om Brabrand Se samt den planiagte motorvejsind-
foring til Arhus’ centrum.

Lov nr. 237 af 14. juni 1965 indeberer, at mini-
steren for offentlige arbejder er bemyndiget til at
foretage projektering af anlegget af en nord-syd-
giende motorvej i Jylland, herunder linjeferingen i
Arhusomradet.

I lovens § 1 bestemmes, at linjeforingen skal ske
ost om Brabrand Se, og i lovens § 3 bemyndiges
ministeren tillige til at foretage projektering af en
motorve] vest om Brabrand Se. Sidstnazvnte er
tenkt som en aflastning for motorvejens estlige
linjefering. )

Den ostlige linjeforing er indgéet som planleg-
ningsforudsaetning for Arhusomradet siden 1966
og danner sédledes grundlag for sivel egnsplanen
som byudviklingsplanen. De neavnte planer er
imidlertid aldrig realiseret, lige s lidt som motor-
vejen i Arhusomradet nogen sinde er realiseret.

Den ostlige linjeforing byggede pa den forud-
s®tning, at egnsplanen ville skabe et behov for en
syd-nordgéende vejkapacitet est om Brabrand Se,
bl.a. som folge af de to centerfunktioner i hen-
holdsvis Hasselager og Lisbjerg. Imidlertid har
trafikken ikke udviklet sig som forudsat, og staten
har i mellemtiden engageret sig ekonomisk i fer-
diggerelsen af ringvejen vest for Arhus, jfr. lov nr.
295 af 8. juni 1978.

Ganske vist var motorvej og ringvej tilteenkt
uforenelige trafikale funktioner; men de seneste
tiars udvikling af Arhusomradet har vist, at en
ferdiggorelse af ringvejen er fuldt tilstreekkelig
bade til afviklingen af den gennemgaende trafik og
den lokale trafik, der hidtil har veret en veesentlig
hindring for fredeliggorelse af byomraderne i den
vestlige del af Arhus, Abyhgj og Hasle.

Det forekommer efterhdnden usandsynligt, at
der nogen sinde fuldferes en motorvejsforing ost
om Brabrand S, og om det si skete, ville det —
trods byggelinjer og arealreservationer — betyde et
voldsomt indgreb i bysamfundet med edeleggelse

af kolonihaveomréder, boligmiljeer og rekreative
arealer ved Brabrand Se.

Tveertimod virker byggelinjepdbuddene og are-
alreservationerne hemmende for planlegningen i
Arhus kommune, ikke mindst i relation til den
forestiende kommuneplan for Arhius.

Anledningen til, at lovforslaget fremsattes, er,
at Arhus byrad i sit mede den 23. januar 1985 ved-
tog et forslag med folgende ordlyd:

»Dein nord-sydgdende motorvej med linjefering
ost om Brabrand Se udgar af kommuneplanen. |
stedet fastleegges arealets anvendelse til rekreative
formal.«

Forslaget, der var fremsat af venstresocialister-
nes byridsgruppe, fik 9 stemmer, mens 20 undlod
at stemme. (Forslagsstillerne skal ikke i nerveren-
de forslag gé ind i en narmere vurdering af de
forpligtelser, der pahviler udeveren af et borgerligt
ombud, herunder pligten til at afgive stemme. Det
skal blot bemarkes, at det blev anfert, at Arhus
byrad ikke var berettiget til at udelade motorvejens
linjefering fra kommuneplanen, si lenge de nzvn-
te bestemmelser i lov nr. 237 af 14, juni 1965 fort-
sat var i kraft. Ikke desto mindre antages det, at
ansvaret for en eventuel ulovlig beslutning pahvi-
ler enhver, som ikke klart har stemt imod, og den
foretagne stemmeafgivning ma derfor tages som
udtryk for, at Arhus byrad efterhanden ensker den
ostlige linjeforing fjernet fra planlegningen, men
at et antal medlemmer har ensket en forudgiende
@ndring af lovgrundlaget).

2. Den historiske udvikling

Efter folketingets vedtagelse af lov nr. 237 af
14. juni 1965 blev der i november 1969 under tra-
fikudvalgets behandling af forslag til lov om visse
hovedlandevejsstraekninger rejst sporgsmal om
motorvejens linjeforing i Arhusomradet. P4 denne
baggrund rettede vejdirektoratet den 10. februar
1970 henvendelse til Arhus byrdd med anmodning
om en stillingtagen til linjeferingen.

Den 17. februar 1970 henstillede Arhus byrad
meget sterkt til vejdirektoratet, at man »savel ud
fra samfundsekonomiske som egnsplanmassige
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betragtninger« fastholdt de i den oprindelige pro-
jekteringslov indeholdte forudsatninger om den
ostlige tracé, og en lignende tilkendegivelse frem-
kom fra Arhus amtsrad.

-Den 20. januar 1972 tiltradte Arhus byrad her-
efter vejdirektoratets forslag om byggelinjepaleeg
til sikring af den syd-nordgdende motorvej ost om
Brabrand Sg. Pal@gget, der strakte sig fra Arhus A
til ca. 500 m nord for Viborgvej, offentliggjordes
den 28. januar 1972.

Efter anmodning fra et mindretal i det dave-
rende udvalg om offentlige arbejder opfordrede
udvalget den 22. marts 1972 ministeren til p ny at
fore forhandlinger med de lokale rdd om motorve-
jens linjefering; men sivel Arhus byrad som Arhus
amtsrid fastholdt den vedtagne linjeforing.

Imidlertid fremsendte Arhus amts fredningsud-
valg den 7. marts 1974 et forslag, der indeholdt
alternative linjeforinger, beliggende mellem den
ostlige og den vestlige motorvejslinje, og folketin-
gets udvalg om offentlige arbejder bad endnu en
gang de lokale rid drefte linjeforingen.

Dette forte til, at en teknikergruppe med repree-
sentation for de tre vejbestyrelser (vejdirektoratets
afdelinger for planlegning, ekonomi og statistik
samt projektering og anlag, teknisk forvaltning
ved Arhus amtskommune og stadsingenieren ved
Arhus kommune) i sommeren 1974 udarbejdede en
»undersogelse af alternative motorvejslinjer ved
Arhus«.

Rapporten var baseret pd fredningsudvalgets
seks motorvejslinjer og indeholdt vejtekniske, tra-
fiktekniske, miljemassige, skonomiske og planlaeg-
ningsmessige vurderinger af hver enkelt.

Rapporten konkluderede,

»at et stort antal meget veesentlige dispositioner
som udleg af byzonearealer, opkeb af jord,
byggemodning og bebyggelse er sket i over-
ensstemmelse med egnsplanen, séledes at det
ikke er realistisk at forestille sig gennemfarel-
se af vaesentlige sndringer i denne,
egnsplanen medferer et betydeligt behov for
syd-nordgdende vejkapacitet ost om Brabrand
Se omkring 1985,
at motorvejsanleeg som i mellemforslagene og
forslag V i modsatning til en motorvej ost om
Brabrand Se kun i ringe grad bldrager til at
imedekomme dette behov,
at utilstrekkelig syd-nordgéende vejkapacitet ost
for Brabrand Se vil medfere betydelige miljo-
gener omkring de indre vejforbindelser, her-
under gennemsivning af trafik i det lokale
vejnet inden for ringvejen, og altsa belaste

-

. a

store boligomrader med et hejere stojniveau
og et storre antal trafikulykker,

at kapacitetsbehovet ost for Brabrand Se i mel-
lemforslagene og forslag V maé tilfredsstilles
ved anleg af en syd-nordgdende vejforbindel-
se 1 ostlinjens tracé (vej SN), eventuelt tillige
ved en udbygning af ringvejen fra 4 til 6 spor,

at disse veje sammen med det alternative motor-
vejsanleg vil medfore miljoproblemer af sam-
me storrelsesorden som i forslag &,

at forslag @ vil tilfredsstille fjerntrafikkens krav
samtidig med, at den nord-sydgdende trafiks
problemer i Arhusomradet, alle forhold taget i
betragtning, far deres mest hensxgtsmmssxge
losning,

at forslag @ fra et traﬁksnkkerhedssynspunkt er
bedre end de evrige forslag, og

at forslag @ i sammenligning med mellemforsla-
gene og forslag V samt de i disse forslag nod-
vendige, supplerende vejanlaeg est for Bra-
brand Se kraver de mindste samfundsekono-
miske ressourcer og skaber den afgjort sterste
samlede nyttevirkning af de totale investe-
ringer.«

P4 forespergsel fra Arhus kebstads magistrat
gentog udvalget om offentlige arbejder den 13.

. juni 1975 sin opfordring til de lokale rdd om at

foretage en fornyet overvejelse af linjeforingerne, i
dette tilfzelde alle seks alternativer. Dette forte til,
at Arhus byrad i sit mede den 4. februar 1976 be-
kreftede sit onske om en estlig linjefering, men
flertallet var nu skrumpet ind til én stemme, s&
fastholdelsen skete med 16 stemmer mod 15.

Arhus amtsrad behandlede sagen i sit mede den
10. februar 1976 og fastholdt den pstlige linjefo-
ring med stemmerne 18 mod 9.

Linjeforingen i Arhusomradet har saledes veret
under stadig diskussion, men forst den 23. januar
1985 udmentede der sig et flertal i Arhus byrad for
at fjerne den ostlige linjeforing fra planlegningen.

3. Konsekvenser af at cendre projekteringsloven

En @ndring af projekteringsloven som foresldet
vil indebere, at byggelinjepalazggene fra Arhus A
til nord for Viborgvej vil blive ophavet, og at lin-
jeferingen vil udga af regionplan og kommuneplan
(hvilket altsa er besluttet af Arhus byrad i forve-
jen).

Der vil imidlertid ikke ske vaesentlige @ndringer
for de allerede udbyggede omrader, fordi ministe-
riet siden 1972 har meddelt dispensation til prak-
tisk taget alle til- og ombygninger inden for bygge-
linjepdleegget. Den eneste reelle betydning af byg-
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gelinjepalagget har varet, at ejendomme har kun-
net forlanges overtaget.

Hvad der sker pa de ubebyggede arealer, af-
henger fuldt ud af de lokale myndigheders plan-
leegning, og lovforslagets vaesentligste konsekvens
er saledes, at noger vil ske, hvilket forslagsstillerne
ogsa finder ganske veesentligt, idet de reserverede
arealer ud fra et overordnet planlegningssyns-
punkt helt umotiveret er unddraget en integration i
bysamfundets planlegning.

Aret 1985 indgar eksempelvis direkte i den refe-
rerede konklusion fra teknikergruppen fra somme-
ren 1975: Det antages, at »egnsplanen medferer et
betydeligt behov for syd-nordgdende vejkapacitet
ost om Brabrand Se omkring 1985«. Dette behov
er imidlertid ikke opstdet, og egnsplanen er defini-
tivt opgivet. De planlagte B-centre omkring Has-
selager og Lisbjerg er udgéet af planlegningen, og
veeksten i transportbehovet er langt mindre end
forudset.

Allerede af denne grund er det ovefledigt at
underkaste teknikergruppens evrige argumenter for
den ostlige linjeforing en narmere vurdering; men
det skal for en ordens skyld understreges, at for-
slagsstillerne ikke deler teknikergruppens beskri-
velse af motorvejens miljemassige, okonomiske,
trafiksikkerhedsmassige og ressourcemassige vel-
signelser.

Eksempelvis byggede konklusionen pé den for-
udsetning, at der med f& meters mellemrum skulle
forlebe bade en ringvej, som betjente den lokale
trafik, og en motorvej, som betjente fjerntrafikken
og trafikken mellem de planlagte B-centre. Hvis
der overhovedet havde vearet gran af sandhed i
teknikergruppens ressourceovervejelser i 1975, sa
ville disse for lengst have andret fortegn i og
med, at folketinget i 1978 besluttede at engagere
staten ekonomisk i ringvejens feerdiggerelse og — i
givet fald — engagere staten gkonomisk i to veje pa
samme sted! :

4. Bemaerkninger til de enkelte bestemmelser
Tilnr. 1 og 3

Forslagene indebarer, at linjeforingen ost om
Brabrand Se udgar af planlegningen. I konse-

kvens heraf udgér tillige den afskerende motor-

vejslinje (aflastningsvejen). Forslagsstillerne betrag-
ter en ferdiggerelse af Ringvejen som fuldt til-
strekkelig til at sikre den nedvendige kapacitet i
Arhusomradet. Det vil derfor vaere rent tankespind
at erstatte en ostlig linjeforing med en vestligere
linjefering eller maske med den motorvejsstrack-
ning, der oprindelig var tiltenkt som aflastnings-
vej. De kuldkastede forudsatninger har afgerende
endret trafimensteret i Arhusomradet, og derfor er
der ingen grund til overvejelser om alternativer til
en i enhver henseende overskydende kapacitet.

Til nr. 2

Ved den foresldede @endring udgar tillige motor-
vejsindferingen til Arhus’ centrum og forlaegnin-
gen af hovedlandevej A 15 fra Framlev syd om
Brabrand Se. Sidstnavnte er ikke lengere af be-
tydning i bemyndigelsesejemed og udgéar som kon-
sekvens af @ndringen i nr. 1. Den planlagte motor-
vejsindforing til Arhus’ centrum er uden mening
efter, at det sakaldte »Allégadeprojekt« blev skrin-
lagt for mere end ti &r siden.

Til nr. 4

I forlengelse heraf forudsattes, at ministeren
afhender de arealer m.v., som med hjemmel i lov
nr. 237 af 14. juni 1965 matte vaere erhvervet med
henblik p& den estlige linjeforing.

5. Forslagets okonomiske konsekvenser

Staten har siden 1965 erhvervet ca. 12 ha jord
med henblik pd den estlige linjeforing. Arealerne
forventes afhendet for ca. 8,3 mill. kr. ekskl. rente-
tab, i alt ca. 17 mill. kr. i 1983-niveau.

Belobet forudsattes anvendt til andre formél
inden for ministeriet for offentlige arbejder.
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Bilag

Lov nr. 237 af 14. juni 1965 om projektering m.v. af en nord-sydgiende motorvej i Jylland med
forskellige tilsluttende vejforbindelser

Lov om projektering m.v. af en nord-sydgdende motorvej i
Jylland med forskellige tilsluttende vejforbindelser

VI FREDERIK DEN NIENDE, af Guds Nade Konge til Danmark, de Venders og Goters,
Hertug til Slesvig, Holsten, Stormarn, Ditmarsken, Lauenborg og Oldenborg, gor vitterligt:
Folketinget har vedtaget og Vi ved Vort samtykke stadfastet folgende lov:

§ 1. Ministeren for offentlige arbejder be-
myndiges til at foretage projektering til for-
beredelse af anlagget af en nord-sydgiende
hovedlandevej i Jylland, udbygget som mo-
torvej, fra landegrensen umiddelbart vest for
Padborg til omradet omkring Alborg med de
fornedne tilslutninger til det eksisterende
vejnet.

Stk. 2. Motorvejens linje fores ost for den
senderjyske lengdebane fra et punkt vest for
Bov til Kolding, vest om Kolding, pa hejbro
over Vejle Fjord, vest om Skanderborg, est
onmi Brabrand Seg til omfartsvejen vest om
Randers og fra denne videre vest om Rold
Skov til motorvejen ved Bonderup, der er
under udforelse.

§ 2. Ministeren bemyndiges til at foretage
projektering til forberedelse af folgende an-
dre hovedlandevejsanlag i tilknytning til den
i § 1 nevnte motorvej:

1. En hovedlandevej, udbygget som motor-
vej, fra den under udferelse verende mo-

torvej fra ny vejbro over Lille-Belt til

Kolding ved Taulov, forlebende i nord-
vestlig retning til den i § 1 omhandlede
motorvej ved Smidstrup.

2. En hovedlandevej, udbygget som motor-
vej, fra den i § 1 omhandlede motorvej
syd for Brabrand Se til Arhus bys cen-
trum.

3. En hovedlandevej, udbygget som motor-
vej, fra den i § 1 omhandlede motorvej

ved Lisbjerg til hovedlandevej A 15 ved
Skedstrup.

4, En hovedlandevej i forlengelse af hoved-
landevej A 31 fra Senderborg til den i § 1
omhandlede motorvej syd for Abenra.

5. En forlegning af hovedlandevej A 25,
Tonder-Kolding, fra Tankedal til den i §
1 omhandlede motorvej og hovedlandevej
A 10 syd for Kolding.

6. En forlegning af hovedlandevej A 18 fra
Give over Bredsten til den i § 1 omhand-
lede motorvej og hovedlandevej A 18 syd
for Vejle.

7. En hovedlandevej fra den i § | omhandle-
de motorvej ved Skanderborg nord om
Bredstrup til Give til Diagonalvejen til
Esbjerg.

8. En forlegning af hovedlandevej A 15 fra
Framlev syd om Brabrand Se til den i § 1
omhandlede motorvej og dennes afgre-
ning til Arhus’ centrum.

9. En forlegning af hovedlandevej A 13 syd
for Suldrup til den i § 1 omhandlede mo-
torvej ved Albeak.

§ 3. Ministeren bemyndiges til at udarbej-
de et skitseprojekt for en afskerende motor-
vejslinje fra et punkt pa den i § 1 omhandle-
de motorvej mellem Skanderborg og Arhus,
vest om Brabrand Se til den nzvnte motor-
vej mellem Arhus og Randers.

§ 4. Safremt der i tiden, indtil lovforslag
til de i §§ 1-3 naevnte anleg kan vere udar-



3257

Bilag til f.t.l. vedr. nord-sydgiende motorvej i Jylland

3258

bejdet og vedtaget, projekteres eller udferes
bebyggelse eller andre foranstaltninger, der
skonnes at ville vanskeliggore eller vasentligt
fordyre en senere gennemforelse af anlegge-
ne, kan ministeren erhverve de arealer m.v.,
der er nedvendige til anleggenes gennemfo-
relse.

Stk. 2. Erhvervelsen kan om fornedent ske:

ved ekspropriation efter reglerne i lov om
fremgangsméden ved ekspropriation vedre-
rende fast ejendom.

§ 5. Udgifterne ved gennemforelsen af de
i denne lov omhandlede foranstaltninger af-
holdes af vejfonden.

§ 6. Dokumenter, udskrifter og attester
m.v., der udferdiges i forbindelse med de af
denne lov omfattede anleg, fritages for stem-
pel- og tinglysningsafgifter samt andre afgif-
ter til det offentlige.

Givet pa Christiansborg slot, den 14. juni 1965

Under Vor Kongelige Hand og Segl

FREDERIK R.

KAl LINDBERG



