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_som sikrer, at vi ikke ryger ind i et stort fla-
skehalsproblem.

Hermed sluttede forhandlingen.

Den naste sag pa dagsordenen var:

4) Forste behandling af beslutnmgsforslag nr. B
126:

Forslag til folketingsbeslutning om offentlige
indkob af miljovenlige koretojer.

Af Anne Grete Holmsgard (VS) og Leif
Hermann (SF).

(Fremsat 11/3 86).

Forslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Finansministeren (Palle Simonsen):

. Sigtet med beslutningsforslaget, som folke-
tinget her har til behandling, er at nedbringe
forureningen fra bilernes udstedning. Rege-
ringen er enig med forslagsstillerne i dette
sigte. Det fremgik ogsd af udtalelserne fra
skatteministeren ved forstebehandlingen af
lovforslagene nr. L 192 og.L 193 samt beslut-
ningsforslag nr. B 123 den 8. april 1986, og
jeg kan som han henvise til den indferte af-

- giftslempelse for blyfri benzin. Vi kan ogsa
henvise til de bestraebelser, der udfoldes for

at fa de meget strenge amerikanske grenser -

for bilernes forurening indfort i De europi-
ske Fallesskaber.

Imidlertid er der en del vanskeligheder
forbundet med sddanne initiativer, og rege-
ringen har derfor iverksat et udredningsar-
bejde til belysning af en reekke af de kompli-

cerede problemer, som miljespergsmalet rej-

ser. v
Regeringen er saledes enig med forslags-
stillerne i det enskelige i at nedsatte forure-
ningen fra bilernes udstedning. Det vil imid-
lertid veere forhastet at treeffe beslutning om,
hvilke initiativer der ber tages, for de proble-
mer, der er forbundet med sidanne initiati-
ver, er tilbundsgdende undersogt.

Som min kollega skatteministeren kan jeg
derfor ikke give tilslutning til det stillede for-
slag, ikke fordi vi er uenige i sigtet, men for-
di- vi finder forslaget forhastet. Nir det om-
talte udredningsarbejde er tilendebragt, vil

regeringen tage stilling til, hvilke initiativer
der eventuelt bor tages pd omradet.

Specielt hvad angar indkeb af tjenestebiler
for statens vedkommende, er der i ovrigt en
raeekke andre forhold, som ma tages i betragt-
ning. F.eks. kan en rakke specialkoretojer
farst pa et senere tidspunkt forventes.at kun-
ne leve op til miljekravene, ligesom det gene-
relt skal sikres,. at kravene til sikkerhed og
driftssikkerhed fortsat kan opfyldes.

P4 forhand kan jeg derfor ikke give tilsagn
om, at der vil blive tale om @ndringer i det -
offentliges indkeb af keretgjer.

Camre (S):

Jeg vil godt starte med at udtrykke min
uforbeholdne beundring for den dygtighed,
hvormed regeringens medlemmer er i stand
til at komme uden om oppositionens forslag.
Det, oppositionen ger, og det, oppositionen
siger, er enten surt, misundeligt eller som her
forhastet. Jeg m4 sige, det er virkelig utroligt,

" at regeringens medlemmer kan fi sig selv til

at mene, at det enorme billand Danmark er i
stand til pa kvalificeret vis at komme og sige,
at det er forhastet, hvad dette lille, selle USA
gar og gor. Og det med driftssikkerheden er
jo centralt, for tenk, her kerer vi enorme
streekninger som f.eks. fra Keobenhavn til
Korser; det er jo noget, der anderledes bat-
ter, end hvis man kerer fra New York til San
Francisco!

Jeg havde lejlighed til forleden dag at til-
lade mig i en debat om det samme emne —
katalytiske efterbreendere eller lignende tek-
nikker — at sige: »If it’s good enough for
America, it’s good enough for us.« Jeg vil
ikke sige, at- det er et udtryk, jeg vil hafte pa
ret mange former for politik, men jeg vil i
hvert fald hafte det pd bestemmelserne om
miljeforskrifter for motorkeretojer. ‘

Jeg heefter mig i forslagsstillernes bemaerk-
ninger ved, at det, man understreger, er, at
forslaget sigter p&, at man skulle opné erfa-
ringer i Danmark med en teknik, som ikke er
alt for kendt. Det synes jeg er nyttigt, jeg
synes, det er rlgtlgt at staten gar i forvejen.

Sa hefter jeg mig naturligvis ogsd ved, at
man klogelig har sagt, at der ikke er nogen
fastlasning pd en bestemt teknik, men hafter

- forslaget op pa krav til udledningen af ska-

delige stoffer. Det ma naturligvis ogsa vere
det rigtige. S& er det op til diverse fabrikker -
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' .= eller her altsa de ,Statslige styrelser - at ko- |,

be den teknik, der kan opfylde disse krav.

; Det er nok sandsynligt, at hvis dette for-

slag blev gennemfert, s& ville det forst og

fremmest fore til, at man fik gasdrevne biler, .

fordi de tekniske installationer pa gasdrevne
biler for at overholde de amerikanske krav er
temmelig lette at klare. Men det er jo heller
ikke darligt, for sa vil vi herhjemme f3 et
incitament til at bruge de mindre forurenen-
de gasbiler.

Jeg kan sige pd socialdemokratiets vegne,
at vi kan give tilslutning til en positiv be-
handling af forslaget i folketingets miljo- og
planlegningsudvalg.

Svend Age Petersen (KF):

Samarbejdet pd venstreflgjen fungerer til-
syneladende, i hvert fald ind imellem.

Her har vi sa et beslutningsforslag fra VS
og SF i forening om, at det offentlige skal
indkebe miljovenlige koretojer fremover.
Glimrende. Beslutningsforslagets intentioner
oin at reducere forureningen fra bilerne tror
jeg egentlig ikke vil mede nogen modstand
her i folketinget. Alle er formentlig enige i
dette formal. )

Alligevel er det vel pa sin plads at frem-
have, at de krav, som forslagsstillerne kom-
mer med, jo altsd kun kan opfyldes ved an-

“ vendelse af katalysatorer af den ene eller den
anden art — der er navnt et par eksempler i
forbindelse med bemearkningerne — og disse
katalysatorers brug kreever igen som en be-
tingelse, at der bliver brugt absolut blyfri
benzin.

Jeg vil godt tage fat i dette med de efter-
brazndere, som ogsd blev naevnt lige for her
pa talerstolen — eller katalysatorerne, som de
ogsd bliver kaldt. Der er blandt fagfolk bade
i Danmark og i udlandet meget forskellige
meninger om brugen af katalysatorer, og der
er ogsd meget stor uoverensstemmelse mel-
lem de meninger, der kommer frem med
hensyn til, om det er denne teknik, der skal
satses pa i den fremtidige forureningsbekam-
pelse. Tvivlen skyldes dels, at der ved frem-
stilling af blyfri benzin, der, som jeg navnte
for, er en forudsetning for, at de overhove-
det kan fungere, forbruges mere energi end
ved fremstilling af almindelig benzin, dels; at
benzinforbruget for biler, der kerer med ef-
terbrendere, for nu at bruge det ord, bliver

foreget nogle procent. For slet ikke -at tale
om de foregede forureningsproblemer, som
hr. Camre forhdbentlig ogsa har hert der er i
USA. Hver gang man snyder for at bruge
efterbrenderen pa den made, at man omfor-
binder sit udstedningssystem, eller man gér
videre og simpelt hen edelegger efterbran-
deren én gang for alle ved at fylde bly i ben-
zinen —~ sa nemt er det — kommer der nemlig
en foreget forurening, pa trods af at der sid-
der en sddan efterbraender i systemet.

Der er ogsd andre problemer forbundet
med sddanne miljeaktiviteter, og derfor har
regeringen startet det omtalte udredningsar-
bejde vedrerende disse forhold.

. Derfor vil vi i det konservative folkeparti
afvente resultaterne af dette udredningsarbej-
de, inden vi kaster os ud i forslag om at &n-
dre pa de retningslinjer, som specielt det of-
fentliges indkeb af biler her skulle drage nyt-
te af.

Bente Nielsen (V):. -

Venstre kan vare enigt med forslagsstiller-
ne i, at nar det drejer sig om forureningsbe-
kempelse, ma det offentlige vise vejen med
gode eksempler.

Det er ogsa klart, at nar det drejer 31g om
at nedbringe forureningen fra bilerne, har
det offentlige en forpligtelse til hele tiden at
benytte de mest miljovenlige biler.

Det er dog et spergsmal, om det forslag,
der ligger her, umiddelbart kan gennemfores,
og derfor vil vi godt i venstre afvente det
opklaringsarbejde, som regeringen har ivark-
sat. Vi er dog som sagt meget positive over
for intentionerne i forslaget.

Leif Hermann (SF):

Nu er det jo ikke mig, der skal svare pa
alle de bemaerkmnger der er kommet, men
jeg kan nok ikke helt i min ordferertale und-
gd at komme med. nogle bemerkninger i
hvert fald til finansministeren.

Dette forslag skal, som hr. Camre ogsa har
veeret inde pd, ses i sammenhang med de
lovforslag om. @ndring af registrerings- og
vegtafgiftsloven, som har varet til behand-
ling her tidligere, og disse tre forslag skal
nok ses som udtryk for en vis utdlmodighed
med det snegletempo, som EF-forhandlinger-
ne om disse sporgsmal beveger sig i. Det er
jo ikke nogen hemmelighed, at EF-forhand-
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lingerne ikke har rokket sig alt for meget ud
af stedet,” og kun takket vere Danmarks
standhaftighed har vi endnu ikke faet et
elendigt direktiv.

Der er her god grund til at rose vores egen
miljeminister. for fastheden, og fastheden gi-
ver baggrund for at tro, at vi pa et eller an-
det tidspunkt kan bevage de ovrige EF-lan-
de. Der star faktisk ganske mange lande bag
den danske fasthed, saddan som .det fremgik
af resolutionen fra den konference, der blev
holdt i Stockholm den 5. juli 1985, hvor
* @strig, Canada, Finland, Norge, Sverige og —
som det vist hedder — det lille bitte Liechten-
stein syntes, at det var en god idé at nd frem
til at fastholde amerikanske normer for luft-
forurening fra motorkeretgjer. ;

Det ville vaere helt klart i overensstemmel-
se med 4nden i denne resolution. at ga foran
med et godt eksempel, ligesom det vel heller
ikke kan udelukkes, at de evrige EF-lande
vil fornemme af denne yderligere understreg-
ning, at nu haster det med at gere noget.

Det er jo ikke, fordi det, vi har set fra re-
geringens side af udspil med hensyn til be-
grensning af f.eks. blyforureningen, har ve-
ret saerlig imponerende. Reduktionen af for-
skellen mellem afgiften pd blyholdig benzin
og afgiften pad blyfri benzin har jo gjort, at
det egentlig ikke rigtig kan bétale sig at suse
byen rundt for at f& en liter benzin 22 eller
25 ore bllllgere .

Dette forslag er altsd dette gode eksempel
og det vil give os et godt erfaringsgrundlag,
som kan udnyttes, nir vi i hvert fald pa et
eller andet tidspunkt-kan konstatere, at EF
har gjort sig feerdigt med et minimumsdirek-
tiv. '

Det er vasentligt, at det forslag kommer
nu; det-er vaesentligt, at vi i Danmark spiller
ud, saddan at vi ikke bare over for andre lan-
de viser, at vi er indstillet pa selv at gore no-
get for begraensning af luftforureningen fra
‘biler, men ogsa over for den danske befolk-
ning kan vise, at vi tager vores gode ‘hensig-
ter, sidan som de er demonstreret i EF, al-
vorligt, ndr vi selv. har magt over tingene.
Det er meget vaesentligt, at det offentlige er i
stand til at gd foran med det gode eksempel
over for private, uanset om det er det private
erhvervsliv eller den ganske almindelige pri-
vatbilisme.

Derfor kan man maske studse en lille
smule over denne ustandselige enighed i in-
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tentionen, men i ovrigt kan man ikke bruge
beslutningsforslaget til noget, for der er sjovt
nok igangsat et udredningsarbejde.

Jeg savner fra finansministerens side nogle
konkrete bemeerkninger om, hvornir det ud-
redningsarbejde er faerdigt, og hvad det inde-
barer. .

Jeg skal ikke komme med yderligere be-
mearkninger om det, men overlade til fru An-
ne Grete Holmsgérd at svare pa resten af de
indvendinger, der har veret bla. fra hr.’
Svend Age Petersens side.

Dagmar Merk Jensen (RV):

Det radikale venstre finder, at mélsetnin-
gen for forslaget er i orden, og vi finder det
meget naturligt, at det offen'tlige skal g for-
an i disse miljosager. Det er i ovrigt den ind-
stilling, vi meget ensker pa andre mll_uaomra-
der.

Vi vil derfor i udvalget med stor interesse

se at fa opklaret de tekniske problemer, der
star tilbage, idet vi i det radikale venstre me-
ner, at man skal g si langt, som det er tek-
nisk rimeligt.

Bollmann (CD):

Jeg ved ikke, om dette forslag er fremsat
for endnu en gang at fa lejlighed til at kriti-
sere EF. Den tanke kunne man egentlig f4,
ndr man leser bemarkningerne. Det var vel
egentlig ogsa det, hr. Leif Hermann sagde.
Hvis det er tilfeldet, skal man ikke regne
med CD. Det vil jeg gerne sige.

" Men hvis det derimod drejer sig om milje-
forbedringer her i landet, er det klart, at vi er

_ npjagtig lige s& positive, som alle andre par-

tier har veret.
Men jeg synes, at bade finansministeren i

‘dag og skatteministeren forleden dag meget

klart har redegjort for, at der er en del tekni-
ske vanskeligheder. P4 den baggrund kan vi
godt vente, til vi ser resultatet af det udred-
ningsarbejde, der er i gang, og derfor vil vi
afvise forslaget i dag.

(Kort bemarkning).

Leif Hermann (SF):

Nu tror jeg ikke, det kan undre hr. Boll-
mann, at vi, hvis vi kan fa lejlighed til det, i
socialistisk folkeparti vil kritisere de forseg
pd miljepolitik, der fores fra EFs side. Det
har vi hidtil ikke set nogen serlig fornuftige
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resultater af, og hele forhandlingsforlebet
omkring direktivforslaget-om udstedning af
bilgasserne viste os ganske tydeligt, at det
méske ikke s& meget er miljghensynet, der er
-sat i hgjsedet, som de skonomiske interesser,
der er forbundet med den engelske og fran-
ske bilindustri. Det er unzgtelig noget, som
man selvfolgelig bar kritisere, fordi det burde
vaere temmelig indlysende, at der skal gores
noget ved bilforureningen ikke bare i Dan-
mark, men ogsé i det ovrige Europa. .

Ove Jensen (FP):

" Den teknik, som skal bruges til at gore
biler mere miljevenlige, er overhovedet ikke
fierdigudviklet endnu. Det er ikke mere end
et par dage siden, jeg laste i en avis, at de
motorer, der har kert pd blyfri benzin i en
ganske kort periode, reelt er odelagt alle
sammen; det var en mand fra bilbranchen,
der udtalte det. Derfor vil det da vaere fuld-
stendig uansvarligt, hvis det offentlige be-
gynder at indkebe motorkeretejer i et stort
antal, nir man p4 forhind ved, at-de, hvis de

skal bruges efter de forskrifter, som her bli- .

ver lagt frem, i lebet af ganske kort tid vil
vere breendt sammen eller adelagt. Det ville
da vare topmalet af uansvarlighed.

Fremskridtspartiet vil naturligvis gerne
vaere med til, at vi kan fa vores biler gjort
mere ‘miljovenlige, og at vi kan fi udsted-
ningsgassen renset, men lad os nu lige vente
og se, til vi har noget, som kan bruges, og
det har vi altsa ikke i dag.

(Kort bemerkning).
Camre (S):
Jeg foler trang til at give fremskridtsparti-
_ets ordferer medhold 'i den betragtning, at
teknikken til forureningsbekempelse for bi-
ler ikke er ferdigudviklet. Men jeg bliver
nedsaget til at foje til, at det er bilen heller

ikke. Det begyndte omkring 1883-84, og det

vil formentlig blive ved i drhundreder, og det
vil det ogsé pa dette-omréde. Men man kerer
med bilerne alligevel, selv.om de ikke er fzr-
digudviklede, og det ‘samme galder altsé
denne teknik; den kerer man med bl.a.
USA.

- Jeg kan varmt anbefale, at vi gor det sam-
me.

(Kort bemarkning).
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Ove Jensen (FP):

Det er da muligt, at bilerne ikke er fer-
digudviklede, men der karer stadig vaek biler
pa vejene, som er 30, 40, 50 &r gamle, og der
korer rigtig mange, som er 5, 10 eller 15 ar
gamle. Bilerne er altsa i hvert fald udviklet
si langt, at de kan bruges, at de kan kere, at
de kan holde. Det, som man her vil have
vedtaget- ved lov, er nogle foranstaltninger,
som man beviseligt ved edel@egger bilerne i

lebet af mindre end 4 ar. Det er der en me-

get stor forskel pa.

Anne Grete’Holmsgﬁr'd (vs):

Jeg vil gerne starte med at sige tak for den
meget positive modtagelse, forslaget har faet.
Der var vist kun én, der var rigtig negativ, og
det var hr. Ove Jensen. Specielt vil jeg gerne
sigt tak til det flertal, som har veret s posi-
tivt, at det ser ud, som om forslaget faktisk
kan vedtages i indevarende samling. Jeg si-
ger det pd en siddan maéde, fordi jeg tror, at
de radikale i lebet af udvalgsbehandlingen
vil blive overbevist om, at de tekniske pro-
blemer er til at overse.

Dernast vil jeg gerne sige til ﬁnansmlm-
steren, at jeg naturligvis ogsé var glad for, at
finansministeren stort set. ikke havde no'gen
tekniske indvendinger. Det kom som en lille
krolle pa halen sidst, og det blev ikke si
konkret, at jeg helt blev klar over, hvad det
egentlig gik ud pa. Men ellers var det egent-
lig en klar melding: vi har igangsat et udred-
ningsarbejde, og det vil vi gerne vente pi.
Det var stort set det samme, skatteministeren
sagde sidste tirsdag, hvor vi havde to andre
forslag til behandhng

- Endvidere vil jeg gerne genfortaelle min
lille historie til skatteministeren fra sidste
tirsdag, som handler om, at folketingets
miljeudvalg i maj 1984 vedtog en beretning.
Den var hr. Svend Age Petersen i @vrlgt med
til at vedtage, og dengang havde han ingen
mdvendmger imod. det, der stir i den. Den
kan han jo sa lzese igen, for jeg synes, det er

lidt - urimeligt, at jeg skal lese det hele op

her. Men den gik bl.a. pa, at der skulle ind-
fores USA-normer, der skulle indferes blyfri

benzin, og der skulle sigar ogsé indferes de
californiske krav til turige dieseldrevne kore- .

tajer. Derfor forstar jeg ikke rigtig, hvorfor

hr. Svend Age Petersen nu pludselig mener,
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at der er s4 umaddelig store problemer med
det. , .

Sa kom miljoministeren med en handlings-
plan i december 1984, hvor alle disse ting
ogsd var med. Det var stillet op, hvordan
man skulle gore — bl.a. skulle man straks g i
gang med at tale med skatteministeriet, og

det gjorde man si ogsd. Der var en deadline,

der hed 1. august 1985, hvor man skulle
komme med et eller andet, men det gjorde
man nu desvearre ikke. Jeg gik ud fra, at man
gik videre, fordi jeg spurgte miljeministeren:
hvad sker der? Han svarede: o.k., det er vi i
fuld gang med. Det varer ikke. ret leenge, in-
den vi kommer med noget.

-1 mellemtiden er det sa blevet til et meget
stort og ejensynlig ogsa meget langvarigt re-
degorelsesarbejde — s langvarigt, at end ikke
skatteministeren mente sig i stand til at sige,
hvorndr det ville vaere afsluttet. Det kan selv-
folgelig vaere, at finansministeren har checket
~ det i mellemtiden, hvis det da nogen sinde

bliver afsluttet.

Vi filosoferede dengang, nogle af os, over,
hvad man egentlig havde forestillet sig. Nu
mener hr. Bollmann godt-nok, at det bare er,
fordi vi er ude efter EF. Slet, slet ikke. Jeg
tror, der er noget, hr. Bollmann har misfor-
stdet. Jeg har i hvert fald forstaet det sadan,
at det er den danske miljominister — som er
medlém af den regering, hvor CD er et af
regeringspartierne — der i EF har sldet p4, at
det gik alt for langsomt — og man ville ikke
have EF-normer, men USA-normer for ud-
stadningsgasser, og det skulle helst veere her
og nu. ‘

Jeg ved godt, de slog sig lidt i tejret for;
men det er jo det, de har fremfort officielt i
EF, og det er den danske holdning. Dér kun-
ne man vel have gjort sig nogle overvejelser
over de tekniske problemer, der kunne vere,
ndr man fremferer den slags argumenter i
EF. Man mé vel ogsd have haft en lesning
pé dem, eller har man slet ikke nogen los-
ning pa det? I hvert tilfelde synes jeg, det er
helt urimeligt, at dette lille, beskedne forslag
skal falde pé et eller andet redegorelsesarbej-
de, som ma siges at vere urimelig langvarigt,
al den stund der altsd endnu ikke er sat no-
gen deadline pa det.

Det er si beskedent, at det narmest kan
betragtes som det, der hedder eksemplets

~magt. Det var noget, jeg egentlig troede

 vandt. en vis positiv genklang, bl.a. hos fi-

i
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nansministeren, men ogsa hos andre. Jeg sy-
nes da, det ville vere flot, hvis finansministe-
ren fik sig en ny ministerbil, der kerte med
katalytisk efterbrander. Jeg ville gerne sige
trevejs katalytisk efterbreender til hr. Svend
Age Petersen, for det er faktisk den eneste
virkelig gode og gennemtestede teknik, der er
pd markedet i gjeblikket. Det er naturligvis
ikke umuligt, at der kan komme andre, men
det er i hvert tilfelde den, man bruger.i USA
og i Japan, som ingen har varet inde pa
endnu. Jeg synes ogsd, det ville vare helt
flot, hvis ministeren fik en badge, som der
var lidt reklame pé. Jeg vil da gerne komme
med et par forslag til, hvordan den skal se
ud; det kan jo vare, der er nogle andre, der.
kunne fole sig inspireret af det. S& kunne
finansministeren virkelig vise, hvordan denne
regering giver den en pd skallen, nar det
handler om at bruge eksemplets magt, for at -
ingen skal forurene, hvis de kan undgé det.
Jeg tror, det vil have en god effekt. Maske
kunne ministeren ogsa tage bilen til udlandet
et par gange for at vise, hvad vi gor herhjem-
me, s& man kan se, at vi ikke sidder og sover
helt.

Til de enkelte ordferere: jeg tror, jeg har
veret rundt om det meste af det og i hvert
tilfelde sagt tak til flertallet. Jeg har ogsé
kommenteret hr. Bollmanns indlaeg.

Hr. Svend Age Petersen var afventende og
mente, at der var stor uenighed blandt fag-
folk. Ja vist er der stor uenighed blandt fag-

. folk. Det er der altid. Men trevejskatalysato-

rer fungerer altsd badde i USA og i Japan. De
krav, vi har stillet til de tunge dieseldrevne
koretojer, fungerer ogsd. De fungerer nemlig
i Californien. Dér er problemerne altsa ikke
sterre, end at man rent faktisk kan leve med

.det. Det er dog immervaek temmelig mange

biler, det handler om.

Til hr. Ove Jensen vil jeg stort set kun si-
ge, at jeg synes, det ville veere en god idé at
leese nogle af alle de bilag igennem, der er
kommet i denne sag. Jeg tror, selve forslaget
om katalytisk efterbrending og blyfri benzin
har veret til behandling fire gange i folketin-
get. Jeg har i hvert tilfalde meget stiende pa
min hylde, og der stir ganske mange glim-
rende oplysninger ogsd af teknisk karakter,
som man bestemt kan blive klogere af i den-
ne sag. :

(Kort bemerkning).



9714

9713

Svend' Age Petersen (KF):
Fru Anne Grete Holmsgard kom med et af
de fine ord: en tre-vejs katalytisk efterbraen-

der, og nér nu vi skal jonglere med disse me-.

get fornemme udtryk, vil jeg sige, at det hed:
der: med elektronisk regulering. Sa tror jeg,
vi fik det hele med, og det vil nok ogsa veere
meget oplysende for befolkningen.

Det er meget interessant at here vores
miljeforkeempere i hvert fald her fra talersto-

len. Hvorfor forteller SF og VS ikke, hvor- ,

dan det lykkedes igennem lange forhandlin-
ger at forhindre en fwelles EF-lovgivning pa
dette omrade? Hvorfor forteller man ikke, at
det var disse partiers flertal, der sikrede, at
man i méaneder, i arevis ikke fik en fwlles
lov? Det forekommer mig, at det ville vaere
meget interessant for folk at vide noget om.

(Kort bemzrkning).

. Leif Hermann (SF):

Jeg tror, at hr. Svend Age Petersen, som
har veret- med i folketingets miljeudvalg til
at udtale sig om de pageldende direktivfor-
slag fra EF, udmerket godt er klar over bag-
grunden for det. Den er ganske énkelt, at det
var noget bras, det, der kom fra EF. Det var
ikke nok. Det var sddan, hvad der mig be-
kendt ogsd var og er miljoministerens hold-
ning, at det direktivforslag, der 1a pa bordet,
ville fa en alt for sen virkning i Danmark, og
at vi, som jeg sagde til hr. Bollmann, klart
bag det kunne spore modstridende interesser
i den europaiske bilindustri. Det er sidan,
hr. Svend Age Petersen, at visse dele af den
europaiske bilindusti eksporterer til USA.
Her ma man altsd finde sig i, at man skal
bruge den teknik, som amerikanerne forlan-
ger, og sd er der andre, der &benbart ikke har
veeret sa fikse pa fingrene, og-de er selvfalge-
" lig sure, hvis.man kommer styrtende med et
skrapt direktivforslag.

Derfor skal Danmark selvfelgelig std fast,

og det har vi ogsd forklaret mange gange i -

miljeudvalget. Det har vist oven i kebet ve-
ret forklaret i markedsudvalget, men nu for-
klarer vi det s& én gang til fra folketingets
talerstol, s& nu tror jeg, det er pa plads.

(Kort bemerkning).
Camre (S):
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' Hr. Svend Age Petersen har ganske ret-i,
at befolkningen har god ret til at fi at vide,
hvad baggrunden var for, at et flertal i Dan-
mark pélagde vores miljeminister at rejse
ned for at forhindre vedtagelsen af det direk-

tivudkast, som EF havde pa dette omréde.

Baggrunden var folgende: hvis dette direk-
tiv, som ikke var et minimumsdirektiv, men
et maksimumsdirektiv, dvs. et direktiv, som
bandt Danmark til ikke at fastsatte strengere
regler, var blevet vedtaget, ville der veere mu-

‘lighed for at forege forureningen fra den ny-

indregistrerede - bilpark, som findes i Dan-
mark i dag, med ca. 25 pct. uden at stede
hovedet mod loftet. S& selle var det direk-
tivudkast. Der var en begrenset dempning
af den tilladte forurening fra helt store vog-
ne, som vi typisk ikke kaber ret mange af her
i landet, men med dette direktiv i hinden
kunne bilforhandlerne forringe de modeller

‘og den teknik, som pa trods af en mangel-

fuld lovgivning dog er blevet tilvejebragt.
Derfor sagde vi nej, og det nej fastholder vi.
Jeg ved, at der er mange med miljeinteresse i
EF, der takker os for, at vi i hvert fald har
stiet fast. ‘

(Kort bemerkning).

Anne Grete Holmsgard (VS):

Jeg synes, det skal tilfgjes, at der var én
ting til i det direktiv, der var fuldstendig
hablest. Direktivforslaget indeholdt faktisk
nogle begrensninger af, hvad man matte lave
pé afgiftssiden; der blev simpelt hen lagt loft
over.

Jeg forstar i evrigt slet ikke, at bla. de
konservative ikke sagde nej til det direktiv,
for forslaget var klart i strid med det, de
konservative selv var med til at vedtage i’
miljoudvalget, for normerne var nemlig me-
get lempeligere, og man kunne ikke vere
kommet uden om dem. Man kunne faktisk
ikke have fastlagt de normer, som man et ar
tidligere havde sagt ja til i miljoudvalget,
hvis man havde sagt ja til dette udspil fra
EF.

(Kort bemerkning).

Svend Age Petersen (KF):

Til forskel fra VS, SF og tilsyneladende
ogsé socialdemokratiet leegger vi vaegt pé, at
man kommer videre med de felles aftaler,

!
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med de fzlles forhandlinger i EF. Det sa jeg
bl.a. i den nylig overstiede valgkamp at vi
har forskellig holdning til, men nu mi man
altsd fra de respektive partiers side vere
meaegtig glad for resultatet af’ EF-afstemnin-
gen, kan jeg forstd. Tank, hvilke muligheder
vi'nu har, hvor vi kan vedtage nogle faelles-
regler og legge os pa det niveau, vi gerne vil.
Er I ikke glade i de respektive partier?. -

(Kort bemarkning).
Leif Hermann (SF):
Jeg skal gore det ultrakort. Det ma vist

vaere giet op for hr. Svend Age Petersen, at’

det, der foreligger fra EFs side, er noget
meg, og det vil vi ikke veere med til. Det er
den ene ting. .

Den anden ting er, at det vel nappe bliver
“bedre, fordi vi nu fir nye regler inden for
EF-omrédet. Det beror fuldstendig pa, hvor-
dan man vil forstd de regler, og hvilke pro-
duktioner Danmark eventuelt patenker in-
den for bilomradet. Det er det, der er proble-

met, og det vender vi nok tilbage til pa et .

eller andet tidspunkt i miljoudvalget, nar vi
skal til at se p4 det som minimumsdirektiver.

(Kort bemarkning).

Camre (S):

Jo, vi er glade for adgangen til at gennem-
fore minimumsdirektiver pa disse omrader,
hvis — og jeg understreger hvis — de si ikke
bliver underkendt som verende i strid med
princippet om den frie varehandel over
graenserne, og det er der jo en ikke ringe risi-
ko for. ‘ ,

Jeg synes, det er en besynderlig indstilling
at have, at man siger: vi gar ind for gennem-
forelsen af internationale regler — punktum.

Det m& dog afhznge noget af, hvad disse’

regler indeholder. Ingen af.os kan da vere
interesseret i at stoppe et fornuftigt arbejde
med et ganske mangelfuldt grundlag, som
det direktivudkast var. Ved at sige nej frem-
mer vi en udvikling henimod et sterkere di-
rektivudkast og dermed strengere regler.
Hvorfor i alverden skulle vi dog bruge tid,
papir og bureaukrati i EF pa at vedtage et

direktivudkast, som for de allerfleste bilers"

vedkommende er totalt nyttelest, fordi de i
forvejen fra bilfabrikanternes side er produ-
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ceret sddan, at de ikke har nogen problemer
overhovedet med at overholde det?

Jeg kan betro hr. Svend Age Petersen, at
jeg spurgte chefingenieren for forureningsud-
viklingsteknologi hos Opel Werke, da ]eg for
nylig havde lejlighed til at mgde ham pé tek-
nologisk institut, om, hvad der egentlig var
baggrunden for, at man fra et s avanceret
foretagende som Opel var tilfreds med dette
direktiv.

Han sagde: vi er sémmnd ikke tllfredse vi
er faktisk pd det plan ligeglade, for vi kan
godt lave biler til det amerikanske marked.
Vi vil bare gerne have, at der bliver nogle
standarder, som er rimelig heje, saledes at
bilbranchen ikke bliver lagt for had. Men det
er jo ikke det, der teeller, sagde han. Det, der
teeller, er, at nogle bilfabrikker laver. nogle
biler, der er underledige, og som ikke kan

- leve op til nogle hejere krav, og de ser sig

stillet i en markedsmassigt meget darlig situ-
ation, hvis kravene foreges, s det er af hen-
syn til noget ekonomisk og ikke til miljobe-
skyttelsen, at dette middelmadige direktiv' er
kommet til veje.

‘Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Forslagets overgang til anden (sidste) be-
handling -

vedtoges uden afstemning.

Anden nzstformand (Povl Brendsted):

Jeg foreslir, at forslaget til folketingsbe-
slutning henvises til milje- og planlegnings-
udvalget. Hvis ingen gor indsigelse mod det-
te forslag, betragter jeg det som vedtaget.
(Ophold). Det er vedtaget.

i

Den naste sag pé dagsordenen var:

5) Forste behandling af beslutnmgsforslag nr. B
131:

Forslag til Solketingsbeslutning om beskyt-
telse af tjenestemaend mod uansegt afskedigel-
se. ;

Af Carsten Andersen (SF) m.fl.

~ (Fremsat 3/4 86).

Forslaget sattes til forhandling: -~



