3409

F.t.l. om uddannelse ‘af erhvervspiloter

3410

Lovforslag nr. L 136. Fremsat den 22. januar 1986 af undervisningsministeren

Fbrslag

Lov om uddannelse af erhvervspiloter

§ 1. Med det formal at uddanne piloter.tivl .

danske - koncessionerede luftfartsselskaber
oprettes der ved Skolen for luftfartsuddan-
nelserne en sarlig uddannelse af* erhvervspi-
loter.

§ 2. Den elementzre.del af den praktiske
erhvervspilotuddannelse foregar ved forsva-
rets flyveskole efter samme ‘vejledende ret-
ningslinier, som . gelder for den tilsvarende
del af forsvarets pilotuddannelse.’

Stk. 2. Skolen for luftfartsuddannelserne
kan med godkendelse fra det navn, som er
nedsat efter § 3, indgd aftale med en eller
flere flyveskoler om den ovrige del af den
praktiske uddannelse.

Stk. 3. Underv1snmgsm1msteren fastsatter
nermere bestemmelser om uddannelsen.

§ 3. Undervnsnmgsmmlsteren nedsaetter et

navn for erhvervspilotuddannelsen.

Stk. 2. Nevnet bestar af 8 medlemmer, der
udpeges saledes: 5 af -de- koncessionerede
luftfartsselskaber, 1 af forsvarsministeren, 1
af ministeren for offentlige arbejder og 1 af
undervisningsministeren. :

Stk. 3. Det medlem, som undervisningsmi-
nisteren udpeger, er tillige formand for nav-
net.

Stk. 4. Medlemmerne beskikkes for 4 ar
ad gangen.

§ 4. Navnet forer tilsyn med, at uddan-
nelsen opfylder de koncessionerede luftfarts-
selskabers serlige behov, og rddgiver under-
visningsministeren om vaesentlige @ndringer i
uddannelsens struktur eller indhold.

Undervisningsmin. dep. 1. afd. j.nr. 1985-3482-40
Lovforslag. Folketingsdret 1985-86

. ber, .

Stk. 2. Navnet indstiller hvert ar til under-
visningsminiéteren, -hvor mange elever der
ber optages ved den sarlige erhvervspilotud-
dannelse det samme A&r. Undervisningsmini-
steren fastsaetter det endehge optagelsestal.
Optagelse kan finde sted én eller-flere gange

om Aaret.

§ 5. Nzvnet nedsatter et optagelsesudvalg
pa indtil 5 medlemmer efter indhentet udta-
lelse fra de koncessionerede .luftfartsselska-
forsvarsministeren og Skolen for luft-
fartsuddannelserne. .

Stk. 2. Udvalget forestar udvelgelsen af
eleverne. Udvalget skal i forbindelse hermed

‘tage hensyn. til, at der sikres de koncessione-

rede luftfartsselskaber den fornedne tilgang
af velkvalificerede erhvervspiloter.

§ 6. Navnet nedsetter endvidere en be-
demmelseskommission pa 3 medlemmer efter
indhentet udtalelse fra de koncessionerede
luftfartsselskaber, forsvarsministeren og .Sta-

‘tens luftfartsvaesen.

Stk. 2. Efter indstilling fra uddannelsesste-
det afger kommissionen, om en elev skal op-
here med uddannelsen, fordi eleven ikke an-
ses for egnet til senere anszttelse som er-
hvervspilot i et koncessioneret luftfartssel-
skab. 'Kommissionen traeffer den endelige
administrative afgorelse.

§ 7. Undervisningsministeren fastsa®tter
bestemmelser for navnets, optagelsesudval-

gets og bedemmelseskommissionens virksom-
hed.

)
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§ 8. Udgifterne ved den serlige erhvervs-
pilotuddannelse dakkes ved arlige bidrag fra
de koncessionerede luftfartsselskaber.

Stk. 2. Undervisningsministeren fastsatter
efter forhandling med de koncessionerede
luftfartsselskaber, hvordan. bidragene skal
palignes selskaberne, herunder bestemmelser
om indbetaling af forskud og endelig afreg-
ning af bidragene.

§ 9. Undervisningsministeren kan bemyn-
dige ministeriets direktorater til at udeve de
befojelser, der i denne lov er tillagt ministe-

ren.

Stk. 2. Undervisningsministeren kan fast-
sette bestemmelser om adgangen til at klage
over afgorelser, der er truffet i henhold til
bemyndigelse efter stk. 1, herunder om at

- afgerelser ikke skal kunne indbringes for

ministeren.

§ 10. Loven traeder i kraft den 1. april
1986.

§ 11. Loven gelder ikke for Feereerne og
Gronland.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

Efter en rakke forhandlinger i 1978 mellem

SAS pé den ene side og forsvarsministeriet, mini-
steriet for offentlige arbejder og undervisningsmi-
nisteriet pa den anden side nedsatte undervisnings-
‘ministeriet den 1. december 1978 et udvalg om
etablering af en civil pilotuddannelse. Udvalget
skulle uhdepsege og vurdere behovet for piloter til
dansk luftfart, herunder SAS, redegere for forsva-
rets eget pilotbehov og muligheder for at dakke
det civile behov samt stille forslag om en civil pi-
lotuddannelse.

Tilsvarende udvalg blev omtrent samtidig ned-
sat i Norge og Sverige, og de tre udvalg ho]dt sig
lobende i kontakt med hinanden.

‘ Baggrunden for de tre udvalgs nedsttelse var,
at SAS og andre store luftfartsselskaber i lobet af
1980erne ventede en voksende afgang af piloter,
der naede pensionsalderen, samtidig med at de
ventede en stigning i flytrafikken. Denne ‘ogede

- eftersporgsel efter piloter kunne ikke forventes

dzkket ved afgang af piloter fra de tre landes for-
" svar. Dette skyldtes-blLa., at alle tre landes flyve-
vabner efterhanden radede over farre, men mere
avancerede fly med en tilsvarende mindre stab af
piloter, og at den avancerede flyteknik gjorde det
muligt at holde mlhtaarplloter i aktiv tjeneste laen-
gere end tidligere.

Hertil kom,.at en militaarpilot ‘ved overgang til
civil flyvning normalt havde kostet 10 ‘gange si
meget i uddannelse, som det ville koste at uddanne
en civil pilot, der kunne leve op til luftfartsselska-
bernes kvalifikationskrav.

Den 30. juni 1981 afgav udvalget Betéenkning '

nr. 939 om etablering af en civil pilotuddannelse.
Udvalget var ndet til det resultat, at der skulle ud-

dannes 20-40 civilpiloter arligt, hvis de behov, som:

14-til grund ved udvalgets nedsettelse, skulle dak-
kes. Udvalget foreslog derfor, at der under Skolen
for-luftfartsuddannelserne skulle etableres en civil
pilotuddannelse. Medens Skolen for luftfartsud-
dannelserne skulle varétage den teoretiske uddan-
nelse, skulle den elementere flyveundervisning

foregd pé forsvarets flyveskole efter samme ret-
ningslinier, som gelder for den elementere under-
visning af. militerpiloter. Den resterende praktiske
uddannelse blev foreslaet henlagt til en eller flere
civile flyveskoler. _

Da betenkningen blev afgivet, havde luftfarts-
konjunkturerne imidlertid @ndret sig, og det pilot-
behov, som man forudsa i 1978, var ikke langere
aktuelt. Betaznkningens forslag blev derfor -ikke
gennemfort, idet man dog i de felgende ar fulgte
udviklingen i pilotbehovet. Sa sent som i midten af
1984 viste:SAS’ prognoser, at behovet for nye dan-
ske piloter ikke for omkring 1990 ville overstige
den naturlige éfgang fra flyvevabnet. .

I begyndelsen af 1985 viste oplysninger fra luft-
fartsselskaberne — herunder SAS -, at man nu reg-
nede med en stigning'i det samlede behov for pilo-
ter pd 4 pct. arligt, samtidig med at der frem til
begyndelsen af 1990erne vil vaere en voksende
afgang af piloter pa grund af pensionering.

Skulle dette udvidelses- og erstatningsbehov
dakkes ved rekrutteﬁng fra det danske, norske og
svenske flyvevaben, ville de fastsatte styrkemal
meget hurtigt blive illusoriske, og i lebet af ganske
fa ar ville de tre landes flyvevabner vare udterre-
de som rekrutteringskilde. ,

" Det danske flyvevaben har siden 1980 alene
rekrutteret et antal piloter svarende til forsvarets
eget behov, og det er ogsd forudsat i forsvarsafta-
len af 1984, at flyvevibnets pilotuddannelse skal
begrenses hertil. Skal SAS’ senest oplyste behov
fé_r danske piloter dekkes alene gennem afgang
fra flyvevabnet, vil det betyde en alvorlig svekkel-
se af flyvevabnets muligheder for.at lose sine mili-

tere og civile opgaver.

‘P& grund af dette perspektiv rettede SAS Con-
air, Maersk: Air og Sterling Airways derfor den 30.
april 1985 en. henvendelse til undervisningsministe-
riet med -anmodning om, at der hurtigst muligt
blev oprettet en statslig uddannelse af erhvervspi-
loter. Selskaberne henviste bl.a. til, at de pd leenge-
re sigt ikke ville kunne fa dekket deres pilotbehov
ved at rekruttere fra flyvevibnet.
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Forinden havde de tre nordiske landes forsvars-
ministre taget initiativ til nedszttelse af en dansk-
norsk-svensk arbejdsgruppe, som skulle undersage
mulighederne for- at etablere en feelles skandina-
visk erhvervspilotuddannelse.

Til stette for de danske medlemmer af den

skandinaviske arbejdsgruppe blev der tllllge nedsat

en dansk arbejdsgruppe bestiende af reprasentan-

ter for forsvarsministeriet, ministeriet for offentlige-

arbejder, Statens luftfartsvaesen og underwsmngs-
ministeriet.

Da det blev Klart, at en falles skandinavisk
uddannelse ikke kunne kom- i gang for i 1987, og
da 'den. forudsatte, at de forste %’ af 'uddannelsen
blev gennemfert nationalt, besluttede den danske

arbejdsgruppe at udarbejde forslag til en rent

dansk erhvervspilotuddannelse. ‘

Ifelge forslaget oprettes uddanhels_en_ af er-
hvervspiloter ved Skolen for luftfartsuddannelser-
ne. Mens skolen selv varetager de'nf_ teoretiske. un-
dervisning, skal den elementzre del af den’ prakti-
ske uddannelse -foregd ved forsvarets flyveskole
efter de samme retningslinier, som gelder for .den
tilsvarende del af forsvarets pilotuddannelse. Den

resterende del af den praktiske uddannelse - skal .

foregd ‘ved en eller- flere flyveskoler, som Skolen
for luftfartsuddannelseme mdgér aftale med.
‘Ansegning om. optagelse til’ erhvervspllotuddan-
nelsen kan indgives af enhver mand eller- kvinde
mellem 20 og 25 &r, der har fast bopal i Danmark,
som har bestiet studentereksamen eller HF med
karakteren 8 eller derover i dansk, engelsk og ma-

tematik eller har bestaet anden kundskabsprave pa -

samme niveau, og som opfylder helbredskravene
til privatflyvercertifikat.

Ansegerne skal gennemga de samme optagelses- ’

prover, som flyvevibnet anvender, hvorefter et
optagelsesudvalg lidvaélger de bedst egnede til gen-
nemgang af den elementere del af den praktlske
uddannelse.

Elementezruddannelsen, der omfatter praktiske
og teoretiske fag, vil vare 5 maneder. Den resteren-
de del af uddannelsen vil omfatte 5 faser og vare
ca. 15 maneder inkl. 1 maneds ferie.

Der regnes med optagelse af to hold a 25 elever
arligt og med, at 15-20 af hvert hold vil gennemfe-
re uddannelsen.

Udgiften pr.. feerdiguddannet anslas til 1-1,3
mill. kr., idet en mere nejagtig pris forst vil kunne
angives, nar der er indgdet aftale mellem Skolen
for luftfartsuddannelserne og den eller de flyve-
skoler, som skal varetage den praktiske undervis:
ning efter den elementere del, og nir man har
erfaring for, hvor mange elever der gennemforer

uddannelsen. De samlede arlige udglfter méa pa
nuverende tldspunkt anslas-til 40 mill. kr.
Indkaldelse af ansegninger forudsettes sat i

-veerk umiddelbart efter lovens vedtagelse, hvorefter

det forste hold veleve_:r vil kunne udtages og begyn-
de uddannelsen i 2. halvdel af 1986.
For at kunne -fremskynde udbuddet .af piloter

‘med den nye uddannelse bdr det overvejes at give
‘nuva'arende piloter, der har opndet B/I certifikat,

og som -er blevet prlvat uddannede- for egne mid-
ler, adgang til ‘den nye uddannelses 2 sidste faser

(flyvning med to _motorede fly) efter bestiet opta-

gelsesprove.

- De danske luftfartsselskaber har ved et made
den 10. december 1985 tllkendegwet at de onsker
en refit dansk lasnmg )

il sammenhgnmg kan oplyses at det f‘orslag,
som den felles- skandmav1ske arbejdsgruppe har
udarbejdet har fﬂlgende indhold:

Den forste del  af uddannelsen skal foregd pé
national basis. Det vil for Danmarks vedkommen-

de sige, at uddannelsen til og med fase 3 skal fore-

g4 her'i landet: De s1dste to- faser henlaegges til
Svenge
I Sverige er man allerede begyndt med en er-

] hvervspxlotuddanne]se pﬁ den militere flyveskole
" pa Ljungbyhed i Skdne. Skal danske ‘og norske

elever ogsa uddannes i Sverige, er. kapamteten i
Ljungbyhed med tilhorende - luftrum imidlertid
utilstreekkelig, og det vil vaere nadvendlgt at opret-

“te endnu et uddannelsessted ved en af de. nedlagte

militzere flyvestatloner i Norrkbpmg eller Visteras.

De direkte underv1snmgsudg1fter pr. elev anslas
til ca. 250.000 sv.kr. eller 300.000 d.kr. Hertil kom-
mer imidlertid en rekke investeringer i fly, simula-
torer og elevhjem samt udgifter til leje af hangarer
og undervisningslokaler og ‘udgifter til flyveledelse
og vejrtjeneste m.m., der ikke er gjort endeligt op,
og som foreslds fordelt mellem Sverige, Norge og
Danmark i forholdet 3-2-2.

De forste danske elever vil kunne modtages i
Sverige pr. 1. juli 1987.

Lovens administrative og pkonomiske konsekvenser

-Uddannelsen vil blive forestiet -af Skolen for
luftfartsuddannelserne under undervisningsministe-
riet, direktoratet for erhvervsuddannelserne.

-Forslaget er udgiftsneutralt for undervisnings-
ministeriet, mens der ved uddannelsens etablering
md paregnes mindre udgifter for forsvarsministeri-
et.. . o v . . :
Som det fremgar af lovforslagets § 8, palegges
det luftfartsselskaberne at dzkke udgifterne ved
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erhvervspilotuddannelsen. Nar man har valgt den-
ne finansieringsform, skyldes det, at der her - i
modseatning til de oevrige offentligt finansierede
uddannelser — er tale om en uddannelse, som skal
daekke en meget begrenset og veldefineret kreds af
aftageres behov - for specialuddannet pérsonale.

Hertil - kommer, at der er tale om en uddannelse,_

som er meget kostbar pr. uddannet, og at .det of-
fentlige under den hérskende begraansnmg af de
offentlige udgifter derfor ikke kan: pétage sig at

finansiere en s&’ speciel, mélrettet og kostbar ud-

dannelse..

Til gengeeld . sikres luftfartsselskabeme lfelge .

lovforslagets. §§ 3— 6 en usaedvanhg stor mdflydelse
pé ‘udvaigelsen. af ‘eleverne og. uddannelsens ind-
hold og struktur.

Man har under forberedelsen af lovforslaget
forhandlet . med luftfartsselskaberne om, hvordan
de arlige udgifter skal fordeles pa de enkelte sel-
skaber. Da selskabeme lmldlernd er af den opfat~
telse ‘at uddannelsen skal betales af staten, har de
ikke villet indga i realitetsforhandling om udgifts-
fordelmgen Det foreslés, at-de faste udgifter daek-
kes med bidrag, som fastsmttes i forhold til den
arlige pilotlensum,

sat under. hensyn til, hvor mange. flere piloter det

enkelte selskab har ansat i det foregé.ende ar, og

hvor mange de har ansat som erstatning for afgang

pa grund af pensioniering og tab af certifikat, _]fl‘ i

ovrigt bemaerkmngeme til § 8. ‘ _
Folgende selskaber vil indtil videre vere omfat-
tet af ordningen:

Air Business A/S
Bohnstedt-Petersen & Dyrberg A/S
Cimber Air A/S

~ A/S Conair
Maersk Air 1/S
Muk Air Taxi
Sterling Airways A/S

GAS

Det ma forvéntes, at bldraget fra SAS vil dekke
godt halvdelen af udglfterne medens resten forde-
les p& de gvrige selskaber.

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til § 1

Skolen for luftfartsuddannelserne, der er en
selvejende institution, skal forestd erhvervspilotud-
dannelsens tilrettelzeggelse og varetage den teoreti-
ske undervisning.. Skolen skal endvidere i samar-
bejde med. forsvarets flyveskole og den eller de

. ~som selskaberne v udbetaler, .
medens de variable udgifter dekkes af bidrag fast: .

flyveskoler, der matte blive indgaet aftale med i
henhold til lovforslagets § 2, stk. 2, tilretteleegge
uddannelsesforlobet saledes, at det afvikles pa den
mest henmgtsmaessnge méde og med mindst mulig
spildtid.

Skolen skal derudover udarbejde arlige budget-
forslag og fere regnskabet for uddannelsen og ind-

hente de oplysninger. fra luftfartsselskaberne, der

skal danne grundlag for beregmng og opkrevning
af de bidrag, der er nzvnt i § 8, opkrzeve forskud
og foretage dén endelige afregning med selskaber-
ne. - o . :
Skolen indkalder ansegninger til elevoptagelsen.
_Skolen yder endvidere sekretariatsbistand til
nevnet for erhvervspilotuddannelsen (§ 3), opta-
gelsesudvalget (§-5) og’ bedamme]seskommlssmnen

-(§6).

Ved koncessionerede luftfartsselskaber forstés i

.dette lovforslag selskaber, 'som har. koncession' til

at. drive charter- “eller ruteflyvmng (excl rutetaxi-
flyvning). :

nil§2

Stk. . :

Luftfartsselskabeme har bl.a. fremhavet den
e]ememaere pllotuddannelse pa forsvarets flyvesko-
le'som en vaesentllg arsag til, at man foretraeekker
at rekruttere sine piloter fra flyvevabnet. Selska-
berne har derfor ogsd lagt vagt pa, at den elemen-
tere del af en erhvervspllotuddannelse kommer til
at foregé péd forsvarets flyveskole _efter de under—

visningsplaner, som militere flyveelever uddannes
efter.” Forsvaret er ,v1l]1_g til .at stille kapacitet pa

. skolen til radighed for en civil uddannelse.

Den elementere del af erhvervspilotuddannel-
sen foreslas derfor henlagt til forsvarets flyveskole,
der .skal varetage denne del af uddannelsen pa
Skolen for luftfartsuddannelsernes vegne. For sd
vidt, angér denne- del af uddannelsen, indhenter
underv1smngsmm|stenet en udtalelse fra forsvars-
ministeriet.

Stk. 2.

Skolen for luftfartsuddannelserne rdder i dag
ikke over.fly og flyvépladsfaciliteter, hvormed den
kan varetage denpraktiske flyvetrzning. Det fore-
slas derﬁor, at skolen med hensyn il varetagelse af
den ovrige del af den praktiske flyvetrzning ind-
gar aftale med enf eller flere flyveskoler, der rader
over .eller er villige til at anskaffe det nedvendige

’ﬂym‘ateriel m.v, og som har hjemsted. pa én egnet

flyveplads.
Stk. 3.
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Bestemmelser .om den teoretiske og praktiske
uddannelses indhold og struktur fastsettes af un-
dervisningsministeren efter forhandling med mini-
steren for offentlige arbejder, der i evrigt fastsetter
de krav, der skal vare opfyldt for at fa certifikat
som pilot. : '

Til § 3

Der leegges veegt pa, at de koncessionerede luft-
fartsselskaber kommer til at anvende den nye ud-
dannelse-som adgangsvej til ansattelse som pilot i
selskaberne til erstatning for den hidtidige rekrut-
tering fra. forsvaret. Det foreslds derfor, at selska-
berne far en steerk reprasentation i navnet.’ Man
gir ud fra, at de store selskaber, som hidtil har
rekrutteret hovedparten af deres piloter fra forsva-
ret, bliver starkest repraesenteret, idet man dog
finder det hensigtsmassigt, at Erhvervsflyvningens
Sammenslutning reprasenteres af 1 medlem.

Forsvaret foreslas repraesenteret med | medlem,
dels fordi forsvaret har en vital interesse i, at luft-
fartsselskabernes fremtidige pilotrekruttering sker
gennem den nye uddannelse, dels fordi den ele-
mentere del af den nye uddannelse skal forega
ved forsvarets flyveskole. ‘

Ministeriet for offentlige arbejder foreslds re-
presenteret ved | medlem, dels fordi ‘ministeriet
ifolge lov om luftfart (lovbekendtgerelse nr. 408 af
1. september 1985) fastsetter de krav, der skal
vere opfyldt for at fa certifikat som pilot, dels
fordi ministeriet er ansvarlig for luftfartspolitik-
ken.

Undervisningsministeriet foreslds reprasenteret
ved | medlem, der tillige skal veere navnets for-
mand, da uddannelsen oprettes under undervis-
ningsministeriets ansvarsomrade.

Til § 4

Stk. 1.

Da det er malet at uddanne erhvervspiloter, der
kan leve op til luftfartsselskabernes kvalifika-
tionskrav, er det navnets opgave at fore tilsyn med
uddannelsen og om nedvendigt udeve kritik. over
for uddannelsesstederne. Finder nzvnet det pa-
kraevet at @ndre uddannelsens indhold vasentligt
eller at ®ndre dens struktur, m4 navnet over for
undervisningsministeren stille forslag herom. Det
forudsattes i ovrigt, at nevnet holder sig i forbin-
delse med uddannelsesn@vnet for luftfartsuddan-
nelserne, jfr,. Akt 189 12/12 78.

Stk. 2.
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Da der er tale om en kostbar uddannelse, og da
det har vist sig, at behovet for erhvervspiloter er
meget folsomt over for @ndringer i konjunkturer-
ne, md behovet for nye erhvervspiloter vurderes
hvert ar, inden optagelsestallet for nye elever for
det pagazldende. ar fastsattes. Man vil herved til-
streebe, at der hverken uddannes for mange eller -
for:fa piloter i forhold til ansattelsesmulighederne
ved uddannelsens afslutning.

Til§ 5

De store luftfartsselskaber har gjort geldende,
at de har foretrukket at rekruttere deres piloter fra
flyvevabnet, bl.a. fordi flyvevabnets piloter har
gennemgdét en omfattende udvzalgelsesproces,
bade fer de blev optaget pa forsvarets flyveskole,
og under seive uddannelsen. '

Skal den nye uddannelses piloter vere attrakti-
ve for luftfartsselskaberne, er det derfor nedven-
digt, at der skabes en udvalgelsesproces, som giver
selskaberne den samme sikkerhed som forsvarets.

Der foreslads derfor nedsat et optagelsesudvalg

‘under navnet, der kan forestd udvalgelsen. Udval-

get foreslds sammensat af repr@sentanter for luft-
fartsselskaberne, flyvevabnet og Skolen for luft-
fartsuddannelserne. Det er forudsat, at udvalgel-
sen blandt ansegerne sker efter de metoder, som
forsvaret med stort udbytte har anvendt i mange
ar, suppleret med de prover, som luftfartsselska-
berne anser for velegnede til at vise, om ansegerne
er kvalificerede til beskaftigelse som erhvervspilot
i civil luftfart.

Til § 6

Erfaringsmassigt viser det sig under uddannel-
sen, at nogle elever, selv om de har klaret optagel-
sesproceduren, ikke kan leve op til de krav, der
ma stilles. til en velkvalificeret pilot. Det mé derfor
pahvile uddannelsesstederne (forsvarets flyveskole,
Skolen for luftfartsuddannelserne og de flyvesko-
ler, der er navnt i § 2, stk. 2) at indstille til en
bedémmelseskommission, at en sidan elev skal
ophere med uddannelsen. ) )

Da kommissionen ved behandlingen af en sé-
dan indstilling skal udeve et pa fagkundskab base-
ret sken, foreslds kommissionens afgerelse gjort
endelig, siledes at den ikke kan indbringes for en
hejere administrativ instans. .

Til § 7

Bestemmelser for navnets, optagelsesudvalgets
og -bedemmelseskommissionens virksomhed fore-
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slas fastsat .af undervisningsministeren. Der vil
saledes blive tale om forretningsordener for de tre
organer, om terminer for fastsattelsen af de drlige
optagelsestal, jfr. § 4, stk. 2, og fastleeggelse af den
procedure,-der skal folges, nir en elev indstilles til
opher med uddannelsen.

Til § 8

Under forberedelsen af dette lovforslag har un-
derwsmngsmlmsterlet sammen med forsvarsmini-
steriet og ministeriet for offentlige arbejder fore-
lagt luftfartsselskaberne forslag til, hvordan selska-
bernes bidrag til uddannelsens finansiering kan
palignes. og opkraves. Selskaberne har ‘dog ikke
onsket at tage stilling til disse forslag, bl.a. fordi
selskaberne er af den principielle opfattelse, at
uddannelserne skal vere statsfinansieret.

Som en ordning, der dels tager hensyn til sel-
skabernes ekonomiske bareevne, dels tager hensyn
til selskabernes forbrug af piloter, foreslas folgen-
- de:

Til deekning af de faste udgifter opkraves et
arligt, forholdsmaessigt bidrag beregnet pa grund-
lag af det enkelte selskabs samlede pilotlensum i
det foregdende ar. .

Ved faste udgifter forstds udgifterne til udval-
gelsesproceduren, faste anlaeg, udstyr og lokaler,
samt til personer, hvis antal ikke varierer med
elevtallet.

Til deekning af de variable omkostninger opkrz-
ves et bidrag beregnet pa grundlag af det foregden-
de ars foregelse af pilotantallet + antallet af ny-
ansattelser i samme ar pa grund af pensionering,
dedsfald eller tab af certifikat i det enkelte selskab.

Ved variable omkostninger forstds udgifterne til
medicinske proever, certifikatudstedelse, flyve- og
simulatortimer og instrukterlenninger.

Nar selskabernes bidragsprocenter er beregnet,
opkraeves der kvartalsvise forskud hos dem til
dazkning af det indeverende undervisningsars bud-
getterede udgifter. Nar regnskabet for det pagel-
dende undervisningsar er afsluttet, foretages ende-

lig afregning med selskaberne.

Udgifterne ved erhvervspilotuddannelsen og
luftfartsselskabernes bidrag opferes pd de Aarlige
bevillingslove.

Der er mellem ministerierne enighed om, at
forsvarsministeriet inden for de eksisterende ram-
mer og den kapacitet, der er ledig eller kan skaffes
ved omfordeling af aktiviteten pa flyveskolen, stil-
ler forsvarets flyveskole til radighed for den ele-
mentzre del af den praktiske erhvervspilotuddan-
nelse, jfr. lovforslagets § 2, stk. 1. Udgifterne til
denne del af uddannelsen refunderes forsvarsmini-
steriet efter aftale mellem undervisningsministeren
og forsvarsministeren.

Der er endvidere enighed om, at der mdled-

‘ningsvis ikke skal ske refusion af udgifterne til

benyttelse af det eksisterende flyvefelt med lan-
dingsudstyr m.v. samt undervisningslokaler o.lign.
@vrige driftsudgifter forudsettes refunderet.

Er det pakrevet at foretage investeringer pé
flyveskolen, forudszttes fordelingen af disse udgif-
ter mellem forsvarsministeriet og selskaberne nar-
mere droftet mellem forsvarsmmlstenet og under-
visningsministeriet.

I den udstrekning, der er eller vil kunne frem-
skaffes kapacitet hertil, vil der til elever under den
elementare del af erhvervspilotuddannelsen kunne
stilles indkvartering til radighed mod beta]mg af
de herfor fastsatte takster.

Eleverne vil endvndere kunne benytte forsvarets
cafeterler : :

Til § 9

Baggrunden for den foresliede bestemmelse er
regeringens moderniseringsprogram, der bl.a. gar
ud pa at uddelegere ansvar og kompetence og at
forenkle reglerne inden for ankesystemerne og
herunder i videst muligt omfang at undgd unedig
dobbeltbehandling og enkeltsagsbehandling pa
departementalt niveau. Bestemmelsen er opbygget
og formuleret p4 samme made som bestemmelser i
anden lovgivning.



