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[Traﬁkmlmsteren]

tilfeelde, og hvor man kan komme til et posmvt,..-.

resultat. Det er det, jeg har indledt, og det.er
det, viskal fbrtsaette, nér der kommer-en &ndret.
struktur.-Det tror jeg.ikke folketingssalen er.sa
egnet til, og derfor er jeg ked: af at skulle sige
andet, end at. det fremgar af lovforslaget, at
man ikke vil fa forringet sin stilling. Men der er
jo ogsé, som det allerede er sagt, en naturlig af-:
- gang, og det er disse forhandlinger, der skal fo-:
res bade pa en rimelig og pa en fornuftig made.
efter de lovbestemmelser, som gazlder, og som.
hr. Knud Lind udmerket er bekendt med. :

Hr. Ole Henriksen lagde stor vagt pa. arbej—»

deti udvalget. Det gor jeg ogsd, men vi har det
jo sddan, at til tider er det pa-en ministers kon-
tor, til andre tider satter oppositionen sig sam--

men og laver et flertal, og til andre tider er det, -
som Folketmget er sammensat, 1udvalget man :

forhandler sig frem til det. -
Jeg héber vitterlig, at det bhver i udvalget

droftelserne skal -forega, -og.som jeg allerede

har sagt, tilsiger jeg al den statte, som _]eg over-
hovedet kan.

Der kom nogle bemaerknlnger om offentllgt
og privat ansatte, som ‘jeg egentlig ikke.synes
. herer hjemme i denne sammenhaeng. Nu har

hr. Knud Lind - ikke for ferste gang, men man-
_ ge andre gange — fremdraget @steuropa som et
eksempel: Hvad erdet, hr. Knud Lind siger? Ja,
jeg ved det ikke, men jeg mener i hvert fald, at.

.. han taler nedsattende om store kategorier af

befolkningsgrupper. Jeg har aldrig lagt. skjul p&.
— og sddan skulle hr. Arne Melchior ogs4 opfat-
te min udtalelse ~ at jeg mener, at en forret-
ningsmassig, privat ledelse er.den, der generelt
opnér de storste resultater. Det er jeg enig i.
Men jeg mener ogs4, at det ikke er det samme
som at sige, at han, der er privatansat, arbejder
mere effektivt end ham, der er.ansat i staten:
Nér jeg kommer ud i Kebenhavns. Lufthavn,

kan jeg daikke se, om den ene er privatansat
eller den anden er statsansat. Sddan skelner

man ikke i det daglige, og der skal ikke efterlﬁ—l-
des det indtryk af hr. Knud Lind, at sddan er
det. S4 jeg mener faktisk, at sammenligningen

‘med Psteuropa har noget at gore med styrelses- -

systemet, men det har-ikke noget at gore med

den ene pers'onelkategori .over for den anden..

Til hr. Arne Melchior vil jeg sige, at vi jo nok -
har. forskellig opfattelse af humor, bade den,-
. Bakholt (S)

der er udtalt, og den, der ikke er sagt. Jeg synes,
hr. Arne Melchior skulle have taget det som en,

kompliment..Ja, sddan var-det ment fra min:si-- . . -

de. Jeg roste ham, fordi han har veeret en dygtig
forhandler. Men i stedet for sagde han noget
helt andet, og det m4 sé st& for hr. Arne Mel-

- chiors regning. Han truede oven i kobet med en

avis. Nu skal jeg ikke henvise til fortilfzlde,
men jeg ved jo i hvert fald, at hr. Arne Melchior
har udmarket kontakt til pressen. S4 ogsa jeg
er spendt pd, hvordan det bliver medt, nar vi
ndr til morgendagen v

-Men ellers ma jeg sige, at det jeg har lagt

veegt pd, nar jeg taler forretning, er investering..
- Det er det,.den, unge generation af landmand

anvendte midlerne til, det er det; industrien
kom op pa. Man lante i en tid, hvor det var hen-

‘vs1gtsmaes31gt penge til at sette i bygninger, i.
produktionsapparat, sddan at vi kunne produ-
- cere og derved har meldt os generelt ud af den

dﬁrllgdom .som vi var i for nogle ar tilbage.

S& mon ikke vi skulle medes og finde en ri- -

melig losning?: Det haber jeg stadlg pé bliver
resultatet.

, Hermed‘slufte/cle forhahdlinge‘n, :

. Afstemning
Lovforslagenes overgang til anden behand-,
ling -~
vedtoges uden afstemning.

Fjerde nzstformand (Poulsgaard):

Jeg foreslér at lovforslagene henvises til Tra-
fikudvalget. Hvis i ingen gor indsigelse mod det-
te forslag, betragter jeg det som vedtaget (Op- '
hold). Det er vedtaget

Den éidstéiSa'g pé dhgsordenen var:

5) Forste behandling af lovfoislag nr. L 200:
 Forslag til lov om visse hovedlandevejsstraek-
ninger.
Af. traﬁkmmlsteren (Knud Gstergaard)
(Fremsat 7/3 90)

. ’Lovfogslagetk sattes til for_handling.

; Forhandlzng

Lovforslaget omfafter dels anleg af de nord- .‘
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[Bakholt]

jyske motorveje, dels pm]ektermg af de Jyske :

tvaerveje. Lad mig farst knytte nogle kommen-
tarer til anleg af de to nye hovedlandevejs-
streekninger i Vendsyssel. '

De to hovedlandevejsstraekmnger er _]0 en
del af Storebzltsaftalen, og den vedstir Vi os

selviolgelig. Vi vedtog i sidste folketingssam-

ling en projekteringslov, hvor det blev vedtaget,
at de nye hojklassede hovedlandeveje skal an-

legges som motorveje eller motortraﬁkveje og
endelig, at det skulle vaere den‘sakaldte V los-

ning.

De  undersogelser, der senere er foretaget, :

har vist, at det nappe ville veere hensigtsmaes-
sigt at anleegge motortrafikveje- med henblik pa
en senere udbygning til motorveje, nar der skal
tages hensyn til den forventede trafikbelast-

ning, en trafikbelastning, som vil veere af sam- -

me storrelse som pd streekninger, hvor-det er
besluttet at bygge motorveje.

P4 den baggrund kan vi i Soclaldemokratlet
tilslutte os forslaget om, at straekmngen Norre-
sundby-Frederikshavn o’g streekningen Norre-
sundby-Hirtshals fra starten anlegges som
4-sporede motorveje. V1 har ogsé noteret os, at
Nordjyllands Amtskommune og de primer-
kommuner, der bliver berert af anlegget, er
enige om, at man i stedet for en trinvis udbyg-
mng skal anlegge motorveje pa‘i begge streek-
ninger.

Anlegget af de to motorveje gennemfﬁres jo-
i etaper, saledes at de forste delstreekninger ab- -

nes i 1996, og anlegget af de to motorveje er
feerdigt i 4r 2000. Det er 4 4r senere end aftalt i
Storebaltsforliget, men den @ndring af Store-
beltsaftalen kan vi tilslutte os.

Jeg skal derefter knytte nogle bemarkninger
til den anden del af lovforslaget, hvor ministe-
ren sgger en bemyndigelse til at lade foretage
en projektering af de jyske tvaerveje. Det drejer

sig om hovedlandevejsstreekningerne Arhus~"

Silkeborg-Herning, Arhus—Viborg-Hanstholm
og endelig Vejle-Herning—Holstebro.

For de tre nevnte streekninger er der et doku-

menteret behov for et overordnet hgjklasset
vejnet. Et forbedret vejnet i Midt- og Vestjyl-
land ville jo kunne understotte den positive ud-
viklingsproces, der i de senere ar har fundet

sted i Midt- og Vestjylland, ved at en reekke nye
virksomheder har etableret sig netop i dette-

omrade af landet. Hvis denne udvikling ikke

skal s@ttes i std, vil det veere nedvendigt med en

forbedring af vejnettet. Der er ogsd store pro-
blemer med de mange bygennemkersler, som
der er netop i dette omrade, og som belaster det.
lokale milje hirdt og samtidig gor nogle vej-.

streekninger farlige trafikalt.-Sa vi kan i Social-

demokratiet ogsa stette den del af lovforslaget.
Til sidst nogle kritiske bemarkninger. Jeg
har ganske vist fremfort dem for. Det gjorde jeg

_ bl.a., da vi i sidste folketingssamling behandle-- -

de forslaget om anlzeg af motorvejsstraekmngen

- Kolding—Esbjerg.

Min kritik gér pé, at regenngen 1kke har afsat
tilstrekkelige midler til de vejopgaver, det er
patreengende at fa lost, hvis vi skal have et for-
bedret vejnet her ilandet. Tvéeertimod har rege-
ringen gennemfart store besparelser pa verud- ,
gettet. Det synes vi ikke er klogt- : ~
" Der er fald i bygge- og anlaegsaktlvneten og .
hertil kommer, at der ikke er udsigt til, at et for-
nyet opsving ligger lige om hjernet. Det vil sige, .
at en betydelig del af entreprenormateriellet
star ledigt og ikke anvendes, samtidig med at'
der er masser af ledig arbejdskraft. '

De besparelser, der er gennemfzrt pé vejbud-
gettet, er ikke seerlig kloge, nar vi stér i en situ-
ation, hvor der er brug for sterre vejinvesterin-.
ger, der er ledigt materlel og der er ledlg ar-
bejdskraft.

For nogle méneder 81den kunne visei pres- ‘
sen, at entreprenerer afgiver tilbud pé op til 30

" pet. under det, man i Vejdirektoratet betragter/

som normal pris pa et arbejde. Vi er altsd i en
situation, hvor man kunne f& betydeligt mere
for pengene, hvis man udnyttede situationen.
Derfor burde regeringen ikke have gennemfart
disse besparelser. Tvaertimod er det et omrade,
hvor der er brug for en flerarig aftale, hvor inve-
steringerne ligger fast, s man kan fa en hen- .

- sigtsmessig anlegsrytme, sdledes at’ ledig ar-

bejdskraft og ledigt materiel kan anvendes tll:
gavn for udbygnmg og forbedrmg af det danske.

. vejnet.

Tkast (KF)

:Det Konservative Folkepartl ser med glaede-
pa udviklingen, som den er skredet frem. Nar.vi
ser pa det, der er forelagt for os i dag angéende
motorvejene fra Alborg til Frederikshavn og fra
Alborg til Hirtshals, ser vi med glade, at de ud-
bygges som fuldt 4-sporede motorveje allerede.
fra starten. - -
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[Ikast]
Vived, at det er for dyrt at lave disse hejklas-
seveje forst som motortrafikveje og” derefter
med udbygning, s4 derfor skal der lyde megen
ros for den forhandling, der er gennemfort her.
For de midtjyske veje kan vi afgjort stotte, at

man allerede nu begynder at projektere og sikre

anlaeggene, for det er jo her, en meget stor del af
erhvervsudviklingen foregar. Allerede pa nu-
veerende tidspunkt er der jo visse af vejene; der
er ved at fa en lovlig stor trafik i forhold til den
kapacitet, der er til rddighed i dag. S& derfor
onsker vi ogsd den del fremmet.

Vi er ogsé glade for, at vi nu har fundet en
lesning pa Barup—Herslev-vejen, sdledes at he-
le det store H er under udbygning og det er fast~
lagt, hvorndr det star feerdigt. . :

Vi vil anbefale en hurtig gang igennem Fol-
ketinget.

. Ole Henriksen (SF):

Forste del af lovforslaget er jo anlagsloven
for de to nordjyske motorveje, og det er ikke
nogen overraskelse, at SF fastholder sit syns-
punkt fra, da vi debatterede projekteringslo-
ven. Vi er modstandere af de to motorvejs-
strekninger oppe i Nordjylland

Det kunne jeg selvfolgelig sige kort, men der
er jo mange argumenter. For det forste synes vi,
de er unpdvendige. Vi har jo allerede tilbudt at
g4 ind i omfattende restaurering af vejnettet
deroppe, hvis det er det, som er enskeligt. Der
er vel ogsd problemer i store dele af den ovrige
del af landet, hvor der kunne laves forbedrin-
ger. Her teenker jeg ikke mindst p4 den enorme

nedslidning, der har varet p vores vejnet i de-

senere ar, sd vi i hojeste grad treenger til at fa
forbedringer og til et vedligeholdelsesarbejde,
s& den standard, vi trods alt har p4 vores vejnet,
kan bibeholdes. Det vil vi i hvert fald gerne
medvirke t11 i forbindelse med denne lovglv-
ning.

Det, som jeg synes er det overordnet bekym-

rende, er, at de mange millarder kroner, der’

bruges pad motorvejsanlaeg, om ikke andet sd i

hvert fald indirekte sker pa bekostnlng af den :

kollektive trafik.

Vihar jo faet en 4-arig DSB-aftale, og den be-
tyder rent faktisk, at man nu har beskiret DSB
med ca. 1 mia. kr. Man har godt nok faet det til
at se ud, som om det var forbedringer, men set i
forhold til finansloven er der jo tale om en ned-
skaering af DSB. Vi synes, at den kollektive tra-

fik fortjener-at fa et loft, der er betydelig storre
end den bevigenhed, som ligger omkring mo-
torvejsfilosofien. Det far den ikke i dette lovfor-
slag, men det kan den f4 i s4 mange andre love
og aftaler. Dér stotter man den kollektive trafik.

Jeg tror heller ikke, at trafikministeren per-
sonligt er s& interesseret i at f4 alt for mange
motorveje, men han bliver selvfolgelig presset
fra mange hold om at f& den ene og den anden
motorvej igennem, og for de fleste kan det ikke
g4 hurtigt nok; de skal jo helst anleegges, inden
de er projekteret. Dér synes jeg, at der af og til
har veeret nogle fornuftige meldinger fra trafik-
ministeren om, at det jager altsa ikke sa vold-
somt med at f4 asfalteret det halve Danmark.

S& hvis ministeren kunne have nogenlunde
samme holdning til den kollektive trafik — at
det nu skulle gé lidt hurtigere pa det omrade —

54 var der maske omkring artusindskiftet slet

ikke behov for at anlegge disse motorveje, som
kunne erstattes med fornuftig transport pa jern-
baner. '

Det er da klart, at vejtransport er betydelig
dyrere end jernbanetransport, nir man tager
nedslidningen af vejnettet med ind i betragt-
ning. En lastbil, en fuldt lastet trailer, eller hvad
det nu kaldes, slider jo lige s& meget som
100.000 personbiler, nar den kerer igennem.
Det er klart, at det koster enorme investeringer
at opretholde og vedligeholde sddan nogle an-
laeg frem for at udbygge f.eks. jernbanenettet til
hele den tunge del af'trafikken.

Det mener vi er det mere overordnede trafik-
synspunkt, som ber ligge til grund, ogsa nér
man skal planlaegge frem til. ér 2000, som der jo
er tale om her. . :

(Kort‘bemzerkning).

Duetoft (CD): :

Jeg synes egentlig, det er utroligt her fra den-
ne talerstol at here, hvordan SF’s ordferer kan
lukke gjnene for virkeligheden.

Allerede i dag er det jo sidan, at de lokale be-
boere omkring vejen fra Frederikshavn til Nor-
resundby ikke tor kere pad den nuvaerende ho-
vedvej af frygt for, hvad der sker, nir de store
lastvognstog fra Frederikshavn og sydpa kom-
mer igennem. Og jeg synes, det er utroligt, at
disse lokale beboere skal lide under de forhold
helt frem til r 2000, hvor vi méske sé skal til at
nyvurdere.
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[Duetofi]
For jeg vil godt sige til hr. Ole Henriksen:

Det, det drejer sig om, er jo, at Hirtshals og Fre- .

derikshavn for fremtiden bliver portene til det

indre marked for Norge og Sverige. Vi far en .

stigende vejtrafik med store lastvogne fra Nor-
ge og Sverige ned gennem Vendsyssel, fordi det
er vejen til EF, og derfor synes jeg, det er utro-
ligt, man herfra kan lukke gjnene og 31ge at dér
behaver vi nok ikke de motorveje, og vi skal ik-
ke asfaltere det halve Danmark.

Nej, vi skal lave motorveje. Vi skal-lave veje
dér, hvor det er nadvendigt for erhvervsudvik-
lingen og for den transport, vi fir fra de om-
kringliggende lande. Jeg tror ikke p4, at hr. Ole
Henriksen alvorligt kan mene, at man skal ud-
bygge den kollektive trafik i Danmark med
baggrund i noget, der skal ske i Norge og Sveri-

ge, nir vi ingen indflydelse har p4, at de store

trafikmeengder alligevel skal ned igennem net-
op Vendsyssel

S4 jeg synes, det havde vaeret smukt af SF’s
ordferer nu at tage til efterretning, at det syns--
punkt méaske var rigtigt pa et tidspunkt, hvor

man ikke talte om det indre marked, men nu,

hvor Europa og dermed ogs& Vendsyssel bliver

en del af det indre marked, altsa samlet, og der-
med skal trekke Sverlge og Norge til, var det

maéske meget rart at veere tilh@nger af de mo-

* torveje, som kan hindre en masse trafikulykker,
som lokalbefolkningen. i Nordjylland i dag er
bange for vil ske

(Kort bemaerkning’j.

Ikast (KF): : :
Jeg kan ikke rigtig forsta, at SF har s meget

imod disse bilinvesteringer, netop ndr vi laver

det til motorveje, som jo er de mest sikre, der

overhovedet findes. Nar man i Trafiksikker-

hedskommissionen herer om, hvad der skal fo-

retages, s ma vi jo sige, at motorveje er ca. 40°

pct. mere sikre end amtsveje. Derfor kan jeg ik-
ke rigtig forsta den indstilling, at man ikke gér
ind for motorvejene

Nar man siger, det er sa dyrt, mé man taenke

P4, at bilismen betaler ca. 20 mia. kr. om &ret i
afgifter, og det, trafikministeren kommer og fo-
relegger, er jo ikke at vi skal bruge alle 20 mia:
kr. pa dette projekt. Det er jo langtfra; tvaerti-
mod.

Hvis vi nu ser det i forhold. t11 den kollektlve»
trafik, som blev sd peent omtalt, mener vi ogsa,:

der skal vare kollektiv trafik i dette land — sd

meget som muligt. Men det er jo langt under 20
pct. af dén godsmeengde, der er i dette land, der
kommer pa Jernbanerne og der er intet, der ty-
der p4, at vi kan fa det ret meget hojere op.
Derfor er det en. nedvendighed, at vi ogsé
frem til 4r 2000 gér ind i de store trafikinveste-
ringer pa landeveje. Der er ingen afloser til det.

’(Kdrt bemerkning). ‘

~ Ole Henriksen (SF):.

Jeg gar ud fra, at hr. Duetoft hm'te, at jegimit
indleeg sagde, at SF vil gerne vaere med til at
forbedre det eksisterende vejnet ogsd med om-
kersler og uden om byomrader og andre steder,
hvor folk er nervese. Det er vi-indstillet pa, og
vi har da ogsd medvirket til at forbedre vejnet-
tet i mange henseender. .

Det, der er vores melding, er, at vi tror at det
her er-en fejlinvestering pé lang sigt. Hvis vi nu
tager den trafik, som hr. Duetoft omtalte der
kommer fra Skandinavien og lander i Frede-
rikshavn, si er det da klart, at hvis man bliver
ved med at dbne op for sterre og sterre mulig-
heder for vejtrafik, s4 kommer den ogsé. Det er
jo klart. Og s& vil man selvfolgelig fortsette i
det spor.

Det, som man skal gore, er selviolgelig at sik-
re, at den tunge trafik, der kommer i land oppe i
Frederikshavn, blivér fort ned igennem Jylland -
og ogsd videre ned i EF og Europa, som jo for-
bereder sig til pa den anden side af ar 2000 at f4
et jernbanesystem, som kan klare disse opga-
ver. Det er jo det, de gor i EF ogsd; jeg har da
fulgt lidt med i den del af EF’s trafikudvikling.

Det, vi kan gere, er selvfplgelig at tvinge
lastbilerne til at g& ind i kombitransport i for- .
bindelse med jernbanesystemet, og dér er det
velegnet f.eks. at tage udgangspunkt i Frede-
rikshavn og fere trafikken pé Jernbaner ned
igennem Jylland .

S4-vil jeg sige til hr. Ikast: Jamen jeg ved.
godt, at motorveje er mere sikre, sd jeg har sa-
meand ikke noget imod, at der er gode motorve-
je pé de strzekninger hvor.der ber vere motor-
veje. S& det er vi ikke uenige om.

Svend Helselberg (V) .

Jeg tror, der er mange, som har veaeret interes-
seret i at se: dette lovforslag. Mange har nok
haft den opfattelse, at med de store bro- og vej-
investeringer, som Danmark allerede har péata-
get sig, var der maske ikke penge til flere veje i
dette drhundrede.
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[Svend Heiselberg]

" Det er klart, at der ogsa er vejstreekninger,
som ikke er navnt i lovforslaget, og som tren-
ger sig pa. Jeg mener, det var indenrigsministe-
ren, der mindede mig om Farum-motorvejsfor-
lengelsen. Han mente, det var den trafikinve-
stering, som havde den hgjeste rentabilitet, vist
pda 23.pct. Jeg naevner det blot, fordi det da godt
kan vare, at der er Vejstraekninger vi skal have
set pd senere, nir vi far rad til det.

Men lovforslaget omhandler jo i det vaesent-
lige de vejstrekninger, som er med i Store-
baltsaftalen, og nar de om foje &r er udbygget i
Nordjylland, er der plads til bide geder og far,
endog - kan man godt sige — samtidig.

Anderledes beskeden har man jo veret i
Midt- og Vestjylland. Dels ma de vente lenge-
re, inden de far deres gedesti, men til gengzld
er det vigtigt af hensyn til bl.a. erhvervsudvik-
lingen, at vi kommer i gang sd hurtigt som mu-

o ligt.

Min beskedenhed gor, at jeg forst nevner
Arhus—Hanstholm som en vejstreekning, der
rummer mange passageproblemer og jeg ha-
ber, det vil lykkes at finde en fornuftig aftale
med Viborg Amt og Skive Byrad. Deét er meget
vigtigt. Men ogsi hovedvejene mellem Arhus
og Herning og mellem Vejle og Holstebro er
det vigtigt at vi fir pdbegyndt projekteringen af;
sé snart som det er muligt.

Vi har eksempelvis vejlinjen ved Norre-Sne-
de, og vi m4 nok sige, at vi ikke kan vare be-
kendt lengere at Jade dem vente p4, at der skal
blive rad til en vejinvestering. Vi har haft en de-
putation derfra i udvalget, og de har ogsa klart
dokumenteret, at der er behov for vejinveste-
ringer pa det omrade.

-Jeg synes som sagt, det er et godt lovforslag,
og ministeren har jo gjort, hvad tzenkes kan for
at fa arbejdet fremmet, og det vil vi gerne fra
Venstres side sige tak for. Men som jeg har

navnt, og som der ogsa er stor forstaelse for i

- Venstres gruppe, er der selvfelgelig en lang
reekke vejstreekninger rundt om i landet, som
gerne vil nyde fremme, men vi er jo i den situ-
ation, at vi ikke har réd til at foretage os mere,
end der er indeholdt i dette lovforslag.

Formanden: o .
Fru Inger Stilling Pedersen. Jeg bytter lidt
om pa "rae\’-lgkefolgen efter aftale med ordfererne.

Inger Stilling Pedersen (KRF):

Jeg vil gerne sige tak, fordi jeg ma komme til
lidt fer. Og jeg skal gere det meget kort, for vi
har jo. et Storebaltsforlig, og Kristeligt Folke-
parti mener, at det skal vi veere meget tro og lo-
yale over for.

I det omfang man kan blive enige i udvalget,
kan blive enige i de bergrte amter og kommu-
ner, er vi indforstiet med at veere med.

‘Det er uhyre vigtigt, at vi fir motorveje i ste-
det for motortrafikveje, hvor det overhovedet
kan lade sig gare. De er og bliver de mest sikre.

Jeg er da glad for, at Midtjyllandsomradet nu
er kommet med. Det har vist sig, at de foler sig
forfordelt; der er store problemer derovre.

Jeg kan bare sige, at vi tilsiger en meget posi--
tiv og hurtig udvalgsbehandling.

Larsen-Ledet (RV):

Det foreliggende forslag er, hvad angar ho-
vedvejene i Vendsyssel, en stadfestelse af en
aftale.

Det er helt klart at Storebaltsaftalen i sin tid
og etableringen af den faste forbindelse over
Storebelt vil pavirke trafikken mellem lands-
delene. Is@r den nordlige del af Jylland vil fa
dérligere eller feerre forbindelser over Kattegat.

Jeg mener,. at det var denne situation, der
skabte baggrunden for den politiske aftale om
motorvejen i Vendsyssel, og det er en god skik
at-overholde aftaler.

Forslaget omfatter desuden en bemyndigelse

til ministeren til at lade foretage projektering til
forberedelse og sikring af anlag eller til udbyg-
ning af hovedlandevejene mellem bl.a. Arhus
og Herning, Vejle og Holstebro, Arhus og
Hanstholm. Det forslag vil forbedre forholdene
for landevejstrafikken i Jylland ganske veesent-
ligt.
. Vendsyssel far nu 106 km motorvej Fristen
for ferdiggorelsen er udskudt 4 ar, og den skal
std klar ar 2000..Der bliver her llgesom med
Koldmg—Esb_]erg streekningen tale om en ud-
sattelse, som er begrundet i, at der etableres
4-sporede motorveje med det'samme. Da pris-
forskellen mellem motortrafikveje og 4-spore-
de motorveje er meget lille, kan der ikke herske
tvivl om, at det er rigtigt at lave en 4-sporet mo-
torvej i Vendsyssel. Det galder ogsi andre ste-
‘der, sa lenge der er s4 lille en forskel, som til-
feldet er.

Det Radikale Venstre stotter lovforslaget
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Ernst B. Schmidt (FP):

Om lovforslaget om visse hovedlandevejs-
streekninger kan man i og for sig sige, at det
eneste, der er i vejen med det, er, at der ingen
penge er. Det er ledetraden for Fremskridtspar-
tiet.

Vi mener, at der ber investeres pd en anden
made, nemlig ved at fa afviklet den enorme
geeld, vi-har. Hvis ikke vi havde den, kunne vi
forrente masser af motorveje eller en Store-
baltsbro hvert ar plus en Gresundsforbindelse.

Vi er ogsa noget utilfredse med, at man ofrer
millionbeleb i f.eks. Tanzania, men ikke har
rad til at bruge dem herhjemme.

Vi har altsd den overbevisning, som vi har
haft hele tiden: Der er ikke rad til at bygge mo-
torveje og andet godt i Danmark, sa l@nge vi
har den store gald.

Duetoft (CD):

Jeg er meget fascineret af, at deti en dlskus-
sion om en motorvej fra Nerresundby til Frede-
rikshavn kan lade sig gore at f4 Tanzania med
ind i det.

Jeg vil godt sige, at CD er glad for det her for-
slag, fordi det bliver den store losning, som vi
finder er meget sikrere end den lesning, der
oprindelig var lagt op til. Derfor kan vi godt til-
slutte os, at der sker en mindre forsmkelse pa
det.

Vi hilser med gleede, at de lokale instanser er
enige i det forslag, der ligger her. Det betyder,
at mange ars diskussion om disse vejstraeknin-
ger nu vil falde til ro, og at vi fér noget forngjel-
se ud af det.

Jeg synes stadig vaek, at hr. Ole Henriksen —
for at fortsatte vor diskussion fra for — ser bort
fra virkeligheden. Virkeligheden er jo, at man
bl.a.i Norge er ved at planlegge og maske alle-
rede er ved at bygge, hvad ved jeg, motorveje,
der skal ende i forbmdelser der ender i f.eks.
Hirtshals.

Det vil sige, at nabolande stadig vak legger
op til en oget vejtrafik, fordi de ved, at det indre
marked vil betyde en forggelse af vejtranspor-
ten. Det ved de, fordi det er de mellemeuropae-
iske markeder, der er de interessante, og dér
skal de ned. Der-til-der-transport er en af de
mader, man prioriterer hejt i vore nabolande.

S4 kan det ikke hjelpe noget, at vi med SF i
spidsen satter os stille og roligt ned og siger, at
sadan er virkeligheden ikke, og s4 kan man el-

lers lade nordjyderne fende fundt og blive kert
ned, fordi SF synes, at de fofskelhge faner skal
se anderledes ud.

Og sé er det da meget gadt, at hr. Ole Henrik-
sen siger: Vi er imod motorveje, men vi vil da
gerne lave alle de omkerselsveje, vi kan komme
i neerheden af, sidan at trafikken bliver sikker.
Jamen sagen er, at skal man lave alle de steder
pa vejen, f.eks. fra Frederikshavn til Nerre-
sundby, som beboerne er bange for, sikre, sd
kan man lige sa godt lave motorve]en med det
samme, for de er faktisk bange hele vejen.

Jeg vil godt sige — selvfglgelig ogsd med hen-
visning til bade de nordjyske og de midtjyske
veje — at jeg da er glad for, at der er kommet
nogle EF—synspunkter ind her for jeg synes, at
man ofte diskuterer det indre marked alt for
snavert. ' ‘

Det henger ogsi sammen med en transport-
politik, og det betyder selvfolgelig, at man far et
styrket erhvervsliv, hvis det er muligt at fa
transporteret varer vaek fra de omrader, hvor vi
har produktlonen

Derfor forstar jeg ikke hr. Ernst B. Schmidts
argumentation med, at vi ikke har rdd til disse
investeringer. Jeg er lige ved at sige, at vi ikke
harrad til atlade veere. Vi har ikke rdd til at seet-
te Danmark i en tilbagestiende situation, der
gor, at vi i hejere og hajere grad skal give dele
af landet en form for egnsudvikling, fordi vi ik-
ke har sikret infrastrukturen i de omrader.

Det er et darligt sted at spare, hvor vi vil blive
effektive i vores produktion. Almindelige for-
retningsfolk ville i hvert fald ikke investere og
planlzgge i en virksomhed efter det synspunkt,
som hr. Ernst B. Schmidt kommer med.

Sa vil jeg slutte med at advisere, at CD i for-
bindelse med den kommende finanslov vil leeg-
ge op til en belgbsramme pa 200-300 mio. kr.
over en 3-arig periode, der skal veere med til at
dekke en rekke af de vejstraekninger, som ikke
er omtalt i Storebaltsaftalen, men som er-blevet
syltet et stykke tid. Her tznker jeg bl.a. pA Ny
Nibevej og pa omradet nede ved Nerre Snede,
men der er ogsa andre omréder. Vi vil altsa for-
sege i den kommende finanslovforhandling til
efteraret at fa nogle penge ind, der kan vare
med til at rette disse vejstraekninger op.

Jeg skal tilsige en positiv- og hurtig udvalgs-
behandling af dette forslag.
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Trafikministeren (Knud Ostergaard):

Jeg kan kun takke for den positive modtagel-
se af lovforslaget hos langt de fleste af ordferer-
ne. Jeg kan forstd, at der er et stort flertal bag.

For s& vidt angir Vendsysselvejene mener
jeg, at vi har opndet en fornuftig og afbalance-
ret losning, og det har vi gjort parallelt med,

- hvad der sker pa strekningen Arhus—Alborg og
pa strekningen Esbjerg-Kolding. P4 de to mo-
‘torveje er der tilsvarende trafiktal som for veje-

‘ne i Vendsyssel. Vejene kan af akonomlske
grunde forst blive feerdige som motorveje i ar
2000 og altsa 1kke, som forudsat i Storebaeltsaf-
talen, i 1996.

. Jeg er glad for, at jeg har faet tllslutmng fra
parterne i Storebwltsaftalen til udskydelsen.

'Der har fra lokal side vaeret lagt stor vaegt pa, at
det bliver motorveje straks og ikke motortrafik-
veje i forste omgang. Det er der enighed om, og
det er et godt grundlag. Jeg ma méske sige, at

~ jeg ikke selv kan lide motortrafikveje.

En tilleegsgevinst har vi faet ved denne los-
ning. Den leengere anlegsperiode giver nemlig
mulighed for en omrokering af bevillingerne,
sddan at der bliver penge til at anlegge det sa-
kaldte tredje ben i trekanten ved Fredericia.
Det kan ske allerede i 1994, og det vil alts4 sige,

for motorvejen over Storebalt er 4bnet og kun -

ét ar efter, at den ovrige del af det store H star
feerdig.

" Ogsé den anden del af lovforslaget, nemlig
projekteringsbemyndigelsen vedrerende de
midt- og vestjyske veje, er jeg meget taknemlig
for. Det er med fuld ret et staerkt enske i omra-
det at fa gennemfort hejklassede veje, bl.a. af
hensyn til den igangvaerende kraftige udvikling
af erhvervslivet.

Der er tale om et lovforslag, som de lokale
myndigheder i det store og hele ikke har haft
bemarkninger til. De steder, hvor der er uenig-

hed om linieforingen, giver lovforslaget mulig--

hed for at undersoge alternativer.

Kun Nerre Snede Kommune — det siger jeg
til hr. Svend Heiselberg, der specielt navnte
denne strekning — udtaler sin utilfredshed
med, at der i lovforslaget indgar en undersogel-
“se af en linie pé rute 18, Vejle-Holstebro over
"~ Norre Snede. Kommunen ensker som bekendt

omfartsprojektet for Neorre Snede fremmet nu’

og frygter, at lovforslaget vil betyde en forsin-
kelse af omfartsvejen.
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Jeg skal hertil sige, som jeg ogsa har sagt til
Trafikudvalget, at der ikke er mulighed for ‘at
fremme omfartsvejen med de bevillingsram-
mer, som regeringen og regeringspartierne har
stillet til min raddighed. Der sker derfor ikke no-
gen forsinkelse af sagen om omfartsvejen ved,
at man underseger alternative linier i omradet.

“De undersagelser, der skal foretages vedro-

- rende de midt- og vestjyske veje pa grundlag af
- projekteringsbemyndigelsen, vil nok tage 2-3

ar, og der vil herefter veere grundlag for at frem-
sette en anlegslov, eventuelt forst for enkelt-
strekninger, der serligt treenger sig pd.

Her tanker jeg specielt pd anleg af en om-
fartsvej syd om Hammerum pd streckningen

~ Arhus—Herning. Den nuverende vej er den

hirdest belastede strekning p4 de midt- og

- vestjyske veje, som indgér i undersegelsen. Der

er tale om en arsdegntrafik pa 15.000-17.000
koretojer, og nr der er messedage i Herning,
stiger tallet med ca. 10.000. Det er derfor min

“tanke i perioden fra 1994 til omkring 1996 at fa

gennemfert en sddan omfartsvej, der kan indgd
i det senere samlede anleg af en ny vej mellem
Arhus og Herning.

At der kan blive penge til et sidant anlaeg pa
dette tidlige tidspunkt, er en konsekvens af de
endrede planer for hejklassede veje i Vendsys-
sel. Der foreligger ikke nogen udtalelser fra de
lokale myndigheder vedrerende Vendsysselve-
jene. Det har ikke kunnet nas, da der forst i be-
gyndelsen af sidste uge blev enighed om lovfor-
slaget mellem parterne i Storebaltsaftalen. Ud-
talelserne vil som navnt i fremsattelsestalen
blive fremsendt til Traﬁkudvalget ndr de fore-
ligger.

Vejnavnet har ikke bemarkninger til lovfor-
slaget. Dog har et enkelt medlem, nemlig K-
benhavns Kommunes representant, ensket en
serudtalelse forelagt for Folketinget. Udtalel-
sen vil blive fremsendt til Trafikudvalget. Jeg
skal her kort n®vne, at det, det drejer sig om, er,
at Kebenhavns Kommune har sveert ved at ac-
ceptere, at nordjyske motorveje skal anlegges
for Tarnbymotorvejen, som Folketinget tilbage
i 1976 besluttede en anlegslov for. Men dette
har jo sin serlige historie i forbindelse med et -
privat lovforslag i 1983 om stop for Tarnbymo-
torvejen. Der blev her indgéet en aftale mellem
davarende trafikminister, hr. Arne Melchior,
og Folketinget om at leegge Tarnbymotorvejen i
melpose indtil videre.
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[Trafikministeren]

. Til slut vil jeg blot give tilsagn om, at jeg na-.

turligvis vil bestreebe mig p4 pa bedste made at
besvare de spergsmél, som udvalget matte fin-
de anledning til at stille under behandlingen.
Jeg mener ikke, at der af hr.:Bakholt; hr. Ole
Henriksen, hr. Svend Heiselberg eller hr. Ernst

B. Schmidt er stlllet sp;argsmﬁl t11 mlg, som Jeg ,

skal besvare.
Med disse bemarkninger haber jeg som sagt
pé et frugtbart udvalgsarbejde ,

Hermedlﬁsltjttede f_orhaﬁdlingen;

Afstemning

Lovforslagets overgang til anden behandllng '

vedtoges uden afstemmng
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Formanden

- Jeg foresldr, at. lovforslaget henv1ses til. Tra—
ﬁkudvalget Hyvis ingen ger indsigelse mod det- -
te forslag, betragter jeg det som. vedtaget (Op-
hold). Det er vedtaget '

Meddelelser ﬁ'a formanden

‘ Formanden

Der er 1kke mere pé dagsordenen

Folketmgets naste meode afholdes i morgen,

‘ torsdag den- 15 marts 1990 kl. 10.00. -

Angéende dagsordenen skal jeg henv1se t11

' den i salen opsléede dagsorden

Medet haevet kl 16. 16



