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Lovforslag nr. L 200, Fremsat den 7. marts 1990 af trafikministeren (Knud @stergaard)

Forslag

Lov om visse hovedlandevejsstreekninger

§ 1. Trafikministeren bemyndiges til at lade
anlegge folgende nye hovedlandevejsstrak-
ninger som motorveje med de fornadne tilslut-
ninger til det eksisterende vejnet:

1) Enhovedlandevej fra hovedlandevej 70, Ar-
hus-Alborg, ved Vodskov, est om Hjallerup
og vest om Saeby til hovedlandevej 437, Se-
by-Frederikshavn, ved Haldbjerg.

2) En hovedlandevej fra hovedlandevej 70, Ar-
hus-Alborg, ved Bouet, ost om Brenderslev
og Hjorring til hovedlandevej 448, Hjor-
ring-Hirtshals, ved Hirtshals.

§ 2. Ministeren bemyndiges til som hoved-
landevej med de fornedne tilslutninger til det
eksisterende vejnet at lade anlagge en vej-
strekning fra deni § 1, nr. 2, n@vnte hovedlan-
devej ved Ilbro, sydest for Hjerring, til den nu-
veerende hovedlandevej 447, Nerresundby-
Hjerring, ved Bagterp, syd for Hjerring.

§ 3. Ministeren bemyndiges til at lade foreta-
ge projektering til forberedelse og sikring af an-
leeg eller udbygning af felgende hovedlande-
vejsstreekninger som motorveje/motortrafikve-
je med de fornedne tilslutninger til det eksiste-
rende vejnet:

1) En hovedlandevej mellem Arhus og Her-
ning, syd om Skovby, Galten og Lasby, her-
fra enten nord om Silkeborg eller ad eksiste-
rende ringvej i Silkeborg og derefter syd om
Bording, Ikast, Hammerum, Herning og
Snejbjerg.

2) En hovedlandevej mellem Vejle og Holste-
bro, enten i en vejlinie via Norre-Snede og
Ikast, ost om Herning, eller i en vejlinie via
den sékaldte Diagonalvej, ast om Give og
Brande og st eller vest om Herning, til den
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eksisterende motortrafikvej mellem Sinding
og Aulum og herfra vest om Aulum til Hol-
stebro.

3) En hovedlandevej mellem Arhus og Hanst-
holm, syd om bysamfundene mellem Tilst
og Svenstrup, nord om Redkearsbro og i ov-
rigt med udnyttelse (udbygning) af den eksi-
sterende hovedlandevej mellem Arhus og
Viborg, fra Viborg til Skive syd om Stoholm
og syd og vest om Skive til den eksisterende
motortrafikvej nord for Skive, fra Skive til
Vilsund ved anvendelse (udbygning) af de
nuverende hovedlandeveje (delvis motor-
trafikveje) over Sallingsundbroen og Vil-
sundbroen, herfra til den kommende om-
fartsvej ved Thisted og videre til Hanstholm,
ost om Nors og i evrigt med udnyitelse
(udbygning) af den eksisterende hovedlan-
deve;j.

§ 4. Safremt der i tiden, indtil forslag til an-
legslov til dei § 3 naevnte anleeg kan vare udar-
bejdet og vedtaget, projekteres eller udfores be-
byggelse eller andre foranstaltninger, der skon-
nes at ville vanskeliggore eller vasentligt fordy-
re en senere gennemforelse af anlaggene, kan
ministeren erhverve de arealer m.v., der er for-
nedne til anleggenes gennemforelse.

Stk. 2. Erhvervelse kan om fornedent ske ved
ekspropriation efter reglerne i lov om frem-
gangsméaden ved ekspropriation vedrerende
fast ejendom.

§ 5. Ministeren bemyndiges til at nedlegge
folgende vejstreekninger som hovedlandeveje:
1) Hovedlandevej 436, Norresundby-Sxby,

fra hovedlandevej 70, Arhus-Alborg, ved
Brusholt til Seeby, med undtagelse af strak-
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ningen fra deni § 1, nr. 1, navnte hoved lan-
devejsskering med hovedlandevej 436,

" nordest for Syvsten til hovedlandevej 464’s

2)

indmunding i hovedlandevej 436, sydvest

for Seby.
‘Hovedlandevej 437, Saby-Frederikshavn,

fra Seby til endepunktet af deni § 1, nr. 1,
nzvnte hovedlandevej ved Haldbjerg.

3) Hovedlandevej 447, Norresundby-Hjor-

" ring, fra begyndelsespunktet af deni § 1, nr.
2, nzvnte hovedlandevej ved Bouet til Hjor-
ring.

4) Hovedlandevej 448, Hjorring-Hirtshals, fra -
Hjerring til Bjergby.
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Bemcerkninger til lovforslaget

L henhold til § 14, stk. 1, i lov om offentlige veje, jf.
lovbekendtgarelse nr. 368 af 6. august 1985, bestem-
mes det ved sarlig lov, hvilke offentlige veje der skal
anlagges. Nedleggelse af offentlige veje som hoved-
landeveje sker ligeledes ved lov.

I

Anl®g af motorvejsstr&kningerne
Norresundby-Frederikshavn og
Norresundby-Hirtshals
jf. forslagets §1,§20g § 5
(Bilag 1).

Projekterne for disse motorvejsstrekninger er ud-
fort i henhold til § 2 i lov nr. 748 af 7. december 1988
om visse hovedlandevejsstraekninger (projekterings-
loven). Denne lov er en konsekvens af Storebzltsaf-
talen af 12. juni 1986, hvor det i § 8, afsnit 2, er anfort,
»at vejforbindelser i Vendsyssel udbygges til ferdig-
gorelse snarest muligt og senest i 1996 i overensstem-
melse med resultatet af det planleegnings- og forbere-
delsesarbejde, som for tiden foregar i et samarbejde
mellem Vejdirektoratet, Nordjyllands Amts kommu-
ne og de bererte kommuner«. I overensstemmelse
med resultatet af forhandlinger mellem parterne i
Storebeltsaftalen forudsatter lovforslaget, at kun
delstreekninger af anleegget abnes i 1996, medens det
samlede anlzg skal st ferdigt i r 2000, jf. nedenfor.

En redegorelse for dette planlagnings- og forbere-
delsesarbejde findes i rapporten »Hejklassede vej-
forbindelser nord for Limfjorden«, maj 1987.

Projekteringsloven bestemmer, at de nye heojklas-
sede hovedlandeveje i Vendsyssel skal anlegges som
motorveje/motortrafikveje i overensstemmelse med
den sikaldte V-lasning, dvs. som to nye vejforbindel-
ser mellem Alborg/Norresundby, ost om Hjallerup,
vest om Sazby til Frederikshavn (Frederikshavngre-
nen) og mellem Alborg/ Nerresundby, est om Bron-
derslev og Hjerring til den eksisterende hovedlande-
vej mellem Bjergby og Hirtshals (Hjerringgrenen). Af
bemarkningerne til projekteringslovforslaget frem-
gér, at det ma afhange af videre undersogelser,om
der skal vaere tale om en etapelesning med motortra-
fikvej forberedt til 4-sporet motorvej i forste omgang
eller om motorvej straks.

Disse nermere undersogelser er nu udfert savel for
anleg af motorvej straks som for etapelesning med to
typer af 2-sporede motortrafikveje som 1. trin.

Undersagelserne viser, at en 2-sporet motortrafik-
vej (med 8 m kerebane) forberedt for senere udbyg-
ning til 4-sporet motorvej allerede i &bningsaret har
et utilfredsstillende serviceniveau pa flere delstrak-
ninger. '

Det er derefter undersegt, om en bred 2-sporet mo-
tortrafikvej (med 11 m kerebane) forberedt for ud-
bygning til 4-sporet motorvej ville vaere tilfredsstil-
lende som 1. trin i en trinvis udbygning. Det fremgar
af undersegelsen, at en sddan motortrafikvej i 4b-
ningsaret og i en lengere arrekke frem til og med &r
2010 vil have tilstreekkelig kapacitet til en tilfredsstil-
lende afvikling af trafikken. P4 den anden side svarer
de forventede trafikbelastninger pa de nye vejforbin-
delser i Vendsyssel til den forventede trafikbelastning
pé motorvejen mellem Esbjerg og Kolding og pa del-
strekninger af motorvejen mellem Arhus og Alborg.

P4 denne baggrund og med baggrund i et enigt on-
ske derom fra Nordjyllands Amtskommune og de be-
rorte primarkommuner foreslas det at opgive tanken
om en trinvis udbygning og i stedet at anlaegge motor-
vej straks pa begge streekninger i deres helhed.

Der vil af gkonomiske grunde ikke veere mulighed
for at overholde fristen i Storebaltsaftalen om fer-
diggerelse i 1996, nir der bliver tale om motorveje
straks, men parterne i Storebltsaftalen er som oven-
for nevnt blevet enige om at wndre fristen for ferdig-
gorelsen til 4r 2000, hvilket der er lokal tilslutning til.
Det er sdledes fra lokal side tilkendegivet, at det ikke
er afgerende, om feerdiggerelsen sker i 1996 eller &r
2000, ndr blot der bliver tale om etablering af motor-
veje straks.

Forslaget omfatter anlaeg af ca. 46 km motorve;j fra
Neorresundby (Vodskov) til Frederikshavn (Hald-
bjerg) og anlzg af ca. 60 km motorvej fra Norresund-
by (Bouet) til Hirtshals, idet de nordligste ca. 10 km
af hovedlandevej 448 fra Bjergby til Hirtshals, der i
dag for de sydligste ca. 6 kms vedkommende er eta-
bleret som 2-sporet motortrafikvej, udbygges til mo-
torvej. Denne 10 km lange straekning var ikke omfat-
tet af projekteringsloven, men ber efter de senere ud-
forte undersogelser indga i projektet som motorvej.
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Udgiften ved denne udvidelse af projektet anslas til
92 mio. kr. i prisniveau januar 1989 (inklusive udgif-
ter til arealerhvervelse, projektering og administra-

tion, men eksklusive moms). Forslaget omfatter end- '

videre udbygning til 4 spor af en ca. 2,5 km lang
streekning af den nuvarende hovedlaridevej fra mo-
torvejens afslutning ved Haldbjerg til Bangsbostrand
syd for Frederikshavn. ‘

Forslaget omfatter desuden anlag af ca. 2,5 km
2-sporet hovedlandevej fra motorvejen (Hjorringgre-
nen) til den nuverende hovedlandevej 447, Nerre-
sundby-Hjorring ved Bagterp, syd for Hjorring. Den-
ne hovedlandevejsstrekning er 1. etape af en planlagt
forlegning af hovedlandevej 451, Abybro-Hjerring,
og hovedlandevej 452, Hjerring-Frederikshavn, syd
om Hjerring. Denne forste delstrekning af hovedlan-
devejsforleegningen foreslas anlagt sammen med mo-
torvejen og som en del af motorvejsanlaggét med det
formal at etablere forbindelse mellem det nuvaerende
hovedlandevejsnet og motorvejen siledes; at anleg-
get bedst muligt kan fungere ved en etapevis gennem-
forelse. Den vest for hovedlandevej 447 liggende del
af hovedlandevejsforlegningen syd om Hjerring vil
indgd i Vejdirektoratets landsdaekkende priorite-
ringsundersogelser af sterre almindelige hovedlan-
devejsanleg. '

Projektet for motorvejen Bouet-Hirtshals indehol-
der, med samme motivering som ovenfor anfort, om-
bygning af skeerende, lokale veje est for den nuva-
rende hovedlandevej 447 i forbindelse med etable-
ring af tilstutningsanieg. Det galder forlegningen af
kommunevej nr. 9458, Vrejlev Klostervej, Hjerring
Kommune, nord for Poulstrup, af landevej 620,
Bronderslev-Frederikshavn, nordest for Brenders-
lev, og af kommunevej nr. 7, Jster Brenderslevvej,
Bronderslev Kommune, sydest for Brenderslev.
Motorvejsprojektet indebzrer derudover oml®g-
ning, forlzgning og regulering af et betydeligt antal
skerende kommune- og landeveje.

Det foreslaede anlaeg afloser de nuvarende ruter
E45 (tidligere E3) og E39 (tidligere rute 13), nemlig
henholdsvis de nuverende hovedlandeveje 436, Nor-
resundby-Szby, og 437, Seby-Frederikshavn ( fra
Saby til Haldbjerg), henholdsvis de nuvarende ho-
vedlandeveje 447, Nerresundby-Hjorring, og 448,
Hjerring-Hirtshals (fra Hjerring til Bjergby).

P4 begge de eksisterende hovedlandevejsstracknin-
ger er der mange delstraekninger med overhalingsfor-
bud eller darlige overhalingsmuligheder, hvilket spe-
cielt i sommerhalvaret medforer, at fergetreekkene
sydover ofte afvikles utilfredsstillende langt ned i
Vendsyssel.

_ Arsdogntrafikken pa den eksisterende rute E45 i
Vendsyssel varierer fra ca. 7.000 til ca. 10.200 koreto-

jer (trafikniveau 1988) over de enkelte delstreknin-
ger. De storste trafikbelastninger findes pa delstraek-
ningerne nermest Norresundby og Frederikshavn.

P4 den eksisterende rute E39 i Vendsyssel varierer
arsdegntrafikken fra ca. 3.800 til ca. 11.000 koretajer
(trafikniveau 1988). De storste trafikbelastninger fin-
des pa delstreekningen mellem Nerresundby og
Bronderslev. )

Den forventede arsdegntrafik pa de foreslaede vej-
forbindelser ligger i 1996, mellem ca. 8.100 og 14.000
keretgjer pé strakningen Nﬂrresundby-Frederlks-
havn, mellem ca. 7.800 og 9.400 keretajer pd straek-
ningen Norresundby-Hjerring og mellem ca. 7. 800
og ca. 8.700 keretajer pa streekningen Hjerring-Hirts-
hals.

Anlzgget af de foreslaede vejforbindelser forven-
tes at reducere de arlige uheldsomkostninger med ca.
44 mio. kr. (ved at reducere antallet af uheld med per-
sonskade med ca. 43. Beregningen er foretaget ud fra
forventet 1996-trafikniveau).

Fra Frederikshavngrenens udgangspunkt i den ek-
sisterende motorvejs endepunkt ved Vodskov forle-
ber linieforingen i den eksisterende. tracé frem til
Brusholt, hvortil hovedlandevejen er udbygget som
2-sporet motortrafikvej forberedt for udvidelse til
4-sporet motorvej. Fra Brusholt ligger linieforingen
fra 0,1 til 2,0 km sydest for og i store trek parallelt
med den eksisterende hovedlandevejstrace til et skée-
ringspunkt med denne ost for Syvsten. Linieferingen
lgber siledes ost om Hammer Bakker, est om Hjalle-
rup, syd om Flauenskjold og Dybvad og syd og ost
om Syvsten. Afstandene til byzonearealerne i de
nzvnte bysamfund vil blive ca. 700 m, ca. 700 m, ca.
500 m og ca. 400 m. Ved passagen af Jyske As place-
res vejlinien i en afstand af indtil ca. 150 m sydest for
den nuvaerende hovedlandevej. Den nojagtige place-
ring vil ske i samarbejde med Miljeministeriet, Skov-
og Naturstyrelsen, der har meddelt sin principielle
godkendelse af en liniefering, der ved passagen af Jy-
ske As ligger umiddelbart op ad den eksisterende ho-
vedlandevej sydest for denne. Principgodkendelsen
er betinget af, at Vejdirektoratet senere fremsender
en ngjagtig linieforing tll godkendelse i Skov- og Na-
turstyrelsen.

Fra skeringspunktet med den nuvarende hoved-
landevej nordest for Syvsten lgber linieferingen mod
riord, vest om Szbygard Skov og vest om Szby med
en afstand til byzonearealerne i Sxby pd .ca. 2 km.
Vejlinien fores ind i den eksisterende hovedlande-
vejstracé ved Haldbjerg, der er motorvejsanla@ggets
endepunkt. Rute E45 forts@tter derfra mod Frede-
rikshavn ad en 4-sporet hovedlandevej med midter-
rabat, idet den eksisterende 4-sporede strekning for-
lzenges mod syd til motorvejens endepunkt.
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Fra Hjerringgrenens udgangspunkt i tilslutnings-

anlegget ved Bouet pd den eksisterende motorvej
forlaber linieforingen i den eksisterende hovedlande-
vejstracé frem til ca. 4 km syd for Vestbjerg. Derfra
ligger vejlinien fra 1-2 km vest for og nogenlunde pa-
rallelt med den eksisterende hovedlandevejstracé til
et skaeringspunkt med denne ca. 1,5 km syd for Bron-
derslev. Linieferingen lober sdledes vest om Vest-
bjerg, Sulsted og Tylstrup og i en afstand fra byzone-
arealerne i disse bysamfund pd henholdsvis ca. 200
m, ca. 500 m og ca. 700 m (i sidstnavnte tilfzelde vil
ca. 20 huse i et isoleret byzoneomride dog f4 en af-
stand pa ca. 100-300 m til vejanlegget).
Det bemarkes, at linieferingen fra Bouet mod nord
&bner mulighed for en senere tilslutning af en 3. vej-
forbindelse over/under Limfjorden, vest for de nu-
vaerende vejforbindelser.

Fra skaeringspunktet med den nuvaerende hoved-
landeve;j syd for Brenderslev lober linieforingen mel-
lem Brenderslev og Dster Bronderslev med afstande
til byzonearealerne pa henholdsvis ca. 500 m og ca.
300 m. Linieforingen fortsatter mod nord i en afstand
fra ca. 1-3 km ost for og nogenlunde parallelt med
den nuverende hovedlandevej til et skeringspunkt
med hovedlandevej 452, Hjerring-Frederikshavn, ca.
1,5 km ost for indmundingen af denne i hovedlande-
vej 448, Hjerring-Hirtshals. Linieforingen ligger sale-
des ca. 500 m ost for Poulstrup og gér est om Hjerring
med en afstand til byzonearealerne p4 mindst ca. 500
m.

Linieforingen fortsztter st og nord om Hjerring
og fores ind i den nuverende hovedlandevej vest for
Bjergby. Rute E39 fortsetter derfra mod Hirtshals i
den nuvarende hovedlandevejstracé. Den eksiste-
rende 2-sporede motortrafikvej fra Bjergby til Hirts-
hals forudsattes i forslaget ombygget til 4-sporet mo-
torvej, hvis overgang til almindelig 4-sporet hoved-
landevej med niveaukryds i Hirtshalsomradet vil bli-
ve fastlagt under det videre projekteringsarbejde.

De to motorvejsstreekninger forudsettes anlagt
som 4-sporet motorvej med belagte nedspor og med
en kronebredde pa 26 m.

Projektet omfatter anleg af folgende tilslutnings-
anleg/forbindelsesanleg:

P4 Frederikshavngrenen:

Nord for Vodskov ved skzring med kommunevej
nr. 9253, Alborg Kommune, Langholtve;.

st for Hjallerup ved skering med landevej 612,
Hjallerup-Asa.

@st for Flauenskjold ved skeering med landevej
622, Voerséa-Flauenskjold.

Nordest for Syvsten ved skering med den nuve-
rende hovedlandevej 436, Norresundby-Sby.

Ved Haldbjerg ved forbindelsen til den nuvarende
hovedlandevej 436, Seby-Frederikshavn., P4 Hjor-
ringgrenen:

Nord for Bouet ved forbindelsen til den nuvaeren-
de hovedlandevej 447, Norresundby-Hjerring.

Vest for Vestbjerg ved skering med landevej 534,
Hostrup-Abybro, eller ved en eventuel forleegning af
denne.

Vest for Tylstrup ved skaering med landevej 520,
Tylstrup-Pandrup.

Sydest for Brenderslev ved skering med kommu-
nevej nr. 7, Bronderslev Kommune, @ster Bronder-
slevvej.

Nordest for Bronderslev ved skaering med forleg-
ningen af landevej 620, Bronderslev-Frederikshavn.

Nordest for Poulstrup ved skeering med forlegnin-
gen af kommunevej nr. 9458, Hjerring Kommune,
Vrejlev Klostervej.

Sydest for Hjerring ved skéering med landevej 611,
Hjerring-Syvsten.

st for Hjerring ved skering med hovedlandevej
452, Hjerring-Frederikshavn.

Vest for Bjergby ved forbindelsen til den eksiste-
rende hovedlandevej/ved skering med kommunevej
nr. 7034, Hjerring Kommune, Skagen Landeve;j.

Vest for Abyen ved skaring med landevej 627,
Hirtshals-Uggerby.

Det bemearkes, at det ved den videre projektering
kan vise sig hensigtsmeaessigt at @ndre tilslutningsan-
leggenes antal, placering og udformning.

Anlzggene vil blive gennemfert i etaper, der bety-
der en afbalanceret fordeling af abningen af del-
straskninger pd de 2 motorveje. Saledes forudsattes
strekningerne Syvsten-Bangsbostrand og Hjerring
Syd-Bjergby abnet i 1996, Vodskov-Jyske As og Bou-
et-Bronderslev i 1997, Brenderslev-Hjerring Syd i
1999 og Jyske As-Syvsten samt Bjergby-Hirtshals i ar
2000.

De miljemassige konsekvenser af anlegget af de
foresldede motorvejsstrekninger, herunder konse-
kvenserne af overflytningen af trafik fra det eksiste-
rende vejnet til de nye vejanlag, er belyst ved bereg-
ning af det samlede anlags virkning p& henholdsvis
luftforurening, barrierevirkning, stajbelastning af bo-
liger og trafikuheld med personskade. Resultaterne
af de udferte beregninger er folgende:

Lufiforurening

Generne af luftforureningen for det berorte vejnets
umiddelbare naboer beregnes pa grundlag af index-
tal for hver enkelt streekning i vejnettet. Indextallet er
defineret som et produkt af trafikbelastning, bebyg-
gelsesvaegt og straekningslengde. Den samlede virk-
ning pé luftforureningen ved dbningen af de to mo-
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torvejsstrekninger er en reduktion i det totale Iuftfor-
ureningsindex pa 266 enheder. Denne nettovirkning
opstar ved en foregelse i luftforureningsindexet pa
429 enheder hidrerende dels fra de to motorveje
(381), dels fra de eksisterende veje, fortrinsvis i land-
omréder (48), og en reduktion i luftforureningsinde-

xet pa 695 enheder, der i det vaesentligste sker langs
de nuvarende ruter E45 (371) og E39(248). .

Af nedenstaende oversigt fremgar emissionen fra
vejtrafikken (1000 ton/ar) pa det bererte vejnet for og
efter det nye vejanleegs Abning samt det totale udslip i
Danmark og vejtrafikkens bidrag hertil. Beregninger-
ne er baseret pa 1996-trafikniveau.

Totalt udsﬁp i

Emission :

(1 000 ton/4r) For 4bning Efter dbning Andring Danmark Heraf vejtraf
Kulmonooxid 2,3 2,4 + 0,1 650 582
Kuldioxid 121 136 + 15 65000 19000
Kvalstofoxider 1,0 1,3 + 03 262 . 81
Kulbrinter 03 0,3 + 0,02 104 59
Partikler 0,1 0,1 + 0,009 20 4

Den totale emission stiger sdledes ved &bning af det
ny vejanleeg, men den samlede gene ved luftforure-
ningen for vejenes naboer mindskes.

Barriereeffekt og oplevet risiko

Generne ved barriereeffekt og oplevet risiko for
det berorte vejnets umiddelbare naboer beregnes li-
geledes pa grundlag af indextal for hver enkelt streek-
ning i vejnettet. Indextallet er defineret som et pro-
dukt af bebyggelsesvaegt og vejlengde samt en faktor,
der afhenger af trafikbelastning og kerselshastighed.
Den samlede virkning p4 barriereeffekt og oplevet ri-
siko ved en &bning i 1996 af de to motorvejsstreeknin-

ger er en reduktion i det for abningen beregnede in-
dextal pa i alt 56 enheder. Denne nettovirkning op-
star ved en foregelse i indextallet pa 7 enheder, der
stammer fra de eksisterende ruter E45 og E39 i byom-
raderne i Hjorring og Frederikshavn, og en reduktion '
i indextallet pa 63 enheder, der fortrinsvis hidrerer
fra den sekundere del af vejnettet i sdvel by- som
landomréder. - :

Stoj } _

Antallet af stejramte boliger for og efter det nye
vejanlegs abning (beregning baseret pa forventet
1996-trafikniveau) fremgar af nedenstdende oversigt:

Antal stojramte boliger = 75 dB(A): 65-75 dB(A) 55-65 dB(A) 45-55 dB(A)
For 4bning 25 1025 4418 13390
Efter abning 25 814 4074 11994
ZEndring 0 2211 - 344 21396

Ved motorvejens detaljerede tracering (horisontalt

og vertikalt) tilstrebes altid overholdelse af Miljasty-

relsens og Vejstejudvalgets rekommendation af, at
stgjniveauet maksimalt er 55 dB(A) ved passage af
boligomrider, hvilket kan forventes at gore @ndrin-
gen i stejbelastningen lidt mere gunstig, end det frem-
gar af ovenstiende oversigt.

Trafiksikkerhed

Det forventede antal uheld med personskade pr. &r
er beregnet ud fra forventet 1996-trafikniveau pa
grundlag af uheldsfrekvenser for de indgéende vejty-
per.

Abningen af de nye motorveje medforer ifolge be-
regningerne en reduktion i antallet af personskadeu-
held p& omkring 43 pr. 4r.

Denne nettoreduktion opstér som folge af 16 uheld
pa de nye motorveje (8 pa hver) og en forogelse i
uheldstallet pa 6 pa den begransede del af det ovrige
vejnet, hvor trafikken stiger. Reduktionen i uheldstal
pa den del af det ovrige vejnet, hvor trafikken falder,
er i alt 65, der fordeler sig som folger:

Rute E39 (landomrader) 13
Rute E39 (byomrader) 7
Rute E45 (landomréader) 28
Rute E45 (byomréder) 3
Sekundere vejnet (landomréader) 8
Sekundare vejnet (byomréader) 6

Vandforurening
Motorvejsanleggenes afvandingssystemer er base-
ret pa den hovedforudsatning, at alt vand, der falder
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pa belagte arealer, betragtes som spildevand (aflgbs-
vand).

Aflgbsvandet fores til regnvandsbassiner, der pla-
ceres med fi kilometers mellemrum. Den gennem-
snitlige opholdstid for aflebsvandet i regnvandsbas-
sinerne er ca. | degn.

I perioder uden nedber vil der vaere et konstant
vandspejl i regnvandsbassinerne, der etableres som
smé vidomrader. Aflgbet fra regnvandsbassinerne er
forsynet med olieudskillere.

I vandindvindingsomrader forsynes midterrabat-
ten med en vandtaet belaegning.

Fra regnvandsbassinerne fores aflobsvandet i luk-
kede ledninger til recipienterne.

Afvandingsprojekterne udarbejdes i samarbejde
med amtskommunernes miljoforvaltningsafdelinger
og forelegges de pagaldende amtsrad til godkendel-
se.

Regnvandsbassinerne har efter tidligere udforte
undersogelser en betydelig rensende effekt p4 aflobs-
vandet, specielt for s& vidt angar tungmetaller. Regn-
vandsbassinerne oprenses efter behov, og det opren-
sede bundmateriale deponeres p4 kontrollerede los-
sepladser.

Forslaget er forelagt Nordjyllands Amtsrad, Al-
borg, Brenderslev, Hjerring, Seby og Frederikshavn
Byrdd, samt kommunalbestyrelserne i Dronning-
lund, Lokken-Vr4, Hirtshals og Sindal Kommuner til
udtalelse. Udtalelserne foreligger ikke endnu.

Miljeministeriet og Landbrugsministeriet har haft
forslaget forelagt.

. Miljoministeriet har ingen bemarkninger til lov-
forslaget, idet ministeriet gar ud fra, at man i forbin-
delse med detailplanl@gningen i videst muligt om-
fang vil sege at afbede stejulemper, der pafores frit-
liggende boliger i det dbne land, ud fra samme hen-
syn som ved passage af boligomrader.

Landbrugsministeriet har ingen bemzrkninger til
hovedprincipperne i de foresldede linieforinger og
kan tilslutte sig forslaget om at anlazgge motorvej
straks under hensyn til, at en motorvej bedre kan ind-
passes pd harmonisk made i landskabet, idet mini-
mum for sivel vertikale som horisontale kurveradier
er mindre for motorveje end for motortrafikveje.

Landbrugsministeriet henstiller for sa vidt angér
Hjerringmotorvejen, at det underseges, om det er
muligt at placere vejen vest om Vang Skov og.vest om
ejendommene Sender Elkjer og Ny Vra samt hotellet
GL. Vra af hensyn til en reekke store produktionsejen-
domme. Dette vil blive undersegt i den videre detail-
projektering. Det skal dog bemerkes, at Alborg
Kommune hidtil har ensket at fa placeret vejen s tat
pé jernbanelinien som muligt. Endvidere har Skov-
og Naturstyrelsen den principielle holdning, at nye

veje i videst muligt omfang seges placeret sa tat pa
eksisterende veje som muligt. Endelig henstiller
Landbrugsministeriet, at passagen gennem Jyske As
gores sd snever som mulig, hvilket da ogsa er tanken.
Overslagssummen for det samlede anleg, inklusive
udgifter til arealerhvervelse, projektering, tilsyn og
administration, men eksklusive moms, andrager
1.726 mio. kr. i prisniveau januar 1989.

Udgifterne, eksklusive moms, projekterings-, til-
syns- og administrationsudgifter andrager 1.569 mio.
kr. Udgiften paregnes at fordele sig saledes:

Finansar Mio. kr.
1992 19
1993 24
1994 165
1995 297
1996 262
1997 254
1998 223
1999 223
2000 102

Vejanlaegget paregnes i sin helhed dbnet for trafik i ar
2000. Delstraekninger vil dog kunne abnes allerede i
1996, jf. ovenfor.

Som konsekvens af bestemmelserne i lovforslagets
§ L og § 2 eriforslagets § 5 medtaget bestemmelser om
nedklassificering af de hovedlandevejsstrakninger,
der afloses af de i § | og § 2 foresldede vejanlag.

II

Projektering af motorveje/motortrafikveje
Arhus-Silkeborg-Herning, Vejle-Herning-Holstebro
og Arhus-Viborg-Skive-Hanstholm,
jf. forslagets § 3 og § 4.

(Bilag 2)

I det midt- og vestjyske omrade er der gennem lzen-
gere tid peget pa behovet for at fa lost en raekke trafi-
kale problemer gennem etablering af et hojklasset
vejnet. .

For nermere at belyse behov og muligheder for
etablering af et sddant vejnet i omradet, er der i sam-
arbejde mellem Vejdirektoratet, Ringkebing, Vejle,
Viborg og Arhus Amtskommuner samt Herning, Sil-
keborg, Skive og Viborg Kommuner gennemfort en
planlegningsundersogelse, som er beskrevet i rap-
porterne »De jyske tverveje, Hovedrapport«, maj
1989, og »De jyske tvaerveje, Erhvervsrapport«, maj
1989, samt i en brochure »De jyske tverveje« januar
1989, alle fra Vejdirektoratet.
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Undersogelsen behandler vejforbindelserne Ar-
hus-Silkeborg-Herning (rute 15), Vejle-Herning-Hol-
stebro (rute 18), og Arhus-Viborg- Skive-Hanstholm
(rute 26). De tre vejforbindelser er hovedérerne i den
trafikale betjening af de sterste byer i det midt- og
vestjyske omrade. De knytter omradet til det danske
og europziske motorvejsnet og til trafikhavnene i Ar-
hus og Hanstholm.

Planl@gningsundersagelsen dokumenterer, at der
er behov for et overordnet hgjklasset vejnet ad de tre
ruter i Midt- og Vestjylland og behandler en rakke
alternative forslag hertil.

Arhus-Herning, rute 15

P4 baggrund af det udferte planlaegningsarbejde er
der for s& vidt angar den hajklassede vej mellem Ar-
hus og Herning (rute 15) enighed mellem Arhus
Amtskommune, de berorte kommuner og Vejdirekto-
ratet om, at en hojklasset vej pa streekningen fra Ar-
hus til Silkeborg ber fores langs den nuvaerende ho-
vedlandevej nord om Arslev, syd om Skovby, Galten
og Lasby. '

Ved Silkeborg gar Arhus Amtskommune og Silke-
borg Kommune ind for en udbygning af den nuva-
rende ringvej begrundet i, at en ny vej nord om Silke-

“borg vil berore fredede omrader langs Gudenden.
Den eksisterende 10 km lange ringvej i Silkeborg vil
imidlertid ikke kunne udbygges til en hejklasset vej,

men kun til firesporet ringgade med mange trafiksig-

naler. En hojklasset vej med motorvejs-, motortrafik-
vejsstandard ma siledes fores uden om Silkeborg by,
og et forlob nord om byen er den eneste realistiske
mulighed. Hvilken lgsning der skal vaalges, mi af-
hange af de videre undersogelser.

For streekningen mellem Silkeborg og Herning er
der enighed mellem Ringkebing Amtskommune, de
bererte kommuner og Vejdirektoratet om, at en hej-
klasset vej skal forlebe syd om Bording, Ikast, Ham-
merum, Herning og Snejbjerg.

Vejle-Holstebro, rute 18
For rute 18 er der i planlegningsarbejdet under-
sogt to principielt forskellige linier:
1. Envejlinie over Norre-Snede, Ikast og Herning,
2. En vejlinie via Diagonalvejen Give-Horsens over
Give, Brande og Herning. : :
Vejlinien via Norré-Snede folger den nuvarende
hovedlandevej Vejle-Viborg (rute 13) til Norre-Snede
og forleber herfra mod Ikast og Herning, est om
Hammerum og Gjellerup til forbindelse med den ek-
sisterende motortrafikvej nord for Herning og videre
vest om Aulum til Holstebro. :
Vejlinien via Diagonalvejen og Brande folger rute
13 til @lholm og den under anleg verende Diagonal-

vej til Riis sydest for Give, og herfra den nuvarende
rute 18 mod Herning i et forleb @st om Brande og ost
eller vest om Herning til forbindelse med den eksiste-

‘rende motortrafikvej nord for Hemmg og vest om

Aulum til Holstebro.

Ringkebing Amtskommune, Vejle Amt og ﬂere af
de kommuner, som rute 18 passerer, har i forbindelse
med planlegningsarbejdet anbefalet linien, som fel-
ger Diagonalvejen og den nuvarende. rute. 18 via
Brande, bl.a. med den begrundelse, at Diagonalvejen
udnyttes, og at trafikforholdene for Brande forbed-
res, samt at linien via Norre-Snede bererer land-
brugsomrider og naturomrader. En hejklasset vej i
denne linie vil dog nedvendiggore en forbedring af
vejstandarden for Diagonalvejsprojektet i forhold til
den tidligere planlagte og hermed foroge anlegsud-
gifterne for Diagonalvejen.

For linien over Norre-Snede og Ikast taler, at den
er den mest direkte og naturlige linie fra motorvejstil-
slutningen ved Vejle til det erhvervsmaessige og trafi-
kale tyngdepunkt mellem Herning og Ikast. Samtidig
opnas der med denne linie en forbedring for trafik-
ken péa rute 13 (Vejle-Viborg) mellem Vejle og Noire-
Snede. P4 den nuvaerende rute 18 vil der, selv om den
hojklassede vej gennemfores via Nerre-Snede, vaere
behov. for forbedringer — bl.a. en forlegning af ho-
vedlandevejen ost om Brande. P4 rute 13 vil en for-
lzegning til 39 mio. kr. est om Nerre-Snede, som ind-
gir i Vejdirektoratets anlaegsprogram, kunne erstat-
tes af den her omhandlede linie.

Hvilken af de to linier der skal vaelges, ma afhenge
af de videre undersogelser.

Ud over de nzvnte vejlinier for rute 18 har ogsd en
vejlinie fra Brande via Billund med forbindelse til
motorvejen mellem Vejle og Kolding veret under-
sogt efter forslag fra Brande Kommune..En sddan li-
nie vil medfore en forlengelse af det hejklassede vej-
net med 10-20 km og eventuelt krzeve en dalbro over
Vejle Adal, hvorved der i alt bliver tale om en merud-
gift p4 250-500 mio. kr. Endvidere vil en linie via Bil--
lund virke som en parallelvej til motorvejen mellem
Kolding og Vejle og den netop udbyggede hovedlan-
devej mellem Vejle og Billund (rute 28) og ikke for-
bedre trafikbetjeningen mellem Herning/Ikast og
Vejle/Horsens. Linien vil kun f en begranset trafik i
forhold til de ovrige alternativer og er derfor ikke et
hensigtsmassigt alternativ for rute 18. En underse-
gelse af behov og muligheder for forbedrede vejfor-
bindelser til Billund Lufthavn kan eventuelt tages op

i anden sammenhzang.

Arhus-Hanstholm, rute 26
For den hejklassede vej mellem Arhus og Hanst-
holm er gier mellem Arhus Amtskommune, Viborg
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Amtskommune, de bergrte kommuner og Vejdirekto-
ratet enighed om, at denne kan etableres ved en ud-
bygning omkring de eksisterende veje, idet dog fol-
gende strekninger syd for Skive udbygges i en ny li-
nieforing: Strekningen mellem Tilst og Svenstrup i
Arhus Amt, hvor vejen fores syd om de mange by-
samfund, streekningen ved Rodkeersbro, hvor vejen
fores ad den allerede planlagte omfartsvej nord om
byen, og hele streekningen mellem Viborg og Skive,
hvor vejen mest hensigtsmessigt fores fra det sydlige
Viborg, via Stoholm og syd og vest om Skive.

Viborg Amtskommune har sammen med de kom-
muner i Viborg Amt, som rute 26 passerer her afibefa-
let en linie, der forleber nord om Stoholm og syd om
Skive, via Nr.-Seby og Hajslev for at skabe bedre vej-
forhold for Skive. En liniefering syd om Stoholm
kombineret med en ost-vestgiende forbindelsesve;j
syd om Skive mellem den nye vej og den eksisterende
hovedlandevej mellem Skive og Hajslev vil dog langt
bedre tilgodese hensynet til en hojklasset vejlinie
mod Mors og Hanstholm og samtidig lose Skives vze-
sentligste trafikproblemer. Denne linieforing er der-
for lagt til grund for lovforslaget.

Nord for Skive udnyttes de eksisterende motortra-
fikvejsstrekninger i Salling og p4 Mors og evrige
strekninger udbygges til samme standard, dog med
undtagelse af kortere streekninger omkring Salling-
sundbroen og Vilsundbroen. Vest for Vilsund fores
den hejklassede vej ind i hovedlandevejen mellem
Oddesund og Thisted (rute 11) og herfra videre i lini-
en for den projekterede omfartsvej ved Thisted frem
til hovedlandevejen mod Hanstholm, som udbygges
til motortrafikve;j og forlzegges ost om Nors.

De samlede udgifter for hejklassede veje ad de tre
ruter belsber sig til 2,7-3,8 mia. kr. ved en udbygning
til motortrafikveje/motorveje fordelt med ca. 1,0-1,3
mia. kr. til rute 15, 0,7-1,2 mia. kr. til rute 18 og
1,0-1,3 mia. kr. til rute 26.

Dette lovforslag indeholder bemyndigelse til at
projektere og sikre vejlinier i overensstemmelse med
ovenstdende.

Forslaget har vaeret forelagt Viborg Amtsrad, Bjer-
ringbro Kommunalbestyrelse, Fjends Kommunalbe-
styrelse, Hanstholm Kommunalbestyrelse, Hvorslev
Kommunalbestyrelse, Kjellerup Byrad, Morse Kom-
munalbestyrelse, Sallingsund Kommunalbestyrelse,
Skive Byrad, Spettrup Kommunalbestyrelse, Sunds-
ore Kommunalbestyrelse, Thisted Byrad og Viborg
Byrad. Arhus Amtsrad, Arhus Byrad, Galten Byrad,
Ry Byrad, Silkeborg Byrdd, Gjern Byrad og Hammel
Byrdd. Ringkebing Amtsrad, Ikast Byrad, Herning
Byrad, Brande Byrad, Holstebro Byrad, Aulum-Ha-
derup Kommunalbestyrelse og Treheje Kommunal-
bestyrelse. Vejle Amtsrad, Vejle Byrad, Jelling Byrad,

Give Byréd, Torring-Uldum Kommunalbestyrelse og
Norre-Snede Kommunalbestyrelse samt Miljemini-
steriet og Landbrugsministeriet.

Viborg Amtsrdd og kommunalbestyrelserne i Vi-
borg Amt tiltreeder lovforslaget, idet amtsradet dog
har anbefalet et alternativt forlgb for rute 26 mellem
Viborg og Skive ~ nord om Stoholm og syd om Skive
via Nr. Soby og Hejslev. Det anfores, at denne linie-
fering pa veesentlige punkter forbedrer vejforholdene
i Skive, giver god sammenheng i det overordnede
vejnet og de bedste adgangsforhold til det regionale
ethvervsomrdde ved Vinkel. Endvidere at linien
skennes at vare landskabeligt heldigere, give bedre
mulighed for etapeopdeling og at vare okonomisk
konkurrencedygtig i forhold til lovforslagets projekt.
Amtsrédet tiltreeder imidlertid lovforslagets projekt
med en linieforing for rute 26 syd om Stoholm og en
forbindelsesvej syd om Skive til Hajslev/Nr. Seby,
idet amtsradet finder, at dette forslag pa vaesentlige
punkter tilgodeser de samme interesser som amtsra-
dets forslag. Amitsradet forudsztter her, at forbindel-
sesvejen syd om Skive under det videre projekte-
ringsarbejde ses i sammenhang med rute 26-projek-
tet.

Skive Byrad ger indsigelse mod lovforslagets linie-
fering syd om Stoholm, nien accepterer forslaget un-
der forudstning af, at forbindelsesvejen syd om Ski-
ve gores til en integreret del af projektet og realiseres
som en tidlig 1. etape.

Fjends Kommunalbestyrelse tiltreder lovforslaget
med linieforingen syd om Stoholm kombineret med
en est-vestgdende forbindelsesvej syd om Skive og
Hagjslev. De avrige kommunalbestyrelser og byrad i
Viborg Amt tiltreeder lovforslaget uden bemeerknin-
ger.

Det er ministeriets opfattelse, at en linieforing nord
om Stoholm og via Nr. Seby er uhensigtsmaessig for
en overordnet hajklasset vejforbindelse, idet den her-
ved vil fa et meget kurvet forleb og delvis forlgbe i
byomréder. Herved fis en uheldig sammenblanding
af overordnet og lokal trafik. Linieforingen er derfor
ikke indeholdt i interesseomradet for de videre un-
dersogelser. Spergsmalet om en ost-vestgiende for-
bindelsesvej vil blive taget op med Viborg Amtsrad
og Skive Byrad inden fremsettelse af anlmgslovfor-
slag.

Arhus Amtsrad fremhaever, at hensynet til land-
skabsinteresserne specielt omkring Gudenadalen ber
prioriteres hejere end hensynet til en gennemgaende
hejklasset vejstandard for rute 15 ved Silkeborg (for-
legning nord om Silkeborg). Savel denne mulighed
som en udbygning af den eksisterende ringvej i Silke-
borg er indeholdt i lovforslaget.
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Silkeborg Byrad tiltreder lovforslaget uden be-
merkninger.

Arhus Byrad og de gvrige kommunalbestyrelser i
Arhus Amt tiltreder ligeledes lovforslaget.

Ringkebing Amtsrad anbefaler lovforslaget med
bemerkning om, at rute 15 enskes udbygget som hej-
klasset forbindelse pa hele strekningen mellem Ar-
hus og Herning. For rute 18 anforer amtsrédet, at der
ved eventuel valg af en vejlinie via Norre-Snede for-
udszttes, at der sker en forlegning af den eksisteren-
de rute 18 uden om Brande.

Herning Byrad har tilsvarende bemarkninger som
Ringkebing Amtsrad. Tilsvarende gelder de evrige
byrad og kommunalbestyrelser i Ringkebing Amt.

Vejle Amtsrad tiltreeder lovforslaget under forud-
seetning af, at det ikke far indflydelse pa tidspunktet
for anleg af Diagonalvejen og en losning pa trafik-
problemerne i Norre-Snede. Amtsradet anbefaler, at
udbygning af rute 18 sker via Diagonalvejen set ud
fra planlegningsmeassige, skonomiske og landskabs-
messige synspunkter.

Norre-Snede Kommunalbestyrelse giver udtryk
for stor utilfredshed over, at den planlagte forleg-
ning af rute 13 @st om Norre-Snede inddrages i plan-
legningen for rute 18 med frygt for en yderligere ud-
skydelse pa lesningen af trafikproblemerne i Norre-
Snede by.

Torring-Uldum Kommunalbestyrelse anbefaler li-
nieforingen via Diagonalvejen og kan ikke anbefale
Norre-Snedelinien af hensyn til landbrugsmessige
og naturmaessige interesser.

Jelling Byrad og Give Byrad anbefaler ligeledes li-
nieferingen for rute 18 via Diagonalvejen. Give

Kommune frygter, at.en linieforing omkring Norre-
Snede vil forringe transportmulighederne for en raek-
ke storre virksomheder ved den nuvarende rute 18.

‘Give Kommune mener endvidere, at Billund Luft-

havn ber inddrages i planerne for rute 18.

Det er ministeriets opfatielse, at Diagonalvejen
med valg af Norre-Snedelinien fortsat vil kunne sikre
virksomhederne i Brande og Giveomrédet hurtig for-
bindelse til motorvejssystemet, samt at de allerede fo-
retagne undersogelser ikke er tilstrekkelige til valg
mellem Norre-Snedelinien og linien via Diagonalve-
jen og langs den eksisterende rute 18, hvorfor supple-
rende undersegelser ma foretages. Disse undersegel-
ser indebarer ikke i sig selv en udsattelse af lesnin-
gen p4 Norre-Snedes trafikproblemer, idet undersa-
gelserne vil kunne afsluttes, for den nu planlagte om-
fartsvej ved Nerre-Snede igangsettes.

De ovrige kommunalbestyrelser, og byrad i Vejle
Amt har ingen bemarkninger til l6vforsiaget.

Miljoministeriet har ingen bemerkninger til lov-
forslaget, idet ministeriet forudsatter, at der i forbin-
delse med projekteringsarbejdet foretages miljekon-
sekvensvurderinger.

Landbrugsministeriet anbefaler de vejlinier, der
folger de eksisterende veje mest muligt og henstiller,
at Jordbrugsdirektoratets jordfordelingskontor ind-
drages i projekteringsarbejdet for s& vidt angér valg
af linieforing. '

De samlede udgifter til planlegning og skltsepro-

,Jektermg skonnes at blive 15-20 mio. kr. (prisniveau

1. Januar 1989). Herudover vil der kunne blive tale

_om udgifter til eventuelle ejendomserhvervelser til

sikring af den senere gennemforelse af anl@ggene.



