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med hgjre til de samme, for det er jo ikke en fi-
nansiering. Men kan man anvise reelle bespa-
relser ud over de besparelser, som vi skal have
hjem i forvejen, er jeg sikker p4, vi kan finde en
vilje til ogsa eventuelt at bruge dem hertil. Men
jeg understreger over for hr. Nyrup Rasmussen,
at det, vi taler om, er reelle besparelser, ikke
blot nye erhvervsudgifter. Det er den dbenhed,
vi skal have.

Hvad angdr vinder- kontra vakstomrader,
var der vist ogsa tale om, at hr. Nyrup Rasmus-
sen ikke havde hert efter, hvad jeg sagde i forste
omgang. Jeg sagde netop, at vi ikke kan udpege
vinderomrader, men at vi godt kan udpege en-
kelte omrader for ajeblikket, hvor vi kan se at
der er behov for en indsats for at udnytte det
vaekstpotentiale, som dags dato befinder sig
her; det er jo netop derfor, vi f.eks. har kert et
fedevareprogram og andet.

Til hr. Rahbek Meller vil jeg gerne sige, at
jeg hzftede mig ved en satning, hvor hr.
Rahbazk Moller sagde:

»S4 er der nogle enkelte virksomheder, der
pé tveers af den officielle politik alligevel er ble-
vet en succes.«

Jamen kan en virksomhedssucces nogen sin-
de komme pé tveers af den officielle politik?
Kan en virksomhedssucces ikke kun vere en
glede og en fremdrift og et godt bevis pa, at en
virksomhed, der far lov til at fungere under go-
de erhvervsekonomiske vilkir, ogsa bliver en
succes? Det er rigtigt, at vi har nogle vakstom-
raderbl. a. i fedevarebranchen, hvor vi kan lave
en specialindsats, men det er ikke alle — som hr.
Rahbak Moller ogsa selv papeger — i en bran-
che, som kan udnytte det, og det er jo bestemt
ikke alle, der bliver en succes. Vi har det heldig-
vis sddan i det danske erhvervsliv, at nar vi la-
der os inspirere og til dels dirigere af teoretike-
re, er der heldigvis altid en masse dejlige prakti-
kere i dansk erhvervsliv, som modbeviser teore-
tikernes dommedagsprofetier. Det gleeder jeg
mig over hver dag; og jeg er sikker p4, at vi sta-
dig vaek har dygtige erhvervsledere, som nok
skal forsta at komme frem, selv om de ikke bli-
ver udpeget af Folketingets flertal til at vare
vinderne om fem &r.

(Kort bemerkning).

Rahbzk Meller (SF):

Jeg kan fuldt ud genkende det citat, som mi-
nisteren bragte fra mig, bortset fra at jeg fojede

to ting til, som ministeren ikke citerede. Den
ene var, at virkeligheden gudskelov ikke altid
udvikler sig, som man planlaegger det, og den
anden, at der er fa af dem, og derfor var det, jeg
advarede mod alene at tro p4, at tingene nok
kommer af sig selv, idet jeg henviste til Japan,
hvor man har erfaringer med, at det kan lykkes
at gere noget, men at der ogsd er nogle, for
hvem det lykkes fuldkommen uafhengigt af en
statslig indsats.

Derudover vil jeg gerne kommentere mini-
sterens bemerkninger om, at stette fra Er-
hvervsfremmerédet bare var penge som alle an-
dre. Det synes jeg er for letfeerdigt, for det er jo
meget store mangler i erhvervspolitikken, der
papeges. Nu har jeg ikke haft lejlighed til at le-
se det konkret og kender det forelebig kun fra
pressen, men blandt de mangler, som har veeret
diskuteret i dag, kan jeg neevne, at der ikke i dag
findes en industriministeriel forskningspolitik,
og det er dog for ringe. Der findes en forsk-
ningspolitik i Undervisningsministeriets regi,
men en forskningspolitik rettet mod virksom-
heder eksisterer ikke. Det er en mangel, og den
skal afhjeelpes.

Hermed sluttede foresporgslen.

Den sidste sag p4 dagsordenen var:

10) Forste behandling af lovforslag nr. L 176:

Forslag til lov om cendring af lov om hoved-
stadsomrddets kollektive persontrafik. (Vilkdr
Jor udlicitering af buskorsel i hovedstadsomra-
det).

Af Tove Lindbo Larsen (S) og Tommy Dine-
sen (SF) m.fl.

(Fremsat 30/4 91).

Lovforslaget sattes til forhandling.
Forhandling

Trafikministeren (Ikast):

For godt to ar siden vedtog vi her i salen den
nye lov om hovedstadsomradets kollektive per-
sontrafik eller HT-loven, som den kaldes i dag-
lig omtale. Det fremgér af denne lov, at mindst

" 45 pet. af HT’s samlede almindelige rutekersel

pr. 1. april 1994 skal udferes af andre, efter at
korselen har veret offentligt udbudt. Loven
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fasts@tter, at privatisering af kerselen pi
mindst 45 pct. skal ske i etaper, séledes at
mindst 15 pct. skal udferes af private pr. 1. april
1991 og mindst 30 pct. pr. 1. april 1992.

Forste etape er gennemfort, og HT er netop i
gang med endnu.en udbudsrunde for at ni ne-
ste delmal.

Bestemmelsen om, at en del af HT’s korsel
skal udbydes, blev vedtaget for at sikre en oko-
nomisk og effektiv drift. Dette hensyn galder
ikke kun for den del af korselen, der udferes af
andre, men si sandelig ogsd for den del, som
HT stadig veek selv udforer.

Det lovforslag, vi behandler her i dag, legger
op til, at hele HT’s korsel skal udbydes i licita-
tion. Det kan selvfolgelig veere udmarket, men
samtidig skal HT ifelge forslaget selv have mu-
lighed for at byde pé kerselen, selv om forslags-
stillerne ganske vist i bemarkningerne til lov-
forslaget anferer, at HT kun selv kan fa del i
korselen, hvis selskabet pa et forretningsmas-
sigt grundlag kan leve op til konkurrencen med
de private entreprengrer.

M3 jeg erindre om, at HT i henhold tii den
gzldende lovgivning ikke er forpligtet til at ta-
ge det laveste tilbud eller nogen af de indkomne
tilbud overhovedet. Ved at tillade, at HT selv
deltager i licitationen, vil der sdledes vere db-
net en mulighed for, at al kersel for fremtiden
udferes af HT selv. Det gelder ogsd den del,
der allerede i dag udferes af andre.

Jeg er enig med forslagsstillerne i, at en klar
og entydig adskillelse af HT’s drifts- og admini-
strationsdel er en uomgaengelig forudsaetning
for, at selskabet i givet fald skal kunne deltage i
udbudsrunden; ellers vil det i realiteten vaere
samme selskab, der bade afgiver og vurderer
tilbudene.

Den model, der er anvist i lovforslaget til los-
ning af dette problem, er helt utilstrekkelig,
idet en regnskabsmessig adskillelse af HT’s
administration og busdivision ikke &ndrer ved,
at det er den samme ledelse, der skal savel afgi-
ve som vurdere tilbudene pé kersel.

Jeg skal afslutningsvis kort yderligere kom-
mentere et par punkter i lovforslaget: For det
forste bestemmelsen om, at HT ved udbud skal
sikre, at kerselen udferes p4 miljo- og sikker-
hedsmassigt forsvarlig made. Dette kan man
naturligvis kun sige ja til — det er indlysende —
men HT har allerede i dag denne mulighed ved
at fastsztte udbudsbetingelserne, sd ogsd den
del af forslaget finder jeg overfladig.

16/591: 1. beh.'af f. t. 1. vedr. hovedstad;omrﬁdets kollektive persontrafik

For det andet indeholder lovforslaget en be-
stemmelse om, at HT skal have mulighed for at
oprette selskaber ellign. til at udfere kollektiv
persontrafik i konkurrence med andre virksom-
heder. Ifelge bemerkningerne til forslaget tzen-
kes her bl.a. pa driften af letbaner. I sidste uge

" havde vi forste behandling af et andet forslag

om @ndringer af HT-loven. Forslaget angik
netop letbaner, men som det vil kunne erindres,
er det regeringens hensigt, at der skal oprettes 3
nye selskaber til at varetage denne del af ho-
vedstadsomradets kollektive trafik. Det er altd
ikke regeringens plan, at HT skal st4 for denne
trafik, og det geelder ogsa for eventuelle datter-
selskaber af HT.

Sammenfattende ma jeg saledes sige, at jeg
ikke kan stette lovforslaget.

Agnete Laustsen (KF):

M3 jeg begynde med at fremhzeve det, som vi
formentlig alle kan vare enige om, nemlig ma-
let for den kollektive transport i hovedstadsom-
radet.

Ingen tvivl om, at den skal veere sd effektiv
som muligt, s& den kan virke tiltrekkende pé
de kunder, som ellers ville overveje brug af an-
dre trafikformer, eller kunder, som er 100 pct.
afhengige af den kollektive transport. Ingen
tvivl om, at kerselen skal foregé pa en miljo- og
s1kkerhedsmaess1gt forsvarlig vis, som forslags-
stillerne nevner i deres § 3, stk. 5, og i evrigt
noget, som jeg synes HT allerede tilstreber
ganske udmerket.

Og ingen tvivl om, at driften skal vare oko-

nomisk; heri ligger jo ogsé en: del af tilskyndel-
sen til at vaelge det kollektive transportsystem
frem for et individuelt.
. Det varjo ogsa ud fra de betragtmnger vi for
kun 2 ar siden vedtog HT-loven, herunder de
regler for udlicitering af buskerselen, som for-
slagsstillerne nu foreslar zndret.

Vi finder fra konservativ side ikke, at der er
behov for en sddan @ndring — en &ndring, der
via en udskillelse af HT’s busdivision til et seer-

" ligt, regnskabsmessigt adskilt selskab skulle

give HT mulighed for selv at byde p den kol-
lektive buskersel, som man nu er i faard med at
udbyde for at nd HT-lovens naste delmal, nem-
lig mindst 30 pct.s privatisering pr. 1. april
1992.

 Man vil saledes efter vores opfattelse liste
HTi en anden udgave ind ad bagvejen, idet det
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jo, som ogsd trafikministeren nevnede det, er
den samme ledelse, som skal sdvel afgive som
vurdere tilbudene pa kersel, og det kan vel
nappe siges at betrygge den fair konkurrence-
situation, som forslaget jo ogséd fremhaever det
vil tilstraebe. .

For si vidt angir forslaget i ovrigt — og det er
efter min mening jo delelementer af det over-
ordnede sigte, nemlig at bevare HT’s hovedind-
flydelse og dominans pa den kollektive hoved-
stadstrafiks omrade — skal jeg blot sige, at vi
fastholder den lov og sigtet med denne, som vi
som sagt vedtog for kun to ar siden.

Svend Heiselberg (V):

Hyvis loven om hovedstadsomradets person-
trafik, som blev vedtaget for to ar siden, havde
varet en darlig lov, havde det vaeret i sin orden
at andre den. Men vi synes, den lov, som blev
vedtaget for to &r siden, skal std sin preve. Man
kan maske sige, at de krav, som rejses fra HT
over for private vognmend, er noget skrappe,
men nu forholder det sig jo sdédan, som ministe-
ren ogsd har sagt, at 1. etape er gennemfort og
man er i gang med 2. udbudsrunde.

Jeg kan godt se, at det er et smigrende tilbud,
Socialdemokratiet har givet, nemlig at hele HT
skal udbydes i licitation inden 1997. Men Soci-
aldemokratiet tager jo alligevel bade livrem og
seler pd, idet de dbner for den mulighed, at HT
skal have lov til at byde pa egen virksomhed og
samtidig have mulighed for at oprette nye sel-
skaber eller lignende. )

Venstre kan ikke stotte lovforslaget. Men jeg

.vil da ikke undlade at give udtryk for, at jeg fo-
ler, der er ved at komme ny og bedre ledelse in-
den for HT. Jeg synes, at HT kerer bedre, end
de tidligere har gjort, og det mé vel ogsé siges at
have veret pakravet. Der har veret for mange
episoder, hvor det er passagererne, der er ble-
vet taget som gidsler i HT’s fagforeningspolitik.
Jeg haber, at den tid er forbi.

Venstre mé altsé afvise lovforslaget.

Tommy Dinesen (SF):

Jeg mé indremme, at de meninger, der er
kommet til udtryk under debatten om det fore-
liggende forslag, har forundret mig lidt. Jeg kan
heller ikke lade vaere med at teenke p4, at da vi
for et ars tid siden diskuterede den nye havne-
lov, var der ret mange, der blev forbavsede
over, at vi f.eks. i SF gik ind for, at man maétte

konkurrere. Dette forslag skal da opfattes — s-
dan opfatter vi det i SF — sdledes, at man giver
HT mulighed for at gd ud og konkurrere pa lige
fod med alle andre. Det er da det, det drejer sig
om.

Det, der sker alle steder og iseer i hovedstads-
omraderne over hele verden, er jo, at man laver
nye trafikformer med baggrund i den forure-
ning, som bilismen giver. Der sker udvikling af
light rail, altsd letbaner, som har veret omtalt,
der kommer duobusser, der er eldrevne spor-
vogne og andre muligheder. Det er da rigtigt,
som ministeren siger, at vi i sidste uge diskute-
rede et andet forslag med baggrund i letbaner,
men vi synes, det er i orden, at HT kan g ud
sammen med DSB, men ogsa gerne i konkur-
rence med DSB, og byde pa nogle af disse for-
skellige losninger. Det er vigtigt at gere den of-
fentlige transportsektor mere stremlinet med
hensyn til de muligheder, der findes for at lose
dagens trafikproblemer, og det er sidan, dette
forslag skal opfattes. I f.eks. London ger man
ogsd noget nyt. Dér gér man bare en anden vej,
idet det er alles kamp mod alle, hvor flere linier
konkurrerer med hinanden. Det er totalt kaos,
og der er efterhdnden ikke nogen faste kereti-
der for busserne.

Vi prever at gore noget andet her, nemlig at
lade HT, eller hvem det nu kan vere, gi ud og
konkurrere, gerne sammen med det private er-
hvervsliv — det har vi ikke noget imod. Vi me-
ner, at det private erhvervsliv og det offentlige
godt kan gd sammen pé nogle omrider, og at
det skaber en god udvikling.

Det er jo ogsa sddan, at hvis der ikke sker no-
get, er der stor sandsynlighed for, at udenland-
ske selskaber gir ind og overtager en meget stor
del af busdriften i Danmark. Det far de jo lov til
ifolge EF, og der er jo allerede giet et uden-
landsk selskab ind pa det danske marked, sa
hvorfor ikke give de danske selskaber de sam-
me muligheder for at gore det?

Jeg vil slutte af med at kommentere de udta-
lelser, der har vaeret om, at det med arbejdsmil-
joet ikke er noget problem. I sidste nummer af
buschaufferernes fagblad viser det sig, at det er
et gevaldigt problem — i hvert fald for chauffe-
rerne. I de private busselskaber kan chaufferer-
ne kore i 13 timer; i HT kan man hgjst komme
til at kore 8,5 timer. Det er et problem, og det er
noget, der presser chauffererne til at kore leen-
gere, end de skal, og det gir igen ud over trafik-
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sikkerheden. Men ikke mindst netop i Keben-
havn er der et stort behov for, at buschaufferer
tager hensyn til de ovrige trafikanter, idet der jo
er betydelig mere trafik i Kebenhavn end i an-
dre danske byer.

Vi opfatter dette forslag som en vej til omstil-
ling til den trafikale fremtid, hvis jeg méske skal
g4 lidt hajt, men det er jo det, det drejer sig om.

Ole Donner (FP):

Fremskridtspartiet kan ikke stette det fore-
liggende lovforslag om at a2ndre udbudsbetin-
gelserne. Efter vores mening vil det fuldsten-
dig udhule den lov, der blev lavet for et par ar
siden, om at privatisere kerslen. De udbudsbe-
tingelser, HT opstiller i dag, er allerede s re-
striktive pd s& mange omrider, at de, der under-
skriver de nye betingelser, ikke l&ngere kan
kalde sig entreprenerer. De bliver en slags for-
klaedte HT-chaufferer, for der er ikke ret meget
privat tilbage, nar man skriver under pd HT’s
aktuelle betingelser.

Vi har ogsé bemarket, at HT’s bestyrelses-
formand, fru Conny Dideriksen, offentligt har
udtalt, at hun vil gere alt, hvad hun kan, for at
modvirke privatisering. Hvis dette forslag blev
gennemfort, ville fru Dideriksen have et meget
fint veerktej til at arbejde videre med de tanker,
et flertal i HT’s bestyrelse har.

Vi vender os derfor skarpt imod forslaget, og
jeg kan allerede pa nuvarende tidspunkt sige,
at Fremskridtspartiet til efteraret vil tage initi-
ativ til, at der udformes nogle regler, der er ens
for HT og andre amtskommunale selskaber.

Arne Melchior (CD):

P4 CD’s vegne skal jeg anmelde en overve-
jende steerkt positiv holdning til det foreliggen-
de forslag.

Jeg skal straks erkende og erklare, at vi i sin
tid var med til at gennemfore den aftale, der gér
op til de 45 pct.s sakaldte privatisering, og det
er klart, at vi i det videre arbejde vil se pa, at vi
vedstér arv og geld og altsd indgiede aftaler.
Men det er i dette wjeblik vor opfattelse, at vi
udmerket kan stotte dette forslag, serlig nar
det efterhanden bliver gennem- og omarbejdet,
selvfolgelig uden at bryde nogen aftale — det
kunne vi ikke dremme om. ‘

For der er jo i og for sig kun én interesse at
varetage, og det er passagerernes. At udelukke
offentlig — statslig, kommunal eller amtslig —

virksomhed fra konkurrence med privat virk-
somhed virker ikke serlig liberalt, ikke sa@rlig
konkurrencerespekterende. Selvfolgelig skal
dette hus bestemme, hvor det offentlige kan
drive virksomhed, men dér, hvor det kan drive
virksomhed, skal den selvfolgelig drives s& dyg-
tigt som overhovedet muligt.

Som et eksempel kan jeg nevne jernbanere-
stauranterne. Nar vi har sddan nogle, skal de
selvfolgelig kunne bruge alle de konkurrence-
elementer med hensyn til priss@tning, kvalitet,
markedsforing etc., som den private pd omra-
det kan.

Vi har lige set et eksempel med GiroBanken.
I offentligt regi bliver der en konkurrence nu til
de avrige pengeinstitutter, og dette har de i for-
nuftig liberal 4nd godkendt. Laenge var der ikke
mindst fra De Konservative modstand imod
det, og det har der veeret arbejdet med i mange
ar, men det gik altsd igennem, og det er fornuf-
tigt, og til lykke med, at det gik igennem. Det
ligner i princippet faktisk det forslag, vi her har
til behandling.

Jeg skal herefter have den forngjelse at citere
fra finansministerens redegerelse om moderni-
sering, der var til debat her i salen i gar. Dér fin-
der vi pa s. 6 et afsnit, der har felgende over-
skrift:

»De offentlige opgaver loses, hvor det sker
bedst og billigst — uanset offentligt eller privat
regi.«

Lidt leengere nede i afsnittet laeser vi, at en
privatisering ikke ma gore et offentligt mono-
pol til et privat monopol! Der star ikke noget
udrabstegn, men det stter jeg. Jeg leeser videre
fra side 6:

»Den store ekspertise og kunnen, som ligger
i staten, ma ogsa kunne udnyttes mod betaling i
anden sammenhang, f.eks. i samarbejde med
private virksomheder, blot m4 offentlige midler
ikke bruges til konkurrenceforvridning.«

Og s4 star der til slut i afsnittet, nu er vi s
omme pd side 7:

»Opbledningen af graensen mellem den of-
fentlige og den private sektor har vii 1980’erne
kun set begyndelsen af. En mere uhildet hold-
ning er nu ved at sla igennem, sd vii 1990’erne
vil opleve, at offentligt finansierede ydelser i
meget storre omfang vil blive produceret dér,
hvor det — efter udlicitering — sker bedst og bil-
ligst, og uanset om det er i privat eller offentligt
regi.«
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Dette er finansministerens, dette er regerin-
gens uafviselige syn pa denne sag, og det vil vi
gerne stotte. Regeringen skal ikke tro, at vi, for-
di vi indtager en anden holdning til det forelig-
gende forslag end den, den ved sin trafikmini-
ster i dag har tilkendegivet, ikke stotter regerin-
gen i dens erklerede malsatning.

Vi skal ogsa huske, at forslaget indebarer, at
er de private tilbudsgivere dygtige nok, ja, sa
kan 100 pct. og ikke bare 45 pct. i lebet af nogle
&r veere i privat regi. Den, der der af skrak, skal
begraves i en rendesten, er der et gammelt
mundheld der siger. Hvis de private ikke kan
téle konkurrencen fra en offentlig virksomhed,
som har arbejdet pa dette omrade i lang tid, s&
er det som at do af skrek. Selvfolgelig skal lov-
forslaget grundigt gennemarbejdes, og selvfol-
gelig skal der — dér folger jeg trafikministeren —
veere vandtaette skodder. Det bliver s4 ministe-
rens opgave at vejlede og hjelpe Folketinget,
séledes at vi kan f& en fornuftig og holdbar ud-
formning af lovforslaget og dets praksis. I den-
ne and vil vi gerne tilsige positiv stette til lov-
forslagets intentioner.

Lone Dybkj=r (RV):

Jeg er i meget hoj grad pa linie med CD’s
ordferer, hr. Arne Melchior, med hensyn til det
indlaeg, han havde.

Sddan som jeg oplevede trafikministerens
indleg, sagde trafikministeren, at vi med dette
forslag kunne risikere, at det hele blev HT, og at
det ikke var acceptabelt, at den, der var udby-
der, ogsd var i stand til at byde. Derfor sagde
trafikministeren ikke noget om vandtztte skod-
der. Dette til hr. Arne Melchior. Det er noget,
jeg vil sige noget om.

Jeg vil godt ligesom hr. Arne Melchior sige,
at selvfolgelig vedstar vi den aftale, vi har ind-
géet. Det er ikke det, der er til diskussion. Vi er
sympatiske over for forslaget, men erkender og-
s4, at det ikke har fiet sin endelige udformning,
og det ma vi s arbejde med.

Hr. Arne Melchior henviste til en af trafikmi-
nisterens kollegaer, finansministeren, og nu
skal jeg henvise til en anden af trafikministe-
rens kollegaer, nemlig industriministeren, hvor
dette spergsmdl om vandtette skodder kom-
mer ind. '

Jeg vil meget specifikt henvise til lovforslag
nr. L 85 om insidertrading, for i det siger man,
at det er fuldt ud muligt for en bankvirksomhed

at have vandtatte skodder mellem to direkte-
rer, der i evrigt spiser frokost sammen hver dag,
uden at det forer til insidertrading. Man accep-
terer en hgj moral, og et bredt flertal her i Fol-
ketinget har accepteret, at det kan lade sig gore.

Jeg vil vove at pasta, at det ogsé kan lade sig
gore inden for HT-omradet. Jeg ma sige til tra-
fikministeren, at nar det kan lade sig gore p4 s
vigtigt et omrdde som bankvesenet, si mener
jeg ogsd, at det mé kunne lade sig gore pa HT-
omrédet.

Derfor synes jeg, at det kommende arbejde
naturligvis drejer sig om at kigge p4, at vi ikke
begar aftalebrud. Jeg synes i ovrigt, det er en
god idé, at der er en del privat inde. Jeg synes,
at det er det, der er formélet, men pa den anden
side mener jeg, at HT skal have en chance. Det
drejer sig derfor nu om at lave en konstruktion,
der sikrer, at vi er lige s gode, som de er i bank-
verdenen, nir de skal gardere sig mod insider-
trading.

Glenborg (KRF):

Kristeligt Folkepartis trafikpolitiske ordfe-
rer, fru Inger Stilling Pedersen, kunne desvarre
ikke mede op i Tinget i dag, og derfor star jeg
her.

Det var med gledelig forbavselse, jeg laste
dette forslag fra Socialdemokratiet og SF, for
jeg synes, at her er virkelig et veerdigt udspil el-
ler modspil, hvad man nu vil kalde det, til rege-
ringens privatiseringsplaner. Jeg synes, at her
er nogle konstruktive tilkendegivelser om, at
man bider hovedet af al gammel socialistisk
fordom og siger: Her er en mulighed for at lave
konkurrence.

Personlig har jeg altid veeret meget tiltalt af
ideen om konkurrence mellem private og of-
fentlige virksomheder, som arbejder med de
samme ting. Vanskeligheden bestr her og alle
andre steder i at fa lavet konditionerne, sddan
at der bliver virkelig lige vilkér. Jeg vil absolut
ikke sige, at det er problemfrit, slet ikke, men
jeg synes, det er interessant.

Jeg skal ikke sige andet til det i dag, end at
alle og enhver ved, at dette ikke er noget, vi bli-
ver feerdige med inden grundlovsdag, heller ik-
ke selv om vi treekker den et par dage mere. Det
er en af de sager, der skal oversomre. Jeg vil ba-
re opfordre regeringen til at ga ind i en positiv
dialog med forslagsstillerne.
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[Glonborg]

Kristeligt Folkeparti vedstar naturligvis sin
stillingtagen i gamle sager og medansvar for
nugeldende lovgivning, vi agter ikke at lobe fra
noget som helst. Men vi vil sandelig gerne veere
med til at samtale med mennesker, der viser
holdning og vilje til samtale. S& jeg gleeder mig
til at se, hvad dette kan fore til i lobet af somme-
ren.

Tove Lindbo Larsen (S):

Den nuvzrende ordning vedrerende hoved:
stadens kollektive persontrafik er klart util-
fredsstillende, hvor, som det allerede er omtalt i
dag, mindst 30 pct. skal privatiseres i 1992 og
mindst 45 pct. i 1994.

Derfor vil jeg gerne takke for den debat, vi
har fiet i dag, og jeg vil naturligvis specielt tak-
ke de partier, der har stillet sig positivt over for
indholdet af det forslag, vi her er kommet med.
Det er jo ikke altid, man som opposition fir en
s4 positiv tilkendegivelse fra et flertal i Tinget,
s4 det skonner jeg sandelig meget pa.

Der er nogle ting, vi skal rette hen ad vejen,
det erkender jeg gerne. Det er ogsa klart, at nar
man fremsatter et forslag om endring af en lov,
som ikke har fungeret i s4 voldsom lang tid, kan
det veere rimeligt nok, at man far eendret lidt pa
det,-man har fremsat, for at imedekomme an-
dres synspunkter, men siledes at man ikke ta-
ber sigtet, hovedformalet med lovforslaget.

Hovedformalet med lovforslaget er, at vi on-
sker, at HT selv skal kunne deltage i de licita-
tioner, som skal foregd vedrerende den kollek-
tive persontrafik i hovedstaden. Vi mener i So-
cialdemokratiet ikke, det er rimeligt, at HT hol-
des udenfor. Vi gnsker, at det offentlige trafik-
selskab skal have samme vilkar som de private
vognmend og skal kunne deltage som part i li-
citationen.

Den nuvarende ordning bremser HT’s akti-
viteter, og det er selvfplgelig nogle forretnings-
massigt ubehagelige snerende bind, lige s vel
som det er utilfredsstillende for medarbejder-
ne. Brugerne kan jo teoretisk vaere ligeglade
med, hvem der str for det, bare der bliver en

effektiv drift ud af det og en tilfredsstillende.

ordning. For at man kan leve op til det, vil jeg
godt treekke tre omrader frem:

Jeg mener, det er af afgerende betydning for
en tilfredsstillende kollektiv trafik, at man er
opmerksom pa arbejdsmiljeet, at man er op-
marksom pé det ydre miljs, og at man er op-

mearksom pa de trafiksikkerhedsmassige for-
hold, ikke mindst i en storby.

Jeg mener, at alle tre dele i sammenhang er
af afgarende betydning for arbejdsgiveren, for
arbejdstagerne og for passagererne, og det er
ogsa nogle af de forhold, vi har diskuteret i for-
bindelse med handlingsplanen for trafik og
miljo.

Vi mener altsa, det er nedvendigt for at nad
malet, at vi far @ndret den ordning, der blev
vedtaget her i Folketinget for ikke sa forferde-
lig leenge siden af et flertal, som Socialdemo-
kratiet ikke deltog i, nzermere betegnet i maj
1989. ‘

For at &ndre den bestdende ordning mener
vi, det er bedst at lade HT selv deltage i licita-
tionerne og at udlicitere 10 pct. arlig. Vi er eni-
ge med dem, der har sagt, at det er nodvendigt
med en skarp adskillelse mellem administra-
tion og busdrift, sidan som vi ogsa har anfert
det i lovforslagets bemeerkninger. Men jeg vil
da gerne medgive, at det ikke er sikkert, at vi
har fundet den helt rigtige form, og derfor vil vi
med megen interesse og forngjelse deltage i dis-
kussionen om, hvordan vi fir adskilt admini-
stration og drift pa en sikker made.

Jeg vil gerne takke de ordferere, der er kom-
met med konkrete henvisninger til, at det ger
man pa andre omréder, og s kan vi selvfolgelig
ogsa gore det pa dette omrade. '

Jeg var lidt skuffet over ministerens meget
skarpe afvisning af forslaget og hans bemaeerk-
ning om, at adskillelsen er utilstraekkelig: Hvis

_ vi far lest det problem, ved jeg ikke, om det

skulle kunne lykkes os at f4 ministeren til at for-
std, at det faktisk bade er en smidig og god ord-
ning, at man opgiver det med de faste 45 pct.s
privatisering og i stedet for udliciterer 10 pct.
om aret.

Jeg tror pa, at man kan f4 en gkonomisk ef-
fektiv drift, og jeg tror pa, at man kan fa en til-
fredsstillende drift for passagererne. Det er i
virkeligheden det, det drejer sig om.

Fru Agnete Laustsen var enig i vore betragt-
ninger om miljo- og sikkerhedsbestemmelser-
ne. Det er ogsa med tilfredshed, jeg kan konsta-
tere, at alle tre dele har lige stor vagt, og det
forstar jeg bestemt ogsi. Men jeg synes egentlig
godt, man med baggrund i sine holdninger kun-
ne gi med til denne &ndring af loven, for at vi -
kan gore det s effektivt som muligt.
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[Tove Lindbo Larsen}

Jeg vil til hr. Svend Heiselberg sige, at hans
bemarkninger om fagforeningspolitik og pas-
sagerer, der skubbes foran som gidsler, tager
jeg fuldstendig afstand fra. Det er nu ikke for-
ste gang, hr. Svend Heiselberg og jeg har for-
skellig opfattelse af bl.a. trafikpolitiske forslag,
men det er ikke si underligt, for det har vi pa s&
mange andre omrader. '

. Jegvil gerne takke hr. Tommy Dinesen og fru
Lone Dybkjer og hr. Glenborg og ikke mindst
hr. Arne Melchior for deres positive holdning
til lovforslaget. De indvendinger, ordfererne er
kommet med, vil vi selvfolgelig meget gerne se
pé i udvalget.
* Hr. Glenborg havde en helt praktlsk be-
markning, og det var, at vi nappe kunne ni at
fa forslaget feerdigt pad de sma 14 dage, der er
tilbage af denne del af samlingen. Jeg vil gerne
medgive, at det kan vi nok ikke, og derfor synes
jeg, vi skal starte pa udvalgsarbejdet og fa klar-
gjort de problemer, der kan veere, si vikan fi en
god ®ndring af lovforslaget, sddan at vi kan
fremsette det pa ny til efteraret med henblik pd
vedtagelse.

(Kort bemerkning).

Ole Donner (JP): -

Det, der kalder mig herop, er fru Tove Lind-
bo Larsens bemerkninger om, at hun gnsker, at
specielt tre ting skal opfyldes, og det mener
man bedst kan geres, hvis det er HT, der karer
trafikken, nemlig arbejdsmilje, ydre miljo og
trafiksikkerhed.

Med det kendskab, jeg har til det, mener jeg,
at arbejdsmiljoet er meget godt hos de private
entreprenerer. Jeg mener ogsé, at arbejdsmiljo-
et i selve bussen formentlig er det samme.

Med hensyn til det ydre milje og trafiksikker-
heden kan jeg med min bedste vilje ikke se, at
en gul HT-bus skulle klare sig bedre end en bus
fra Grihundebusserne, som har en anden farve.

Nér fru Tove Lindbo Larsen siger, at der skal
vaere samme vilkar for HT som for entrepreng-
rerne, sd vil jeg bede fru Tove Lindbo Larsen
om at se pd det udbudsmateriale, man anven-
der, nar man laver disse licitationer.

(Kort bemarkning).
Lone Dybkjer (RV):

Jeg var en lille smule ked af dele af fru Tove
Lindbo Larsens indleg. Det, bide hr. Arne

Melchior og jeg var fremme med, var, at vi ger-
ne ville holde de aftaler, vi har indgdet med re-
geringen pa. dette felt, og hvor S og SF stemte
imod.

Hvis vi skal komme videre i denne debat —
der er jo mulighed for, at det kan fore til en po-
sitiv udvikling for HT, hvad jeg ved at fru Tove
Lindbo Larsen ensker, det ser vi andre ogsi "
gerne — sd er det nedvendigt, at vi tager ud-
gangspunkt i de eksisterende aftaler, medmin-
dre vi alle sammen kan blive enige om at &endre
dem.

Derfor synes jeg, det ville vare rart, hvis So-
cialdemokatiet erkendte,-at det er udgangs-
punktet, og at vi sd diskuterede ud fra det. S&
har vi nemlig en chance for at n4 et resultat. Det
bliver ikke precis, som fru Tove Lindbo Larsen
gerne vil, men det bliver dog noget, der mulig-
gor, at HT selv kan komme til at byde, og det
synes jeg er afgerende.

(Kort bemaérkning).

Tove Lindbo Larsen (S):

Jeg vil bare lige sige til hr. Ole Donner, at far-
ven pé bussen er ganske underordnet i forhold
til det synspunkt, jeg havde vedrerende miljoet
og trafiksikkerheden. Nu er det si en anden
sag, at det er ganske praktisk, at de kollektive
trafikmidler har en bestemt farve, men jeg har
ogsd indtryk af, at det ikke sd meget var det, hr.
Ole Donner ville give udtryk for.

Jeg har faktisk fiet mange eksempler, hvor
man siger: Jamen det er vigtigt, at vi tager fat pa
arbejdsmiljeet, for der er nogle ting, der er af-
gorende for, at vi kan fi den trafiksikkerhed

‘gennemfort, alle gnsker.

Det vil jeg trygt overlade til fagforeningerne
at diskutere med deres arbejdsgivere, for det
ligger uden for vores omréide at g sa taet ind i
disse arbejdsmiljeaftaler. Jeg mener, at de op-
gaver, vi har her i Folketinget, nok kan fylde
vores tilvaerelse. Vi behover ikke ogsa at ga ind
pa det fagforeningspolitiske omrade.

Til fru Lone Dybkjer vil jeg sige, at jeg da
godt kan forstd, at man gerne vil holde en afta-
le, det er helt sikkert . ..

Formanden:

Man ma4 ikke tale direkte til medlemmer-
ne.
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Tove Lindbo Larsen (S):

0.k, s& vender jeg den om. Jeg kan godt for-
sta fru Lone Dybkjers bemeerkning om, at man
gerne vil holde en aftale. Det vil vi ogsé gerne,
men det kunne jo vere, at alle, der var med i
den aftale, sagde: Der er en flig af det, vi godt
vil lave om pa.

Derfor er det klart, at vi vil g& ind i udvalgs-
arbejdet med respekt for, at der er nogle, der
har indgaet nogle aftaler. S4 ma vi se, hvordan
det kan lykkes i forhold til det eksisterende at
né de mal, som er feelles for et flertal her i Fol-
ketinget. - :

Jeg har altsa respekt for, at der er nogle, der
har indgaet nogle aftaler, men jeg ved dog ogsa,
at hvis en aftale ikke er god nok, s kan man
e@endre den, hvis alle er enige.

(Kort bemarkning).

Ole Donner (FP):

Ordfereren for Socialdemokratiet, fru Tove
Lindbo Larsen, sagde, at Socialdemokratiet
leegger meget veegt pa tre ting: arbejdsmilje, yd-
re miljo og trafiksikkerhed. Derfor mener man,
det er hensigtsmeessigt, at HT i stedet for priva-
te entreprengrer har buskerslen.

Ma4 jeg bede fru Tove Lindbo Larsen nzvne
bare ét eksempel inden for hvert af de tre omra-
der, hvor HT har fortrin frem for de private en-
treprengrer.

(Kort bemaerkning).

Tove Lindbo Larsen (S):
Jeg overlader trygt diskussionen om arbejds-

miljoet til fagforeningerne, som kan tage det op-

med deres arbejdsgivere.

Jeg naevnte de tre omrader, fordi de er vigtige
i forhold til den kollektive trafik. Jeg vil gerne
understrege, at det betyder noget for trafiksik-
kerheden, det betyder noget for arbejdsmiljoet,
og det betyder noget for det ydre milje, at man
lever op til det overordnede mal.

(Kort bemarkning).
Tommy Dinesen (SF):

Nar hr. Ole Donner er s interesseret i ar-
bejdsmiljoet, sa skal jeg da gerne komme med
nogle ting, netop fordi det er det omrade, jeg
deekker i mit parti.

Jeg skal serge for, at der bliver sendt noget
rundt fra Kommunalarbejderen, nr. 9 i 1991,
hvor der bl.a. star, at reglerne for bykersel er
darligere for de privatansatte end for dem, der
er ansat inden for HT. Det er ikke sarlig rart,
nar man skal byde pa en busrute. Dér vil hvile-
tidsreglerne blive brugt.

Jeg kan naevne til sammenligning, at vi i SF
har faet nogle forslag vedtaget bl.a. pd busom-
rddet. Nar man arbejder med arbejdsmiljeet,
ved man, at et af de omrader, hvor arbejdsmil-
joet bliver tilsidesat, er med hensyn til bussel-
skaber og langturschaufferer. Jeg ved ikke, om
hr. Ole Donner kan huske den ulykke, der skete
ved Kassel. Det var godt nok en langtursbus.
Den ulykke skete netop pa grund af, at man til-
sidesatte nogle af hviletidsbestemmelserne.

Der er saimend masser af eksempler, og jeg
skal da gerne serge for, at nogle af dem bliver
sendt over i Trafikudvalget, séledes at man kan
se dem dér.

Formanden:

En kort bemerkning til hr. Ole Donner, og s
tror jeg, vi neermer os afslutningen pa debatten.

(Kort bemarkning).

Ole Donner (FP):

Jeg vil gerne sige til hr. Tommy Dinesen, at
jeg gleder mig til at se den omtalte artikel fra
Kommunalarbejderen. Jeg ma erkende, at jeg
ikke har leest den, og derfor gleeder jeg mig til at
se den.

Hr. Tommy Dinesen n&vner en turistbus-
ulykke i Tyskland. Det synes jeg er lige sd irre-
levant som at tale om et sammenstod mellem to
feerger. Derfor synes jeg ikke, vi kan tage det
ind i diskussionen her. Men jeg vil selvfolgelig
med interesse leese det materiale, hr. Tommy
Dinesen kommer med.

S4 vil jeg godt sige til fru Tove Lindbo Lar-
sen, for at der ikke skal veere tvivl om det, at
Fremskridtspartiet leegger meget stor vagt pa
de tre ting, fru Tove Lindbo Larsen n&vner: ar-
bejdsmilje, ydre milje og trafiksikkerhed. Men
jeg ma konstatere, at fru Tove Lindbo Larsen i
hvert fald ikke p4 stidende fod kan komme med
helt konkrete eksempler pi de tre omréder,
hvor HT har fortrin frem for private entrepre-
norer. Det forlanger jeg heller ikke, men jeg
gleeder mig til udvalgsarbejdet.
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Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Formanden:

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Tra-
fikudvalget. Hvis ingen gor indsigelse mod det-
te forslag, betragter jeg det som vedtaget. (Op-
hold). Det er vedtaget.

Meddelelser fra formanden:

Formanden:
Der er ikke mere pa dagsordenen.

Der er foretaget endringer i felgende ud-
valg:

Miljo- og Planlegningsudvalget (16/5 91)

Udtrzder: Rosing (S)

Nyt medl.: Henning Nielsen (S)
Udtraeder: Jacob Lindenskov (S)

Ny stedf.: Henrik Dam Kristensen (S)

Erhvervsudvalget (16/5 91)

Udtreder: Niels Hgjland (FP)
Ny stedf.: Aage Brusgaard (FP)

Sundhedsudvalget (16/5 91):

Udtreder: Poul Nedgaard (FP)
Ny stedf.: Kirsten Jacobsen (FP)

Folketingets neste mede afholdes i morgen,
fredag den 17. maj 1991, kl. 10.00.

Angdende dagsordenen skal jeg henvise til
den dagsorden, der er opsldet i salen.

Maodet hevet kl. 13.24



