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Lovforslag nr. L 119. Fremsat den 2. december 1992 af trafikministeren (Ikast)

Forslag

til

Lov om udbygning af banestrekningen mellem Vamdrup og
Padborg

§ 1. Trafikministeren bemyndiges til at ud-
bygge kapaciteten pa jernbanestraekningen
mellem Vamdrup og Padborg ved anlag af et
2. spor og nedlaeggelse af jernbaneoverskarin-
ger samt etablering af erstatningsanlaeg for dis-
se. Udbygningen skal desuden muliggere en
maksimal toghastlghed pé begge straeknmgens
spor pa 200 km i timen.

§ 2. Trafikministeren bemyndiges til ved

ekspropriation at erhverve fast ejendom, der er
nedvendig til gennemforelse af de i § 1 om-

Trafikmin. DSB J.or. Id 012.011

handlede anleg. Ekspropriation sker efter reg-
lerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropri-
ation af fast ejendom.

§ 3. Loven trader i kraft dagen efter be-
kendtgerelsen i Lovtidende.

Stk. 2. Lov nr. 212 af 16. maj 1942 om Be-
myndigelse for Ministeren for offentlige Arbej-
der til Foretagelse af Ekspropriation til Anlag
af 2det Spor pd Strekningen Lunderskov-
Tinglev oph&ves.
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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige berhterkninger
1. Indledning

Der er indgdet en principaftale mellem den dan-
ske og den tyske trafikminister om elektrificering af
streekningen Odense-Padborg-Hamburg og om en
vurdering af behovet for kapacitetsforbedringer pa
strekningen. .

Elektrificering af den danske streekning mellem
Odense og Padborg og den tyske strekning mellem
Hamburg og Padborg er pabegyndt.

P4 den tyske side er det is@r streekningen mellem
Elmshorn og Pinneberg nord for Hamburg, der giver
kapacitetsproblemer. En udbygning af kapaciteten
pa denne strekning indgar i den tyske regerings plan
for udbygning af infrastrukturen, Bundesverkehrs-
wegeplan, og kan derfor forventes etableret indenfor
de nzrmeste ar.

P4 den danske side udger den enkeltsporede
strekning mellem Vamdrup og Padborg et kapaci-
tetsproblem. Allerede i dag giver streekningens kapa-
citet anledning til begrensninger i trafiktilretteleg-
gelsen. Efter Abningen af den faste jernbaneforbin-
delse over Storebalt kan en storre del af godstrafik-
ken med fordel ledes gennem Senderjylland til Tysk-
land. P4 lengere sigt vil ogs4 den faste forbindelse
over @resund fi betydning for godsmangden gen-
nem Senderjylland. De faste forbindelser over Store-
baelt og Bresund vil sdledes give betydelige tidsbe-
sparelser . specielt for transitgodstrafikken mellem
Sverige og Tyskland. Eksempelvis vil transporttiden
mellem Sydsverige og Hamburg, der i dag er ca. 16
timer, efter dbningen af de faste jernbaneforbindel-
ser kunne nedbringes til ca. 8 timer.

Nar dobbeltsporet i Senderjylland er etableret, vil
der veere tilstrekkelig kapacitet til, at storstedelen af
godstrafikken fra Sverige og Sjelland til Tyskland
kan ledes til den faste Storebaltsforbindelse og vide-
re gennem Senderjylland.

Der forventes ikke nogen veesentlig foregelse af
passagertrafikken pa streekningen, idet sterstedelen
af trafikken i dagtimerne mellem Sjelland og Nord-
tyskland fortsat vil blive ledt over Redby-Puttgarden

overfarten og eventuelt pa et senere tidspunkt over
en fast forbindelse over Femerbzlt. Derimod vil en
del nattog kere via Senderjylland.

Kapacitetsbegraensningen pd den enkeltsporede
streekning har alligevel en vasentlig betydning for
passagertrafikken. Den forventede foragelse af gods-
trafikken vil sdledes give yderligere restriktioner for
tilrettelaeggelse af passagertrafikken og dermed ogsé
risiko for hyppige regularitetsproblemer.

DSB vurderer, at en etapevis udbygning af 2. spo-
ret, hvor strakningen mellem Vojens og Tinglev byg-
ges forst, vil give tilstreekkelig kapacitet i hvert fald
frem til ibrugtagningen af @resundsforbindelsen.
Det vil veere fordelagtigt at udbygge forste etapen af
2. sporet samtidig med, at streekningen elektrificeres,
siledes at den udbyggede og elektrificerede straek-
ning kan tages i brug samtidig med Storebzltsfor-
bindelsen. )

P4 denne baggrund er der i forbindelse med fi-

- nanslov 1993 indgdet aftale om at pibegynde forste

etape af dobbeltsporet pa streekningen mellem Vo-
jens og Tinglev i 1993.

Der vil labende blive foretaget en vurdering af be-
hovet for en videre udbygning af den resterende del
af 2. sporet mellem henholdsvis Vamdrup og Vojens
og Tinglev og Padborg. En stillingtagen til en sddan
udbygning vil skulle ske i forbindelse med en samlet
prioritering af den fremtidige jernbaneinfrastruktur.
Det er dog fundet hensigtsmessigt at skabe lov-
grundlag for det samlede anleg af 2. sporet, bl.a.
med henblik pa at anlaggets lokale virkninger og
miljemeassige konsekvenser kan vurderes som en
helhed. '

Det vil veere hensigtsmassigt ved udbygningen af
kapaciteten at sikre mulighed for maksimale togha-
stigheder pad omkring 200 km/t, som er den stan-
dard, der tilstreebes i EF-nettet for tog med hej ha-
stighed. For godstog dimensioneres der for hastighe-
der pa op til 120 km/t.

I henhold til lov nr. 212 af 16. maj 1942 er der givet
bemyndigelse til Ministeren for offentlige Arbejder
til at foretage ekspropriation til anleeg af et 2. spor pé
strekningen Lunderskov-Tinglev. Ekspropriationer-
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ne i henhold til denne lov er gennemfort og matriku-
leert berigtiget, ligesom 2. sporet er etableret pd
streekningen mellem Lunderskov og Vamdrup.

P4 streekningen mellem Tinglev og Padborg var
der for Genforeningen anlagt et 2. spor med smalt
planum. Dette spor er imidlertid fjernet i tiden efter
1920.

De nadvendige arealer til 2. sporet er sdledes i det
vaesentlige tilvejebragt. Anleg af det nye 2. spor med
nutidig standard samt visse kurvereguleringer, der
muligger en hastighed pi 200 km/t, nedvendigger
dog supplerende arealerhvervelse langs straknin-
gen.

Det tilstraebes i videst muligt omfang at koordine-
re arbejdet med elektrificering af strekningen med
etablering af 2. sporet, siledes at anle®gsarbejderne
giver ferrest mulige gener for omgivelserne og kan
gennemferes for mindst mulige omkostninger.

2. Anleeggets udformning

Formélet med udbygningen af jernbanen mellem
Vamdrup og Padborg er at f& en storre del af iser
transittrafikken over pé jernbane. Skensmassigt for-
ventes der en fordobling af trafikken efter 4bning af
den faste jernbaneforbindelse over Storebzlt.

De fleste vejbarende broer pa streekningen er for-
beredt for anlag af det nye spor og bevares derfor, jf.
bemerkningerne til § i. Hensynet til det eksisteren-
de spor og broerne gor, at der er meget snavre graen-
ser for placeringen af det nye spor.

Banen forleber over store strazkninger igennem
moseomrider. Disse steder er det nedvendigt at ud-
skifte mosejorden under sporene med stabile materi-
aler for at f& sporet til at ligge fast.

Foregelsen af hastigheden til 200 km/t indebzrer,
at de skarpe kurver, der findes nogle steder pa det
nuvarende spor, ma udrettes. Den foregede hastig-
hed betyder ogsa, at det forudsattes, at man fjerner
jernbaneoverskeringerne med bomanlaeg. Det ind-
gar derfor i projektet at erstatte de fleste nuvaerende
overskaringer med krydsninger, som ikke er i sam-
me niveau som banen. Enkelte steder vil nogle min-
dre benyttede overkersler blive nedlagt.

Ved planlegningen af de anlaeg, som skal erstatte
jernbaneoverkerslerne, er der taget udgangspunkt i
de principper, som har varet fulgt ved tidligere ned-
leeggelse af private og offentlige jernbaneoverkers-
ler. De lokale vejbestyrelser, amtskommuner og
kommuner har lebende varet involveret i planleg-
ningsarbejdet.

Ved valg af erstatningsanleg, er der taget ud-
gangspunkt i folgende tre forskellige principlesnin-
ger:

— Nedlaggelse, uden etablering af bro- eller tunnel-
anleg, men eventuelt med anleg af supplerende
parallelveje.

— Etablering af et bro- eller tunnelanlag ’péa stedet’,
hvor dette er fysisk muligt. En mindre flytning af
anl@ggene betragtes stadig som varende ’pé ste-
det’.

— Etablering af et "udflyttet’ vejanleg samt en stifor-
bindelse "pa stedet’.

Forud for valget af erstatningsanleg for en kon-
kret jernbaneoverkeorsel er der i samarbejde med den
bererte amtskommune eller kommune foretaget en
analyse af overkerslens benyttelse og funktion:

— Storrelsen og sammensatningen af trafikken gen-
nem jernbaneoverkerslen er malt.

— Arealanvendelsen og den fysiske planl®gning i
omriderne omkring jernbaneoverkerslen er un-
dersogt. _

— Fysiske muligheder for etablering af erstatnings-
anleggene er undersogt.

Herefter er der foretaget en samlet afvejning, af
fordele og ulemper ved de mulige erstatningsanleg,
herunder miljemaessige forhold.

De erstatningsanleg, som valges, indeholder en
afvejning mellem en lang reekke forhold, og praksis
har vist, at nedlaeggelse af jernbaneoverkersler altid
giver bade fordele og ulemper for vejtrafikanterne.

DSB har ved alle overkerslerne sogt at fremme det
anleg, som ekonomisk rimeligt loser de fleste pro-
blemer. Det har dog ikke i alle tilfelde vere muligt
at opna fuld enighed med den pageldende vejbesty-
relse.

3. Miljomeessige konsekvenser af udbygningen

Som grundlag for lovforslaget er der foretaget en
undersogelse af anleggets konsekvenser for miljoet.
Undersogelsen og dens resultater er beskrevet i rap-
porten »Miljokonsekvenser af udbygningen af jern-
banestrzkningen mellem Vamdrup og Padborg,
som vil blive forelagt Folketinget i forbindelse med
lovforslagets behandling. Undersegelsen er udarbej-
det i samarbejde med miljomyndighederne og under
inddragelse af de kommunale myndigheder. Der har
i forbindelse med undersogelsesarbejdet varet af-
holdt offentlige meder om projektet.

3.1 Stojforhold

- Udgiften til stejdeempende foranstaltninger athol-
des indenfor DSBs rammer, og foranstaltningerne
udfoeres efter de hidtil geldende regler.
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3.2 Vibrationer

Trafik med tungt materiel, specielt godstog, bevir-
ker vibrationer. Generelt er vibrationer i nerheden
af baner ikke noget problem i afstande storre end 25
- 50 meter. Specielle jordbundsforhold kan dog bety-
de, at vibrationer kan sprede sig lengere vaek.

- DSBs sken er, at storrelsen af vibrationerne ikke
vil blive foreget af projektet. Vibrationerne vil sale-
des ikke blive kraftigere under de enkelte togpassa-
ger, men passagerne vil ske oftere p& grund af det
sterre antal tog. :

Der findes ikke i dag metoder til med fuld sikker-
hed at forudsige vibrationers omfang. Efter trafiken-
dringen vil det derfor blive undersegt, om der er op-
stiet uacceptable konsekvenser, og disse vil, hvis det
er teknisk muligt, blive afhjulpet. ‘

3.3.1 Flora og fauna -

Jernbanen mellem Vamdrup og Padborg forlgber
hovedsageligt gennem agerland, men over store
strekninger gar den gennem moseomrader. Da ba-
nen mange steder ligger tzt ved skellet mellem om-
rader, hvor vandet leber mod est, og omrider, hvor
vandet laber mod vest, krydser banen kun fi sterre
vandleb. Der er fi skove i neerheden af banen, nar
bortses fra DSBs snevarnsbelter, som i en samlet
lengde af ca. 15 km er anlagt langs estsiden af ba-
nen.

Arealbehovet indskranker sig generelt til en stribe
pA fa meters bredde langs banen. P4 steder, hvor der
skal ske kurveudretninger, vil arealbehovet vare
storre, men ved store kurveudretninger vil der kunne
frigives areal. I bemarkningerne til § 1 er der ner-
mere redegjort for arealbehovet. Da arealforbruget
er begrenset, vurderes de generelle. konsekvenser
over for naturomréder at vare ubetydelige.

I det folgende er der sarligt redegjort for de ver-
difulde omréader, som banen gir igennem:

" Hjarup mose er en gammel hgjmose, som pa grund
af tervegravning, afvanding og tilgroning har mistet
sit hgjmosepraeg. Mosen blev fredet i 1985. Banens
forleb gennem omradet bererer ikke selve moseom-
rdderne, som ligger 3-400 meter ost og vest for ba-
nen. P4 langt det meste af streekningen er der dyrke-
de marker. Det vurderes ikke, at projektet vil inde-
bere problemer. )

Tinglev so og mose er udpeget til EF-fuglebeskyt-
telsesomrdde. Banen gir her gennem arealer med
dyrkede marker, greesning og heslet. Parcellerne er i
omdrift, og flere beerer tydeligt preeg af at have veeret
plejet op indenfor de seneste ar. Ca. 100 meter ost
for banen sker en overgang til mere fugtigt terren.

Tinglev kommune har udarbejdet planer for ryd-
ning af krat og treer i sgen og hejmosen samt hav-
ning af vandstanden. Omraderne for naturgenopret-
ningsprojektet ligger uden for de arealer, som vil bli-
ve berort af projektet.

P4 den nordligste del af strekningen gennem fug-
lebeskyttelsesomrédet skal der foretages en kurveud-
retning med en sideflytning-af banen pa maksimalt
65 meter. Det vurderes, at dette ikke indebarer al-
vorlige problemer, nér blot det undgis at skabe en
draening af omridet.

I den sydlige del af streekningen skal foretages en
sideflytning pa maksimalt 65 meter mod vest. Kon-
sekvenserne af denne sideflytning er ikke undersegt i
marken. Ud fra kortmateriale fremgar, at den hoved-
sageligt forlober gennem landbrugsland. Der vil dog
ske en krydsning af fuglebeskyttelsesomradet, som
pé dette sted ogsa straekker sig vest for den nuvaeren-
de banelinie.

Projektet vil pavirke en reekke omrader, som er be-
skyttet efter § 3 i naturbeskyttelsesloven. Folgende er
identificeret:

Ved vadomréadet Bastrup dam syd for Vamdrup
forleber banen p4 en hej demning i den ostlige ud-
kant af omradet. P4 ostsiden af banen er der et gam-
melt mosehul overvokset med pil og birk. Vest for
banen er der et moseomrdde. Her er 4bne vandfla-
der, en rig fugtigbundsvegetation og ynglende sump-
fugle. Efter anbefaling fra Danmarks Miljeunderse-
gelser planlegges det nye spor anlagt pa estsiden for
at- bevare det sammenhangende moseomrade vest
for banen.

Syd for Farris ligger Bykeer enge. Engene ligger i
alt vasentligt vest for banen. @st for banen over en
strezkning pa ca.-100 meter ligger ogs4 et engomrade.
Det nye spor planlegges anlagt est for det eksiste-
rende, og vil derfor pavirke dette engomrade.

Nord for landsbyen Jegerup ligger Jegerup enge,
som er et omridde med grasning og heslet. Engareal
vil blive inddraget ved anleg af 2. sporet.

- Umiddelbart nord for Vojens ved Volbrogdrd gir
banen gennem et mindre moseomrade. Det nye spor
planlegges anlagt vest for det eksisterende og vil
komme til over en strezkning pa ca. 100 meter at pa-
virke moseomradet.

Umiddelbart syd for Vojens og st for banen ligger
et fredet omrade. Omradet er lyngbevokset, og umid-
delbart syd for det ligger en mose. P4 grund af en
kurveudretning pa stedet vil den nye bane komme til
at berare den vestlige del af det fredede omrade og
mosen.

Syd for Over Jerstal ligger Vedmose. P4 vestsiden
af banen findes en lavvandet s omgivet af mose
umiddelbart op til banehegnet. @st for banen ligger
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et mindre moseomrade, som er pavirket af de om-
kringliggende marker. Vedmose er en vigtig fuglelo-
kalitet. Det nye spor planlegges anlagt ost for det
eksisterende, og vil derfor komme til at inddrage are-
al fra det mindre moseomréde.

Syd for Redekro ligger mosen Sivker. Mosen lig-
ger helt op til estsiden af banen, og er en god fugle-
lokalitet. Endvidere formodes Sivker at vaere en vig-
tig paddelokalitet. Bl. a. p4 grund af Sivkeers miljo-
messige betydning anlegges 2. sporet pa vestsiden
af det eksisterende spor, uanset at DSB allerede ejer
arealet ost for det eksisterende spor.

Syd for Bolderslev ligger et tilgroet mosehul, som
er meget pavirket af opdyrkning. Mosen ligger vest
for banen, og udbygningen planlegges foretaget pé
ostsiden.

Ved Favsbel syd for Bolderslev findes savel ost
som vest for banen vandhuller. Det ostlige er adelagt
af opgravning, og det vestlige er delvist opfyldt. Det
nye spor anlegges pa estsiden af det eksisterende.

Nord for Tinglev krydser banen Uge baek. @st for
banen er der langs vandlebet en bramme af eng. P4
vestsiden er der grasningsarealer i omdrift. Det nye
spor planlegges etableret st for det eksisterende og
vil derfor inddrage engareal.

Syd for Tinglev krydser Bjerndrup melled og Alm-
strup kanal banen med en afstand pd ca. 40 meter.
De to jernbanebroer over vandlebene er i en s& dar-
lig forfatning, at de skal udskiftes. Efter anbefaling
fra Danmarks Miljoundersagelser sammenlagges de
to vandleb opstrems for banen, da der under alle
omstzndigheder vil ske sa store indgreb i den mel-
lemliggende eng, at dennes verdi forringes betragte-
ligt. Ved sammenlagningen anlegges et stryg for at
sikre fri passage for vandlebets dyr. Engarealet mel-
lem vandlgbene vest for banen vil efter sammenleg-
ningen antagelig terre ud. En anden konsekvens. vil
vaere, at der.skabes en foreget vandfering i en del af
Bjerndrup melled, hvilket antagelig vil betyde en
forbedret vandlebskvalitet pa strakningen.

Syd for Bajstrup leber Gejl d over ca. 150 meter
parallelt med banen pi. dennes vestside. Det nye
spor planlegges placeret pd ostsiden af det eksiste-
rende og vil derfor ikke pavirke Gejl 4.

3.3.2 Udskiftning af bled bund

Af hensyn til banelegemets stabilitet skal der nog-
le steder foretages en udskiftning af mosejord under
banen med stabile fyldmaterialer. Lokaliteterne er
beskrevet i rapporten »Miljekonsekvenser af udbyg-
ningen af jernbanestreekningen mellem Vamdrup og
Padborg«, afsnit 8.

Moserne langs banestreekningen har mest karak-
ter af hejmoser, d.v.s. at grundvandet i mosen kan
std hojere end i det omgivende terren. Det er ikke et
formal med blodbundsudskiftningen at s@nke
grundvandet. Der gennemfores heller ikke under ar-
bejdsprocessen egentlige grundvandssenkninger.
Imidlertid er fyldmaterialerne ofte ret nemt gennem-
treengelige for vand. I en situation, hvor en blad-
bundsudskiftning gir gennem et omrade med et ho-
jere grundvandsniveau end i tilgreensende omrader,
kan bledbundsudskiftningen derfor komme til at vir-
ke som et dreen med konsekvenser for mosen.

Inden anlegsarbejdets gennemforelse vil det hvert
sted blive undersogt, om der er risiko for senkning
af grundvandet. Hvis dette er tilfeeldet, vil problemet
blive forebygget ved anvendelse af materialer med
ringe evne til vandtransport eller ved etablering af
barrierer.

Det er uundgieligt, at der ved gennemforelsen af
bledbundsudskiftningerne vil ske en pavirkning af
de omkringliggende moseomrader, idet entreprenor-
materiellet skal have plads til at arbejde, og der skal
etableres adgangsveje. Der vil under planlegningen
af arbejdet blive serget for, at det pavirkede areal
bliver sa lille som muligt. De arealer, som er blevet
forstyrret, vil efter arbejdets afslutning blive retable-
ret, og det er erfaringen, at der ret hurtigt kommer en
naturlig vegetation tilbage. .

De opgravede materialer vil blive deponeret efter
aftale med lokale myndigheder.

3.3.3 Faunapassager

Generelt vil der i forbindelse med 2. sporsprojek-
tet skulle foretages en tilbygning til de eksisterende
vandlebsbroer, siledes at der skabes tilstreekkelig
bredde til baneanlzgget. Tilbygninger til broer vil pa
en rakke steder, som er nzvnt i rapporten »Miljo-
konsekvenser af udbygningen af jernbanestreknin-
gen mellem Vamdrup og Padborge, afsnit 6, blive
bygget med tilstrekkelig plads til, at der ved en sene-
re lejlighed, nir den nuverende brodel skal udskif-
tes, kan etableres en faunapassage.

Endvidere underseges mulighederne for pa de ste-
der, hvor der skal foretages tilbygning til broerne, at
indbygge faunapassager i de eksisterende broer.
Dette forudseetter, at man ikke derved formindsker
vandferingskapaciteten uacceptabelt. Vandlebs-
krydsninger, der i ejeblikket vurderes at kunne kom-
me p4 tale til udferelse af en sidant arbejde, er Uge
Bk og Gejl A.

Der planlegges gennemfert en egentlig broud-
skiftning ved Bjerndrup melled syd for Tinglev. Der
vil her blive indbygget faunapassager.
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3.3.4 Snebcelterne

Snevarnsbelterne ligger pa ostsiden af banen. De
fleste steder ligger det eksisterende spor i vestsiden
af det nuverende baneareal. Det nye spor vil derfor
pa hovedparten af straekningen blive placeret est for
det eksisterende spor, og der vil saledes ske indgreb i
snebzlterne.

Snebealterne er levested og skjulested for et stort
antal dyr som radyr, hare, r@v og pindsvin. Sender-
jylland er ret skovfattigt, og snebalterne udger en
stor del af skovarealet. Balterne har derfor en stor
betydning for skovdyr i omradet.

Af snevernsmassige hensyn skal der foretages en
udvidelse mod est svarende til indskreenkningen
mod vest. I forbindelse hermed vil bredden af sne-
balterne blive justeret, si de opfylder de snevarns-
massige malsetninger, d.v.s. op til 25 meter. Flyt-
ningen af snebzlterne vil blive foretaget s& skansomt
som muligt. Det kan imidlertid ikke undgas, at dyre-
ne bliver fordrevet i en periode. P4 l&ngere sigt vil
genetablering af snebzlterne fere til en tilbageven-
den til den nuveerende situation.

3.3.5 Hensyn under anleegsarbejdet

Anl®gsaktiviteten ved de vigtige fuglelokaliteter
Vedmose og Sivkear vil blive tilrettelagt siledes, at
der ikke arbejdes i yngleperioden 1. marts til 1. au-
gust.

3.4 Deponering af mosejord og rastofforbrug

P4 strekningen fra Vamdrup til Padborg ligger det
eksisterende spor i dag flere steder ovenpd gamle
moser. En hastighedsforegelse vil stille krav til
mindst mulige bevaegelser af sporet. Derfor skal der
udfores bledbundsudskiftninger bade til stabilise-
ring af det nye spor og det eksisterende spor.

Udskiftningerne medferer behov for deponering
af bladbund samt behov for tilfersel af erstatnings-
materiale. Denne proces vil blive tilrettelagt, sa der
opnds sterst mulig genbrug af materialer og mindst
mulig korsel.

Ved bledbundsudskiftningerne vil der blive i stor-
relsesorden 100.000-250.000 m? mosejord i overskud,
og der skal dermed ogs4 tilfores den samme meangde
erstatningsmateriale. Senderjyllands og Vejle Amts-
kommuner har angivet en razkke steder langs jernba-
nen til deponering af uanvendelige bledbundsmate-
rialer samt til indvinding af erstatningsmaterialer.

Den udskiftede bledbund vil blive deponeret i en
reekke grusgrave, som har tilladelse til deponering af
uforurenet jordfyld.

Til indvinding af erstatningsmaterialer har amter-
ne anvist en lang rakke grusgrave, hvorfra der kan
hentes nye réstoffer i form af sand- og grusfyld.
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Til. minimering af brugen af nye rastoffer, kan der
som alternativ anvendes affaldsmaterialer i form af
knust beton og tegl, som prismeessigt svarer til det
tilsvarende sand- og grusfyld. Der er anvist tre god-
kendte genbrugsanlag i nerheden af jernbanen, og
det vil blive undersegt hvor store mengder, der kan
indhentes til brug for bledbundsudskiftningerne.
Andre affaldsmaterialer vil ligeledes blive inddraget
i en vurdering af mulige erstatningsmaterialer.

Ved underforingsanlzggene vil der blive af stor-
relsesorden 200.000 m? jord i overskud, som for ster-
stedelen bestar af sand- og grusfyld. Ved overferin-
gerne vil der til opbygning af ramper m.m. skulle til-
fores af storrelsesorden 180.000 m? jord, f.eks. i form
af sand- og grusfyld.

. Nér bledbundsudskiftningernes omfang og mate-
rialebalancen for de niveaufri skeringer er bedre
kendst, vil det blive vurderet, p4 hvilken médde arbej-
det udfores mest hensigtsmeaessigt, bade af hensyn til
jordregnskabet og til det omkringliggende landskab.

3.5 Kulturminder

Der er langs anlegget tre fredede fortidsminder
umiddelbart op til sporet: to gravhaje og et fredet
arealet.

Gravhejene ligger ved Sommersted og nord for
Over Jerstal. Selv om gravhejene ligger tet pa spo-
ret, er det ikke nedvendigt at foretage indgreb i dem
i forbindelse med anleg af dobbeltsporet.

" Det fredede omrade ligger umiddelbart ost for ba-
nen i den sydlige udkant af Vojens. Omradet er lyng-
kledt og indeholder et system med fire omtrent
nord-sydgdende vejspor. Det vestlige spor er mod
syd afbrudt ved opfyldning. Afstanden fra banen ind
til det vestlige spor er 10 til 20 meter. Vejsporene
formodes at hore sammen med Hervejen.

Det er nedvendigt at forlegge sporet, hvorved den
vestlige del af det fredede omrade og mosen vil blive
berert af jernbanen.

Med den nye naturbeskyttelseslov er sten- og jord-
diger blevet fredet som naturtyper. Indtil videre om-
fatter denne generelle fredning alle diger, der er afsat
pa 4 cm-kortene. Der er ikke foretaget nogen nejere
gennemgang af, hvilke diger projektet vil pavirke,
men det er givet, at ved det agede arealforbrug vil
nogle diger blive afkortet med f4 meter. DSBs sne-
balter bestir som oftest af en jordvold som estgran-
se. Disse jordvolde er medtaget pd 4 cm-kortene og
er dermed omfattet af fredningen. Projektet vil gene-
relt medfore, at disse diger flyttes mod est.

3.6 Erstatningsanleeg for jernbaneoverkorsler
Anl®eggene til erstatning for jernbaneoverkeorsler-

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillzegsbev.lovforslag)
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ne har veret genstand for selvsteendige miljounder-
sogelser.

De planlagningsmassige og miljomassige for-
hold, herunder .

— trafikforhold og hensyn til cyklister og fodgenge-
‘e

— hensyn til bymzssige sammenhange

— andrede vilkar for lokalsamfundets erhverv m.m.

— hensyn til andre arealanvendelser eller planlagte
arealanvendelser, herunder kulturhistorisk verdi-
fulde anlaeg

— vejstaj :

— fredede fortidsminder og arkzologiske fund

- grundvandsforhold

er behandlet i »Miljekonsekvenser af udbygningen

af jernbanestrekningen mellem Vamdrup og Pad-

borg«, afsnit 4.

Hvad vejstej angar vil de snskede erstatningsan-
leeg generelt betyde en forbedring af forholdene, idet
antallet af boliger, hvor degngennemsnittet for stoj-
belastningen overstiger 55 d(B)A, vil blive mindre.
Dette skyldes, at biltrafikken flere steder flyttes fra
teettere bebyggede omrader til mere dbne omrader.

I det senderjyske omrade ligger grundvandsspe;j-
let generelt temmelig hojt. Det kan derfor forudses,
at det i forbindelse med underferingsanlag ofte vil
blive nedvendigt at pumpe grundvand vak. Det vil i
de enkelte tilfelde blive vurderet, om der er behov
for at foretage afhjelpende foranstaltninger.

Arealerne omkring de foreslaede erstatningsanleg
er gennemgdet med henblik pa at vurdere mulighe-
derne for at stede p4 historisk vardifulde fund i for-
bindelse med anlegsarbejderne.

4. Okonomiske og administrative bemeerkninger

1. etape af 2. sporet, d.v.s. streekningen mellem
Vojens og Tinglev kan mest hensigtsmaessigt bygges
med henblik pa ibrugtagning samtidig med 4bnin-
gen af den faste jernbaneforbindelse over Storebzlt.
Denne udbygning vil kunne tilgodese kapacitetsbe-
hovet i hvert fald frem til Oresundsforbindelsens ab-
ning.

Den samlede anlaegsudgift for anleggets 1. etape
vurderes at belgbe sig til 500 mio. kr. Anlaegsudgif-
terne skennes at fA nogenlunde folgende tidsprofil:

1993 PL-niveau 1993 1994 1995 1996
Mio. kr.
Vojens-Tinglev 100 175 175 50

I aftalen om finanslov 1993 er der afsat 100 mio.
kr. i 1993 til formalet.

Anlegsoverslaget er beheeftet med usikkerhed, da
der ikke er foretaget en egentlig teknisk projektering.

Lovforslaget vil ikke have administrative konse-
kvenser for hverken staten eller kommunerne.

5. Horing og myndighedsgodkendelse

Grundlaget for lovforslaget har vaeret dreftet med
de lokale myndigheder, og lovforslaget har inden
fremsacttelsen veaeret forelagt de berorte statslige
myndigheder. Der er p& grundlag af disse forhand-
linger fastlagt en linieforing for anlegget, som tager
hensyn til de forskellige berorte miljeinteresser. Der
skal gennemferes en egentlig myndighedsbehand-
ling og godkendelse af de dele af anlaegget, der bere-
rer naturtyper, fortidsminder m.v. beskyttet efter na-
turbeskyttelsesloven, ligesom der skal tages s®rlige
hensyn i forbindelse med passagen gennem EF-fug-
lebeskyttelsesomradet Tinglev s@ og mose. Det kan i
forbindelse hermed veere nedvendigt at gennemfore
en finjustering af liniefering m.v. enkelte steder.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til § 1

Et 2. spor kan etableres p4 strekningen fra Vamd-
rup til Padborg, der er 71 km lang. Anlegget etape-
deles. 1. etape mellem Vojens og Tinglev. forudsattes
etableret i perioden 1993-1996.

Béde det nye og det eksisterende spor dimensio-
neres til en maksimal hastighed pa 200 km/t.

Det nye spor vil blive placeret parallelt med det
eksisterende spor. Afstanden mellem sporene uden
for stationsarealer er 4,25 meter, dog kan afstanden
oges til maksimalt 6 meter af hensyn til passage af
bropiller m.m.

P4 grund af den egede hastighed er der skzrpede
krav til banens underbygning. Dette indebzarer, at
banens totalbredde uden skraninger vil blive ca 26
meter. Det eksisterende baneareal er 17-20 meter

-bredt uden skraninger. Det vil derfor veere nedven-

digt at ekspropriere areal pa begge sider af banen.
Derudover foretages der kurvereguleringer af eksi-
sterende kurver. Dette indebaerer ligeledes egede
krav til arealer pd henholdsvis est- og vestsiden af
banen. Der er redegjort for de konkrete kurveregule-
ringer i rapporten »Miljekonsekvenser af udbygnin-
gen af jernbanestrekningen mellem Vamdrup og
Padborg«, afsnit 5.

1. etape forlgber gennem stationsbyerne Vojens,
Redekro og Tinglev. Stationerne Vamdrup, Vojens,
Radekro og Tinglev ombygges i fornedent omfang.

P4 grund af de sterre krav til kurveradier, endre-
de traceforhold, etablering af fuldt tveerprofil for en
dobbeltsporet bane m.v. skal en rakke eksisterende
broanleg pa strekningen ombygges eller erstattes af
nye. Det gelder folgende broanleg:
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Underforingsanlaeg for Kongeden udvides.

Overferingsanlaeg for Hovedlandevej 3 ombygges.

Underforingsanleg for Uge bek udvides.

Underforingsanl@ggene for Almstrup Kanal og
Bjerndrup melled erstattes med ny vandlebsbro syd
for de eksisterende broanlag.

Underforing for Gejl & udvides.

Desuden skal streekningens niveauskaringer ned-
legges. I nogle tilfelde skal der bygges erstatnings-
anlag. I de indledende faser har der for alle over-
korslers vedkommende veret diskuteret en reekke
forskellige losninger. I det folgende findes en kort
beskrivelse af de forslag til erstatningslesninger, som
er forudsat gennemfort:

Farris (offentlig overkorsel nr. 87, banens km. 43,81)

Kommunevejen, der i dag gir gennem jernbane-
overkerslen forlegges til en placering syd for bebyg-
gelsen langs vejen. Krydsningen med banen skal ske
i en tunnel med 4,35 meters frihgjde.

For giende anl®egges pa begge sider af banen stier
fra vejen ved jernbaneoverkerslen med trappefor-
bindelser til tunnelen.

Sommersted (Storegade, offentlig overkersel nr. 102,
banens km. 51,59)

Der etableres en kort omfartsvej syd for byen i et
tracé, der er i overensstemmelse med kommunepla-
nen. Mod vest tilsluttes omfartsvejen til landevej nr.
502 i et T-kryds med kanaliseringsanleg. Omfartsve-
jen fores over jernbanen ca. 280 meter syd for jern-
baneoverkerslen. Umiddelbart est for banen drejes
omfartsvejen ind til Storegade ved Perlevej, hvor der
etableres vejtilslutning som rundkersel eller almin-
deligt firbenet kryds. Industrivej udger det fjerde
ben. Udformningen af kanaliseringsanlegget ved
landevejen vil blive aftalt nermere med Senderjyl-
lands Amtskommune.

Der etableres tillige et krydsningsanleg for blede
trafikanter udformet som en sti-hank umiddelbart
syd for jernbaneoverkerslen ved Storegade. Stian-
leegget krydser banen i en tunnel med frihejde 2,5
meter.

Vojens (privat overkorsel nr. 125, banens km. 62,57)

Denne private overkersel er etableret i 1972 efter
aftale mellem Flyvestation Skrydstrup og DSB.
Overkerslen er sikret med aflaste led, som kun ma
abnes efter aftale med DSB i forbindelse med at
jernbanedriften pa straekningen indstilles midlerti-
digt. Ifelge aftalen kan overkerslen nedlegges, hvis
DSB tilbagekalder tilladelsen.

Over Jerstal (Hovedgaden, offentlig overkersel nr.
128, banens km. 65,00)

Der etableres en kort nordlig omfartsvej i et allere-
de planlagt tracé i kommuneplanen. Mod vest til-
sluttes omfartsvejen landevej nr. 502. Omfartsvejen
fores under banen ca. 140 meter nord for jernbane-
overkerslen, og ost for banen drejes omfartsvejen
mod syd ved Skausvej. Der etableres cykel- og gang-
sti langs vejen. Den eksisterende sti langs banens
vestside fores over omfartsvejen, og der etableres
trappeforbindelser mellem denne og stierne langs
omfartsvejen. Vest for banen vil der blive forbindelse
mellem omfartsvejen og Hovedgaden ad Solbervej.
Krydsning med banen skal ske i en tunnel med fri-
hejde 4,35 meter.

Af hensyn til den ret anseelige boligbebyggelse
syd-vest for jernbaneoverkerslen samt byens skoles
beliggenhed ost for banen etableres tillige et stian-
leeg umiddelbart syd for jernbaneoverkerslen. Vest
for banen etableres to ramper mod henholdsvis nord
og syd. st for banen etableres rampe mod nord til
Hovedgaden. Stianlegget krydser banen i en tunnel
med 2,5 meter fri hejde.

Foldingbrovej og Rubjerg Skovvej (offentlig overkor-
sler nr. 155 og 156, banens km. 75,37 og 76,00)

Der etableres ingen krydsningsmulighed med ba-
nen. Der bygges i stedet et parallelvejsanleg med as-
faltbeleegning pd banens vestside fra Foldingbrovej
langs med banen forbi Rubjerg Skovvej. Ca. 350 me-
ter lengere mod syd drejes vejen mod syd-vest og
forlaber delvis langs et skovbryn. Den nye vej tilslut-
tes Lunderup Markvej mod Redekro by. Den nord-
ligste del af Lunderup Markvej udbygges til samme
standard som den nye parallelvej.

I forbindelse med etableringen af vejanlaegget ma
et areal pa ca. 2 ha vest for banen formentlig ekspro-
prieres til ssammenlagning med en anden landbrugs-
ejendom.

Redekro (privat overkorsel nr. 159, banens km. 77,07)

Til denne private overkersel, der er sikret med led,
har to landsbrugsejendomme ferdselsret. Da over-
kerslen ikke er eneste vejadgang til nogen parcel,
kan den nedlegges. Omvejssporgsmalet for de be-
rorte landbrugsejendomme klares ved erstatningsud-
betaling eller ekspropriation af de afskirne arealer

‘til sammenlagning med andre landbrugsejendom-

me.

Sivkeervej og Lyngvej (offentlige overkersler nr. 170 og
172, banens km. 81,85 og 82,80)

Der anlegges en ny grusbelagt vejstraekning over
matr.nr. 64 Sest Rise. Denne nye vej forbindes mod
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nord og syd med eksisterende veje/stier, som opgra-
deres til samme standard som den nye vejstreekning.
Hele anl®gget vil fremtraede som en ny vej fra Lyng-
vejen til Nr @nslevvej, hvor der er vejforbindelse til
Redekro, jf. ovenfor,

En reekke landbrugsejendomme far med dette an-
leg nogle omvejsulemper. P4 lokalt initiativ under-
soges det, om det er muligt at gennemfore jordforde-
linger, som kan begraense omfanget af disse ulemper.

Hjordkeer (offentlig overkersel nr. 179, banens km.
85,00)

Landevejens krydsning med jernbanen forlenges
til et broanleg over banen ca. 400 meter syd for jern-
baneoverkerslen i en tracé for en omfartsvej, som er
fastlagt i kommuneplanen. Omfartsvejen tilsluttes
landevejens eksisterende tracé ca. 650 meter vest for
overkerslen og ca. 250 meter ost for overkerslen.
Ved den estlige tilslutning anlegges en rundkersel.
Tillige etableres et stianleeg ca. 200 meter.nord for
jernbaneoverkerslen. Stianlaegget forleber mellem
Aabenraavej ved Nybelvej og Kirkegade ved Birk-
holm. Stianlegget krydser banen i en tunnel med 2,5
meter frihgjde.

Bolderslev (offentlig overkersel nr. 191, banens km.
88,85) :

Der etableres en tunnel med en frihejde pd 2,50
meter med tilherende ramper umiddelbart nord for
Bolderslev Hovedgade. Mod est tilsluttes tunnelen
direkte til Hovedgaden. Mod vest tilsluttes den ved
Nerregades udmunding i Stationvej. Mod vest eta-
bleres tillige en stikvej til Hovedgaden. Dette anleg
vil tillade passage af banen for blade trafikanter og
personbiler.

Tinglev, Schilgenvej og Tinglev Sevej (offentlige over-
korsler nr. 200 og 201, banens km. 95,90 og 96,38)

Erstatningsanlegget for de to jernbaneoverkersler
udferes som en forlengelse af stamvejen i indu-
striomradet est for byen, Mads Clausens Vej. Vejen
fores i en bue mod sydvest over bade-Senderborgba-
nen og Padborgbanen. Vest for Padborgbanen til-
sluttes vejen Tinglev Sovej med forbindelse til Sen-

derskovvej. @st for Padborgbanen etableres tilslut-
ning til vejen mod Tinglev Mose.

Ved den nuverende jernbaneoverkersel etableres
en stibro over badde Senderborgbanen og Padborg-
banen. :

Gdrdebymarksvej (privat overkorsel nr. 203 og offent-
lig overkorsel nr. 204, banens km. 97,70 og 98,25)

Til aflesning af de to jernbaneoverkersler etable-
res et parallelvejsanleg langs banen med grusbelag-
ning. Trafikken, der skal krydse banen, henvises til
at benytte de offentlige veje og krydse banen ved
Bajstrup, overkersel nr. 206, jf. nedenfor. Omvejs-
ulemperne for de berorte landmend seges begren-
set ved jordfordelinger.

Bajstrup (offentlig overkorsel nr. 206, banens km.
99,00)

Der etableres en omfartsvej umiddelbart syd for
landsbyen. Den nye vej fores over jernbanen pi en
bro. Vejanlagget suppleres med stier mellem broan-
leegget og hovedgaden péd begge sider af banen.

Fdrhus (offentlig overkersel nr. 216, banens km.
105,20)

Erstatningsanlaegget udferes som en kort sydlig
omfartsvej over banen. Mod vest tilsluttes Rytter-
gabsvej og mod est tilsluttes ved Mejerivej, som det
vil blive nedvendigt at forbedre pa en kortere straek-
ning. P& banens vestside etableres en trappeopgang
til broen fra Ryttergabsvej. Der etableres fortov fra
trappen langs den nye vejs nordside til Mejerive;j.

Til §§ 2 og 3

Finanslovaftalen om at afsaette 100 mio. kr. i 1993
til pdbegyndelse af anlag af 1. etape af 2. sporet har
til formal at fremme beskaftigelsen. Loven treeder
derfor i kraft hurtigst muligt efter vedtagelsen.

Da der ikke er geografisk fuld overensstemmelse
med det nu foresldede anleg og det i loven fra 1942
forudsatte anleg, opheves lov nr. 212 af 16. maj
1942 samtidig med, at der i denne lov gives hjemmel
til arealerhvervelse ved ekspropriation til 2. sporet
pé strekningen Vamdrup-Padborg.



