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male klasser pa 25 pct., vil jeg sige, at det kan
man jo udforme pé forskellige mader. Og én
made er jo en simpel hensigtserkleering om, at
man tilstreeber det, og frivillighed. Blot det, at
man kommer med en sddan erkleering, tror jeg
betyder noget i sig selv.

Mange af de fremmede tosprogede bern vil i
hvert fald gerne veere sammen med andre bern
og mdske ogsa mange andre, og s& kan denne
méde at gore det pa méske skade dem pa leen-
gere sigt, fordi de ikke far leert nok dansk og
danske begreber. Det teenker bern jo ikke pa,
men sd kunne man hébe, at deres foraeldre teen-
ker pa det. Men den ene méde at gere det pé er
ved hjelp af en frivillig hensigtserkleering.

Der er flere mader at gore det pd, men en
anden made er altsd ved en regeleendring i
loven om skoledistrikter eller ved at bruge den
eksisterende lov, hvis man kan det — ministeren
behever ikke at svare nu; vi kan fa oplysningen i
udvalget — det vil sige den bestemmelse i den
geldende lov, der drejer sig om bern og unge
med forskellige former for handicap, som kan
henvises til andre skoler end lige distriktssko-
len. .

Den bestemmelse kunne man jo godt bruge,
hvis man opstillede en raekke kriterier, der gar
ud p4, om der tales dansk i hjemmet, om famili-
en har dansk indfedsret, og om, hvor leenge
familien har veeret i Danmark, og en reekke
andre kriterier, ikke firkantet fortolket, men alli-
gevel nogle kriterier, ifglge hvilke man kan sige:
Her er tale om, at det falder ind under den para-
graf, hvor familien ikke har krav pd, at barnet
bliver undervist i den neermeste distriktsskole.
Det var ogsd en vej frem, men selvfglgelig er fri-
villighed at foretraekke.

Jeg tror desvzerre, at forfatteren af den kronik,
som faktisk har givet anledning til dette forslag,
nemlig inspekteren pa Gjellerupskolen i Arhus,
som skrev en kronik den 12. januar i Politiken,
har ret, nér han skriver, at frivillighed alene ger
det ikke i denne sag. Og det er en mand, der har
problemerne helt inde pa livet i den praktiske
hverdag. :

Men tak for en god og sober debat. 5& hiber
jeg pa et godt arbejde i udvalget.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Forslagenes overgang til anden (sidste) behand-
ling vedtoges uden afstemning.

Anden neastformand (Henning Grove):

Jeg foresldr, at forslagene til folketingsbeslut-
ning henvises til Uddannelsesudvalget. Hvis
ingen ger indsigelse mod dette forslag, betragter
jeg det som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den sidste sag p& dagsordenen var:

4) Ferste behandling af lovforslag nr. L 193:
Forslag til lov om udvidelse af Helsingor-
motorvejen og anlaeg af 1. etape af Tvaervej
samt anlag af omfartsvej Viborg Syd.

Af trafikministeren (Jan Trejborg).

(Fremsat 22/3 95).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Sonja Mikkelsen (S):

Dette lovforslag bemyndiger trafikministeren til
at saette tre vejprojekter i gang, hvoraf de to i
hovedstadsomrédet skal ses i sneever sammen-
heeng med en rekke andre beslutninger, der
retter sig mod bade at forbedre trafikmiljoet,
sikkerheden og fremkommeligheden'i Keben-
havnsomradet.

For det ferste vedrerer det en pakreaevet reno-
vering af den ldste streekning af Helsingermo-
torvejen, og i den sammenhzaeng udvides motor-
vejen fra fire til seks spor. Det er gavnligt bade
for miljeet, for sikkerheden og for fremkomme-
ligheden. Mange bilister veelger i dag at bruge
mindre, parallelle veje, herunder villaveje, i ste-
det for at sidde fast i bilkeer pd motorvejen. Det
belaster bysamfundene, og det medferer en
sterre ulykkesrisiko, end hvis bilerne holdt sig
pé motorvejen, og det vil de gere, ndr vejen er
udvidet.

Busserne sidder ogsa fast pa Helsingermotor-
vejen, og det begreenser interessen for at benytte
sig af denne del af den kollektive trafik. En
udvidelse af motorvejen vil give busserne
mulighed for at overholde kereplanerne, ikke
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mindst fordi man p4 Hans Knudsens Plads har
busprioritering, saledes at busserne hermed
slipper for bilkeerne. Det vil uden tvivl f4 flere
til at bruge bussen.

Forbedringen af Helsingermotorvejen skal
efter Socialdemokratiets opfattelse ogsd ses i
sammenhang med, at jernbanebetjeningen pa
Kystbanen styrkes med.: flere tog — og tog til
tiden! Og med de moderne elektriske regional-
tog vil det tiltraekke flere kunder til toget frem
for privatbilen.

Det andet forslag drejer sig om en lille del-
streekning af Tveervej baseret p4 en projekte-
ringslov fra 1967 om en fjerde ringvej. Strecknin-
gen bygges for at sikre en direkte forbindelse
mellem motorvejsnettet og det transportcenter,
der efterhanden er bygget op i Heje Taastrup.
Med denne lille vejstraekning kan Haeje
Taastrups bymidte aflastes med et par tusinde
lastbilkeretejer i degnet — en trafik, der neppe
bliver mindre i fremtiden, efterhdnden som
transportcenteret udvides. Det interessante ved
transportcenteret er, at man her har direkte for-
bindelse mellem jernbanen og lastbilen, hvilket
uden tvivl fremmer brugen af kombitrafik med
mere gods pd tog, hvilket er onskeligt af hensyn
til miljeet.

Begge de projekter, jeg indtil nu har neevnt,
var oprindelig med i aftalen med Kebenhavns
Amt sammen med en reekke andre trafikprojek-
ter. Til det formal havde regeringen afsat 350
mio. kr., og meningen var s8, at Kebenhavns
Amt skulle bruge et tilsvarende antal kroner.
Kebenhavns Amt har dog ikke ensket at fast-
holde aftalen. Men vi finder i Socialdemokratiet,
at det alligevel er velbegrundet at anvende de
- 350 mio. kr. i hovedstadsomradet til at lose nog-
le af de trafikale problemer.

‘Hertil kommer en raekke andre investeringer
til fremme af den kollektive trafikanvendelse. Bt
projekt, der saledes ikke er med, er en forleen-
gelse af Frederikssundmotorvejen. Her har vi
fra Socialdemokratiets side i stedet lagt megen
veegt pd i forbindelse med 1SB-aftalen at f3 et
dobbelt jernbanespot il Frederikssund og nogle
flere stationer pé srraekningen i et forseg pa at fa
en hel del af pendlertrafikken fra den del af
hovedstadsomradet vaek fra bilen og over pd
" jernbanen, og det har vi stor tiltro til vil Iykkes.

Vi investerer 0gsd meget i nye S-tog i den
kommende tid. Samtidig udvides Amagermo-
torvejen, og der bliver en sterre investering i
stejafskeermning, og man tager trafikinformatik
ibrug for at udnytte den eksisterende vejkapa-
citet bedre til fordel for milje og sikkerhed.

Den sidste del af lovforslaget er en omfartsvej
ved Viborg, der skal fere trafikken sydvest om -
byen, Det er en straekning, der har veret brug .
for leenge, og som skal aflaste Viborgs befolk-
ning for en steerk miljobelastning, der har veeret
knyttet til den gennemgdende trafik. -

Den vejstreekning, der her er tale om, er en
del af regeringens beskeftigelsespakke fra 1993.
Vejen er ogsd et udtryk for den nyorientering af
trafikpolitikken, som indvarsledes med den for-
ste Nyrupregering, og hvor miljeet. og sikker-
heden skal have langt hejere prioritet, end hvad
der hidtil har veeret geeldende.

Med denne omfartsvej og de evrige omfarts-
veje, der bliver bygget pé streekningen mellem -

hus og Hanstholm, vil vejforsyningen veere i
orden, og der er séledes ikke grund til over-
hovedet at overveje en ny vej til erstatning for
den eksisterende rute 26. .

Med disse bemzarkninger skal jeg pa Social-
demokratiets vegne give tilslutning til lovforsla-
get og til en hurtig behandlmg af sagen i udval-
get. :

(Kort bemaerkning).
Margrete Auken (SF):
Jeg troede ikke mine egne erer, s& nu skal jeg
lige here, om jeg herte rigtigt: S8 vidt jeg herte,
sagde Socialdemokratiets ordferer, at man med
en udvidelse med et tredje spor vil f4 flere til at.
tage bussen. Dertil vil jeg sige, at i den rapport,
som jeg efterhdnden har rost mange gange — det
var under Schliiterregeringen, og Vejdirektora-
tet havde &benbart nogle bedre opdrag den-
gang, end det far nu, men det var nogenlunde
det samme vejdirektorat - er der en glimrende
oversigt over, hvad der vil ske, hvis der er frit
valg og man fér et ekstra spor, og der stdr, at det
vil flytte 39 passagerer fra jernbanen og 24 pas-
sagerer fra busserne over til private biler, hvis .
der er frit valg i spidsbelastningstimen.

5S4 jeg vil gerne lige here, hvor-den beregning
stammer fra, at det skulle begynde at gé den
modsatte vej.

(Kort bemzerkning). .

Sonja Mikkelsen (S): . -

Jeg vil gerne henlede fru Margrete Aukens ;
opmeerksomhed p4, at den rapport, som fru -
Margrete Auken ved flere lejligheder har frem-
draget i denne sal, er fra 1987. Der.er altsé gaet
8 &r, og der er faktisk sket temmelig meget med
trafikafviklingen i Kebenhavnsomradet, bade
pa vejomradet, pd bilomrédiet og pé jernbane-
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omradet — f.eks. er vii gjeblikket ved at styrke
jernbanedriften pa Kystbanen — og det er selv-
folgelig forhold, som overhovedet ikke kunne
inddrages i overvejelserne i 1987. 54 der er slet
ingen tvivl om, at med den samlede indsats, der
gores i Kebenhavnsomradet med nye S-tog og
med en styrkelse af kystbanestreekningen, vil vi
se, at den kollektive trafik vil komme styrket ud
af det her.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Jeg vil alts3 bare sige, at rapporten fra 1993 ikke
indeholder nogen form for dokumentation, der
afviser det her. Dér mumler man sig lidt ud af
det, og jeg har ogsé set pa selve forslaget, hvor-
dan man h&ndterer sagen. Det er noget mumle-
ri.

Jeg vil da godt here, hvor fru Sonja Mikkelsen
har de klare beviser henne. Det er faktisk her,
det grundige arbejde ligger, og der henvises i
gvrigt til de referencer stort set hele tiden. Jeg
ved godt, at man tror, at det hjeelper — jeg ved
det ikke, men jeg haber, at man tror det. Jeg har
en mistanke om, at man dukker hovedet og
héber, at den debat hurtigt gar over, men det
kan jeg forsikre at den ikke geor.

(Kort bemaerkning).

Arne Melchior (CD):

S4 er vi der allerede igen: Beviser for, om pro-
gnoser er rigtige eller ¢j, skal man altsd vaere
spdmand eller profet og have en masse kaffe-
grums eller en meget god glaskugle for at kunne
komme med! Vi herte fru Margrete Auken sige,
at 24 passagerer ville g derfra og dertil, og at 39
ville g& derfra og dertil, men hvem ved noget
om det? '

Mennesker retter sig altsd ikke efter progno-
ser. Hvordan trafikken vil udvikle sig, har noget
med adferdsmensteret at gere, nér trafikken er
sddan indrettet, at der er valgfrihed og frem-
kommelighed for flere trafikformer. Og om
toget skal haevde sig, har ikke ret meget med
tredje spor pd Helsingermotorvejen at gere,
men har noget at gore med, om togene gar proe-
cist, og om togene betjenes serviceminded. Det
er det, der er afgerende for, om de mennesker,
der har mulighed for at benytte toget, vil gere
det.

Desuden skal man jo huske, at de fleste men-
nesker forst skal med ét befordringsmiddel hen
til toget og bagefter med et andet befordrings-
middel fra toget hen til arbejdsstedet, eller hvor

de ellers skal hen, og det vil sige, at der skal to
gange to befordringsmidler, nemlig bilen, eller
to gange tre befordringsmidler i alt til for hver af
disse ture.

S3 alt det, fru Margrete Auken disker op med
her, er sjovt at have og godt at beregne, men s
kan man leegge det i skuffen og bruge sin sunde
fornuft, og det vil jeg gerne opfordre til.

(Kort bemeerkning).

Jette Gottlieb (EL):

Hr. Arne Melchior haevder, at man ikke kan sto-
le p& prognoser, og deri er jeg fuldsteendig enig
med hr. Arne Melchior. Det forholder sig nemlig
sddan, at prognoserne altid er funderet pé
bestemte forudseetninger og pévirket af de
beslutninger, der treeffes her. Det er jo klar snak.

Problemet, ndr man snakker om disse ting, er,
at aile de beslutninger, man treeffer, peger i ret-
ning af nogle bestemte beslutninger, der forer til
nogle bestemte handlinger og nogle bestemte
valg inden for trafikken.

Nar vi derfor antyder, at man kan ege forsta-
elsen ved at bruge nogle prognosetal, er det jo,
fordi man derved kan vise, hvad det er for nogle
valg, der bliver truffet, og der er da ikke noget
mystik i, at hvis det er nemmere og billigere at
tage bilen, s& tager man bilen.

Hyvis de beslutninger, vi treeffer i Folketinget,
forer til, at det er nemmere og billigere at tage
bilen, tager man bilen, og hvis det, vi beslutter i
Folketinget, forer til, at det er nemmere og billi-
gere at tage med toget, tager folk med toget, og
sd er der et nyt prognosegrundlag, som giver
nogle nye resultater.

Alt, hvad der ligger i prognoserne, er sédan
set bare fremskrivninger af de beslutninger, vi
treeffer her, og det er derfor, vi reagerer, hver
gang der kommer nogle beslutninger, der peger
i den modsatte retning af de malseetninger, vi
stiller op, for vi er meget ofte ret enige om de
malseetninger, der bliver stillet op; men hver
enkelt beslutning, der uafhangigt af hinanden
bliver truffet, forer som regel i den stik modsatte
retning, og det geelder ogsa dette forslag.

(Kort bemeerkning).

Sonja Mikkelsen (S):

Jeg ma sige til fru Margrete Auken, at Socialde-
mokratiet ikke bgjer hovedet og héber p3, at
denne debat snart gar over, for vi mener faktisk
det, vi stdr og siger, og der er slet ingen tvivl
om, at i det gjeblik vi udvider Helsingermotor-
vejen, s trafikken ikke klumper sammen dér og
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man i stedet kan lede trafikken ind igennem
byen og busserne kan f& busprioritet, betyder
det, at busserne rent faktisk kan komme til at
overholde kereplanen — i modseetning til i dag.
Det vil sige, at busserne bliver til at regne med,
og i det gjeblik er busserne alt andet lige selvfel-
gelig mere interessante for folk, end de er idag.
Det er da logisk.

Det er ogsd sddan, at bdde i prognosen fra
1987 og i de efterfolgende ting, der er kommet,
har man jo ikke indregnet effekten af den for-
bedrede service pd Kystbanen, som ogsd hr.
Arne Melchior var inde pd, og det skal man jo
ogsd tage i betragtning her. Man kan jo ikke se
Helsingermotorvejens udvidelse isoleret. Man
bliver nedt til at se den i sammenhaeng med de
svrige ting, der sker, herunder ikke mindst styr-
kelsen af den kollektive trafik i hovedstadsom-~
radet.

Og sd vil jeg gerne henvise til, at vi jo faktisk
laver et kollektivt eksperiment i storskala: Vi har
jo netop besluttet ikke at fremme et projekt, der
handlede om at forleenge Frederikssundmotor-
vejen, men helt bevidst valgt et dobbeltspor, fle~
re stationer osv. for pd den made at forsoge at fa
mindre pendlertrafik ind i Kebenhavnibil og i
stedet f& den med tog, og det haber jeg lykkes.
Men vi gar altsd ogs& noget pa Kystbanen.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Det var jo interessant at here, at hr. Arne Mel-
chior ikke tror p& prognoser. 54 forstér jeg bed-
re, at han gdr med til det ene vanvittige projekt
efter det andet i Nordjylland, og hvor det ellers
-er, for ndr man ikke laver beregninger eller ikke
regner med de beregninger, der foreligger, kan
man jo forsvare hvad som helst, fordi man ikke
behover at forsvare noget som helst. Det var en
ejendommelig oplysning.

Til fru Sonja Mikkelsen vil jeg sige, at fra den
neeste rapport, fra oktober 1993, kan jeg f.eks.
citere felgende:

»Det er beregnet, at udbygnmgen af Hel-
singermotorvejen, motorringvejen, kan med-
fore, at ca. 500 kollektivt rejsende overflyttes til
privatbil.«

(Kort bemeerkning).

Vibeke Peschardt (RV):

Jeg vil gerne statte det indlseg, fru Sonja Mikkel-
sen kom med, for jeg mener faktisk nejagtig det
samme selv:

Jeg er engang i 1988 i Spllersd Kommunalbe-
styrelse, som jeg er medlem af, gdet ind for det
busspor, som fru Margrete Auken navner, og
som hun ogsd henviste til under debatten i gér,
ogjeg vil godt sige, at det gor jeg ikke laengere,
jeg er faktisk blevet klogere.

Som jeg leeser indledningen til den lysebl&
rapport, som fru Margrete Auken star og vifter
med, s& er der opstillet tre modeller for disse

.busspor, og i virkeligheden er der for mig at se

ikke nogen modsztning mellem det, der star
dér, og det, der stdr i bemeerkningerne til lovfor-
slaget i dag. Jeg mener faktisk ikke, at der vil
komme flere biler ind i Kebenhavn af, at man
laver den udvidelse, for proppen ved Hans
Knudsens Plads vil stoppe dem.

Dernzest har man altsd busbaner s langt ude
pé Lyngbyvej, at busserne uhindret kan komme
forbi proppen og stadig vak vil bringe trafikan-
terne hurtigere ind til byen.

Anden naestformand (Henning Grove):

Hr. Arne Melchior har ordet for en kort
bemeerkning, og sd tror jeg vi kan ga videre i
ordfererraekken.

(Kort bemaerkning).

Arne Melchior (CD):

Ja, undskyld, jeg matte lige reagere pa det med
de vanvittige projekter! Nu har jeg beskeeftiget
mig aktivt med trafikpolitik i ca. 13 &r, og det er
til dato ikke lykkedes fru Margrete Auken eller
andre efterfelgende at pavise eller dokumente-
re, at nogen af de projekter, mit parti eller jeg
eller de regeringer, jeg har haft den are at veere
medlem af, har planlagt, stemt for og gennem-
fort, har vaeret vanvittige.

Og sé vil jeg da lege spdmand og sige, at det i
fremtiden heller ikke vil lykkes fru Auken at
pavise noget sddant. Det er gode og sunde pro-
jekter, og jeg har endnu ikke hert, at nogen har
ensket at nedleegge nogen af de veje eller nedri-
ve nogen af de broer igen. Tveertimod bestormes
viiudvalget og i partigrupperne af deputatio-
ner for at fa flere og bedre veje og bredere og -
sikrere veje, og det kombinerer CD og under-
tegnede altsd med en styrkelse af den kollektive
trafiks kvalitet og omfang Det er der fornufti.

Ogigarhavde vijoen parade her af folke-
tingsmedlemmer, der stillede sig op og talte for
en straekning her og en streekning hlst og en
straekning alle vegne.

S& kom ikke her og sig, at noget af det har
veeret overfledigt, endsige vanvittigt! Det er
mundsvejr.



4424

Onsdag den 29. marts 1995 (L 193)

Svend Heiselberg (V):
Som det fremgik af debatten i gar, kan Venstre
stotte ethvert tiltag til forbedring af vores vej-
system. Bilerne skal ud af byerne til gavn for
miljeet, og de vejstreekninger, der her er tale om,
har vi jo talt om i flere &r. Men vi undrer os lidt
over, at Frederikssundmotorvejen ikke er taget
med. Det er jo ogsé en sterkt trafikeret vej.

Vi kan selvfelgelig ogsé gleede os over, at nér
det regner pd preesten, s drypper det pa deg--
nen. Jeg teenker her pd, at omfartsvejens tredje
etape ved Viborg ogsd er kommet med.

Som sagt kan Venstre t1151ge sin fulde stotte til
lovforslaget.

(Kort bemeerkning)..

Jette Gottlieb (EL):

Det er en kort bemeerkning til hr. Arne Melchior:
Er hr. Arne Melchior vidende om, at bilerne
producerer en meget vasentlig andel af det
CO,~udslip, der er i Danmark? Er hr. Arne Mel-
chior vidende om, at dette CO,-udslip er stigen-~
de? Og har hr. Arne Melchior nogen forslag til,
hvordan man bare far seenket det til under det
niveau, der var i 1988, siden hvilket dr der er
blevet anlagt meget veesentlige vejstraekninger
og fort en meget veesentlig politik for en stig-
ning i biltrafikken?

(Kort bemeerkning).

Vibeke Peschardt (RV):

Jeg-vil bare gere fru Jette Gottlieb opmeaerksom
pd, at det regionale CO,-udslip i forbindelse
med Helsingermotorvejens udvidelse er 200 t
om Aret.

Det er alts3 en foregelse, og den fremkommer
efter min opfattelse snarere, fordi man flytter
trafik fra de omliggende veje derind, hvor den
herer hjemme, nemlig p& Helsingermotorvejen.

Iovrigt er der andre ting, som jeg tror jeg kan
blive enig med fru Jette Gottlieb om, nemlig at
CO,-udslippet generelt skal nedsattes. Jeg vil
lige minde om, at udslippet fra et kulfyret kraft-
veerk som Avedere er 2 mio. t om éret, og kata-
maranferger fra Kalundborg til Arhus er fuld-
steendig utrolig energislugende. Dette her er alt-
s4 ikke noget stort problem, lige nér det geelder
Helsingermotorvejen.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Fru Vibeke Peschardts beregninger viser, at
hvert eneste tiltag, der bliver taget, gar i den
gale retning alligevel. Men jeg vil lige sige til hr.

Arne Melchior, at den oplevelse, vi havde i gér,
skyldtes jo dog heldigvis hverken SF’s eller
Enhedslistens folk, for vi ved godt, hvad vi taler
om, og nir jeg kalder de nordjyske motorveje
for de vanvittige forslag — det er dem, der skal
hedde Risgaard og Knudsen, for ellers vil man
ikke kunne forstd, hvorfor de ligger der —er det,
fordi de jo ikke er bygget endnu. De er vedtaget,
men de tomme veje ligger der ikke endnu. Jeg
ved godt, at det har veeret visse partiers brak-
leegningsstrategi, at man asfalterer al jorden, for

- s& kan man jo braklegge pd den made.

Men der er en reekke af de andre projekter. Da
man tilsidesatte Vejdirektoratets beregninger og
prognoser, begyndte man bare at vedtage sddan
lidt efter, hvilken slags pression man var ude
for, netop alle de deputationer, der kom renden-~
de, alle de folketingsmedlemmer, der bestorme-
de talerstolen osv. Jeg ved godt, at det pres er
der - jeg kan here det fra Venstre og De Konser-
vative ~ jeg er bare frygtelig rystet over, at Det
Radikale Venstre og for den sags skyld ogsd
Socialdemokratiet er hoppet pé det — og egentlig
ogsé hr. Arne Melchior. ‘

(Kort bemeerkning).
Sonja Mikkelsen (S):
Nu er Socialdemokratiet jo et parti, der star ved

sine aftaler, og det geelder ogsé i trafikpolitik-

ken, men jeg tror, det er géet fuldsteendig spor-
lgst hen over hovedet pé fru Margrete Auken, at
der med den ferste Nyrupregering ogsa blev
varslet en ny politik pd trafikomrddet, som jo
indebeerer, at vi ikke pr. automatik veelger en
motorvej, hver gang der er et trafikproblem. Vi
veelger primeert omfartsveje til at lose de miljo-
problemer og trafiksikkerhedsmessige proble-
mer, der er i byerne, men de aftaler, der nu
engang er indgéet, vedstar vi, og vi er meget til-
fredse med, at vores regeringsparti og medpar-
tier accepterer, at vi vedstdr dem. Det er vi
meget tilfredse med.

Stefan G. Rasmussen (KF):

Den konservative folketingsgruppe kan stotte
regeringens forslag, men jeg vil ganske klart
understrege, at vi ikke er seerlig imponerede

‘over trafikministerens udspil. Som s& meget

andet pd det trafikpolitiske omrade tegner det
profilen af regeringen, der kun tager de halve
skridt, som kun er klar med lappelosninger,
hvor iseer utallige lokale socialdemokratiske for-
slag og udspil stér i en skeerende kontrast til en
regering, der ikke vil ret meget pd vejomrddet —
slet ikke, nar det geelder motorvejene.
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I bemeerkningerne til lovforslaget kan bl.a.
ses, at trafikministeren i december 1992 indgik
en principaftale med Kebenhavns Amt. Fru
Sonja Mikkelsen kommenterede det i sin ordfe-
rertale, men fortalte ikke hvorfor. Jeg synes, tra-
. fikministeren skylder Folketinget at forklare,
hvad der er sket. Har man i amtet pludselig
eendret trafikpolitisk synspunkt? Eller er det
mangelen pé ca. 275 mio. kt. fra uheldige bers-
spekulationer, der skal g|ud over de storke-
benhavnske trafikanter? Det har i hvert fald
pavirket udbygningen af motorringvejen samt
Frederikssundsvejens forleengelse.

Nu stér vi s& med en lap, som hejst sandsyn-~
ligt ikke vil bedre trafikforlebet pa Helsinger-
motorvejen, men blot flytte proppen. S& kan
bilerne her i den nye prop med sneglefart fylde
luften med argumenter i CO,-debatten, for
ministeren og for evrigt ogsd fru Margrete
Auken og fru Jette Gottlieb er vel klar over, aten
bil forurener mest pr. leengdeenhed ved tom-
gangskersel. Det faktum er i sig selv en god
grund til at udbygge vejnel}rtet, séledes at trafik-
ken kan forlebe flydende.! .

Den udvidelse af Helsingermotorvejen, der
leegges op til i regeringens forslag, leser kunen
del — endog en ret begreenset del ~ af de trafik-
problemer, der er pd denne straekning. Vi taler
her om en af landets mest befeerdede veje, hvor
der i myldretiden er trafikpropper i et omfang,
man kun kender f& steder i Danmark.

Derfor burde regeringen i sit forslag veere
gdet videre med udvidelsen, og jeg vil gerne-.
sperge ministeren, hvorfor man i forbindelse
med denne udbygning ikke er géet op til Iste-
redkrydset, hvor trafikintensiteten normalt
tager voldsomt til i omfang. Jeg vil gerne vide,
hvorfor regeringen kun vil lese en lille del af
problemet; hvorfor man ikke tager skridtet fuldt
ud og forleenger med den ekstra bid, der virke-
lig kunne have haft betydning for trafikanterne.

Ministeren ber vide, at|{vi her taler om en
streekning, hvor det kollektive trafikudbud er
ganske omfattende, men enhver, der har fulgt
udviklingen pa Kystbanen, vil vide; at DSB’s
utallige forsinkelser har skabt en sédan mistillid
til den kollektive trafik, at de mange tusinde,
der pendler pé streekningen, ikke leengere anser
den for at veere et fristende alternativ.

Men jeg vil bede ministeren besvare mit
sporgsmal.

Hvad angar lovforslagets afsnit vedrerende 1.
etape af Tvearvejen, skal det heller ikke veere
nogen hemmelighed, at vi gerne havde set, at

Tveervejen var anlagt som anbefalet i Tveervejs-

-rapporten, nemlig helt op til Malev.

(Kort bemzerkning).

Vibeke Peschardt (RV):

For at der ikke skal veere nogen som helst tvivl
om det, vil jeg bare sige, at jeg slet ikke forstar
Det Konservative Folkepartis ordferer og den
tale, han lige har holdt her.

Det er jo endnu flere millioner til motorveje,
og det er vi pa ingen méde med pa.

Jeg skal ikke foregribe de besvarelser, mini-
steren kommer med, men som meget lokalkendt
i det omrade vil jeg bare sige, at udvidelse fra
Isteredvej og ind til @veradvej, altsd en yderli-
gere udbygning af sporet den vej op, er fuld-
kommen overfladig. Vejen er renoveret for nog-
le &r siden, og der er lavet nedspor osv., si det
er ikke nedvendigt.

Endelig mener jeg, at hr. Stefan Rasmussen
sagde noget fuldkommen forkert, da han talte
om forurening. Det, jeg taler om, og det, jeg
teenker pd, ndr jeg siger det her, er selvfelgelig,
at den ggede biltrafik giver sgede CO,-udslip.
Der er andre forureningskilder — det var vi inde
pé i gdr - som kan deempes ved brug af kataly-
satorer og teknologi og al den slags, men det
store problem i denne sammenheeng og i det
hele taget er CO,-udslippet, som sendrer tempe-
raturen pd Jorden, og det synes jeg hr. Stefan
Rasmussen skulle seette sig lidt ind i.

(Kort bemzaerkning).

Stefan G. Rasmussen (KF):

Jeg tog ikke som fru Vibeke Peschardt stilling til
meengden af CO,-udslip. Jeg anlagde bare en

anden betragtning om det, nemlig det faktum, at
ndr en bil stir stille, sd laver den, uanset hvor
stor meengden skulle vaere, mere CO,-udslip pr.
leengdeenhed, end hvis den kerer. Det kan man

vist ikke pd nogen méde betvivle. Sddan forkla-

rede jeg dette.

Hvad angér spergsmalet om, hvorvidt Tveer-
vejen skulle forlenges yderligere, skal jeg blot
sige; at mine betragtninger stammer fra de men-
nesker, som kerer pd vejen daglig. Jeg tror ogsa,
at der i fremtiden vil vere en stigende trafik
oppe fra den region nedad, og det vil da ikke
gore trafikken mindre.

Men for at fru Peschardt ikke skal veere i tvivl
om det, kan jeg oplyse, at De Konservative er
veeldig interesserede i, at vi f&r udbygget det
danske motorvejsnet siledes, at det kan fungere
som et godt transportsystem for den del af tra-
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fikken, der kerer pa det, til gavn for vores
erhvervsliv. Det tror jeg nok fremgik af vores
ordferertale i gar og hele debatten.

(Kort bemeerkning).
Sonja Mikkelsen (S):
Nu er detjo ligegyldigt, hvor bilen holder stille,
om det er ude p& Helsingermotorvejen, eller det
er inde p& Hans Knudsens Plads; forureningen
er vel sddan set den samme. Det, der er interes~
sant, er, at busserne kan komme igennem.
Men jeg vil gerne stille hr. Stefan G. Rasmus-
sen et spargsmal. Jeg blev faktisk ikke fuldsteen-
dig klar over, om De Konservative gar ind for
det samlede lovforslag eller man ikke gér ind for
det samlede lovforslag.

(Kort bemeerkning).
Stefan G. Rasmussen (KF):
Jeg skal til gleede for fru Sonja Mikkelsen leese
de forste to linjer op af min ordferertale:
»Den Konservative folketingsgruppe kan
stotte regeringens forslag.«
Det var det!

Margrete Auken (SE):

I dag far vi - for at neevne et eksempel — i Politi-
ken et malende billede af, hvad det er, der er
ved at ske, hvis vi ikke griber ind. Vi vil se dra-
matiske stigninger, som vi allerede har set dem i
biltrafikken, i nye biler og i kerselen. Jeg tror, at
alle til venstre for i hvert fald de tilstedeveeren-
de borgerlige er enige i, at det er et meget alvor-
ligt scenarie.

Jeg tror ikke, der er nogen, hverken blandt
Socialdemokraterne, CD eller De Radikale, der
vil gd op og sige: Det klarer vi pd den made,
som hr. Rasmussen gjorde lige for, med lidt flere
dingenoter og duppeditter, lidt krav til bilerne
og sddan noget. Det tror jeg ikke der er nogen
her der vil sige. I 54 fald vil jeg gerne here det.
Jeg tror heller ikke, der er nogen her, der blan-
der kulbrinter og kultveilter sammen, osv. Vi
ved godt, at vi har et enormt problem med hen-
syn til kultveilte.

Spergsmalet er sd, hvad man ger ved det. Jeg
sagde i gér, at miljeet havde sejreti retorikken,
men at pengene jo altsd stadig veek gik til de
store bilinvesteringer, og at det var pengene, det
drejede sig om.

Det forslag, vi sidder med i dag, er et lysende
Klart bevis pd, at nar man faktisk skal gere
noget, sa gor man det modsatte, nemlig udvider
vejene, skaffer bedre plads til bilerne, bajer sig

for det pres, hr. Arne Melchior beskrev for, og
som er ganske voldsomt — det er steerke lobby-
ister; jeg ved, at halvdelen af Folketingets Tra-
fikudvalg skal til smeremede hos D.A.F. i mor-
gen; presset er solidt og konstant - og sd udvi-
der man altsd vejene.

Jeg synes, at det forslag, der foreligger forst
og fremmest vedrerende Helsingermotorvejen,
er katastrofalt. Det kan kun forsvares, hvis man
siger: Ja, men der er jo ikke noget at gore, vi er
nedt til at give bilerne bedre plads, og s tager
vi et lidt forsigtigt forslag i denne ende, og sé&
héber vi, de bliver traette, ndr de kommer ind til
Hans Knudsens Plads, af den prop, der jo vil
vokse, selv om jeg godt ved, at ministeren og
ministeriet 4benbart tror, at de alle sammen vil
dreje til hajre, ndr de kommer kerende, og tage
en tur vestover, men der er ikke noget synderlig
godt bevis for, at det er sddan, det vil g4, for vi
har et voldsomt pres leengere inde.

Hvorndr bejer man sig sé for, at nu skal vi til
at gere noget ved Hans Knudsens Plads? Presset
bliver voldsomt, pressionen bliver voldsom.
Man flytter bare marginerne hele tiden. Hvis vi
gér Helsingermotorvejsforslaget igennem, kan
vi se, at det pa neesten alle punkter er darligt. Vi
far et foreget udslip af CO,. Det kan godt vaere,
at fru Vibeke Peschardt kan sige, at det trods alt
er smating i sammenligning med Avederevaer-
ket, 0.k., men der sker jo ingenting, hvis det er
p& den made, vi hele tiden ser tingene. I gar fik
vijo ogsd bevist, at trafikken dbenbart skal have
lov til at brede sig lidt ind over energien, sd nu
gor vi noget ved Avedereveerket; sa behaver vi
ikke at gore sa meget ved trafikken. Det var jo
stort set, hvad der blev sagt under foresperg-
selsdebatten i gar.

Nar det geelder fredningen - og der er nogle
fantastiske fredninger langs dette omrade ~
siger man: Vi ma lige flytte lidt p& nogle veje
hist og pist. Hvad angdr feerdselssikkerheden, er
det s lidt, den bliver bedre, at det er p& nippet
til at ligne det med de 11 ore. Jeg tror, det var 0,5
personskade pr. &r, man ville forbedre trafikken.
S det er ikke meget bevendt at bruge feerdsels-
sikkerheden som argument her. Jeg ved godt,
der kommer nogle buler i de biler, der kerer op i
hinanden, men pé en eller anden made kan vi
overlade det til forsikringsselskaberne.

Endelig vil jeg sige, at forslaget overhovedet
ikke forholder sig seriest til diskussionen om
eventuelt at bruge det til en busbane. De argu~
menter, der ligger i 1993-rapporten, er besveer-
gende i forhold til det arbejde, der er lavet i



Onsdag den 29. marts 1995 (L 193)

4427

1987, og argumenterne i det foreliggende lov-
forslag er mildt sagt hablese. F.eks. stér der, at
hvis man bruger det yderste spor til busser, har
man kun to spor, og s kan lastbiler ikke over-
hale, da det inderste spor er for smalt til lastbiler
med hej hastighed. Her, hvad er det for en
hastighed, man pludselig giver lastbiler lov til at
kere med dér? Lastbiler md kere 70 km/t. Er
sporet for smalt til, at der kan kere lastbiler med
70 km i timen, er det et uforsvarligt spor, og s&
tror jeg, vi helt skal lade vaere med atlave det,
for de andre vil jo kere betragtelig steerkere og
veere mere pladskraevende.

Jeg synes, vi kunne g ind i den diskussion,
hvis det var et forslag om at udvide busbanen,
sddan at alle de smukke ord om kollektiv trafik
ogsé havde noget kraft bag sig, s man f.eks.
forestillede sig, at det kunne blive en fedelinje til
den tveervej, hvorom det i 1993-rapporten siges,
at man ved at etablere den i et hejklassificeret
busbanesystem ikke bare ville kunne opveje de
500 personer, der ville blive overfert fra kollek-
tiv trafik til privatbiler, men ogsé ville kunne
flytte yderhgere over.

Hyvis vi fik nogle af de argumenter p8 bordet,
tror jeg, det ville veere til at have med at gere,
men nu er min tid udlebet, s& nu vil jeg blot sige
til sidst, at Tveervejen har nogle gode argumen-
ter med containertrafikken, s& den skal f& nogle
positive ord med pa vejen.

Ole Donner (FP):

Fru Margrete Auken sagde for et gjeblik siden,
at halvdelen af Trafikudvalget skulle til, jeg tror,
hun kaldte det smeremede hos Danmarks
Automobilhandler Forening.

Nu er det knap halvdelen, der skal af sted, og
deter da eergerligt, at fru Margrete Auken ikke
tager med. Jeg tror egentlig, hun ville have godt
af at mede disse mennesker og here deres argu-
mentation, og man kunne jo lave en deal, s& nar
fru Margrete Auken skal til smeremede hos
Dansk Cyklist Forbund, kunne det vaere, der var
flere fra Trafikudvalget, som ville tage med dér.

I evrigt vil sige om det foreliggende lovfor-
slag, at lige da jeg s det ferste gang, forekom
det mig pd sedvanlig made at veere en befajelse
til ministeren om nzesten at f& frit spil til at gen-
nemfare disse forslag. Det plejer vi at sige at vi
ikke vil vaere med til, men jeg kan se ud af dette
her, at ministeren regner med, at vi nar at fa alle
heringssvarene fra de forskellige kommuner og
amter og fra de forskellige omréder, s& vi er fak-
tisk positive over for ministerens forslag,

Jeg kan endvidere tilsige ministeren, at vi
gerne vil vaere med til at lave den omkerselsvej i
Viborg. Vi vil dog gerne afvente resultaterne af
heringen, inden vi preacis afger, hvilket los-
ningsforslag vi gér ind for, men vi er positivt
indstillet over for, at der sker noget derovre.
¢ Ogsd ndr det geelder Tveaervejen, kan vi give

- tilsagn om stette.

Hvad angar den sidste, Helsingermotorvejen,
blev jeg faktisk lidt beteenkelig, da jeg herte den
konservative ordferer sige, at regeringen kun
gor det halvt. Jeg blev helt nerves for, at der
skulle vaere 12 spor, men det var altsé ikke det,
hr. Stefan G. Rasmussen enskede, og det var jeg
glad for.

Vi kan tilsige regeringen stette til at gennem-
fore losningen med de seks vognbaner. Vi kan
godt se, det er en nedlesning, men vi mener
dog, at det bliver vaesentlig bedre, end deter i
dag.

Imidlertid er et af de store akiuelle problemer
efter min mening bustransporten. 1 dag, hvor
der faktisk kun er to spor, standser hele trafik-
ken i det inderste spor, hver eneste gang der
kommer en bus ud fra et af de stoppesteder, der
er, fordi de jo ikke er sd hurtige i optraekket og
ogsd bremser ned i god tid. Det medferer, at der
bliver ekstra lange keer pd motorvejen.

Derfor var jeg meget glad for, da jeg i
bemzerkningerne s3, at man ikke havde teenkt
sig at holde et helt spor fri til busserne i begge
sider, men at man netop har gjort opmaerksom
p4, at man ikke vil gere det, fordi der er en for-
holdsvis lille bustrafik pd motorvejen. Men den
forholdsvis lille trafik, der er i gjeblikket, er altsd
efter min mening arsagen til, at trafikken gar
seerlig langsomt i det omrade. ‘ '

Vi kan som sagt sige til regeringen, at vi er
med pd alle tre forslag.

Vibeke Peschardt (RV):

Debatten om Helsingermotorvejen og Tveervej
og omfartsvejen Viborg Syd handler om tre
anleeg, hvoraf i hvert fald det ene af demeren.
del af beskeeftigelsespakken til 800 mio. kr., som
vi ogsa talte om i gdr, nemlig den, der hedder
omfartsvej Viborg Syd.

Jeg var glad for at here fru Margrete Auken
gd ind for Tvervejen, for det viser mig da, at
man ogsd i den sag kan finde et fornuftigt input
i vejdebatten fra SF.

Men det, der har vzret anstedsstenen og spe-
cielt anstedsstenen fra SF over for Det Radikale
Venstre, har veeret Helsingermotorvejens udvi-
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delse i et tredje spor pé en streekning af 6 km til
et beleb af 196 mio. kr.

Jeg vil gerne gere lidt ud af den vej, fordi mit
parti er blevet angrebet for at have sagt ja til det.
Hovedgrunden til, at vi er gdet med til denne
vejudvidelse, er, at man rent faktisk laver en
trafiksikkerhedsmaessigt langt bedre losning
end den, man har i gjeblikket. Man flytter ca.
3.000 biler i degnet fra omliggende veje ned pé
Helsingermotorvejen. Det er Kongevejen, det er
Strandvejen, og det er alle de andre omliggende
overbelastede vejnet, der herved bliver aflastet,
og det vil sige med faerre uheld m.m. til felge.
Det er efter vores opfattelse en god ting, og der-
for har vi sagt ja til denne udvidelse.

Dernest er der noget, som jeg ikke synes at
nogen rigtig har vaeret inde pd i denne pakke.
Der er sat 35 mio. kr. ud af hele belebet af til tra-
fikinformatik, s& man bl.a. kan fa bilisterne til at
holde hastigheden pé hele straekningen.

Endelig er der sat 12 mio. kr. af til stejbekeem-
pelse. Hele Helsingermotorvejens udvidelse, i
hvert fald fra DOveredvej til Skodsborg, bliver
stojafskeermet i begge sider, og jeg hdber ogsa,
at der bliver mulighed for at lave en stej-
afskeermning syd for motorvejen, altsd syd for
Skodsborgvej, sddan at man bruger den afgra-
vede jord pé visse steder af streekningen ftil at
leegge op, s man kan lave en stejafskeermning
specielt i Neerum. Jeg kan gore opmaerksom pa,
at der er i den fredning, der hedder Meolledfred-
ningen, er taget hejde for, at et sddant projekt
kan gennemfores.

Jeg vil bare slutte med at sige, at alle tre for-
slag har vores stotte.

(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Jeg bliver nedt til at bedreve fru Vibeke
Peschardt med at gere opmeerksom pd, at hvis
hun fulgte beregningerne i Feerdselssikkerheds-
kommissionen af de investeringer, vi bevilger
for at opnd noget for faerdselssikkerheden — nu
var feerdelssikkerheden jo det argument, der
blev brugt, da de andre var braset sammen -
ville hun vide, at det er en meget stor investe-
ring for at opnd en reduktion pd 0,5 person-
skade. Det er et meget beskedent resultat at
opnd for s& mange penge. Som faerdselssikker-
hedsargument geelder altsd det samme for dette
som neesten alle de andre vejbyggerier: Der er
ingen af dem, der kan holde en meter, hvis de
udseettes for sddan en ferdselssikkerheds-
vurdering. Det er altsd nogle pynteargumenter,

man kommer pd, som altid har godt af at blive
sendt i kommissionen til en god og solid ana-
lyse. Lad veere med at bruge det argument, det
duer ikke!

Lad mig sa lige sige noget om det med de f&
busser. Det er ganske rigtigt, at der i gjeblikket
ikke kerer sd mange busser - jeg tror, det er
noget med én i minuttet eller sddan noget — men
de kan jo have enormt mange mennesker med i
forhold til, hvis de pageeldende skulle kere i
hver sin bil alene. S4 det er jo en fremragende
udnyttelse af kapaciteten i forhold til privatker-
sel.

Vi s& gerne, at der kom mange flere, hvis
systemet blev godt og det blev koblet med et
hejklassificeret bussystem pd Tveervejen, sddan
at alle passagerne kunne finde ud af dreje til
hejre, sa vi var sikre pd, som ministeren siger, at
de drejer til hejre.

Jette Gottlieb (EL):

Det foreliggende lovforslag er lige preecis
udtryk for det, vi diskuterede i gér: Den fuld-
steendige mangel pd sammenhzng mellem de
erkleerede mélseetninger om miljepolitiske hen-
syn og s& den praktiske trafikpolitik.

Lad mig minde om, at malsetningerne dels
rummer en nedseattelse af det samlede trans-
portbehov, dels rummer en omlegning af tra-
fikken fra privatbilisme til kollektiv transport og
cykel/gang. P& den baggrund er det jo mage-
lost, at de forste forslag fra Trafikministeriet, vi
derefter skal behandle, er tre stykker vej, der
alle vil fremme bilismen.

Trafikministeren viser med disse forslag sine
sande hensigter. Desuden serger han for at
keede tre forslag, der kun har den overordnede
bilfetichisme felles, sammen til ét forslag, hvil-
ket gor det endnu mere uspiseligt.

Der er én ting til, de tre forslag har feelles: De
er alle tre stumper af vejsystemer, som i hvert
fald nogle ensker at fortszette, udvide, gare leen-
gere og gore bredere. Dermed risikerer man, at
vedtagelsen af stumperne bliver det direkte
argument for den neaeste stump og til sidst for
hele den totale asfaltering.

Udvidelsen af Helsinggrmotorvejen. Her har

" ministeriet virkelig slaet sig pa flasken. Flasken

skal veere mere og mere buttet, men halsen er
stadig den samme, og proppen ved Hans Knud-
sens Plads sidder stadig i. Jeg ved ikke, hvor
mange milliarder der i tidens lob er brugt pa at
flytte rundt pa bilstremmene i stedet for at
reducere dem gennem investering i den kollek-
tive transport.
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Jeg forstar, at man venter en overflytning af
1.000 personture pr. degn fra den kollektive tra-
fik til den private trafik. Ikke én af disse ventes
at kere ind ad den inderste del af Lyngbyvejen.
Det forekommer at veere en swrpraeget bereg-
ning, men det vil historien jo vise.

Min bekymring er snarere, at flaskehalsene pa
et tidspunkt bliver s meget for meget for bil-
fetichisterne, at det lykkes at tvinge nye lesnin-
ger igennem leengere inde pa streekningen efter
devisen: Bilen skal jo frem.

.Det horer med i det samlede billede, at pr. 1.
maj nedskeres frekvensen pa Kystbanen, kapa-~
citeten er her ikke hej nok. Skulle vi folge milje-
malsaetningerne i »Plan 2005«, var det her, vi
skulle investere yderligere. Og er der endelig et
par meter langs Lyngbyvejen, der breender i
lommen, kunne vi jo leegge en sporvogn eller en
anden kollektiv transportform ud langs med: -
motorvejen; det ville batte noget i overflytnin-
gen fra bilerne.

Tveervejen i Tastrup. Her er endelig et stykke
vej, der er lidt reeson i. Pnsker man at plante
godset pd banen, er man jo nedt til med den
centralisering, der allerede har fundet sted, at
skaffe godset hen til DSB’s godsterminal. Fint
med en tosporet vej med kun adgang for gods-
transport, men, men, men — det er jo ikke det,
der ligger i forslaget.

Allerede i selve lovteksten star der: Ferste
etape, og s& md man blive misteenksom. Nar
man sé ser pa, hvad det er forste etape af, duk-
ker Ringmotorvejen M5 op i tdgerne. Og ser vi
pé kortbilagene, viser det sig da ogs4, at der er
nogle seerdeles alvorlige stiplede linjer, der mar-
kerer, hvor vedtagelsen af denne vejstump ferer
hen. ‘

Viborg. Her vil man aflaste den eksisterende
ringvej ved at knalde et nyt stykke vej ind gen-
nem et boligomréde og tvaers over et meget
attraktivt naturskreentomrade. Det har ogsd
udlest en af de sterste beboerprotester i nyere
tid i Viborg. Ogsa denne sturnp vej er en del af
et storre vejsystem, som nogle med garanti
ensker at videreudvikle, og hermed bliver ved-
tagelsen af vejstumpen argument for de nzste
stumper.

Gad vide, om de lokale vejlobbyister var lige
sd ivrige, hvis der til enhver beslutning af denne
art 18 en lokal pligt til at investere et lige s stort
belob i den kollektive trafik lokalt

Vi har med denne debat igen set et trafikpoli-
tisk flertal, som reekker fra De Radikale og til
‘Venstre og Fremskridtspartiet, der undermine-

rer de miljepolitiske mélsetninger i »Plan 2005«
med trafikale enkeltbeslutninger, som hellere vil
starte i overmorgen end i morgen med den ned-
vendige reduktion af CO,’en og maske allerhelst
slet ikke.
Enhedslisten kan altsd ikke stotte nogen dele

af forslaget og har mange konsekvensspergsmal
at stille i udvalget fremover. :

Arne Melchior (CD): - ,

CD hilser, som alle for leengst har geettet, dette
tripelforslag velkommen og kan stette det fuldt
ud. )

- Det er jo meget sjovt, som dagsordenen som-
me tider former sig. Vi fér pa denne méde i dag
en epilog til gdrsdagens debatter om veje, trafik,
sikkerhed og forurening. Det er jo 3 bevist igen,
hvad fru Margrete Auken kom til at sige helt
rigtigt 1 gér, at CD og Melchior stér i de ting,
hvor vi plejer at std, og det har Venstre og De
Konservative efterhdnden sdmaeend ogsa indset.

Hr. Stefan G. Rasmussen har ganske ret, nar
han papeger, at tomgang jo ogs4 er forurenende,

‘og ndr man har set keerne - jeg teenker altsd pa

bilernes tomgang — nér man har set keerne pa
visse indfaldsveje, altsd bl.a. p& Lyngbyvejen,
bliver man altsd klar over, at der er ikke nogen
forurening sparet-ved, at de st&r dér og kerer i
skridtgang. . ‘

Men jeg skal da gerne svare fru Jette Gottlieb,
som tidligere spurgte mig — jeg ville ikke forsin-
ke debatten ved at tage en yderligere kort
bemeerkning — om CO,. Det er da et problem, og
det skal da leses, men det loses bare alts& som
sagt ikke ved at lade bilerne st og kere i tom-
gang, men det loses ved forskning. I evrigt skal
der jo forskes meget mere 0gsd i selve den for-
urening, som COj; betyder.

Man - videnskaben — mener en hel del om
det, men det er meget lidt viden, man har om
det, men den bliver nok foreget, og Danmark
gér jo i spidsen. En af fremgangsmaderne er at
harmonisere CO,-bekeempelsen i EU, og s&
kunne man méske forvente, at fru Jette Gottlieb
og hendes parti ville ga ind for EU-samarbejdet,
for det, Danmark og danske biler forurener, er jo
som en drdbe i et ocean. Derfor hjelper det ikke
en pind, hvis det ikke gores i fellesskab med
mange lande regionsvis og helst globalt.

Desuden skal man selvfelgelig — kan jeg sige
til fru Jette Gottlieb - forbedre den kollektive
trafik. Men der er alts bare det ved det, som jeg
var inde pd i en kort bemeerkning tidligere, at
det her med at tage bussen kan volde visse pro-
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blemer. Hvis bussen nu standser nzermest 2 km
fra det sted, hvor en person eller nogle personer
eller nogle varer skal hen, og hvis de personer s&
har noget at slaebe pé eller er gamle eller sveert
gdende, s4 er det mundsvejt, en idealisering,
som ikke er realistisk, at sige: De kan bare tage
bussen. Langt de fleste kan ikke tage bussen,
selv om bussen kerer hoveddelen af den straek-
ning, man skal tilbageleegge.

Endelig vil jeg sige et ord om Hans Knudsens
Plads-problematikken.

Dér bliver et problem. Nu er det jo dog bedre
at kere 150-200 m i skridtgang end at kere man-
ge kilometer i skridtgang, men der er et problem
pa det smalle stykke af Lyngbyvej. Til gengeeld
er det ikke keempestort, for s snart man kom-
mer til det neeste store kryds, deler trafikken sig
jo ind mod Kebenhavns forskellige dele: Man
kan tage Jagtvejen enten til hejre eller venstre,
man kan tage Nerre Allé, og man kan tage Jster
Allé. Det fordeler sig altsd i mange retninger, og
knuden opleser sig allerede dér.

Men Kebenhavn fér et problem med at kigge
p& det smalle stykke af Lyngbyvej. Det ma veere
muligt ogsd at udvide med de nedvendige
meter her, s& den prop ikke bliver generende for
det anleeg, som her i dag er til forste behandling,
og som forhabentlig far en hurtig og let gang
gennem udvalget.

(Kort bemeerkning).
Jette Gottlieb (EL):
Hvor stor en del af den danske befolkning, her-
under ogsé sldre mennesker, tror hr. Arne Mel-
chior er underkastet de problemer, der er for-
bundet med, at den kollektive trafik ikke kerer
dem til deren?

Hvor stor en del af den danske befolkning har
mulighed for hver dag og hver gang at bruge en
bil?

(Kort bemeerkning).

Arne Melchior (CD):

Se, det ved jo bade fru Jette Gottlieb og jeg en
hel del om.

Alle har ikke mulighed for at tage en bil. Nu
skal det jo ikke vere en eksamination i parat-
viden, men. sé vidt jeg erindrer, er der i
Danmark et par og tres procent, maske op mod
65 pct., af befolkningen, der har adgang til egen
bil daglig. Det vil sige, at der er en tredjedel af
befolkningen, der ikke har det, og ikke mindst af
hensyn til dem skal den kolletive trafik veere
fremragende — det er vi jo enige om - og den

skal endda vere s fremragende, at de flest
mulige af dem, der har adgang til egen bil, skal
lokkes over i den, bade af sikkerhedsmaeessige,
fremkommelighedsmaessige, forurenings-
messige og privat- og nationalekonomiske
drsager. .

Men de har demokratisk valgt den fra i hvert
fald i den standard, den har i dag. Det har de jo,
bl.a. fordi der til der-trafikken, som kun bilen
muligger, er sa fordelagtig, nér det drejer sig om
det, jeg sagde i en tidligere kort bemeerkning i
debatten, at bor man ikke neer ved stationen, og
standser toget eller bussen ikke neer ved ens
endemal, altsd arbejdssted, eller hvad det nu
matte veere, md man jo bruge 6 stk. transport-
midler for at komme frem og tilbage, hvor man
med bilen kan nejes med at bruge 2, altsd bilen 2
gange. Det ved vi alt sammen, det er kendsger-
ninger, og derfor skal vi forbedre vejene, sd de
er fremkommelige, og vi skal pd enhver méde
forbedre servicen og arten af den kollektive tra-
fik, s& den er attraktiv.

(Kort bemerkning).
Jette Gottlieb (EL):
Jeg forstar pa hr. Arne Melchiors bemeerkninger,
at han bekreefter, at det netop ville veere argu-
menter for, at man investerede yderligere i den
kollektive trafik, ikke bare pd grund af den tred-
jedel, som i gjeblikket ikke har adgang til en bil,
men nok s& meget af hensyn til de samfunds-
mueessige problemer, der ligger i, at bilen sviner.
Nar det bliver sagt, at der til der-trafikken er
sd attraktiv, er det jo kun for den enkelte, men
ikke for ssmmenheaengen, og det er netop vores
opgave at teenke pd sammenhengen, sa det
maétte jo fore til en argumentation for, at hver og
en af de kroner, der i1 dag investeres i at gere
vejene mere fremkommelige for biler, burde
investeres i den kollektive trafik.

(Kort bemeerkning).

Arne Melchior (CD):

Vi var faktisk inde pa de samme ting i gr: Det
er ikke et enten-eller; det er et bade-og.

Mit parti har aldrig i de 20 &r, jeg har veeret
her, gdet imod egede bevillinger til kollektiv
trafik, s fru Jette Gottlieb kan ikke komme med
nogen bebrejdelse imod os dér, men vi satter
foruden fremkommelighed og sikkerhed ogsé
valgfrihed hejt. Men igen: Det er ikke et enten-
eller, det er et bade-og.

Det er rigtigt, at vi skal serge for sterst mulig
helhed, men vi skal ikke tage valgfriheden fra
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mennesker. Det kommer an pd, hvor langt man
skal, hvorfra, hvortil, hvor meget man har at
bere pd, hvordan man har det fysisk, hvordan
temperaturen er, hvem man skal afhente pd

vejen, osv. Det altsd ikke s& enkelt.

Jeg kender godt de dér bilen ud af
byen-demonstranter, som, ndr de har rullet
transparenterne sammen, gar ad nogle smd
gader hen om hjernet og henter deres bil derfra.

Trafikministeren (Jan Trejborg):

Jeg vil benytte lejligheden til at sige tak for en
debat ikke uden humor og indlede med at sige,
at efter de to store trafik- og miljedebatter, vi
havde i gar, var der en kommentar i en af
nyhedsudsendelserne, der sagde, at regeringen
fik sin vilje. Sddan kunne man ogs sige her,
men det ville vere forkert, for det handler jo
ikke om, at regeringen far sin vilje. Det handler
om, at regeringen har fremsat et s& fornuftigt og
afbalanceret forslag, at det kan deekke holdnin-
gen hos et meget bredt flertal i Folketinget.

Det er sddan ~ for at svare hr. Stefan G. Ras-
mussen pd hans spergsmal - at efter min opfat-
telse er der ikke tale om nogen halv lesning her;
der er tale om en i bund og grund fornuftig og
fremtidsorienteret losning. Nar Kebenhavns
Amt i sin tid sagde nej tak til at medfinansiere
hovedstadspakken, som var forhandlet pé
plads, men ikke godkendt af regeringen og
Kebenhavns Amt, s& skyldtes det naturligvis, at
det kneb med pengene i Kebenhavns Amts pen-
gekasse.

Men det, der er vigtigt at sl fast, er, at det
samlede projekt om hovedstadspakken jo ikke
alene var investeringer i det overordnede vejnet,
altsd statsveje, det var naturligvis ogsa investe-
ringer i de kommunale veje, og derfor ber det
efter min opfattelse nu gennemfares med dette
lovforslag. Regeringen star ved sit lofte, om man
vil, om at investere 350 mio. kr. i fornuftige vej-
streekninger i hovedstaden.

Sagen er den, at for s& vidt angér Helsinger-
motorvejen, er der et behov for en betydelig
renovering af vejen og for en betydelig renove-
ring af de broer, der er en del af Helsingermo-
torvejen. Det koster ca. 100 mio. kr. De resteren-
de 100 mio. kr. bruger vi s& fornuftigvis pd at
udvide den vej, der vel nok er den mest trafik-
belastede vej, vi har i Danmark. Vi far altsd en
meget hej forrentning af den investering, som vi
foretager.

Nar jeg gerne vil afkreefte, at der er tale om en
halv lesning, skyldes det, at man skal veere

- opmeerksom p4, at det af lovforslagets bemaerk-

ninger Klart fremgdr, at vi nu for forste gang

seetter 35 mio. kr. af til det forste substantielle
trafikinformationsprojekt i Danmark. Det vil alt-
sd sige, at i stedet for blot blindt at bygge veje og
tro pd, vi kan lese alle problemerne ved at udvi-

- de eksisterende vejkapacitet, prever vi at se p3,

om vi ikke mere, jeg havde neer sagt intelligent —
altsd ved et intelligent vejinformationssystem ~
kunne forsege at anvende den eksisterende og
investerede anlaegskapital bedre, sdledes at vi
far trafikken ledet af de veje, hvor der er aller-
sterst kapacitet. Det synes jeg er et speendende
og godt element i lovforslaget.

Jeg skal ikke kommentere fru Margrete
Aukens indleeg. Jeg risikerer jo, hun kommer for
sent til de transportmidler, hun skal benytte nu,
men det viste imidlertid ganske udmeerket, at
trafik og milje udger et dilemma. Nar der er for-
urening fra trafik, og nér der er trafikproblemer,
skyldes det jo, at lobbyisterne, nemlig vaelgerne,
veelger at transportere sig individuelt p& en
made, som mdske ekonomisk set er irrationel
ogsd set fra den enkeltes gkonomiske udgangs-
punkt, men ikke desto mindre er behagelig af
transportmeessige grunde og ikke mindst pé
grund af den frihed, det giver det enkelte men-
neske, at det har mulighed for at benytte indivi-
duel transport. »

Jeg tror, det var forhenveerende udenrigsmi-
nister K.B. Andersen, der i sin tid svarede en
kinesisk premierminister, tror jeg det var, pa
hans anklage, der gik p4, at det var jo dekadent
kapitalistisme, at der var s& mange biler i Dan-
mark, og man kunne jo se i Kina, at der nsesten
ingen biler var, folk kunne nejes med cykler og i
pvrigt kollektiv transport: at man skulle veere
opmerksom p4, at den mulighed, der var for at
transportere sig individuelt, og det, at lenmod-
tagere i Danmark havde mulighed for at erhver-
ve en personbil, gav dem en frihed, som man
ikke kendte til i Kina, nemlig friheden til at sege
job hos den arbejdsgiver, som gav den bedste
lon og de bedste arbejdsforhold. Det er altsd
fundamentalt vigtigt at forst, at den frihed er
veelgerne, som fru Margrete Auken altsi ogsa
kalder lobbyisterne, villige til at betale for.

Til hr. Ole Donner: Tak for opbakningen om
regeringens forslag. Jeg kan love, at for sd vidt
angdr HT-busserne, stoppestederne og de pro-
blemer, der er forbundet hermed, vil Vejdirek-
toratet sammen med HT underspge mulighe-
derne for at anvende de bedst mulige lesninger
for HT-busserne og stoppestederne i forbindel-
se med de vejprojekter, som vi her gennemferer.
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S4 vil jeg sige til fru Vibeke Peschardt, at de
investeringer, vi foretager her, er efter min
opfattelse ogsa fornuftige. Det er faktisk sddan,
at 25 pct. af trafikanterne pd Helsingermotor-
vejen jeevnlig, neesten daglig, oplever kedannel-
ser. Det er ikke ganske fa trafikanter, men 25
pet. af de trafikanter, der feerdes pa vejstreeknin-
gen, der oplever, at der er keproblemer pé vej-
streekningen, s investeringen er meget fornuf-
tig.

For sa vidt angér spergsmalet om stojaf-
skeermning i Neerum, vil jeg sige, at et vigtigt
element i hele pakken er, at vi afseetter 12 mio.
kr. til at investere i stejafskeerming de steder i
hovedstadomradet, hvor vi fér mest stejbekaem-
pelse for pengene.

Jeg vil gerne tilkendegive, at det er hoved-
princippet. Imidlertid vil jeg vise mig forstdende
over for ensker om pa bl.a. den streekning, som
fru Vibeke Peschardt nevnte, nemlig omkring
Nezerum, at se p&, om der kan findes nogle for-
nuftige lesninger inden for et fornuftigt, ekono-
misk overkommeligt belab.

Til fru Jette Gottlieb skal jeg blot sige tak for
de pzne bemeerkninger om Tveervej. Her var
der dog et fornuftigt stykke vej. Hvis man ser
det ud fra en ekonomisk og trafikmaessig
betragtning, synes jeg ogsd, at Helsingermotor-
vejen er et seerdeles fornuftigt projekt.

Jeg vil blot henvise fru Jette Gottlieb til méske
at tage en tur til Viborg og se pa den linjefering,
der er foresldet i lovforslaget. Jeg mener, den er:
ganske fornuftig, og en af de ting, som jeg
mener vi skal leegge megen veegt pé i Folketin-
get, som regeringen i al fald leegger veegt p, er,.
at det forslag med den linjefering, der er fore-
slaet i lovforslaget, har lokal opbakning af et
meget, meget bredt flertal i Viborg Byrdd og
ogsd et meget bredt flertal i Viborg Amtsrdd.

Hermed sluttede for;handlingen.

Afstemning

Lovforslagets overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Formanden:
Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Trafik-
udvalget. Hvis ingen ger indsigelse mod dette
forslag, betragter ]eé det som vedtaget.
(Ophold). Det er vedtaget

Meddelelser fra formanden

Formanden:
Der er ikke mere pa dagsordenen.

Der er foretaget aendringer i felgende udvalg:

Forsvarsudvalget (243/3 95):
Udtreeder: Niels Ha]land (FP)
Ny stedf.: Jan Kapkf Christensen (FP)

Milje- og Planlaegmngsudvalget (28/3 95):
Udtreeder: Jorn Jespersen (SF)
Ny stedf.: Kristen Tbuborg (SF)
l

Folketingets naeste mzde afholdes i morgen,
torsdag den 30. marts 1995, k1. 10.00.

Angdende dagsordenen skal ]eg henvise til
den dagsorden, der er opsldet i salen.

Medet heevet kl. 16.14



