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Lovforslag nr. L 193. Fremsat den 22. marts 1995 af trafikministeren (Jan Trejborg)

Forslag

Lov om udvidelse af Helsingermotorvejen og
anleg af 1. etape af Tvervej samt anlag af
omfartsvej Viborg Syd

§ 1. Trafikministeren bemyndiges til at udvi-
de hovedlandevej M14, Helsingermotorvejen,
til 6 spor plus nedspor pi strakningen nord
for Kebenhavn fra de sydvendte motorvejs-
ramper i tilslutningsanlegget ved landevej
522, @veragdvej, frem til forbindelsesanlaegget
mellem Helsinggrmotorvejen og hovedlande-
vej M3, Motorringvejen, syd for landevej 512,
Klampenborgvej.

§ 2. Ministeren bemyndiges til som motor-
trafikvej med de forngdne tilslutninger til det
eksisterende vejnet at lade anlaegge en ny ho-
vedlandevej (1. etape af Tvaervej) i Hgje-Taa-
strup Kommune fra landevej 531, Sydvej, mod

Trafikmin. j.nr. 95-501-6

nord til hovedlandevej M11, Holbakmotorve-
jen.

§ 3. Ministeren bemyndiges til at lade an-
laegge en ny hovedlandevej i Viborg (Sendre
Ringvej) i forlaengelse af hovedlandevej 410,
Vestre Ringvej, fra hovedlandevej 417, Holste-
brovej, til hovedlandevej 348, Vejle-Viborg,
ved Koldingve;j.

§ 4. Ministeren bemyndiges til at nedlegge
hovedlandevej 417, Viborg-Holstebro, fra ho-
vedlandevej 348, Vejle-Viborg, til hovedlande-
vej 410, Vestre Ringvej i Viborg.
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Bemcerkninger til lovforslaget

I henhold til § 14, stk. 1 i lov om offentlige veje, jf.
lovbekendtgerelse nr. 532 af 20. juni 1994, bestem-
mes det ved saerlig lov, hvilke offentlige veje der skal
vaere hovedlandeveje, og hvilke nye hovedlandeveje,
der skal anlegges. Nedlaggelse af offentlige veje
som hovedlandeveje sker ligeledes ved lov. -

L Indledning

I december 1992 1ndg1k Traﬁkmlmstenet Fmans-
ministeriet og Kabenhavns_ Amt_en principaftale
med forbehold for amtsrddets godkendelse om at
gennemfore fire sterre vejanleg i Hovedstadsomré-
det. Aftalen omfattede udbygning af Helsingermo-
torvejen og Motorringvejen og nyanlaeg.af 1. etape af
Tveervej og 1. etape af Frederikssundsmotorvejens
forleengelse. Disse anleg indgik ligeledes i regerin-
gens overordnede trafikplan, Trafik 2005.

Kabenhavns Amtsrdd har i marts 1994 meddélt, at
principaftalen ikke kunne opnd amtsrddets tilslut-
ning. Aftalen bortfaldt hermed.

Traﬁkministeren'har herefter undersggt mulighe- -

derne for at lgse nogle af de mest presserende pro-

blemer for vejtrafikken i hovedstadsomradet finansi-

eret med de midler, der var afsat til statens andel i

den ovenfor omtalte samfinansieringsaftale.

P4 denne baggrund forudsaettes gennemfmt fol-
gende projekter:

1) Udbygning. fra 4- sporet til 6-sporet profil af Hel-
smgarmotorvejen pé streekningen Qveradvej -Jae-
gersborg

2) Anlag af 1. etape af Tvarvej som 2-sporet motor-
trafikvej

3) Udbygning fra 4-sporet til 6-sporet profil af Ama-
germotorvejen fra Gl. Koge Landevej til Tarnby-
motorvejen )

4). Indferelse af- traﬁkmformatlk som kan forbedre
trafikafvikling og trafiksikkerhed p4 motorvejene
i hovedstadsomrédet fortrmsv1s pé Motomngve-
"jen.

5) Etablering af strza_]afskatrmnmg langs nogle af de
mest stagjbelastede hovedlandevejsstraekninger.

Med neervaerende lovforslag seges anlaegsbemyn-
digelse til de to ferstnavnte projekter, H_élsingmmo-
torvejen og Tveervej.

I forbindelse med gennemforelsen af TArnbymo-
torvejen, der som et led i @resundsforbindelsens
landanleg paregnes dbnet i 1997, bliver der trafikalt
behov for-at udvide Amagermotorvejen til 6 spor pd
strekningen fra Gl. Kege Landevej til TArnbymotor-
vejen. Amagermotorvejen er forberedt for udvidelse
til 6 spor, idet udvidelsen var forudsat i anlegsloven
(Lov nr. 321 af 10. juni 1976).

Udvidelsen pa Sjellands-siden skal foretages ind
mod vejmidten, idet midterrabatten er udlagt med en
bredde passende til dette formal. Udvidelsen pa bro-
erne over Kalvebodlobet skal ske alene ved en sn-
dret afstribning af de eksisterende brodack. P4 Ama-
ger-siden skal udvidelsen foretages ud mod vejsider-
ne, men inden for den eksisterende vejdaemning,

Kapacitets- og sikkerhedsproblemerne pa isar
Motorringvejen, men ogsd pa evrige veje i hoved-
stadsomrddet, seges reduceret ved indferelse af tra-
fikinformatik. Dette betyder, at der ved hjalp af mo-
derne teknologi opsamles data om trafikkens hastig-
hed og sammensatning. Oplysningerne databehand-
les og benyttes som grundlag for at give trafikanter-
ne information om trafiksituationen ved hjzlp af va-
riable skilte f.eks. med angivelse af vejledende mak-
simalhastighed ~ og via trafikradio. Selvom vejenes
fysiske kapacitet ikke andres, forventes der med de
omtalte foranstaltninger opndet forbedringer i form
af en mere glidende og sikker trafikafvikling.

Udvalgelsen af de straekr_nnger hvor der skal eta-
bleres stejafskaermning, vil ske med udgangspunkt i
Vejdirektoratets stojkortleegning, der forventes af-
sluttet i lgbet af 1995.

Lovforslaget omfatter endvidere bemyndigelse. til
anleg af en omfartsvej i Viborg Syd.

1.1. Helsingermotorvejen

'Helsingermotorvejen pa strackningen fra Lyngby-
vej til Hersholm er Danmarks eldste motorvejs-
streekning dbnet i 1956.

Streekningen udger sammen med Motorringvejen
vest om Kebenhavn den overordnede ringvejsfor-
bindelse uden om Kebenhavn og indgar i Europa-
vejsruterne E 47, Helsmgm-Rtadby, og E 55, Helsin-
gfar-Gedser



2556

F. t. 1. vedr. udvidelse af Helsingermotorvejen m.v.

Helsingermotorvejen tjener ogsd som radialvej for
Kegbenhavn. Lidt under halvdelen af trafikken korer
séledes i retning mod Kegbenhavn. De seneste dr har
vejens betydning som radialvej vaeret aftagende, og
denne tendens vil fortsatte de kommende &r, bl. a.
som en folge af anlegget af Tarnbymotorvejen.

Streekningen fra Lyngbyvej til Hersholm opfylder
kun delvis de standardkrav, som i dag stilles til nye
motorveje. Den er desuden planlagt pé et tidspunkt,
hvor man ikke forventede en s& betydelig stigning i

vejtrafikken, som tilfeeldet har veeret gennem en &r-

raekke.

Med en érsdagntraﬁk pé op til 63.000 biler er Hel-
singgrmotorvejens kapacitet flere steder fuldt udnyt-
tet. I de seneste 10-15 &r har trafikken varet sd in-
tens, at kapacitetsgreensen dagligt overskrides ‘i
myldretiden med kedannelser, forsinkelser og trafik-
uheld til folge. Kgdannelserne rammer savel den in-
dividuelle som den kollektive trafik pd strackningen.
Der er mange materielskadéeuheld, iseer i forbindelse
med bagendekollisioner.

'Ud over generne for de traﬁkanter -der benytter
streekningen, er der felgevirkninger for de dele af det
lokale vejnet, der benyttes som alternativ til motor-
 vejsstreekningen. Dette vejnet, der delvis forlaber
gennem boligomréder, belastes sdledes-af gennem-
kerende trafik, der ville benytte sig-af Helsingermo-
torvejen, sifremt der kunne tilbydes acceptable for-
hold pd denne.

P3 straekningen er gennem de senere ar oparbejdet
et betydeligt behov for renovering af belagninger og
broer. Gennemferelsen af disse arbejder har afventet
resultaterne af overvejelserne om vejens udbygning.
Kun de mest ngdterftige reparationer er blevet fore-
taget. Renoveringsarbejder vil med fordel kunne fo-
retages i forbindelse med en udbygning af vejen.

Disse forhold er nermere beskrevet i Vejdirekto-
ratets rapport fra 1987 »Helsingermotorvejen M14
Jaegersborg-Istergdvej, Vedligeholdelse og udbyg-
ning«.

Vejdirektoratet udsendte i 1993 rapporten »Hel-
singermotorvejen-Motorringvejen, Udbygning til 6
spor fra @veredvej til Jyllingevej«. Denne rapport
ajourfarer rapporten om Helsingermotorvejen fra
1987.

Rapporten fremlegger et projekt til udbygning af
de to vejstrazkninger og redeger for de trafikale, eko-
nomiske, trafiksikkerhedsmaessige og miljomassige
konsekvenser af en udbygning af de to vejstrakninQ
ger hver for sig og samlet. Rapporten er udarbejdet i
samarbejde med Kebenhavns Amt, HT og de beror-
te omegnskommuner.

I rapporten er endvidere undersyagt i hvilket om-
fang trafikken pa Helsingermotorvejen vil blive pa-

virket af den kommende faste forbindelse over QJre-
sund.

Rapporten har veret forelagt Kebenhavns Amt og
de bererte omegnskommuner samt Keobenhavns
Kommune, HT og Skov- og Naturstyrelsen. Herin-
gen har givet anledning til falgende bemarkninger
vedrerende” Helsingermotorvejen:

Kabenhavns Amt tilslutter sig projektet. Det anbe-
fales, at der i forbindelse med detailprojekteringen
udferes supplerende vurderinger af projektets ind-
flydelse pd stejbelastning og luftforurening pa det
omkringliggende lokale vejnet samt af koncentratio-
nen af luftforurening pa sdvel motorvejen som de lo-
kale veje. Endvidere, at det ber sikres, at afledningen
fra hver enkelt regnvandsbassin afstemmes i hen-
hold til den enkelte recipients kvalitetsmélsaetning
og hydrauliske kapacitet. Endelig anbefales det at
undersgge, om det, uden at forege de samlede udgif-
ter til stejafskeermning, er teknisk muligt og hen-
sigtsmeessigt at aendre den foreslaede stgjafskarm-
ning med henblik pé at opné yderligere reduktion af
antallet af boliger med stegjbelastning over 65 dB(A).

Sollersd Kommune fremhaver behovet for udvi-
delse af Helsinggrmotorvejen, da den manglende ka-
pacitet forarsager et stigende pres pé lokalvejnettet.
Ud over den i rapporten foresldede stejafskermning
onskes stgjafskeermning langs Langebjerg og Na-
rum Vange syd for Skodsborgve;.

Lyngby-Taaibek Kommune anbefaler udvidelsen
af Helsinggrmotorvejen. Frakerslen til Klampen-
borgvej fra nord, som i dag sker via Lundtoftegards-
vej, snskes flyttet til Klampenborgvej.

Skov- og Naturstyrelsen har i henhold til naturbe-

skyttelseslovens § 20 m.v. meddelt sin principgod-
kendelse af forslaget pa vilkdr, som narmere omta-
les under afsnit 2.5 vedrerende konsekvenser for
landskab og natur.
~ Helsinggrmotorvejen stir som nzvnt foran bety-
delige renoveringsarbejder. Disse arbejder vil mest
hensigtsmaessigt kunne gennemferes samtidig med
en udbygning af vejen. Der foreslds givet bemyndi-
gelse til at udvide motorvejen i forbindelse med den-
ne renovering.

Forslaget omfatter udbygning til et smalt 6-s sporet
profil, som kan gennemfores, uden at det i farste om-
gang bliver nedvendigt at udskifte broerne ved Ege-
bakvej, Revehgjvej og Klampenborgvej. Derimod
skal broerne ved Skodsborgvej, Melleden og Lund-
toftevej under alle omsteendigheder udskiftes, fordi
en renovering af disse vil vare uforholdsmaessigt
dyr.

Ved udvidelsen af Helsmgarmotorvejens tvaerpro-
fil reserveres plads til en senere udvidelse til 6-sporet
standardprofil, som vil kunne gennemfores, nar bro-
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erne ved Klampenborgvej, Reevehajvej og Egebaek—

“vej en gang med tiden skal fornyes. . -
Tilslutnings- og forbindelsesanlaeggene tllpasses

det smalle 6-sporede profil, men @ndres igvrigt ikke.

1.2, Tveervej i que-Taastrdp Kommune

.Der har gennem en lang &rrackke veeret planer om
anleg af en overordnet ydre ringvejsforbindelse om-
kring Kgbenhavn, oprindeligt benaevnt BS5, senere
benavnt M5,

Den 8. juni 1967 vedtog Folketmget en pro_]ekte- -

ringslov (Lov nr. 252) for en hovedlandevej udbyg-
get som motorvej fra Helsingermotorvejen  ved
Brensholm vest om: Farum og Taastrup til Kilde-
brende med mulig forl&ngelse til Vest- og Sydmo-
torvejen.

Ringmotorvej M5 1ndg1k derefter som. den over-
ordnede vejforbindelse i den planlagte nord-sydga-
ende transportkorridor, som -var en del af hoved-
strukturen i Regionplan 1973 for Hovedstadsregio-
nen. o

I Regionplan 1989 er motorvejsprojektet M5 er-
stattet af en 2-sporet vej, »Tveaervej«, som forudsat-
tes etableret, delvis ved nyanlag, delvis ved benyttel-
se af eksisterende veje, som overordnet forbindelse
fra Heje Taastrup-knudepunktet via Malev-knude-
punktet til Allered. .

Rapporten om Hovedstadsomradets Trafik Jjuni

- 1988, stotter dette forslag og begrunder det med be-
slutningen om at etablere den faste @resundsforbin-
delse mellem Kgbenhavn og Malmg — og dermed
ikke mellem Helsingor og Helsingborg - samt med,
at knudepunkts -centrene i transportkorridoren nu
forventes at fi et mindre omfang end oprindelig
planlagt.

" Efter anmodning fra Traﬁkmmlsteren har Vejdi-

_rektoratet efterfolgende forestaet et undersegelsesar-
bejde vedrerende Tvarvejs betydning for regionen.

Resultatet af undersogelsen foreligger i rapporten
»Tvervej, en ny vejforbindelse fra Heje Taastrup
centret over Mélav centret til Hilleredmotorvejen,
Vejdirektoratet april 1993 (»Tveervejs-rapporten«).
Her er undersggt alternative projektforslag for en ny
overordnet vej pa tvaers af byfingrene mod Roskilde
og Frederikssund, fra Haje Taastrup til Milgv knu-
depunkt og videre mod nord til forbindelse med Hil-
leredmotorvejen via landevejen. Nymellevej. Endvi-
dere er undersagt en forlengelse mod syd til lande-
vej 526, Tune Landevej, hvorfra der er forbmdelse til
M 10, Kﬁge Bugt Motorve_]en

Det af lovforslaget omfattede projekt er i overens-
stemmelse med rapportens 1. etape af Tvaervej (Syd-
vej — Holbzkmotorvejen). Denne vejstraekning er

beliggende i den planlagte tracé for Ringmotorvej
M5 og samtidig inden for det omride, der i Region-
planen er reserveret til transportkorridorformal. An-
leegget af 1. etape af Tvaervej foregriber ikke stilling-
tagen til linieforingen for efterfolgende etaper.
Vejanlegget er som naevnt en delstrakning af den
planlagte »Tvaervej«, der skal forbinde erhvervsud-
viklingsomraderne i Heje Taastrup og Malav. Tvaer-
vej vil ud over biltilgengeligheden ogsi skabe mu-
lighed for etablering af en hejklasset S-busforbindel-

* se mellem disse knudepunkter, som i retningslinier-

ne for erhvervslokalisering i Regionplan 1993 for
Kebenhavns "Amt er tlllagt vaesentlig betydmng
Tvarvej vil endvidere blive af stor betydning for be-
tieningen af det” nye store godsterminalomride/
transportcenter i Heje Taastrup. Omrédet er udpe-
get til et overordnet transportknudepunkt til aflast-
ning af de mere centrale byomrider og indeholder
idag bl.a. DSB’s kombiterminal og Danske Fragt-
mends fragtcentral. Transportcentret har siledes be-
tydning for den udvikling af containertrafikken pa’t
bane, som regeringen ensker fremmet.

Med anleg af Tvaervejs 1. etape fra Sydve;j til Hol-
backmotorvejen vil der veaere skabt en tlltraengt for-
bedring af vejbetjeningen af godsterminal-omradet,
og samtldlg sker der en aflastning af lokale veje for

tung lastbiltrafik.

Kebenhavns Amt har som led i planlasgningspro-
cessen vedrgrende etablering af 1. etape af Tvarvej
udarbejdet Regionplantilleg nr. 2 til Regionplan
1993, som blev vedtaget af amtsrddet den 17. august
1994. _

Regionplantilleeg nr. 2 udger sammen med Re-
gionplan 1993 det regionplanmaessige grundlag for V
anlag af 1. etape af Tva:rvej mellem Sydve] og Hol-
bakmotorvejen. i

Regionplantilleegget indeholder retningslinier for
beliggenhed og udformning af vejanlegget med til-
herende redegarelse, der omfatter en vurdering af
anlaggets mlljamaesmge konsekvenser — en VVM-re-
degorelse.

Dei hanngsperloden modtagne 1nd51gelser til for-
slaget er resumeret og vurderet i »Planlegningsnotat
nr. 18, Vurdering af indkomne hanngssvar til For-
slag til Regionplantilleg nr. 2«, som er indgdet i
amtsridets behandling af sagen. Amtsradet har ikke
pé baggrund af indsigelserne fundet anledning til at
@ndre regionplantilleggets retningslinier. -

T tilknytning til regionplantillegget er udarbejdet
folgende rapporter: »Skitseprojekt, Tveervej 1. ctape
og Sydvejs forleengelse, Beskrivelse«, Kobenhavns
Amt januar 1994, med tegningsbilag. »Tvaervej — 1.
etape og Sydvejs forleengelse, Landskabelig udform-
ning«, Kebenhavns Amt, december 1993. Desuden
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er udarbejdet notater vedrerende stgjmeessige for-
hold, luftforureningsforhold, overfladevand, grund-
vandsforhold og affaldsdepoter.

1.3. Omfartsvej Viborg Syd

Regeringen vedtog i 1993 en beskaftigelsespakke,
der pa vejomradet giver mulighed for at satte pro-
jekter i gang, der sanerer trafikbelastede byer samt
gavner milje og trafiksikkerhed.

Blandt disse projekter er Omfartsvej Viborg Syd,
der udger 3. etape af et omfartsvejsystem ved Viborg
og er et led i udbygningen af rute 26, Arhus-Hanst-
holm, til hejklasset vej, jf. projekteringslov,,Lov nr.
280 af 2. maj 1990. '

Viborg by gennemskares ‘af jalt tre hovedlande-
vejs-forbindelser —rute 13, 16 og 26. Rute 13 forlaber
fra Vejle over Viborg til Stevring syd for Aalborg,
Tute 16 fra Kebenhavn over Hﬁndested, Grend, Ran-
ders, Viborg og Holstebro til Ringkebing, mens rute
26 forlgber fra Athus til Hanstholm gennem Viborg
og Skive.

De tre ruter har i en drrekke haft faelles forlgb pa
en del af den nord-sydgdende Ringvej, som samtidig
fungerer som fordelingsvej i den centrale del af Vi-
borg. Det medforer et stort trafikpres i byen, hvilket
er belastende bade trafiksikkerhedsmaessigt og mil-
jemaessigt. Tkke mindst den gennemkerende lastbil-
trafik giver anledning til problemer. _

Trafikbelastningen var i 1994 p& 11.000-20.000 bi-
ler i degnet p& Ringvejen gennem Viborg. ‘

Der har siden slutningen af 1970’erne veret udar-

bejdet en rakke forslag til omfartsveje ved Viborg. I
1988 opndedes enighed mellem Viborg Byrdd, Vi-
borg Amtsrdd og Vejdirektoratet om at etablere et
omfartsvejsystem nord, vest og syd om Viborg by,
som beskrevet i rapporten »Overordnede veje i Vi-
borg-omradet« Vejdirektoratet, marts 1988.

En del af omfartsvejsystemet er anlagt, idet 1. eta-
pe, Nordre Ringvej, og 2. etape, Vestre Ringvej, blev
dbnet for trafik i henholdsvis efterdret 1993 og som-
meren 1994, Rute 16 er herved fort uden om Viborg.

For at ogsa rute 13 og rute 26 kan fores uden om
Viborg mangler to etaper henholdsvis i Vlborg Syd
og i Viborg Nord.

I Viborg Syd foreslds som 3. etape etableret Sen-
dre Ringvej i forlengelse. af Vestre ngvej fra Hol-
stebrovej til Ringvejen. Herved vil rute 26-trafikken
kunne ‘benytte omfartsvejen vest om Viborg. v

I Viborg Nord planlegges som 4. etape pi et sene-

_re tidspunkt en forleegning af hovedlandevej 411, Vi-
borg-Stevring, i forlengelse af Vestre Ringvej fra
Nordre Ringvej/Skivevej til Loldrup i Viborg Nord.
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Med denne forlegning vil rute 13 blive fort vest om
Viborg.

I omfartsvejen vest om V1borg indglr desuden en
straeckning af den tidligere kommunevej Agerlands-
vej. Strackningen er opklassificeret til hovedlandevej
i forbindelse med 4bningen af2. etape og indgar her-

efter i hovedlandevej 410, Vestre Ringvej i Vibqrg.

Ifelge planen for udbygning af rute 26, Arhus-Vi-
borg-Hanstholm, til motorvej/motortrafikvej om-
leegges rute 26 pd strackningen mellem Viborg og

. Skive, sdledes at den fares fra omfartsvejen i Viborg

Syd via Stoholm til Skive. Omfartsvejen i Viborg Syd
(Sendre Ringvej) ma derfor forberedes for denne ud-
bygning:

Der er i 1994 gennemfert miljeundersegelser for
at belyse projektets virkninger p4 miljeet. Underse-
gelserne har omfattet sdvel projektet for Sendre
Ringvej som for den planlagte udbygning af rute 26
pé streekningen syd om Viborg.

Undersegelserne er beskrevet i falgende rappor-
ter: »Omfartsvej Viborg Syd. VVMredegerelse, Sam-
menfattende rapport«, Vejdirektoratet 1994, »Miljg-
vurdering af Omfartsvej Viborg Syd«, Vejdirektora-
tet 1994, »Omfartsvej Viborg Syd. Visualisering og
aestetisk vurdering«, Vejdirektoratet 1994, »Omfarts-
vej Viborg Syd. Vejteknisk beskrivelse«, Vejdirekto-
ratet 1994, ‘

Rapporterne har vaeret fremlagt for offentlighe-
den, og der har i tilknytning hertil i oktober 1994
veeret afholdt et borgermede i Viborg.

Borgermgdet og den offentlige hering gav anled-
ning til en reekke bemerkninger og indsigelser fra
borgere og foreninger i Viborg. Der var en del prote-
ster mod det planlagte vejanleg, som forleber del-
vist gennem byomride, og mange enskede i stedet
de alternativer, som var omtalt i VVM-redegorelsen,
nermere undersegt.

Vejdirektoratet har pd baggrund heraf og efter
seerligt enske fra Viborg Kommune foretaget en me-
re detaljeret undersogelse og vurdering af de omtalte
alternativer, som er beskrevet i fglgende to rappor-
ter: »Omfartsvej Viborg Syd. Vurdering af alternati-
ver. Sammenfattende rapport«. og »Miljevurdering
af Omfartsvej Viborg Syd. Alternativ liniefering.«

Disse rapporter er offentliggjort og fremsendt til
alle, som har sendt skriftlige indsigelser til Vejdirek-
toratet om projektet. ‘

Viborg Amtsrdd og Viborg Byrdd har anbefalet
den planlagte linieforing og det foreliggende skitse-
projekt. Viborg Amtsrdd har givet nogle bemaerknin-
ger, som vedrorer detailprojekteringen, og som vil
blive behandlet i det videre arbejde.
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2. Udvidelse af Helsmgﬂrmotorve_]en fra Gveradvej til
'Jwgersborg (Bilag 1) ~

2.1, Beskrzyelse af anla:vgsarbejdét‘

Projektet omfatter udvidelse af de to eksisterende
kerebaner til i alt 6 spor for den syv kilometer lange
streekning -af Helsingarmotorvejen fra de sydvendte
motorvejsramper i tilslutningsanlegget ved @vergd-
vej frem til forbindelsesanlaegget mellem Helsingor-
motorvejen og Motorringvejen ved Jegersborg syd
for Klampenborgvej. .

Motorvejen afstribes med et smalt 6-sporet profil.
P4 hele streekningen ~ undtagen under broerne ved
Egebakvej, Raavehajvej og Klampenborgvej — etab-
leres nedspor.

I forbindelse med anlegsarbejdet gennemfares de
ngdvendige belwgnmgs og brorenoveringer. Der vil
blive anvendt en stgjsvag belagning, og der vil blive
opsat stzjafskaermmng

2.2. Nuveerende trafikforhold

Arsdpgntrafikken pd Helsingermotorvejen udger
52-63.000 biler mellem @vérgdvej og forbindelsesan-
leegget syd for Klampenborgvej. Lastbiler over 6 t
udger 5% af den samlede trafik. Strekningen er
steerkt belastet og har et meget lavt serviceniveau
med kekersel og tilbagevendende stop- og startbal-
ger i myldretiden og mange materielskadeuheld.

2.3. Projektets udformning

Helsingermotorvejen har i dag 2 x 2 kerespor-a
" 3,75 m og har ikke ngdspor. Ved anlzg af nye motor-
veje benyttes normalt en keresporsbredde pa 3,50 m.

T forbindelse med udbygning af Helsingermotor-
vejen vil der blive afstribet 2 x 3 kmespor med fol-
gende bredder:

3,50 m for sporet narmest ydetrabatten

3,40 m for midtersporet :

3,10 m for sporet nsermest midterrabatten.

Da sporet nermest midterrabatten pd en 6-sporet
motorvej ifolge fardselslovens § 46 stk. 3 ikke mi
anvendes af lastbiler og busser (over 3,5 t),‘ vil dette
spor alene blive benyttet af mindre keretajer og kan
derfor vaere smallere end de to ‘andre spor..

Ved at anvende det ovenfor beskrevne smalle
6-sporede profil kan de eksisterende broer over mo-

torvejen bevares. Der er sdledes lige akkurat plads’

nok til at fare det smalle profils, kﬂrespor under de
nuvaerende broer.

Broen ved Skodsborgvej udskiftes pa grund af
nedshdmng og erstattes med en ny bro med fritrums-
profil forberedt for senere gennemfmelse af" stan-
dardprofilet -med 6 spor-4 3,50 m.

Der etableres ngdspor i forbindélse med udvidel-
sen. Nedsporene vil dog ikke kunne fares under.de
tre eksisterende broer, som ikke skal udskiftes.

Safremt det 6-sporede standardprofil med ned-
spor skal etableres straks, vil de samlede anlagsom-
kostninger gges med 43 mio. kr. (fra 196 mio. kr til
239 mio. kr.). :

Det trafiksikkerhedsmaessige aspekt af afstribning
med det smalle profil i forhold til standardprofilet
med 6 spor a 3,50 m har vaeret overvejet. Der er ikke
fundet undersagelser, der belyser dette problem. Da
andelen af lastbiler og busser pa Helsingermotorve-
jen er relativt beskeden, forventes dog kun en meget
lille @gning af uheldsrisikoen ved anvendelse af det
smalle profil frem for standardprofilet.

Gennemferelse af det foresldede projekt vil med-
fore en breddeudvidelse pa ca 5,0 m til hver side af
den eksisterende vej. Denne udvidelse kan i vid ud-
strekning gennemferes inden for det cksisterende
vejskel, og forudseetter derfor kun i beskedent om-
fang erhvervelse af areal fra tilgraznsende ejendom-
me.

Tilslutningsanleggene @&ndres i princippet ikke.
Ved Skodsborgvej i Naerum gennemferes en forbed-
ring af tilslutningsanlagget og busstoppestederne,
hvis udformning i dag skaber traﬁkafv1k11ngsmaes-
sige problemer.

. Motorvejens broer over andre veje, stier, vandlgb
m.v. forudsattes udvidet for at give plads til de 6
kerespor + 2 n@dspor.

‘Der etableres en faunapassage ved Kighaneren-
den. v
Den gamle DSB-bro vest for motorvejens kryds-
ning af Melleden paregnes nedrevet.

2.4. Trafikale og miljomessige konsekvenser

Det er beregnet, hvor store de trafikale asndringer
som felge af udbygningen af Helsingermotorvejen

" forventes at vaere i henholdsvis i 1997 og efter dbnin-

gen af @resundsbroen i 1999.

Vejdirektoratets rapport beskriver tillige de virk-
ninger, som projektet har med hensyn til trafikuheld,
energiforbrug, luftforurening, stejbelastning og bar- .
rierevirkning. Yderligere er projektets virkninger for
de landskabelige omgivelser og for den kollektive
trafik beskrevet.

Beregningerne i rapporten er gennemfert under
forudsatning af, at de gvrige vejprojekter, som var
indeholdt i principaftalen med Kabenhavns Amt,
ogsd gennemfares

Tvervej og Frederikssundsmotorvejen har stort
set ingen betydning for virkningerne af Helsingor-
motorvejens udvidelse.
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I det falgende angives de forventede konsekvensér
af en udbygning af Helsingermotorvejen uden ud-
bygning af Motorringvejen.

2.4.1. Trafikale konsekvenser

Arsdegntrafikken pa Helsinggrmotorvejen udger
52-63.000 biler pa den streekning, der foreslas udbyg-
get. Den udbyggede straekning skennes at ville til-
traekke 2-3.000 biler pr. hverdagsdegn fra andre veje,
svarende til en trafikstigning pd 4-5%.

Ca. 1.000 biler, der i dag kerer mod nord ad Hel-
singgrmotorvejens sydlige streekning og videre ad
Lyngby Omfartsvej-Kongevejen, vil efter udvidelsen
veelge at kere videre mod nord ad Helsinggrmotor-
vejen.

Andre ca. 800 biler, der i dag kerer ad Bagsveerd-
vej (Ring 4) eller ad Hilleredmotorvejen (eller ad an-
dre veje) mellem Nordsjelland og Kebenhavns vest-
egn, vil tilsvarende veelge at kere ad Helsingermo-
torvejen-Motorringvejen. Endelig kan naevnes, at ca.
800 biler, der har bdde mél og udgangspunkt nord
for Kebenhavn, overflyttes fra Strandvejen og fra
andre lokale veje til Helsinggrmotorvejen.

Der er ud fra tilgeengeligt materiale segt foretaget
en seerskilt undersegelse af motorvejsudbygningens
indflydelse pa transportvalget. '

Udbygningen af Helsingermotorvejen fra 4 til 6

spor vil medfare kortere rejsetid i myldretiden for de-

bilister, der kerer her. Dette kan bevirke, at nogle af
dem, der hidtil har benyttet kollektiv trafik til arbej-
de, veelger at kere bil i stedet for, fordi de nu kan
opnd en ekstra tidsbesparelse.

P4 baggrund af undersegelsen skennes, at ca.
1.000 personture pr. hverdagsdegn kan blive over-
flyttet fra kollektiv trafik til privatbil som folge af
Helsinggrmotorvejens udbygning. Dette sken er ba-
seret pd en modelberegning, hvor der ikke er taget
hensyn til de forbedringer, der sker for den kollekti-
ve trafik. Der er dels tale om forbedringer af kystba-
nens serviceniveau ved indsattelse af ER-tog og
hyppigere togdrift i myldretiden, dels tale om for-
bedringer af bustrafikken som felge af udbygningen
af motorvejen. I modsetning til den individuelle tra-
fik bevares bustrafikkens fordele ogsd for trafikken
mod Kebenhavns indre dele, idet bustrafikken prio-
riteres i det signalregulerede kryds pd Hans Knud-
sens Plads. Overflytningen vil med i gennemsnit 1,2
personer pr. bil svare til ca. 800 ekstra biler p4 mo-
torvejen.

Set i forhold til at Helsinggrmotorvejen har en
hverdagsdegntrafik af sterrelsesordenen 60.000 bi-
ler, er der tale om en overflytning fra kollektiv trafik
til privatbil, som kun vil medfere ubetydelige for-
skydninger i biltrafiktallene.

Ifolge trafikberegningerne vil der ikke ske en stig-
ning i trafikken pd Helsingermotorvejens inderste
streekning mod Kebenhavn. Trafikken mod Keben-
havns centrum vil fortsat veere begraenset af kapaci-
teten i det signalregulerede kryds p& Hans Knudsens
Plads, hvor Helsinggrmotorvejen ender. @get trafik i
dette punkt vil derfor medfere forsinkelser, der op-
vejer den tidsgevinst, trafikanterne vil i ved bedre

- fremkommelighed p4 selve Helsingermotorvejen.

Efter 4bning af @resundsforbindelsen vil Helsing-
ermotorvejen blive aflastet for den del af den hidti-
dige trafik til og fra Sverige via Helsinger-Helsing-
borg, som i stedet vil benytte @resundsbroen. Det
vurderes, at trafikken herved vil blive reduceret med
ca. 2.000 biler pr. drsdegn pa streekningen nord for
Jaegersborg. i

Udbygningen af Helsingermotorvejen vil medfere
en tidsbesparelse for trafikanterne pé ca. 100.000 ti-
mer arligt, men en samlet merkersel pa ca. 0,5 mio.
km. Denne merkgrsel er en konsekvens af, at nogle
trafikanter vaelger at benytte motorvejen i stedet for
lokalvejnettet, hvilket indebaerer en vis omvejsker-
sel.

2.4.2. Uheld

Udbygningen af Helsingermotorvejen vil have po-
sitive, men beskedne effekter for antallet af person-
skadeuheld. Effekten fremkommer ved, at flere bili-
ster veelger at kere ad den mere trafiksikre motor-
vejsstrackning i stedet for at blive pd et vejnet med
lokaltrafik, herunder fodgeengere og cyklister. Der er
beregnet en besparelse pa ca. 0,5 personskadeuheld
pr. &r.

Udbygningen vil desuden afhjeelpe de ekstraordi-
naert mange materielskadeuheld, der skyldes den nu-
verende overbelastning af Helsingermotorvejen.

2.4.3. Energiforbrug og lufiforurening

Som falge af de pgede hastigheder pa strackningen
samt af den merkorsel, der er omtalt i afsnit 2.4.1, vil
energiforbruget vokse med ca. 3.000 GJ pr. ar. Emis-
sionen af kuldioxid (CO2) eges med ca. 200 t pr. ir
og af kvalstofilter (NOx) med 7 t pr. 4r. Emissionen
af kulbrinte (HC) vil blive reduceret med 2 t pr. &r
som felge af de pgede gennemsnitshastigheder pd
vejstrekningen.

2.4.4. Stgj

De relativt beskedne stigninger i trafikken p4 Hel-
singgrmotorvejen efter en udbygning af denne samt
trafikkens hejere hastighed efter udbygningen kan
tilsammen gge stegjniveauet langs vejen med 1 dB(A).
Stigninger i denne sterrelsesorden kan naeppe opfat-
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tes af det menneskelige ere. De beskedne breddeud-
videlser af vejen, der er tale om, har i sig selv ingen
indflydelse pd stgjforholdene for boligomrdderne
langs vejen, da boligbebyggelserne ligger i relativ
stor afstand fra motorvejen.

Antallet af boliger, der i dag er belastet af stej over
55 dB(A) udger 1940, og ingen af disse vil blive ud-

sat for meerkbare stigninger i stgjniveauet som folge

af vejudvidelsen.

Da der i projektet indgdr opsaetmng af nye stej-
skaerme, vil antallet af boliger belastet af stgj pd over
55 dB(A) falde fra de 1940 til 1770. Antallet af boli-
ger med belastninger over 65 dB(A) vil falde fra 30 til
10. Dette svarer til en reduktion pa 10% af stejbelast-
ningstallet, der er en vagtet sum af de stajbelastede
boliger, hvor de mest stojbelastede boliger vejer
tungest.

2.5. Konsekvenser for landskab og natur

Udbygningen af Helsingermotorvejen vil generelt

. medfere en udvidelse af vejarealet pa 5,0 m til hver

side af den eksisterende vej. En s&dan udvidelse vil

have meget begraensede virkninger for de landskabe-

lige omgivelser.

Udvidelsen bergrer fglgende omréder omfattet af
fredningsdeklarationer:

1) Sellered Naturpark og- Egebskgird, der 11gger
henholdsvis vest og @st for motorvejen mellem
Egebakvej og Skodsborgvej.

" 2) Ravnebakke- og Nerumfredningen, der ligger
henholdsvis vest og est for motorvejen mellem
Lundtoftevej og Ravehgjvej.

3) Revehej, gravhgj fra Bronzealderen, beliggende
pa estsiden af motorvejen mellem Lundtoftevej
og Ravehgjvej.

Herudover er der 11993 bekendtgjort et frednings-
forslag vedrerende Mglleddalen, som omfatter hele
motorvejsarealet fra Lundtoftevej til Skodsborgve;.
Vejdirektoratet har gjort indsigelse herimod med
henblik pd den patankte udvidelse af Helsmgﬂrmo-
torvejen.

Inden for de fredede omrader skal der foretages
ekspropriation af 1-2,5 m til udvidelse af vejarealet,
samt etableres 5 regnvandsbassiner.

Indgrebene i de fredede omrdder er en konse-
kvens af det foreliggende udvidelsesprojekt og er
konkret fastlagt efter vejens nuvarende tracé.

Det skennes, at indgrebene ikke vil medfore vari-

ge effekter for plante- og dyreliv. I forbindelse med
vejudbygningen skal der fijernes en del beplantning
langs Helsinggrmotorvejen. P4 strackningen mellem
tilslutningsanlaegget ved Lundtoftevej og Trongards-
stien nord for Klampenborgvej skal ca. 1/3 af 700
koreanske popler ryddes og erstattes. Langs vestsi-
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den ved frakerslen til Lundtoftegérdsvej/ Klampen-
borgvej skal nogle fi egetraer erstattes af ny be-
plantning. Lengere mod syd skal hovedparten afen
beplantning med 124 kastanietraer fornys. )

Den nye beplantning vil blive udvalgt under hen-
syn til estetiske og biologiske krav.

Skov- og Naturstyrelsen har, som anfert under af-
snit 1.1, meddelt sin principgodkendelse af forslaget
med bemerkning om, at der ber underseges alterna-
tive placeringsmuligheder for de regnvandsbassiner,
som er foresldet placeret i fredede omrdder. Endvi-
dere anfares, at den nuvarende afstand fra vejkan-
ten til den fredede bronzealderhej »Raevehgj« ikke
ma reduceres i forbindelse med udvidelsen af Hel-
singermotorvejen. Endelig pépeges behovet for
etablering af en faunapassage langs Kighanerenden
samt for en forbedring af passagemulighedéme for
pattedyrfaunaen under motorvejen langs Melleden
(hvor DSB-broen forudsattes nedrevet efter udvidel-
sen af motorvejsbroen).

Disse forhold vil der blive taget hensyn til i de vi-
dere dreftelser med Skov- og Naturstyrelsen.

2.6. Overfladevand

Den nuvarende vejafvanding sker dels til kloak-
systemet, dels til grafter og dreen. En stor del af over-
fladevandet ledes urenset til recipienterne.

‘Ved nye vejanleeg stilles krav om, at al overflade-
vand fra kdrebanen afledes til regnvandsbassiner,
hvor der kan ske en sedimentation af tungmetaller
og olicudskilning, fer vandet ledes videre til der og
vandleb. Derfor vil der blive anlagt ca. 5 nye regn-
vandsbassiner, alle pd offentlige arealer.

Gennemforelse af motorvejsudbygningen vil sdle-
des resultere i en generel forbedring af vandmiljeet,
selvom vejudvidelsen medferer behov for aﬂedmng
af en foreget vandmengde.

2.7. Kollektiv trafik

P3 Helsingermotorvejen har HT to buslinier mel-
lem Nordsjelland .og Kebenhavn og to buslinier
mellem Nordsjelland og Kebenhavns vestegn (kere-
plan 1995). Busserne til Kebenhavn vil — i modsaet-
ning til den individuelle trafik — ikke blive forsinket
pa Hans Knudsens Plads, hvor bustrafikken er prio-
nteret

Det har vaeret overvejet at reservere de to nye spor
udelukkende til HT-busser. Med en sddan lesning
opnas ingen kapacitetsforbedring for den individuel-.
le trafik pd Helsingermotorvejen, idet busserne kun
udger 1% af samtlige keretejer.

Det betyder, at der fortsat vil vaere kokorsel i
myldretiden, ikke kun pd strackningen syd for @ve-

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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redvej, men ogsd pa strackningen nord for Gvergd-
vej, typisk helt op til Hersholm. P3 sidstnavnte
streekning vil busserne i morgenmyldretiden hange
fast i keen sammen med den evrige trafik og derfor
fi samme forsinkelse som denne. Kekersel sivel
nord som syd for @veradvej kan kun undgss ved at
stille alle 6 spor til rddighed for hele trafikken.

En lgsning, hvor de to nye spor (ydersporene) re-
serveres til bdde busser og biler med mindst to per-
soner, er ogsd blevet undersggt. Heller ikke denne
lgsning er fundet egnet: Da tilslutningsanleggene pa
streekningen ligger taet ved hinanden, vil til- og fra-
kerende biler i vid udstreekning legalt kunne benytte
ydersporene, hvilket gor det vanskeligt at overvige,
om bilisterne overholder reservations-reglen.

Dette ville i gvrigt ogsd veere tilfeeldet ved den re-
ne busbanelgsning. Reservation af ydersporene til
det ene eller det andet formal vil sdledes under alle
omsteendigheder vere trafikalt uhensigtsmeessigt.

Endelig ville det veere et problem, at det métte for-
bydes lastbiler at overhale, fordi det smalle inderste
spor er mindre egnet til korsel med lastbiler ved hgj
hastighed, jevnfer afsnit 2.3,

‘Den mindst komplicerede lgsning, hvor alle biler
mé benytte det yderste spor, vil med de galdende
trafikale forudsaetninger give de bedste vilkar for alle
inklusive den kollektive trafik. Ved udbygning til 6
spor vil trafikken, og herunder bustrafikken, sdledes
under alle omstendigheder f4 en glidende afvikling,
som ikke vil kunne opnéds ved brug af specielle bus-
baner/samkeorselsbaner.

2.8. Ressourceforbrug ved anleg

Forbruget af grusmaterialer til vejens opbygning
vil vaere ca. 59.000 m?, og forbruget af asfalt til vejens
belagning ca. 27.000 t.

2.9. Okonomi, anleegsprogram og beskeeftigelse

De samlede omkostninger ved at udbygge den
omhandlede streekning af Helsingermotorvejen til et
smalt 6-sporet profil er ansldet til 196 mio. kr. inklu-
sive projektering og administration (prisniveau 1995,
eksklusive moms). Af dette belgb er ca. 100 mio. kr.
udgifter til etablering af ngdspor, renovering af vej-
bel@gninger, broer m.v.

Omkostningerne til de af Skov- og Naturstyrelsen
onskede projektendringer skennes at kunne aﬂwl-
des inden for det anferte belgb.

Udgiften paregnes at fordele sig sdledes:

1995: 28 mio. kr.

1996: 40 mio. kr.

1997: 128 mio. kr.

Anlagsarbejdet forventes at give en direkte og in-
direkte beskeeftigelse pa ca. 500 mandar.

3. Anleg af Tveervej fra Sydvej til Holbeekmotorvejen
(Bilag 2)

3.1. Beskrivelse af vejanleegget

Projektet omfatter en knap 3 km lang 2-sporet mo-
tortrafikvej forberedt for en evt. senere udbygning til
4-sporet motorvej, fra landevej 531, Sydvej, mod
nord til M11, Holbaeekmotorvejen, samt en 0,7 km
lang forbindelsesvej mellem Tvaervej og Sydver for-
leengelse.

Vejen anlagges som 1. etape af Tvaervej pa en sa-
dan méde, at den kan videreferes henholdsvis nord
for Holbakmotorvejen og syd for Sydvej. Anleg af
denne 1. etape af Tvaervej foregriber ikke stillingta-
gen til efterfolgende etaper, hvorom der i Vejdirekto-
ratets rapport om Tvaervej (april 1993) er redegjort
for flere alternative muligheder.

Vejstraekningen er beliggende inden for den i re-
gionplanen fastlagte transportkorridor og felger den
tidligere fastlagte liniefering for Ringmotorvej M5.

Tvaervej skerer Vestbanen, Roskildevej og Hol-
bakmotorvejen ude af niveau. De planlagte gst-vest-
gdende stiforbindelser, én langs nordsiden af Vest-
banen og én langs nordsiden af Sydvej, kan fores
over Tvarvej pd selvstaendige stibroer, ndr disse stier
gennemfares.

Visse dele af vejanleegget forberedes til en eventu-
el senere udbygning til 4-sporet motorvej. Det drejer
sig om broer, afvandingsanlaeg og tilslutningsanlag.
Udbygningen skal i givet fald ske pa vestsiden af vej-
en.

Forlengelsen af Sydvej, der er amtsvej, forudsat-
tes udfert samtidig med Tveervej frem til forbindel-
sesvejen til Tveervej. Forbindelsesvejen udferes som
en 2-sporet vej, der sifremt Tveervej forleenges mod
syd og Sydvej mod vest, kan ombygges til en enkelt-
sporet rampe for trafik fra @st mod nord i et fremti-
digt tilslutningsanleeg mellem Sydvej og Tvearvej.

3.2. Nuveerende vejforhold (trafikale forhold)
Holbzkmotorvejen (M11) og Ring 4 (M4) passe-
rer gennem Hgje-Taastrup Kommune med direkte
forbindelse til hele motorvejsnettet. Langs kommu-
nens sydlige begrensning forleber Tune Landevej
(Roskilde-Greve), landevej 526. ,
Forbindelsesvejene til motorvejene er amtsvejene
Roskildevej, Hveen Boulevard, Sydvej, samt kom-
munevejen Blekinge Boulevard. Sydvej og Blekinge
Boulevard er endnu ikke fert frem til Tvarvej, og
Blekinge Boulevard er i modseetning til Sydvej ikke
fort frem til transportcentret med DSB’s godstermi-
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nal. Sydvej er sdledes i dag eneste adgangsvej til
transportcentret.

Motorvejsnettet i omrédet samt de omtalte tilstut-
tende veje er steerkt trafikerede.

P4 Koge Bugt Motorvejen er arsdegntrafikken ca.
70.000, p& Holbakmotorvejen mellem Ring 4 og
Motorringvejen ca. 60.000, vest for Ring. 4 ca.
40-55.000, p4 Motorringvejen ca. 40-50.000 og péd
Ring 4 ca. 30-40.000 biler.

Uden for motorvejsnettet findes de sterste trafik-
mangder pd Roskildevej: 14- 26.000 og pd Hveen
Boulevard: 6-16.000 biler pr. degn. '

I spidstimerne er der flere steder problemer med
at afvikle trafikken, bl.a. ved flettestreekningerne pa
Koge Bugt Motorvejen ved Ishgj og Greve, og pé
Motorringvejen nord for Jyllingevej.

3.3. Projektets udformning
33.1 Tvaarprof il

Den nye hovedlandevejsstraeknmg anlaegges som
facadeles 2-sporet motortrafikvej med 8 m bred ke-
rebane og 2,5 m brede nedspor.

Forbindelsesvejen mellem Tvaervej og Sydvejs for-
lengelse udferes som 2-sporet vej med 8 m bred ke-
rebane uden ngdspor.

3.3.2. Linieforing

Linieferingen fremgér af Bilag 2.

Vejen er beliggende inden for den i regionplanen
fastlagte transportkorridor og felger den tidligere
fastlagte linieforing for Ringmotorvej M35, Denne li-
nieforing er siden indgdet i regionplanleegningen og
kommuneplanlegningen. - -

Linieforingen tilgodeser en mulig fremtidig for-
leengelse af Tvaervej bdde mod syd og nord. »

Tveervejs 1. etape forbindes mod syd med Sydve;j
ved en 2-sporet forbindelsesvej frem til Sydvejs for-
lengelse. Linieferingen tilgodeser en eventuel frem-
tidig anvendelse som tilkerselsrampe i et tilslut-
ningsanleg mellem Tvaervej og Sydvej. :

Vejanleggene udferes med bedst mulig tilpasning
til det eksisterende terran. Tveervej forleber i afgrav-
ning pi sterstedelen af streekningen.

3.3.3. Tzlslutnmger

Nord for den ovenneevnte forbindelsesve;j til Syd-
vej etableres tilslutning til Blekinge Boulevard. Til-
slutningsanlaegget udferes dog ferst pd et senere
tidspunkt, hvor Blekinge Boulevard forleenges mod
vest til Tveervej.

Der etableres fuld tilslutning til- Rosklldevej og til
Holbakmotorvejen.

Tilslutningen til Holbzekmotorvejen udferes séle-
des, at det ved en forlengelse mod nord af Tvaervej
er muligt at ombygge denne til et forbindelsesanlaeg
udfort som et »wklgverblad«. ) . .

Det vurderes, at anlag af de vestvendte ramper i
tilslutningsanleegget ved Holbakmotorvejen kan ud-
skydes til et senere tidspunkt — dog senest til det tids-
punkt, hvor Tveervej forleenges mod nord. Indtil da
ma trafikken mellem Sydvej og Holbakmotorvejen
mod vest henvises til at benytte Tveervejs tilslutning:
til Roskildevej samt Roskildevejs eksisterende til-
slutning til Holbekmotorvejen ved Baldersbrende.

3.4 Trafikale og miljemcessige konsekvenser

Der er i Vejdirektoratets rapport om Tvarvej
(April 1993) redegjort for resultaterne af trafikbereg-
ninger og konsekvensberegninger udfert for forskel-
lige udbygningsalternativer for Tvaervej.

Ved anlag af 1. etape af Tvaervej (inkl. Sydvejs
forlengelse) opnis en klar forbedring af transport-
centrets tilgaengelighed i forhold til motorvejsnettet.

Den forventede hverdagsdegntrafik pd 1. etape af
Tvarvej er beregnet til 7-8.000 biler svarende til tra-
fikniveau &r 2000 med et fuldt udbygget transport-
centeromride.

Trafikken til og fra transportcenter-omradet i &r
2000 er prognosticeret til i alt ca. 13.000 biler pr.
degn, hvoraf ca. 6.000 vil benytte 1. etape af Tveer-
vej.

Af de 6.000 biler vil 4.000 kere mod est ad Hol-
baekmotorvejen og 2.000 mod vest ad Roskildevej-
Holbakmotorvejen.

Uden anlag af Tvaervej ville denne trafik kere ad
henholdsvis Sydvej-Hveen Boulevard og Sydvej-
Hallands Boulevard-Roskildevej til de neermeste nu-
veerende tilslutningsanleeg til Holbazkmotorvejen. .

Foruden ovennaevnte 6.000 biler vil 2.000 biler be-
nytte en est-vestgdende rute ad (Ishej Stations-
vej)-Hveen Boulevard-Sydvej- Tvaervej Rosklldeve_]-
(Holbakmotorvejen).

Endelig vil 3.000 biler, der har mal eller udgangs-
punkt i og omkring Hedehusene, benytte en gst-vest-
gdende rute ad Holbakmotorvejen-Tvaervej-Roskil-
devej i stedet for en rute ad Holbseekmotorvejen-He-
devej (»Frakersel 8, Flong Hedehusene«). Herved
aflastes det lokale vejnet i boligomrader i Hedehuse-
ne. -
Det fremgdr af ovenstdende, at anlasg af Tvaervejs
1. etape mellem Sydvej og Holbaeckmotorvejen pri-
mert fir lokal betydning, idet der bliver flyttet trafik
mellem vejene i Hgje-Taastrup-omrédet. Den trafik,
som vil benytte Tvaervej, bliver forst og fremmest tra-
fik mellem Hgje Taastrup-omridet og Holbakmo-



2564

F. t. L. vedr. udvidelse af Helsingermotorvejen m.v.

torvejens opland sdvel gst som vest for Hoje Taa-
strup. :

Med forlangelse ud over 1. etape vil Tveervej £
oget betydning for trafikken ud over Kebenhavns
Amt og ud over Hovedstadsregionen. Ved forlengel-
se mod nord skennes trafikken sdledes at ville stige
med 1-2.000 biler i degnet pa 1. etapestrazkningen
nord for Roskildevej (afhangigt af, hvor langt vejen
fores mod nord). Ved forlengelse ogsd mod syd til
Tune Landevej gges trafikken pa 1. etapestrazkning-
en med yderligere 4.000 biler, og dele af det om-
kringliggende vejnet aflastes tilsvarende, herunder
Ring 4, Motorringvejen samt Koge Bugt Motorvejen
nord for Tune Landeve;j.

1. etape af Tvaervej forventes at mindske bilister-
nes keretid med 50.000 timer om &ret. Samtidig vil
antal kerte km oges med 1,4 mio. arligt.

Antal personskadeuheld er i rapporten fra 1993
beregnet at stige med 0,5 pr. ar. Dette skyldes, at til-
slutningen til Roskildevej var forudsat udformet som
et simpelt ruderanlag. Dette er siden blevet andret,
og i forbindelse med den kommende detailprojekte-
ring vil der blive indarbejdet yderligére forbedringer,
sdledes at der for det samlede projekt opnas en posi-
tiv sikkerhedsmeessig effekt i forhold til den nuvae-
rende situation.

Det er beregnet, at projektet vil f4 en naeppe
merkbar, men dog positiv effekt pa det stgjmeessige
milje inden for konsekvensvejnettets omrader.

Langs de nye veje forventes ingen boliger at blive
belastet med et stejniveau hegjere end 55 dB(A).
Medvirkende hertil er, at storstedelen af Tvervej lig-
ger i afgravaing.
~ Insrheden af skaringerne med henholdsvis Ros-
kildevej og Holbeekmotorvejen belastes hvert sted én
bolig med et udenders stejniveau over 55 dB(A),
som dog primert skyldes stej fra de skerende veje.

P4 Tvervej syd for Blekinge Boulevard og pa Syd-
vej kan trafikmeengden blive sterre i en situation,
hvor Sydvej/Tvarvej, men ikke Blekinge Boulevard
er dben for trafik. I s4 fald kan to ejendomme umid-
delbart nord for Sydvej blive belastet med et stejni-
veau stgrre end 55 dB(A).

I det omfang ejendomme belastes med stgjniveau-

er over 55 dB(A) pd grund af de nye vejanlag, vil der
blive etableret stejbegreensende foranstaltninger.
1. etape af Tvaervej vil medfere en reduktion af den
lokale luftforurening. Den regionale luftforurening
vil stige, men ved gennemforelse af yderligere etaper
af Tvarvej vil den regionale luftforurening blive
mindre.

Samlet vil CO2 emissionen stige med 400 t arligt,
NOx-emissionen med 9 t rligt og emissionen af par-

tikler med 0,1 t &rligt, mens HC-emissionen vil falde
med 0,7 t rligt.

En gennemgang af de beregnede koncentrationer
viser, at den trafikskabte del af koncentrationen af
CO og NOx sjeeldent overstiger halvdelen af den to-
tale koncentration, samt at alle beregnede totalkon-
centrationer er langt under EU’s og Miljostyrelsens
greensevaerdier.,

3.5. Konsekvenser for landskab og natur

Der vurderes ikke at veere geologisk vaerdifulde
dannelser syd for Holbaeekmotorvejen og dermed in-
gen konflikt mellem geologiske interesser og Tvaer-
vejs 1. etape.

1. etape af Tveervej vil ikke medfore vesentlige
ulemper for natur, landskab og kulturminder.

Umiddelbart nord for Holbaekmotorvejen findes
to vandhuller, hvoraf det gstligste formentlig vil for-
svinde eller blive steerkt pavirket af det kommende
tilslutningsanlaeg. Begge vandhuller (vddomrider) er
omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3.

Ved Bakkegdrd er der to bevarede gravhgje. Den
ene er beliggende vest for Tvarvejs mulige forlen-
gelse mod nord. Gravhejens markante beliggenhed
frit i landskabet vil formentlig bliver forringet af
rampeanlagget ved motorvejen.

Omridet mellem Hgje Taastrup og Hedehusene er
ikke udpeget som landskabeligt interesseomride.
Den gstlige del af omradet er udlagt til byformal, og
det resterende &bne omrade er udlagt til transport-
korridorformal i regionplanen.

3.6. Rekreative forhold

Omradet mellem Heje Taastrup og Hedehusene
anvendes kun i begreenset omfang til friluftsliv. Re-
gionplan 1993 indeholder to wprioriterede« hoved-
stier gst-vest gennem omrddet.

Den ene er planlagt etableret langs nordsiden af
jernbanen. Den anden er planlagt til at forlgbe langs
nordsiden af Sydvej. Vejanleggene skal forberedes
for, at de to stiforlgb senere kan gennemfores.

3.7. Overfladevand og grundvand

Etableringen af vejanleggene vurderes ikke at f3
merkbar indflydelse pa vandferingen eller vandkva-
liteten i derne.

Det forventes ikke, at vejanleeggene vil udgere no-
gen fysisk eller vandkvalitetsmeessig risiko for det
primere reservoir og for vandindvinding.

Det vurderes, at der ikke er behov for grundvands-
senkning i anlagsfasen.

Afgravningen til vejanlegget vil dog betyde en
permanent saenkning af grundvandet i de gvre jord-
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lag. Dette vil ikke pavirke grundvandsdannelsen i
det primere grundvandsmagasin vaesentligt.

Der. etableres regnvandsbassiner med rensnings-
effekt inden afledning af vejvand til deme Spang
A/Hove A og Baldersbak/Lille Vejle A.

3.8. Affaldsdepoter

Der er ikke i vejens tracé registreret gamle losse-
pladser eller forurenede grunde, og det er vurderet,
at grundvandsforholdene omkring den narmeste op-
fyldte grusgrav (ca. 300 m nord for Holbzkmotorve-
jen) ikke vil blive pavirket af vejanlegget.

3.9. Ressourceforbrug ved anlaeg ‘

Forbruget af grusmaterialer til vejens opbygning
forventes at blive ca. 60.000 m?, der kan hentes i neet-
liggende grusgrave. ‘

. Forbruget af asfalt forventes at blive ca. 20.000 t.

3.10. @konomi, anlegsprogram og beskeeftigelse v

De samlede omkostninger ved anlagget er inklu-
sive projektering og administration skennet til 82
mio. kr. (prisniveau 1995, eksklusive moms).

Heri er ikke medregnet anlseg af vestvendt tilslut-
ning til Holbaekmotorvejen (M11) med en skennet
omkostning pd 18 mio. kr., idet denne forst udfores
P4 et senere tidspunkt.

Endvidere er ikke medregnet anlaeg af tilslutning
til Blekinge Boulevard med en sk@nnet omkostning
P& 12 mio. kr., idet denne forst udferes pd det tids-
punkt, hvor Blekinge Boulevard forlenges til Tver-
vej. i

Udgiften p& de 82 mio. kr. forventes at fordele sig
sdledes: :

1995: 2 mio. kr.’

1996: 10 mio. kr.

1997: 30 mio. kt.

1998: 40 mio. kr.

Anlzg af Tvarvejs 1. etape forventes at give en
direkte og indirekte beskeftigelse i anlegsfasen pi
ca. 200 mandar.

4. Anleg af Omfartsvej Viborg Syd (Bilag 3)
4.1. Beskrivelse af vejanlegget

Projektet for Omfartsvej Viborg Syd (Sendre
Ringvej) omfatter en ca. 2 km lang hovedlandevejs-

straekning i forleengelse af Vestre Ringvej fra Holste-
brovej til Ringvejen i Viborg Syd. Projektet forbere-

des for en eventuel senere udbygning af rute 26 til
motorvej/motortrafikvej.

4.2. Nuveerende vejforhold

De nuvzrende hovedlandevejsforbindelser (rute
13 og rute 26) ad Ringvejen (hovedlandevej 348 og
411) forlgber i dag midt gennem Viborg by. Ringve-
jen er delvis randbebygget og fungerer samtidig som
fordelingsvej for hovedparten af Viborg inklusive
bymidten, og der er mange svingende og krydsende
trafikanter med en stor andel af cyklister og gdende.

P4 den sydlige streekning er Ringvejen 3-sporet og
p4 den nordlige strekning 2-sporet.

Arsdogntrafikken var i 1992, inden omfartsvejen
blev pabegyndt, i gennemsnit 12.000-21.000 biler,
med de storste trafikteetheder i de centrale dele af
Viborg by.

Etableringen af Nordre Ringvej og Vestre Ringvej
har flyttet noget af trafikken fra Ringvejen pa straek-
ningen nord for Holstebrovej (rute 16). Feerdiggorel-
sen af Den Jyske Motorvej mellem Arhus og Ran-
ders har ligeledes medfert, at en del af den gennem-
kerende trafik pd rute 13 er flyttet til motorvejen
(E45). Ifglge forelgbige trafiktellinger har disse vej-
abninger medfort en aflastning af Ringvejen pi ca.
1.900 biler pr. dogn, heraf ca. 500 lastbiler.

Med det nuvaerende vejnet er drsdegntrafikken pd
Ringvejen i 1994 opgjort til 11.000-20.000 biler.

4.3. Projektets udformning
4.3.1. Tveerprofil

Sendre Ringvej anleegges som facadeles 2-sporet
hovedlandevej med 8,0 m bred kerebane og 15 m
kronebredde, sdledes at der kan anléegges nedspor
ved en udbygning af rute 26 til motortrafikvej. Ved
tilslutningen til Ringvejen bliver der en overgangs-
streekning fra 3 til 2 spor.

4.3.2. Linieforing

Sendre Ringvej-forleber fra Vestre Ringvej ved
Holstebrovej mod syd i en bue uden om bebyggelsen
i omrddet mellem Holstebrovej og Falkevej til Ring-
vejen ved Koldingve;j.

Syd for Holstebrovej folger vejen stort set terrae-
net, men er ellers nedgravet pd det meste af strack-
ningen. : a

4.3.3. Tilslutninger

Ringvejen nord for Sgndre Ringvej forbindes med
Falkevej syd for denne og tilsluttes Sgndre Ringvej i
et tilslutningsanleeg med sydvendte ramper. Dette
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sker ved at afbryde Falkevej nord for Sendre Ring-
vej, mens Falkevej forleegges syd herfor og fores pa
en bro over Sendre Ringvej til forbindelse med
Ringvejen.

Vestre Ringvej og Holstebrovej tilsluttes Sendre
Ringvej i en rundkersel. Cykelstierne langs Holste-
brovej omleegges, sdledes at de krydser Sendre Ring-
vej/Vestre Ringvej ude af niveau.

Den detaljerede udformning af tilslutningerne v11
blive vurderet ngjere i forbindelse med detailprojek-
teringen under hensyn til trafiksikkerhed og trafikaf-
vikling.

4.3.4. Stier

Den nuvaerende stiforbindelse mellem Liseborg-
vej og Rarsangervej omlaegges og fores over Sondre
Ringvej langs den forlagte Falkeve;j.

Der ctableres desuden en stioverfering, hvor
Sgndre Ringvej krydser Harvejs-stien.

4.4. Trafikale og miljomeessige konsekvenser

Den forventede drsdegntrafik pd Sendre Ringvej
er beregnet til ca. 4.000 biler (i 1996-trafikniveau).
Efter udbygning af omfartsvejen i Viborg Nord for-
ventes en arsdegntrafik pd-ca. 6.000 biler. -

Vestre Ringvej forventes at f4 en mertrafik pa
1.900-2.300 biler og yderligere ca. 1.900 biler ved
etablering af Viborg Nord.

Trafikken pd Nordre Ringvej forventes at falde
med ca. 1.600 biler pr. degn som folge af omlaegnin-
gen af rute 26 og med yderligere ca. 800 biler ved
etableringen af Viborg Nord.

Ringvejen gennem Viborg forventes at bhve afla-
stet med 1.700-3.300 biler pr. degn. Med udbygnin-
gen af omfartsvejen i Viborg Nord forventes aflast-
ningen af Ringvejen at blive pa 3.600-5.100 biler pr.
degn.

Liseborgvej, som forlgber mellem Koldmgvej og
Holstebrovej vest for Sendre Ringvej, og som i dag
belastes af sivetrafik mellem disse, frigares for denne
trafik, idet trafikbelastningen forventes at falde fra
1.300 til 200 biler i degnet.

Udbygningen af omfartsvejsystemet med Sendre
Ringvej forventes at mindske bilisternes koretid med
21.000 timer om &ret, samtidig med at antallet af kor-
te km forgges med ca. 0,2 mio. km Arligt.

Antal af personskadeuheld er beregnet til at falde
med 0,6-0,8 arligt, henholdsvis uden og med Viborg
Nord anlagt.

Den samlede luftforurening i Viborg vil kun an-
dres minimalt. Lokalt vil projektet betyde en forbed-
ring af luftkvaliteten i boligkvartererne umiddelbart
omkring Ringvejen.

NOx-emissionen vil stige med ca. 0,6 ton pr. 4r,
mens emissionen af CO2, CO og HC falder med
henholdsvis 24, 12 og 0,7 t pr. 4r, og emissionen af
partikler bliver uaendret i Viborg by.

Regionalt forventes en reduktion i CO2-emissio-
nen pé ca. 150 t pr. &r.

De samlede stejgener samt barrierevirkning og
oplevelse af risiko i byen vil blive mindsket.

Som folge af omfordelingen af trafikken vil der
ske fald i stgjbelastningen for nogle vejstreekninger,
mens stgjbelastningen stiger for andre.

Miljestyrelsen anbefaler en gvre grensevaerdi pa
55 dB(A) for det udenders stgjniveau ved boliger.
Med det eksisterende vejnet og trafikmenster udsast-
tes 751 boliger for mere end 55 dB(A). Dette antal
reduceres til 647, ndr Sendre Ringvej er etableret.
Sendre Ringvej vil sdledes medfere, at godt 100 boli-
ger fir reduceret stgjniveauet til under 55 dB(A).

Vejen er pd en stor del af streekningen nedgravet —
indtil 7 m - sdledes at stejudbredelsen er begranset.
Beplantning langs vejen vil endvidere medvirke her-
til,

Den sydligste del af Sendre Ringve;j ligger taettest
pa boligomrader. Der er pa Ringvejen syd herfor al-
lerede en stgjafskaermning mod vest, som begranser
stejpévirkningen fra vejen.

Hvis detailprojekteringen eventuelt skulle vise
stgjbelastninger over 55 dB(A) for sammenhangen-
de boligomrader, vil der blive etableret stgjafskaerm-
ning.

4.5. Natur, landskab og fortidsminder
Sendre Ringvej forlgber gennem Sgndermarken

" pd randen af det mor&neplateau, som Viborg er be-

liggende pd. Plateauet er mod syd skarpt afgrenset
mod Falborgdalen med en op til 20 m hgj skreent,
der i den gstlige ende, hvor Sgndre Ringvej vil pas-
sere skrenten, er noget arret efter grusgravning.

Landskabet er domineret af landbrug og har fi
egentlige naturomréder.

Vejen forleber i byzone pa lidt over halvdelen af
strackningen. Omrddet nord for Liseborg Plantage
op mod omfartsvejen er udlagt til et udviklingsomra-
de (Liseborg) i Viborg Kommunes boligudbygnings-
plan for 1993-2004."

I dag er der fri passage mellem boligkvarteret i
Sendermarken og det dbne land mod syd. Vejanlasg-
get vil udgere en barriere mellem byomradet og det
dbne land mod syd og vest. Det betyder, at det gko-
logiske skel mellem by og land vil blive gjort skarpe-
re.

To smé sger @st for Liseborg vil blive pavirket af
vejanleegget, den ene vil helt gd tabt, mens den an-
den pdvirkes af vejens neere beliggenhed.
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1 omradet findes flere gravheje, heraf nogle over-
plejede ved Holstebrovej. Vejen vil passere 40-60 m
fra en gravhej p& bakkekanten ud mod Viborg Hede-
slette.

Desuden gir vejen tvaers over en natlonal vandre-
rute, der er en del af den afmeerkede »Haervej«. Sti-
en ligger dybt i terranet pd krydsningsstedet. Den
kan spores 200 4r tilbage til den gamle landevej fra
Viborg mod Holstebro. Der etableres en stloverfe-
ring. ved siden af haervejssporet.

Skov- og Naturstyrelsen har godkendt projektet i
henhold til naturbeskyttelseslovens § 20 m.v. pé be-
tingelse af folgende vilkér: .

1) At der udarbejdes et detaljeprOJekt for krydsnin-
gen af heervejssporet.

2) At der etableres en faunapassage til forbindelse
af omridet omkrmg smisgerne nordast for Lise-
borg.

3) At der anlegges en erstatningsbiotop i forbindel-
se med den sydlige sg af samme sterrelse som det
omréde, der fragdr ved opfyldningerne i seen og
dens bredarealer.

Disse forhold vil der blive taget hensyn til i de vi-
dere dreftelser med Skov- og Naturstyrelsen.

4.6. Rekreative forhold -

Vejanlagget vil forringe den rekreative veerdi af
det granne omrade mellem beboelseskvarteret i Sen-
dermarken og Liseborgvej.

4.7. Overﬂadevand og grundvand

Vejvandet fra Sendre Ringvej er planlagt afledt til
Sendermplle A-systemet.

Vandet ledes via regnvandsbassiner, der dels har
til formal at udjevne afstremningen fra vejen, dels
udformes med planter, s3 de kan tilbageholde en del
af de forurenede stoffer i vejvandet. Bassinerne ud-
formes med taet bund for at hindre nedsivning og
med lukkemekanismer, sdledes at eventuelle spild i
forbindelse med uheld kan opsamles.

Den sydlige del af Sgndre Ringvej og den eksiste-
rende Ringvej ligger pa kanten af et drikkevandsom-
ride, som Viborg Vandveerk Syd indvinder fra.
Grundvandet stremmer primart mod Sendre Sg og
Vintmglle Sg, men: det vil ogs& kunne stremme hen
mod - Viborg Vandvarks kildeplads ved Vintmelle
Se. : : o
Hvor der er risiko for nedsivning fra vejafvan-
dingssystemet, fores vejvandet i lukkede ledninger.

Vejen opbygges endvidere séledes, at risikoen for
nedsivning i foruremngsfﬂlsomme omrdder minime-
res.

4.8 Affaldsdepoter

Der er i anleegsomradet ikke kendskab til affalds-
depoter eller forurenede grunde. Viborg Amts milje-
afdeling er dog i gang med at undersgge et formodet
depot i grusgraven som vejen passerer vest for Ring-
vejen. ) :

4.9. Re&sourceforbrug ved anloeeg

Forbruget af grusmaterialer til vejens opbygning
forventes at blive ca. 24.000 m?, der kan hentes i naer-
liggende grusgrave.

Forbruget af asfalt forventes at bhve ca. 11.000 t.

4.10. Gkonomi, anltegsprogram og beskeeftigelse .

 De samlede omkostninger ved anlaegget er inklu-
sive projektering og administration skennct til 41
mio. kr. (prisniveau 1995, eksklusive moms).
- Udgiften forventes at fordele sig séledes
1995: 1 mio. kr. .
1996: 10 mio. kr.
1997: 28 mio. kr.
1998: 2 mio. kr.
Anleegget af Sendre Ringvej forventes at give en
direkte og indirekte beskeeftigelse i anlagsfasen pa
ca. 100 mandar.

4.11. Alternativer af Bilag 3)

Der har tidligere foreligget et forslag til en forbin-
delsesvej/omfartsvej fra Arhusvej/Vejleve_] til Hol-
stebrovej med en linieforing i forlengelse af Arhus-
vej fra Vejlevej til Holstebrovej ved Vestre Ringvej
(daveerende Agerlandsvej).

Med denne linieforing fores omfartsvejen uden
om bebyggelserne vest for Ringvejen.
 Da forslaget kun havde ringe trafikal effekt, blev
det opgivet.

P3 baggrund af den offentlige horing har Vejdirek-
toratet foretaget en fornyet og mere detaljeret under-
sogelse af forslaget og vurderet det i forhold til den
planlagte linieforing. Linieferingen er samtidig ju-
steret i forhold til det tidligere forslag som konse-
kvens af byudviklingen.

4.11.1. Alternativ linieforing Sondre Ringvej.

Lengden af den alternative liniefering er 3,1 km,
dvs. 1,1 km lengere end den foresliede, planlagte
liniefering. ’ .

Linieforingen indebearer et knak i vejforlebet for
rute 13, hvilket — sammen med den langere vejstraek-
ning — vil medvirke til, at rute 13-trafikken 1kke vil
benytte omfartsvejen.
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Liniefgri_néen bererer flere boliger ved Koldingvej
og Liseborgvej.

4.11.2. Trafikale konsekvenser
Trafikken pd den alternative linieforing for Send-

_re Ringvej forventes at veere 2.800 biler pr. degn

(1996-niveaun).

Aflastningen af Ringvejen gennem Viborg er be-
regnet til 1.600-1.700 biler pr. degn.

Etablering af omfartsvejen i Viborg Nord vil ved
den alternatiye liniefering ikke fore til en yderligere
aflastning at/t:aﬁkken ad Ringvejen gennem Viborg
som fglge af den storre omvejskorsel. -

For at opnd at rute 13-trafikken vil vaelge at benyt-
te den alternative liniefering for Sendre Ringvej
fremfor Ringvejen skal keretiden ad Ringvejen for-
oges med 20%. Det svarer til, at den gennemsnitlige
rejsehastighed pa de centrale dele af ngvejen skal
reduceres til 40 km/t. -

Uheldsbesparelsen ved den alternative liniefering
er beregnet til 0,9 uheld med personskade pr. 4r,
dvs., lidt sterre end ved den foresldede liniefering.
Dette skyldes, at projektet i den alternative liniefo-
ring omfatter en ombygning af krydset ved Vejlevej/
Arhusvej til en rundkersel, som vil forbedre trafik-
sikkerheden i krydset.

-

4.11.3. Planforhold

Den alternative linieﬂaﬁng for Sendre Ringvej er
ikke i overensstemimelse med aftalen fra 1988 mel-
lem Viborg Byré’i Viborg Amtsrad og Vejdirektora-

tet om de ovefo¥dnede veje i Viborg-omridet og med

de vejplaner, der efferfalgende blev optaget pd mini- -

steriets vejplqn
Linieforingen er desuden i konflikt med den kom-
munale planlaegning,.

4.11.4. Natur, landska Sortidsminder

De laridskabelige er af den alternative linie-
foring er ikke vaesensforskellige fra effekterne af den
foresldede liniefering.

Skov- og Naturstyrelsen vurderer dog, at den al-
ternative liniefering er uheldigt placeret i forhold til
skovbrynene i Viborg Hedeplantage og landskabet
nord herfor.

4.11.5. Rekreative forhold

Pavirkningen af den rekreative veerdi af det gron-
ne omrdde mellem Liseborgvej og Sendermarken vil
veere mindre markant end med den foresldede linie-
foring.

4.11.6. Qvrige miljaforhold

Reduktionen af den samlede trafikskabte stgjgene
vil ved den alternative linieforing vaere mindre end
med den foresldede linieforing.

Stgjniveauet ved institutionerne i Sendermarken
vil med sével den foresldede som med den alternati-
ve linieforing vaere vassentligt mindre end 55 dB(A).
Dog opnds her de laveste stajniveauer med den al-
ternative liniefering. :

Den alternative linieforing fores lengere ind over
vandindvindingsomridet for Viborg Vandveerk Syd
end den foresldede liniefering og ma derfor ud fra en
risikovurdering betragtes som mindst hensigtsmaes-

sig.

4.11.7. Okonomi

Anlzgsomkostningerne for den alternative linie-
faring er ansldet til 46 mio. kr, hvilket er 5 mio. kr.
mere end omkostningerne for den foresldede liniefo-
ring.

4.11.8. Alternativ udbygning af rute 26

Udbygning af rute 26 til motorvej/motortrafikvej
syd om Viborg vil ved den alternative linieforing for
Sendre Ringvej kunne ske inden for en korridor, af-
greenset mod nord af den planlagte liniefering for
rute 26 og mod syd af den nordllgste del af Liseborg
Plantage.

Pdvirkningen fra den udbyggede rute 26 vil af-
hange af den endelige liniefering og udformning af
vejanlagget.

Der har som alternativ til den planlagte liniefering
for rute 26 ogsd varet forslag om at adskille denne
fra omfartsvejen og de evrige indfaldsveje til Viborg
ved at fore rute 26 motorvejen/motortrafikvejen i di-
rekte forleengelse af Arhusvej mod vest til skaring
med Holstebrovej ved Raunstrup. )

Denne linieforing svarer til den sydligste place-
ring af rute 26 i kombination med den alternative
linieforing for Sendre Ringvej.

Linieforingen afviger imidlertid s3 meget fra de
hidtidige planer, at den giver en reekke problemer i
relation til den evrige planlegning i omradet. Fra
Viborg Kommunes og Viborg Amts side har der der-
for ikke veret tilslutning til forslaget.

Desuden bergrer linieforingen et antal boliger om-
kring Koldingvej, Finderupvej og Liseborgvej samt
de rekreative omrdder og Viborg Hedeplantage.

Endelig har der for omfartsvejen og rute 26 i Vi-
borg Syd veeret undersegt alternative placeringer og
udformninger af tilslutningsanleeggene ved Ringve-
jen/Falkevej, Vestre Ringvej og Holstebrovej.
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De vurderes alle at ville medfere ringere trafikale,
trafiksikkerheds- og miljemessige effekter end det
foresldede projekt.

De alternative tilslutningsmuligheder vil desuden .

vere dyrere at anlegge.

5. Nedklassificering af nuv&erende hovedlandevejs-
straekninger

Som en konsekvens af bestemmelserne i lovforsla-
gets § 3 er i lovforslagets § 4 medtaget bestemmelser
om nedklassificering af hovedlandevej 417, Holste-
brovej, pa stra:knlngen fra Ringvejen til Vestre Ring-
vej i Viborg.

6. Lovforslagets samlede okonomiske konsekvenser

De samlede gokonomiske konsekvenser for
1995-98 for de i forslaget naevnte projekter er folgen-
de (mill. kr.):

1995 1996 1997 1998 I alt

Helsingormotorvejen . 28 40 128 ~ 196
Tveervejen............ 2 10 30 40 82
Amagermotorvej ..... 26 - - - 26
Trafikinformatik ..,.. 2 15 18 - 35
Stgjbekempelse . ... .. 4 4 4 - 12
Omfartsvej Viborg Syd 1. 10 28 2 41
lalt................. 63 79 208 42 392

Der er pa finansloven for 1995 forudsat afholdt
udgifter til Omfartsvej Viborg Syd. Udgiften i 1995
udmentes pa forslag til tillegsbevillingslov for 1995
pé konto § 28.23.06 Trafiksikkerhed og forbedringer.
Udgifterne i de efterfolgende &r indbudgetteres pa
forslag til finanslov for 1996.

P4 finansloven for 1995 er der afsat en reserve til
finansiering af initiativerne i Hovedstaden. Det er p&
finansloven forudsat, at reserven udmentes ved akt-
stykker. Naervaerende lov udmenter imidlertid hele
reserven, og loven treeder sledes i stedet for ud-
mentningen ved aktstykker.

Reserven for 1995 pa 66,6 mill. kr. og en overfort
reserve fra 1994 pa 87,2 mill. kr. udmentes pé forslag
til lov om tillaegsbevilling for 1995, medens reserven
for de efterfolgende &r udmentes pi forslag til fi-
nanslov for 1996. P4 forslag til lov om tillasgsbevil-
ling for 1995 udmentes reserven pa felgende konti:

§ 28.23.04 Motorveje, anleg: 54,0 mill. kr. (Helsing-
grmotorvejen og Amagermotorvejen).

§ 28.23.05 Gvrige hovedlandeveje, mindre anlegsar-
bejder: 2 mill. kr. (vedr. Tvaervejen).

§ 28.23.06 Trafiksikkerhed og forbedringer: 2 mill.
kr. (vedr. trafikinformatik).

§ 28.23.07 Trafiksikkerhed og forbedringer: 4 mill.
kr. (vedr. stgjbekeempelse).

Som det fremgar, forventes kun en mindre del af
reserven anvendt i 1995. Den resterende del af bevil-
lingen vil pa forslag til lov om tlllaegsbevﬂlmg for
1995 blive overfert til anvendelse i kommende fi-
nansdr.

7. Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

8. Horing over lovforslaget

Lovforslaget er samtidig med fremsasttelsen sendt
til hering hos:

Kebenhavns Amt, Frederiksborg Amt, Roskilde
Amt, Sgllerod Kommune, Lyngby-Taarbak Kom-
mune, Gentofte Kommune og Hgje-Taastrup Kom-
mune.

V1borg Amt og V:borg Kommune.



