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»Hvad har regeringen konkret foretaget eller
teenkt at foretage sig for at f EU’s strukturfonde
afviklet eller tilpasset pd en sddan made, at EU
er parat til udvidelse med yderligere medlems-
lande samt at forhindre misbrug/svindel med
strukturfondenes midler?«

(Forespergsel nr. F 33).

Medlem af Folketinget Kjeld Rahbaek Meller
(SF) har meddelt mig, at han ensker at udtrsede
som medlem af bestyrelsen for Kongeriget Dan-
- marks Hypotekbank og Finansforvaltning. Som
nyt medlem har den pagaldende valggruppe
udpeget medlem af Folketinget Kristen Touborg
(SE).

Den pégeldende er herefter valgt.

Fra statsministeren har jeg modtaget folgende
skrivelse af 6. december 1996:

»Efter statsministerens indstilling er det ved
kongelig resolution af 29. november 1996
besluttet,

»at sager i henhold til lov nr. 223 af 24. april
1974 om anvendelse af sommertid og Europa-
Parlamentets og Rédets syvende direktiv
94/21/EF af 30. maj 1994 om bestemmelser ved-
rerende sommertid overfores fra Erhvervsmuu-
steriet til Trafikministeriet.« :

Jeg tillader mig at anmode hr. formanden om
at underrette Folketinget herom.

Poul Nyrup Rasmussen (sign.)
/Claus Nielsen (sign.)«

Den forste sag p& dagsordenen var:

1) Spergsmal om meddelelse af orlov til og
indkaldelse af stedfortraederen for folketings-
medlem Bertel Haarder (V).

Formanden:
Hr. Bertel Haarder har segt om orlov i henhold
til forretningsordenens § 41, stk. 3, litra c.
Hvis ingen ger indsigelse, vil jeg betagte det
som vedtaget, at der meddeles den p&galdende
orlov som ansegt fra og med den 10. december
1996, og at stedfortraederen indkaldes som mid-
lertidigt medlem. (Ophold). Det er vedtaget.

Den neste sag pd dagsordenen var:
2) Indstilling fra Udvalget tll Valgs Provelse.

: Forhandling

Eva Moller (KF):

Folketinget har nu vedtaget at meddele orlov til
et medlem af Folketinget og at indkalde stedfor~
treederen,

Som ordferer for Udvalget til Valgs Provelse
skal jeg herefter tillade mig at gere indstilling
om, at stedfortraederen indkaldes som midlerti-
digt medlem af Folketinget.

Hr. Bertel Haarder er valgt i Kﬂbenhavns
Amtskreds, og i anledning af hans orlov indkal-
des 1. stedfortraeder for Venstre i denne amts-
kreds, laege Poul Brix.

Udvalget til Valgs Provelse har i et mede i
dag behandlet denne sag, og jeg kan herefter

: afgive folgende indstilling:

Leege Poul Brix godkendes som rmdlertldlgt
medlem af Folketinget fra og med i dag, den 10.
december 1996.

Hermed sluttede forhandlingen.
Afstemning

Udvalgets ovenneevnte indstilling vedtoges
enstemmigt med 107 stemmer.

Den neeste sag p& dagsordenen var:

- 3) Anden (sidste) behandling af beslutnings-

forslag nr. B 70:

Forslag til folketingsbeslutning om opfordring
til at treekke aktstykke nr. 77 vedrerende DSB
Rederi A/S tilbage fra Finansudvalget.

Af Kim Behnke (FP) m.fl.

(Fremsat 29/11 96. Ferste behandling 3/12 96.
Beteenkning 6/12.96).

Der var ikke stillet aeﬁdringsforslag.

Forslaget sattes til forhandling.
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Forhandling

Jens Logstrup Madsen (V):

Under ferstebehandlingen af beslutningsforsla-
get stillede jeg ministeren to konkrete spergs-
mal. Det ene var, hvad der skete pd de moder,
som Trafikministeriet har holdt med Kommis-
sionen, og detandet var, hvordan og hvorledes
DSB Rederi vil vaere stillet, hvis Kommissionen
efterfelgende underkender apportindskuddet.

Af de svar, vi har faet, fremgér det, at der har
veeret afholdt et mede mellem Trafikministeriet
og Kommissionen den 6. november, og da vi
endnu ikke har faet et klart svar fra ministeren
pa det spergsmadl, jeg stillede under forste
behandling, vil jeg gerne gentage spargsmalet.

Vil ministeren afkraefte, at van Mierts
embedsmeend p& medet den 6. november rade-
de Trafikministeriets embedsmeend til:ikke at
foretage apportindskuddet, for Kormmssmnens
godkendelse foreld? :

Det fremgar nu ogsé af de svar, vi har faet i
Trafikudvalget, at havnene kan belénes. Det
fremgér af svaret pd spergsmél nr. 51, hvor
ministeren siger, at det er op til selskabets ledel-
se at treeffe beslutning, om havnene kan beldnes.

Derfor vil jeg godt sperge ministeren i
opfelgning af det andet spergsmdl, jeg stillede
under ferstebehandlingen: Hvis havnene bel3-
nes, vil ministeren s& holde langiver skadesles, -
hvis Kommissionen finder, at der er tale om
ulovlig statsstotte?

Jeg vil gerne have et svar fra ministeren pé
disse to konkrete sporgsmal.

Kim Behnke (FP):
Det var tydeligt at fornemme under forstebe-
handlingen af vores bestutningsforslag, at der
bredte sig en almindelig fornemmelse hos flere
folketingsmedlemmer af, at, &h, det var da ogsa
irriterende, at Fremskridtspartiet skulle bringe
den sag i Folketingssalen, for det hele 14 jo sd
peent i Folketingets Finansudvalg, og det kunne
dér for en. fjorten dages tid siden hurtigt have
veeret afgjort p& 30 sekunder i Finansudvalget,
for der er et stort politisk flertal, der har indgaet
en politisk aftale, og s& ma det jo veere dét.
Men det har vist sig under den proces, som er
foregdet i Folketingets Trafikudvalg, at der var
mere end god grund til at bringe sagen ned i
Folketingssalen, og jeg skal da sddan set takke
ministeren for de to im@dekommelser, som
udvalgsarbejdet har udkrystalliseret. Dem hav-
de vi jo ikke faet, hvis ikke det var, fordi sagen
var blevet bragt ned i Folketingssalen.

Det forste drejer sig om, hvorvidt det er rime-
ligt, at det bliver DSB selv, der skal foresta for-
delingen af sejletilladelser til de havne, de nu
kommer til at eje. Dér er det sddan, at vi ikke har
grund til at tro, at DSB Rederi A/S vil opfere sig
specielt psent og hefligt og venligt og kollegialt i
de havne, de nu fremover selv skal eje.

Grunden til, at vi ikke har nogen som helst
tillid til DSB Rederi A/S, er de erfaringer, som
allerede er indhestet i Helsinger. Det er nemlig
sddan dér, at pa trods af at Folketinget har ved-
taget, at et andet rederi — og det blev s Mercan-~
dia - skal have lov til at besejle H-H-linjen med
deres sékaldte »Sundbroeng, ja, s er det sddan,
at da de skulle til at bruge havnefaciliteterne,
afkreevede DSB Rederi A/S dem pludselig 1,2
mio. kr. for en seerlig tilkerselsrampe. Det havde
ikke veeret pé tale for. Den skiltning, som DSB
har lovet - og den skulle have veeret pé plads
inden den 1. juni i 8r, sddan at tilrejsende kan se,
hvor »Sundbroen« overhovedet afgdr fra - er p&
nuveerende tidspunkt ikke stillet op endnu.

Det er ogsd sddan, at Mercandia ikke engang
har faet tildelt en postadresse deroppe, sd de i
deres brochuremateriale osv. er i stand til at for-
teelle, hvorfra »Sundbroen« afgar.

Dertil kommer sa det daglige, men noget, der
ikke er sd nemt at dokumentere, at de medarbej-
dere, der er ved DSB, ger alt, hvad de kan, for at
genere de kunder, der gnsker at betjene sig af
»Sundbroen«. Det er oven i kebet sddan, at hr.
Per Henriksen selv er kort derop for at konstate-
re, hvilken betjening hans kunder far, og den er
mildest talt pinlig.

Ser man pd det forhold, at ministeren nu vil
have, at DSB selv skal til at forvalte hele dette
omride, kan man jo godt frygte, at det bliver
den samme behandling, konkurrerende rederier
far rundt omkring i alle mulige andre havne.
Derfor gleeder vi os selvfglgelig over, at ministe-
ren nu i svar pd spergsmal nr. 32 til udvalget
konstaterer, at efter rad fra Justitsministeriet er
ministeren indstillet p8, at der udformes og
oprettes et seerligt uafhaengigt organ, som skal
serge for, at DSB Rederi A/S ikke kan benytte
sig af alle disse ukollegiale og ikke seerlig rime-
lige mader at behandle deres konkurrenter pa.

Jeg synes, ministeren under behandlingen her
i dag ber forteelle Folketinget, hvor langt han er
med det arbejde, og hvordan et sddant uafhzen-
gigt organ tenkes udformet.

I det andet spgrgsmal, hvor ministeren jo mil-
dest talt m4 siges at have givet sig temmelig
meget, er spergsmalet, hvorvidt EU skal blan-
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des ind i den her sag, og dér har ministeren jo i

svar p& spergsmal nr. 8 klart tilkendegivet, at -

Kommissionen underrettes nu, og »nu« var altsa
et brev, der blev skrevet til Folketingets Trafik-
udvalg den 6. december, s4 vi m& g8 ud fra, at
det arbejde allerede er sat i gang.

Det er jo lige preecis det, vi bad om under for- .

stebehandlingen, men som blev fuldstendig
afvist; der kunne ikke blive tale om at inddrage
EU for pé et tidspunkt, hvor sagen for leengst er
afsluttet.

Ministeren tilkendegiver ogsé i svaret p&
spergsmdl nr. 8, at skulle Kommissionen have
bemeerkninger, ja, sd ville de rettelser osv. —
justeringer kalder ministeren det ~ der métte
blive nedvendige, blive foretaget. Jamen det var
lige preecis det, vi bad om under ferstebehand-
lingen — s ogsd tak for den indremmelse!

S4 er der spergsmalet om lanet, som DSB skal
optage for at veere i stand til at betale staten den
geld, man har pa 1,2 mia. kr. Se, dér fremgik det
nemlig af aktstykket, at formélet med at foretage
apportindskuddet var, at det skulle give selska-
bet mulighed for ldnefinansiering, og da vi s
ferste gang sperger ministeren om det forhold,
fér vi at vide i udvalget i svar p4 et spergsmal,
der har nr. 17, at rederiet har oplyst, at ». . . hav-
nene ikke vil indgd som sikkerhed for lan.«
Klart og preecist. Der ville ikke blive tale om, at
disse nye havnearealer skulle mdgé i lanefi-
nansieringen.

Men pé et senere spergsmal, det er sporgsmal
nr. 46, svarer ministeren si:

»Da havnene ikke indgér i bel&ningsgrund-
laget, jf. besvarelsen af spergsmal nr. 17, bliver
noget sddant ikke nedvendigt.«

Men nu taler man s& om, at havnene ikke ind-
gér i beléningsgrundlaget, og det er jo direkte i
modstrid med de oplysninger, der var i aktstyk-
ket. Derfor er det fuldsteendig rigtigt, som ogsa
den foregéende taler gjorde opmeerksom pd, at
nu har ministeren endelig i svaret pa spergsmal
nr. 51 tilkendegivet, hvad der jo selvfgigelig er
det helt rigtige, at det er ledelsen i DSB, der
afger, i hvilket omfang disse havnearealer vil
indgd i lanefinansieringen. ~

Men tilbage er jo sa det, der egentlig var
udgangspunktet for denne diskussion, spergs-

madlet om, hvorvidt det er rimeligt, at man over-

lader disse havnearealer til DSB Rederi A/S,
hvorefter de efter eget skon kan lade dem indg3
i beldningen for at veere i stand til at betale den
store geeld til staten.

Og ndr disse havnearealer indgr i bel&nings-
grundlaget og bestyrelsen har muligheden for at
gore dette, ja, sd er der jo god grund til at lade
EU se pd det forhold, for sa er der efter vores
mening tale om direkte statstilskud til DSB
Rederi A/S. Men det overlader vi fuldstendig
trygt til EU at tage stilling til nu, hvor vi kan for-
std, at sagen faktisk allerede er sendt af sted til
EU.

S4 jeg vil sige tak til ministeren for de to ind-
remmelser. Jeg gar ud fra, at det ikke er noget
problem, at vii Finansudvalget i den pdtegning,
der skal foretages p& akistykket, fastholder

- ministeren pa de to indremmelser. Og s& gleder

vi 0s endnu en gang over, at vi tog sagen ned i
Folketingssalen. Det viste sig mildest talt at
veere nedvendigt. -

Svend Heiselberg (V):
For at der ikke skal herske nogen misforstielse,
vil jeg gerne sige, at Venstre, dog minus hr. Jens -
Legstrup, ikke kan stemme for Fremskridtspar-
tiets beslutningsforslag,

Vi har hele tiden sagt, at hvis der skulle veere
nogen fejl, f.eks. at man pé forhdnd skulle have

- spurgt EU, man skulle have spurgt Kommissio-

nen, er det klart, at det selvfolgelig er ministe-
rens ansvar, og det er ministeren selvfolgelig
ogsd parat til at tage. :

Men jeg vil sige, at det jo er vanskeligt at lave
aftaler her i Folketinget, hvis det er s&dan, at
man ikke kan bygge pd den ekspertise, som er
til rddighed. Og ndr vi har lavet aftalen, er mini-
steren, ministerens embedsmaend og Kammer~
advokaten til rddighed. Kammeradvokaten har
sagt, at der ikke er tale om statstilskud, og -
Justitsministeriet har sagt, at det var enigt med -
Kammeradvokaten og trafikministeren. P& den
baggrund har vi s ikke haft nogen betenkelig-
hed ved at indgd den aftale og f& vedtaget akt- -
stykket. -

Men jeg vil ogsé gerne sige, at for leeserne af
Bersen er det jo lidt aergerligt, at de ikke kan
leese begrundelsen for det, at det skal holdes
skjult, at bdde Kammeradvokaten og Justitsmi-
nisteriet har sagt, at der ikke er tale om statstil--
skud. Det synes jeg altsa at laeserne af et anset
blad burde have krav p4, men det er maske
sddan, at sd ville historien ikke have helt den
samme interesse:

Jeg neevnede det bare, fordi det er lidt cerger-
ligt, at man fremstillede en sag pa en méde, som
om vi nu tager stilling til den, uden at vi har
veret agtpdgivende over for, at der eventuelt
kunne veere et problem.
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Egil Meller (DF):

Under henvisning til mindretallets skriftlige
bemeerkninger skal jeg pd Dansk Folkepartis
vegne indstille beslutningsforslaget til vedtagel-
se.

Trafikministeren (Jan Trejborg):
Jeg synes da, de mange spergsmdl fortjener en
kommentar.

Hr. Jens Legstrup Madsen stiller et spergs-
mal, som der er givet et udferligt svar pa i Fol-
ketingets behandling af beslutningsforslag nr.
B 70, nemlig om, med hvem Trafikministeriets
embedsmeend har holdt mede. Det er jo klart
beskrevet i et svar pd spergsmal 8 fra Trafikud-
valget, at embedsmeend fra Trafikministeriet
havde et mede med Kommissionen den 6.
november i &r pa initiativ af Trafikministeriet,
og det er jo selvklart, at den kommisseers kabi-
net, vi holder mede med, naturligvis er den
kommisszer, der behandler sagen. Det vil altsd
sige, det er transportkommisseer Neil Kinnock.
Det fremgik ogsd af ferste behandling, og min
hukommelse er ganske vis pd, at jeg neevnte, at
sagen blev behandlet af kommisseer Neil Kin-
nock, idet det er hans ansvarsomrdde.

Jeg er stadig ved ferste behandling. Jeg har
ikke haft mede med kommisseer Neil Kinnock.
Vi har nu svaret, at det er ganske korrekt, at der
har veeret en uformel dreftelse mellem mine
embedsmand og Kommissionens embeds-
meend, der selvfelgelig i den her sammenhzeng
er fra Neil Kinnocks kabinet. Det turde veere et
udtemmende svar pd hr. Jens Logstrup Mad-
sens spergsmal.

Der blev spurgt om, hvad der vil ske, hvis
Kommissionen nu tog denne sag op igen foran-
lediget af en eventuel klage, og der kom et eller
andet krav fra Kommissionen. Kan man forestil-
le sig en tilbagebetaling, eller hvad kan man
forestille sig? Der er jo svaret helt klart pa det
spergsmdl — nu kan jeg ikke huske, hvilket
nummer spergsmalet har — at der ikke bliver
behov for at tage hensyn til det. Det, der er vig-
tigt, er, at vi ikke har nogen pligt til at holde
noget rederi skadesles, men hvis Kommissionen
treeffer en afgerelse, er det som bekendt en
afgerelse, som vi ma falge.

Det, der er interessant, og dér vil jeg ogsa ger-
ne svare pa hr. Kim Behnkes spergsmél vedre-
rende beldning, er jo, at initialfinansieringen pa
de 1,2 mia. kr. naturligvis skal indbetales. Det
lanetilbud, som langiver nu afgiver, eller det
prospekt, som ldngiver nu giver tilbud pd, kan

naturligvis ikke omfatte en veerdi af selskabet,
som selskabet endnu ikke er tilfort, nemlig den
veerdi af dette apportindskud, som draftes nu.
Men det er da klart, at selskabets soliditet bliver
forbedret, hvis aktstykket bliver godkendt i Fol-
ketingets Finansudvalg, og dermed bliver sel-
skabets lanesituation alt andet lige ogsa bedre.

Hr. Kim Behnke sperger om havnene og om
modtagepligt, og som der ogsd er svaret pd
spergsmalene, har offentlige havne modtage-
pligt. Det vil altsa sige, at hvis der er plads i
havnene — det vil ogsé geelde de havne, der nu
overdrages til DSB Rederi — er der modtage-
pligt.

Jeg er glad for, at jeg nu i forleengelse af
Justitsministeriets udtalelse om sagen kan svare,
atjeg er indstillet pd hurtigst muligt at etablere
et uafheengigt organ, der far tillagt kompetence
til at treeffe afgorelser i sager om tildeling af
havnefaciliteter til konkurrerende rederier i
havne, hvor der er offentlig adgang. ;

Jeg synes, det er et ganske udmeerket rdd, vi
har faet, og det agter jeg naturligvis at felge. Hr.
Kim Behnke siger ogsd, at det sandelig er godt,
at vi nu er blevet enige om to ting. For det forste,
at Kommissionen bliver underrettet, og for det
andet, at hvis der er spergsmdl, Kommissionen
vil rejse i forbindelse med behandlingen af
sagen, vil jeg naturligvis drefte det med Kom-~
missionen.

Jeg husker tydeligt, at jeg ved ferstebehand-
lingen af denne sag gav udtryk for to ting:
Naturligvis bliver Kommissionen informeret,
det siger sig selv, ndr den behandler denne sag.
Derngest vil jeg naturligvis veere indstillet pd at
drofte sagen med Kommissionen, hvis der méatte
veere sporgsmdl, som Kommissionen agter at
drefte. Det tilkendegav jeg ogsd under forste-
behandlingen, s& der turde ikke veere noget nyt i
s& henseende.

Jeg er naturligvis, skal jeg afslutte med at sige,
helt tryg ved EU’s behandling af ogs& denne
sag.

Tommy Dinesen (SF):

SF har hverken lod eller del i den aftale, der lig-
ger til grund for denne sag, men vi stotter det
forslag, som flertallet gar ind for, nemlig ikke at
treekke sagen tilbage, og det gor vi pd grund af
konsekvenserne.

Sagen er jo, at det her er en del af forliget om
de faste forbindelser pd Storebzlt. Her troede
man, at der var 50 millioner kroner, og at der
var nok til at seette til side til tjenestemeaendenes
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pension, fratraedelsesgodtgerelse osv. Det var
der sé ikke. Da DSB Rederi blev lavet, fandt man
ud af, at man manglede 500-600 mio. kr. De
penge er DSB selvfelgelig nedt til at have, og
derfor laver man det her.

Nar vi gér ind for det, er det da, fordi de
21.000 ansatte i DSB ellers ganske givet ville
nedlegge arbejdet inden ret leenge, og trafikken
vil bryde sammen mellem landsdelene, hvis de
ikke far en garanti for deres pensioner.

Men jeg kunne godt teenke mig at fa at vide,
om det her er sddan et ideologisk felttog mod
DSB. Gér hr. Kim Behnke og hr. Logstrup Mad-
sen ind for, at de private havne, der er i Dan- -
mark, md DSB godt anlebe, lige s& vel som man
hele tiden feler, at private godt ma anlebe DSB’s
havne? Det svar vil jeg meget gerne have. Der
findes altsa syv forskellige - tror jeg det er - pri-
vate havne her i landet, og s& er de altsd ikke
fredet mere. Nu vil DSB begynde at sejle pd
Molslinjen, pa raffinaderiet i Kalundborg og
mange andre steder.

Kan jeg fa et kort svar pa det for at finde ud
af, hvad det her drejer sig om?

Kim Behnke (FP):

Et hurtigt svar til hr. Tommy Dinesen: Efter
Fremskridtspartiets opfattelse ber alle havne
veere dbne for sejlads af dem, der métte enske at
besejle de pégeldende havne. Men det, der er
interessant, er at felge den méde, DSB Rederi
A/S har opfert sig pa, siden det blev etableret.
Det har kebt sig ind i 2, 4, 6, 8, 10 forskellige.
andre rederier. Det har monopol pé at sejle pd
efterhdnden 12 forskellige ruter rundt omkring,
og det, vi frygter, er, at den behandling, DSB har
givet Mercandia i Helsinger, er den behandling,
det vil give andre rederier, der matte gnske at
besejle de havne, som DSB Rederi A/S nu mere
eller mindre fir monopol. pa.

Lige praecis i det spergsmal viser det 51g, at
hr. Heiselberg tager fuldsteendig fejl. Hr. Heisel-
berg gér herop og siger, at Venstres folketings-
gruppe stoler pd, hvad Kammeradvokaten siger.

. Kammeradvokaten sagde i sit notat, som er
dateret tilbage fra den 28. november i 4r, at med
hensyn til markedspositionen var der ingen
problemer, fordi man henholdt sig til loven om,
at enhver skal kunne besejle en havn, hvis der
ellers er plads.

Nu siger Justitsministeriet, at der ikke er
belaeg for bare atlade DSB Rederi A/S have det
monopol, og at der ber nedsattes dette uafhaen-
gige organ, som ministeren ogsd omtalte. P4 det
punkt tog Kammeradvokaten altsd fejl.

|

Til spergsmalet om, hvad havnene og havne-
nes veerdi skal bruges til, lzegger Kammeradvo-
katen i sit notat pd side 7 til grund, at kapital-
indskuddet skal bruges til at forbedre DSB
Rederi A/S’ aktiekurser, sddan at det er nem-
mere at fi en ordentlig pris for aktierne, ndr
man vil selge nogle af dem.

Nu viser det sig i evrigt med det seneste svar,
vi har fiet fra trafikministeren, at DSB Rederi
A/S’ bestyrelse har kompetence til at bruge dis-

. se havnearealer som kaution i forbindelse med,

at det skal optage et 1&n for at betale penge til
statskassen.,

Igen har Kammeradvokaten alts taget fejl og
lagt noget til grund for sin vurdering, som ikke
er virkeligheden. Derfor mé jeg sige, at jeg ikke
kan forstd, at Venstres gruppe bortset fra hr. .
Jens Lagstrup Madsen kan stole pd denne Kam-
meradvokat, som, hvad angdr de to ting, han
blev spurgt om, ifelge sit notat af november
maned i &r har vist sig at tage fejl i begge sager.

S& er der ministerens udsagn om denne mod-
tagepligt, som man udstiller som noget helligt.
Bare det dog var tilfeeldet! Men den chikane,
som Mercandia har veret udsat for i Helsinger,
vidner jo om, hvilke beskidte metoder DSB
benytter sig af. Man lader vare med at stille-
skilte op, de medarbejdere, der gér rundt derop-
pe, lokker folk til at sejle med DSB, og nir folk
sperger, hvor Sundbroen er henne, svarer de:
»Det kender vi ikke noget til. Hvis du skal til
Sverige, skal du sejle med o0s.« Det er s& beskidte
metoder, at man ma tage afstand fra dem.

Til hr. Tommy Dinesen: Det har intet med
ideologi at gere. Det har noget at gere med, at
DSB Rederi A/S opferer sig somi den ubehage-
lige monopolist, det er. Og ministerens enske
om at fa dette uafheengige organ op at std — tak
for det! Vi efterlyser bare, at ministeren ogs4 i
dag materialiserer det en lille smule og fortaeller
hvorndr, hvordan og hvorledes.

Med hensyn til EU er spergsmaélet: Skal EU
orienteres, for man sztter det her projekt i gang?
Det sagde ministeren nej til ved ferstebehand-
lingen. Vi har i svaret pa spergsmal nr. 8 faet at
vide, at Kommissionen nu underrettes, og s
skriver ministeren, at hvis Kommissionen s i
evrigt har noget at tilfeje, vil han rette i tingene,
inden apportindskuddet foretages.

Tak for tilsagnet.
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(Kort bemaerkning).

Jens Legstrup Madsen (V):

Jeg vil gerne takke ministeren for, at han klart
svarer, at nar det geelder havnene, vil ministeren
ikke veere med til at holde en eventuel ldngiver
skadeslos.

S4 er der sporgsmalet om medet mellem Tra-
fikministeriet og Kommissionen. S& vidt det er
mig bekendt, er det van Miert, der er konkur-
rencekommisszr og derfor md vaere afgerende
for, hvordan og hvorledes den endelige sag fal-
der ud.

Jeg forstdr det sdledes, at ministeren ikke vil -
afkreefte, at van Mierts embedsmeend pd medet
den 6. november i &r rddede Trafikministeriet til
ikke at foretage apportindskuddet, for Kommis-
sionens godkendelse l4.

(Kort bemarkning).

Tommy Dinesen (SF):

Jeg bad om et svar-fra hr. Lagstrup Madsen. Jeg
kan notere, at det har jeg ikke faet.

M4 jeg ikke godt sige, at det er noget af det
mest naive, liberale fidusveerk, jeg nogen sinde
har hert fra denne talerstol, at tro, at man kan
opheeve ejendomsretten ved at gd op og sige, at
DSB bare mé sejle ind pd Mols-Liniens ruter.
Hyvis de fik lov til det, som alle andre fik lov
oppe i Helsinger, ville der lyde et ramaskrig fra
hejresiden her i Folketingssalen. Det er simpelt
hen uladsiggerligt, fordi ikke engang grund-
loven leegger op til det.

54 vil jeg godt sige noget om beskidte meto-
der fra DSB. Der er ikke tale om beskidte meto-
der fra DSB. Der er derimod tale om beskidte
metoder fra det flertal, der vedtog, at DSB skulle
miste sejladsen pd Helsinger-Helsingborg, og
den regning, der en skenne dag kommer til .
skatteborgerne i dette land, og som meget vel
kan blive, som de selv har sagt, pd 500 mio. kr.,
ma de borgerlige std for.

Det er det mest naive, jeg har hert pd dette
omréde. Jeg opfatter det simpelt hen som en
gang hetz imod DSB, at de private skal have lov
til at g& ind alle steder. Det svarer jo til, at dan-
ske apoteker kan gé ind og lave deres egne pil-
ler p& Novo, eller hvad ved jeg, hvis det bliver
s&dan, man skal have det i fremtiden. Jeg ime-
deser et forslag fra de borgerlige om, at man
skal opheeve alt i dette land. Ejendomsretten er
veek. Det er jeg ligeglad med, vi anerkender den
ikke alligevel - sddan en gang imellem da — men
det gor de borgerlige da slet ikke, i hvert fald
ikke hejreflgjen i denne sal.

(Kort bemeerkning).

Kim Behnke (FP):

Inden hr. Tommy Dinesen bringer sig selv i
endnu dérligere humer, end nedvendigt er: DSB
og i dag DSB Rederi har igennem artier faet til-
fort millioner efter millioner efter millioner fra
flertallet i dette Folketing. P& Kattegat har man
tilfert ekstra mange millioner til DSB. Selv i den
situation har private rederier forméaet ~ tidligere
fra Grend til Hundested, i dag fra Ebeltoft til
Odden ~ at opretholde konkurrencen. Hvis man
aldrig nogen sinde havde tilfert alle disse mil-
lioner til DSB til besejling, var de ruter, DSB for-
valter, for leengst glet konkurs.

DSB evner ikke at drive en fornuftig forret-
ning uden at benytte sig af kunstige statstilskud,
uden at benytte sig af beskidte tricks, som vi ser
i Helsinger. De mennesker forstar ikke at drive
en fornuftig privat forretning. Det er der nogle
private, som er dygtige til, og det synes vi er
dejligt, for det er med til at sikre Danmark en
god infrastruktur.

(Kort berhaerkm’ng).

Temmy Dinesen (SF):

DSB Rederi har i de sidste mange, mange &r haft
et overskud pa rederiet. Det er DSB’s togdrift,
der giver et underskud. Der er et overskud pa
DSB Rederi p& 400-500 mio. kr. om é&ret, som
kommer ene og alene af Halsskov-Knudshoved.
S&dan er det. Det overskud er der ogsd i ar, efter
at rederiet er blevet udskilt fra DSB. Der findes
tre sociale ruter, som ikke far overskud, men
ellers har det keort af sig selv igennem mange &r.
Det kommer det ikke til, ndr de faste forbindel-
ser er feerdige.

Jeg vil godt bede hr. Kim Behnke om at doku-
mentere og bevise, at DSB Rederi har haft
underskud og har féet tilskud. Det har de féet
pé »Ask« og »Urdg, fordi et flertal i Folketinget
har vedtaget det. Det er ogsé alt.

(Kort bemeerkning).
Arne Melchior (CD):
Hr. Tommy Dinesen kom fer vistnok ved en
fejltagelse til at sige, at hr. Jens Legstrup Mad-
sens model var udtryk for liberalisme. Det vil
jeg bestride, skent jeg i ovrigt er enig med hr.
Tommy Dinesen i hans betragtninger. Jeg ser
hejst mulighed for at sige totalt misforstéet libe-
ralisme i det, hr. Logstrup Madsen siger her.
Men s& kommer hr. Kim Behnke op og rakker
ned pa DSB pé en ubehovlet made og siger, at vi
har gst millioner efter millioner ned i DSB. For
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en uge siden stod jeg pd denne talerstol og
dokumenterede med faktuelle tal, at DSB har
fdet mindre i tilskud fra staten i 1995, end de fik
10 &r tidligere, malt i faste priser. Tilskuddet til
DSB er altsd gdet ned.

Jeg dokumeniterede ogs3, at det bidrag, stats-
kassen og skatteyderne yder til DSB, ikke er
hejere end de fleste andre EU-landes, men lave-
re end mange EU-landes. Ikke desto mindre
bruger hr. Kim Behnke nogle ord, og jeg skal
ikke gentage det udtryk, hr. Kim Behnke benyt—
tede tre gange. Det er a la skolegdrd, og jeg
husker fra min skoletid, at der var et udtryk, der
hed: Det, man siger, er. man selv. Hr. Kim
Behnke skulle tage at here efter, hvad han selv
siger. ‘

Trafikministeren (Jan Trejborg):

Det er meget muligt, at det, man siger, er man
selv, men hr. Jens Logstrup Madsen er ikke kon-
kurrencekommissaer. Det er fuldsteendig kor-
rekt, som hr. Jens Legstrup Madsen oplyser-
over for dette Ting, at hr. Karel van Miert er
konkurrencekommisser i Kommissionen. Det
turde ikke vaere nogen nyhed, det er korrekt.

Det fremgér af svaret, jeg gav for et gjeblik
siden, at Trafikministeriet har behandlet denne
sag og har haft dreftelser pd embedsmands-
niveau med det kabinet, der herer under den
kommisseer, der behandler notifikationen af de
sociale ruter i forbindelse med lovforslaget om
dannelse af DSB Rederi A/S, nemlig kommisseer
Neil Kinnocks kabinet. Det er dem, mine
embedsmszend har haft mede med den 6.
november.

Hr. Kim Behnke understregede igen, at det er
godt, Kommissionen underrettes. Jeg mener
ikke, at der er nogen uoverensstemmelse mel-
lem det, der er svaret, og det, ]eg svarede under
forstebehandlingen.

(Kort bemeerkning).

Kim Behnke (FP):

Til hr. Tommy Dinesen og hr. Arne Melchior:
Folketingéts Trafikudvalg har fiet oversendten
beretning for arets forste 6 méneder med -
hovedtal og negletal for DSB Rederi A/S. Heraf
fremgér det, at det sidste afsluttede érsregnskab,
nemhg 1995, som &rsresultat gav minus 51,2
mio. kr. Det fremgar, at det, der hedder solidi-
tetsgraden i DSB Rederi A/S, er pd under 16
pct., pd trods af at dengang man vedtog loven,
havde man en forudseetning om, at den skulle
veere pd 35.

Det er ikke et foretagende, der gar seerlig -
godt, hvis det har et arsresultat p& minus 51,2
mio. kr. i 1995. Der er ikke tale om overskud, der
er tale om, at de selv oplyser, at de har et minus
pa 51,2 mio. kr. i deres érsregnskab for 1995.

(Kort bemaerkmng) :

Jens Logstrup -Madsen (V):

Ieg forstr trafikministerens svar pa den méde,
at ingen af konkurrencekommisseer Karel van
Mierts embedsmaeend har deltaget i medet den
6. november med Trafikministeriet. Br det kor-
rekt?

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Fofslaget til folketingsbeslutning forkastedes,‘ ‘
idet 7 (FP, DF og Jens Legstrup Madsen (V)
stemte for, 106 imod (S, V, KF, SF, RV EL og
CD).

Den neeste sag pd dagsordenen var:
4) Anden behandling af lovforslag nr. L 99:

Forslag til lov om sendring af statsskatteloven,

ligningsloven og andre skattelove. (Endrede
regler om skattefri rejsegodtgerelse og ligestil-
ling mellem personer, der udferer offentligt
hverv, og ansatte i private virksomheder samt
®&ndring af 60- dages-reglen for befordnngs—
godtgorelse).

Af skatteministeren. (Carsten Koch)

(Fremsat 29/11 96. Ferste behandling 3/ 12 96.
Beteenkning 6/12 96. Andringsforslag nr. 2 og 3
af 9/12 96 uden for beteenkningen af skattemini-
steren (Carsten Koch)).

Der var stillet 1 aendrmgsforslag i beteenknin-
gen.

Uden for beteenkningen var der stillet 2 aen-
dringsforslag af skatteministeren.

Formanden: : ‘
Skatteministeren har meddelt, at han 0nsl<er at
tage eendringsforslag nr. 1 i beteenkningen tilba-

ge.



