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Melchior holdt. Og det er naturligvis rigtigt, at
der er mange, der ger en stor indsats inden for
DSB. Det er ogsa rigtigt, at det er nemt at hetze
mod DSB. Jeg kender adskillige eksempler fra
det private erhvervsliv, hvor man har lavet nog-
le fejltagelser, der i hvert fald ikke er blevet
omtalt. Men ndr det er DSB, sd bliver de omtalt. .

Til hr. Jan Kepke Christensen, der var inde
pé, at for udliciteringer skal der veere betingel-
ser, vil jeg godt sige, at det jo er en almindelig-
hed. Man gér jo ikke hen og udliciterer noget
som helst, uden at der er betingelser med.
Enhedslisten og SF er i hvert fald ikke enige i
den aftale, der ligger her. Godt nok er vi maske
enige i de nyinvesteringer, der ligger, men i lig-
hed med det, fru Jette Gottlieb ogsa sagde, har
vi ogsé den holdning i SF, at skulle der veere
nogle, der skulle betale for den faste forbindelse
over Storebalt, s& skulle det veere bilisterne.

Man kan s ogsé konstatere, at V og K altsd er
komplet ligeglade med DSB Gods. Og nér hr.
Kaj Ikast siger, at gods skal op pa de lange
afstande, sd er det ganske givet rigtigt. Men nar
der peges p4, at det skal veere hele Europa, man
skal kere i, s& er der den hage ved det, at Europa
desveerre ikke har skinner til det. Og det koster
milliarder at f etableret dem. Det er det, der er
problemet med gods pé skinner i Europa.

Trafikministeren var inde pa de andre aftaler,
der ligger med SF, og det er rigtigt, det gor der
pé dette her omréade. Vi vil ogsé godt veere med
til forhandlingerne, ndr det drejer sig om DSB.
Men det er da ogsa rigtigt, at vi ikke ligesom De
Radikale f.eks. har accepteret, at der er en bildel
pé Storebeelt - jeg kan godt se, den er der; den -
rager op, s& man kan se den helt i Kalundborg,
Men vi mener, at det er en forkert gkonomi og
investering, der ligger i hvert fald i Storebeelts~
forbindelsen.

Ellers vil jeg sige tak til ordfererne. Jeg vil
ikke sige mere, for vi skal til at behandle en 5-6
andre forslag, og jeg har ikke teenkt mig at std og
sige de samme ting én gang til.

Hermed sluttede forhandlingen.

~ Afstemning

Forslag om motiveret dagsorden nr. D 32 af
Tommy Dinesen (SF) og Jette Gottlieb (EL) (se
foran) forkastedes, idet 12 (SF og EL) stemte for,
94 (S, V, KF, RV, FP, CD og DF) imod.

Hermed sluttede forespergslen.

Den neeste sag pd dagsordenen var:

11) Ferste behandling af lovforslag nr. L 94:
Forslag til lov om Banestyrelsen m.v.

Af trafikministeren (Jan Trejborg).

(Fremsat 27/11 96).

Sammen med denne sag foretoges:

12) Forste behandling af lovforslag nr. L 95
Forslag til lov om andring af lov om DSE
Rederi A/S.

Af trafikministeren (Jan Trejborg).

(Fremsat 27/11 96).

13) Forste behandling af lovforslag nr. L 96:
Forslag til lov om @ndring af lov om DSB Bus-
ser A/S.

Af trafikministeren (Jan Trejborg).

(Fremsat 27/11-96).

vaforslagene sattes til forhandling,

Forhandling

Seren Hansen (S):

Som det gik med DSB, gik det ikke ~ i alle tilfzel-
de ikke godt nok. Derfor métte der @ndringer
til. Der matte flere investeringer til, der matte
gennemferes en mere effektiv struktur, vi matte
serge for at ege jernbanernes konkurrenceevne,
og vi matte ogsa serge for, at den internationale
udvikling, som efterhdnden er treengt ind ogsé
pa jernbaneomradet, ogsa fik en rimelig og
ordentlig chance for at sl igennem i Danmark.
Det er denne udvikling og disse udviklingsten-
denser, der nu manifesterer sig i form af de lov-
forslag, der er til behandling i dag.

Forst forslaget om Banestyrelsen, der skal
varetage den statslige jernbaneinfrastruktur.
Banestyrelsen far en klart defineret opgave, som
det bliver nemmere at overskue og forhdbentlig
0gsd nemmere at lose p4 en god og pé en for-
nuftig méde, sd man kan sikre, at ogsa denne del
af jernbanedriften bliver velfungerende.

Adskillelsen mellem jernbaneinfrastrukturen
og operaterdelen kan Socialdemokratiet tilslutte
sig; vi tror, det er et skridt i den rigtige retning.
P& samme made kan vi tilslutte os de to lovfor-
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slag, der drejer sig om henholdsvis DSB Rederi
A/S og DSB Busser A/S.

Svend Heiselberg (V):
De fre lovforslag, som er til behandling her i
dag, kan Venstre stette. Det er en opfelgning af
rammeaftalen fra 1995-98 og senest aftalen fra
oktober i &r, hvor der gennemferes en adskillel-
se af DSB’s virksomhed, s&ledes at DSB’s ansvar
for infrastrukturens forvaltning og udbygning
overgdr til Banestyrelsen. Det vil sige, at Bane-
styrelsen skal foresta drift og vedligeholdelse af
statens jernbaneandel og forestd udbygningen af
jernbaneinfrastrukturen med styring af trafik-
ken pd jernbanenettet, tild=ling af jernbaneinfra-
strukturkapacitet og opkraevning af afgifter.

Det er ting, som Vi synes det er rigtigt at vinu
far vedtaget, og vi tror ogsé pé, at den struktur,
som vi nu har lagt op til at der skal veere inden
for DSB, vil veere en struktur, som vil gere det
muligt, at DSB bedre kan klare sig i konkurren-
cen med de private. Vi mener og legger vegt
pa, at det er af betydning, at der bliver en reel
konkurrence imellem DSB og de private. Derfor
vil vi ogsa fra Venstres side sige, at nr vi er get
ind i forhandling med regeringen om denne
DSB-aftale, er det med det klare sigte, at vi far
gjort DSB til en virksomhed, som vi kan forven-
te kan klare konkurrencen.

Vi kan stette de foreliggende lovforslag.

Brian Mikkelsen (KF):

Med disse lovforslag gér vi i gang med at disku-
tere de forskellige dele af den store tilleegsaftale
om DSB, som vi fra konservativ side indgik med
regeringen og Venstre i dette efterdr.

Vi synes selvfolgelig, at det er en rigtig god
aftale, som alle kan veere tilfredse med. Det geel-
der forhabentlig alle forligspartierne, som der-
med fik indflydelse p& den kommende udvik-
ling af den danske kollektive trafik, men det
geelder ogsé og selvfelgelig ikke mindst de
mange, der dagligt bruger DSB. Det er derfor, vi
gar ind og laver aftaler. Det er, for at den enkelte
bruger kan f4 et konkret udbytte af systemet.

Vi mener, det er godt at f4 lavet disse langsig-
tede planer, som rackker flere dr ud i fremtiden,
samtidig med at vi alts& ogs& har mulighed for
at lave tillegsaftaler, som kan justeres pa for-
skellige punkter. Det har jo veret tilfeeldet for
mange af de mindre ting i aftalen, men her skal
vi koncentrere os om de afgarende, store
eendringer i DSB’s struktur.

Noget af det vigtigste md veere at fa styr pa
DSB. Det har vi vist alle mattet erkende her i
1996. Heller ikke dette &r har veeret et rigtig godt
ar for selve DSB. Det kan man finde mange for-
Klaringer p4 og lige s& mange undskyldninger.

Det er imidlertid ikke dem, vi skal diskutere,
men vi skal i stedet forsege at finde en lesning,
som alle kan vere tilfredse med, og i Det Kon-
servative Folkeparti tror vi pd, at denne opsplit-
ning af dels det at drive togdrift og s& anleeg og
vedligeholdelse af selve jernbanenettet kan veere
vejen frem. Nar vi forst fér skabt to separate og
pkonomisk uafhengige virksomheder, vil det
veere meget nemmere at gennemskue, hvor det
kerer godt, og hvor det kerer mindre godt.

Malet er selvfelgelig at né i neerheden af Post
Danmark, som har vist sig at veere en beeredyg-
tig model, nar det kommer til statslige virksom-
heder. Man kan s3 altid diskutere, hvordan akti-
erne skal fordeles, og om der skal privatiseres
eller ej, men det er ikke en diskussion, jeg mener
vi skal g& i dybden med i dag.

Derimod vil jeg gerne tilfeje, at vi ikke alene
ensker effektive jernbaner af hensyn til miljeet —
for det gor vi, ingen tvivl om det — men vi
ensker ogsa at styrke togdriften af hensyn til
den store del af befolkningen, der med megen
glaede kan benytte toget til og fra arbejde.

Derfor vil vi ogs i den kommende tid argu-
mentere for en vasentlig styrkelse af pendler-
trafikken pa Sjeelland. Det gaelder bade sydfra,
fra Storstroms Amt, og fra Vestsjeellands Amt,
hvor vi under forhandlingerne forsegte at fa
gennemfert et dobbeltspor imellem Vippered og
Tollese, s3 man kunne fa en mere glidende tra-
fik p& nordestbanen. En bedre pendlertrafik pa
Sjeelland vil betyde en enorm aflastning pé
vores vejnet, samtidig med at det vil gere DSB
meget mere rentabelt.

Jeg forstdr — som et kuriosum ~ ikke, at DSB
ikke har satset mere pad pendlertrafikken pa
Sjeelland, hvor der ligger en god skonomi i at fa
en forbedret togdrift.

Men for at vi kan overbevise befolkningen om
det hensigtsmaessige i at tage toget, er det nod-
vendigt, at der er flere afgange og hurtigere
transporttider. Selv tager jeg toget il og fra Hol-
beek, for det er det nemmeste og til tider ogsa
det hurtigste. Det giver mig mulighed for at
slappe lidt af og laese dagens tekst uden at spil-
de tid bag rattet. Derfor gér vi fra konservativ
side aktivt ind i debatten om et effektivt DSB til
gleede for alle brugere.
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Togdrift kan sagtens pa nogle omrader give
overskud; det skal bare keres ind pa det rigtige
spor. Vi-tror, at denne aftale rummer mange
muligheder for at fa effektiviseret de forskellige
dele af driften, og for at vi i fremtiden vil vaere
stolte af vores jernbaner, i stedet for at de er en
konstant hovedpine, som de har varet indtil nu.

Hvis vi tager rederidelen, som der har veeret-
lidt debat om de sidste par dage, er det jo en
aftale, som har bred politisk opbakning, og som
er blevet diskuteret en del. Vi mener ikke, der er
kommet nye ting, som afgerende kan sndre
vores holdning, nemlig at vi skal fortszette med
privatiseringsprocessen,

Nar jeg nu kalder det en pnvatxsermngroces,
skal dei forstds pd den méde, at vi gerne ser DSB
Rederi som et privat selskab eller noget, der lig-
ner, og derfor har vi med tilfredshed noteret, at
man fremrykker muligheden for aktiesalg med
dette lovforslag. Vi skal have gjort DSB Rederi
til noget, man gerne vil investere i, og hvor man
kan f& solgt de flest mulige aktier.
~ Tiden er ogsd lebet fra DSB, som har alle disse
forskellige dimensioner, for jeg tror, at DSB
Rederi, eller hvad det s& end kommer til at hed-
de, gér en strilende fremtid i mede med disse
lovforslag, som vi fra konservahv side selvfal—
gelig kan stotte.

Tommy Dinesen (SF): :
De tre forslag, der ligger til behandlmg her, er jo
en del af den aftale, som er indgéet mellem .
regeringen og V og K. Vi har sagligt vurderet,
om det er noget, vi kan g ind for, og jeg kan
sige, at vi er indstillet pa i hvert fald at veere
positive med hensyn til lovforslag nr. L 94 om
Banestyrelsen, for vi har ikke noget imod, at
man deler omradet op i flere forskellige afdelin-
ger, maske i mindre og nemmere overskuelige
afdelinger.

Man har gjort det samme i Sverlge, men det er

jo ikke bare lykke, det, der ersket i Sverige. Man
“har haft nogle beklagelser over, at den ene hdnd
ikke vidste, hvad den anden gjorde, og sidan
noget, men vi hdber selvfelgelig p4, at vi ikke
ryger ud i de problemer. :

Jeg kan selvfolgelig ogsa tilslutte mig det,

som hr. Brian Mikkelsen var inde p4, at bygning

af nogle dobbeltspor i omridet for nordvest-
banen er ikke det darligste, ogsd fordi man s&
kan fd bundet Nykebing Sjeelland sammen med
Slagelseomradet. Sadan er det ikke i dag, og det
vil veere udmeerket set ud fra et trafikmeessigt
synspunkt.

Lovforslag nr. L 95 om DSB Rederi A/S er en
aftale, som SF er med i, og den stér vi selvfelge-
lig ved. Det drejer sig om, at det tilskud, som
»Ask« og »Urd« fer fik med baggrund i en
anden vedtagelse her i Folketinget pd 100125
mio. kr. om dret, nu bortfalder. Det betyder ikke,
at-»Ask« og »Urd« tages bort fra ruten, men
derimod, at de nu bliver fragtfeerger. Det ligger
der noget fornuftigt i, ogsa fordi der er kommet
andre operaterer, som det hedder i dagens Dan-
mark, ind pd omradet. Cat-Link og DSB er géet
ind her, og de har taget en stor del af de passa-

gerer, der for var med »Ask« og »Urd«.

Det, der bekymrer os lidt i disse lovforslag, er
mdske, at den offentlige indsigt ikke bliver s3
stor i fremtiden, mendet er noget, vi vil vende
tilbage til pa et senere tidspunkt.

Lovforslag nr. L 96 om DSB Busser A/S kan
vi ogsé stette.

Jan Kapke Christensen (FP): :
Fremskridtspartiet er af den opfattelse, at der pa
leengere sigt kun er én vej til at forbedre hele
DSB. Hvis der skal en forbedring til af DSB’s
muligheder, som den tidligere forespergsel jo
gik ud pd, mener vi faktisk, at DSB ber privati-
seres. Herefter er det s& naturligvis ikke leengere
Folketingets- opgave at afgere, hvorledes DSB
skal kere.

Da vi har erkendst, at vi ikke kan fé privatise-
ret DSB, md vi naturligvis indga et kompromis,
og det kompromis er - selv om Fremskridtspar-
tiet ikke er med i disse forlig — nok de forelig-
gende aftaler om opsplitningen af bl.a. DSB.

Dog er det sddan, at vi har visse forbehold.
For det forste: Forliget tager ikke stilling til luk-
ningen af urentable smabaner, som mere opti-
malt kunne betjenes af busser. Busserne kunne
lose opgaverne veesentligt billigere og med .
hajere service.

For det andet: Er det sddan, at hvxs S- togs— og
Interc1tyd1v151onerne udskilles som selvstaendi-
ge selskaber, sd skal de ogsé ud og l&ne penge
pa de private betingelser? Eller er der i realiteten
tale om, at de stadig kan opnd offentlig lantag-
ning?

For det tredje: Hvis disse selskaber skal dri- -
ves som en privat forretning, som der har veeret
meninger fremme om, skal de vel helst give
overskud. Hvorfor er der s& haftet et tilskud,
kunne man sperge, fra staten i haelene pa
underskudsgivende ruter? Derved spaender
man jo et sikkerhedsnet ud under selskabet og
vil ikke opnd den enskede effekt af en delvis
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privatisering. Hvis et selskab skal drives som en
privat virksomhed, skal man altsé sige til sel-
skabet, at selskabet skal stramme sig an, hvis det
f.eks. i en periode gar darligt, og hvor man er pé
fallittens rand.

For det fjerde: Den struktur, der laegges op hl
i disse forslag, kommer til at mangle et af de
veaesentligste elementer for at underleegge stats-
lige selskaber mere kommercielle vilkdr, nemlig
det, at medarbejderne far et incitament til at yde
deres bedste. Der bliver jo ingen reel konkur-
rence med dette forslag, s& hvorfor skal man
yde sit bedste?

For det femte: Er det sdledes, at ved kun at

oprette Intercity A/S og S-tog A/S har man alt--
sd fet to aktieselskaber, som ikke konkurrerer
med nogen? S& kunne man vel sperge: Hvor er
incitamentet til at gore noget ekstra? Hvad skal
bestyrelserne for de to selskaber give sig i lag
med, nr selskaberne reelt i sidste ende stadig er
styret af den store bestyrelse pa 179 mennesker
her i Tinget?

For det sjette kunne man ogsé bringe pa bane,
om skatteyderne, efter at forliget er trddti kraft,
stadig skal betale for hele DSB Gods, og i
bekreaftende fald hvorfor.

For det syvende er det vel ogsa veerd at fa at
vide, hvad Socialdemokraterne reelt vil med
DSB. Mener man reelt, at det stadig er sdledes,
at det skal veere en statsopgave, eller gnsker
man inderst inde, at DSB skal fungere pd reelle
markedsekonomiske vilkar?

For det ottende vil jeg gerne have belyst, hvil-
ke konkurrenceregler der skal geelde mellem
offentlig og privat virksomhed, hvis Banestyrel-
sen stadig skal vzare en delvis statsopgave.

For det niende: Hvordan harmonerer alle dis-
se forslag med EU’s planer om at indfere kon-
kurrence pa togdriften? Og det sidste spergs-
mal: Vil nedseettelsen af taksten for lastbiler pa
Storebelt reelt betyde, at staten vil til at yde
miljetilskud til de virksomheder, som sender
deres gods med DSB Gods i stedet for med last-

bil?

Det vil koste staten en mvestermg pa op imod
210 mio. kr. og et miljetilskud pa 30-35 mio. kr.
arligt — med andre ord ca. 425 kr. pr. lastbil — at
fa virksomhederne til at bruge banen i det
omfang, DSB Gods havde beregnet fer forliget
mellem regeringen, V og K. Efter Fremskridts-
partiets opfattelse er det i hvert fald sdledes, at
godsdivisionen p.t. udever konkurrenceforvri-
dende aktivitet og ikke engang kan overleve
med statsstotte. Konklusionen mé derfor veere,

at DSB Gods skal privatiseres hurtigst muligt. -

Derudover ma vi erkende, at Danmark gene-
relter et for lille land til, at jernbanegodstrans-
porten er rentabel. Det har vi ogsa veeret inde pd
tidligere i dag. Det md veere langt mere smidigt
at benytte lastvogne pa korte afstande. I gvrigt
vil en privatiseret godsdivision ogsd kunne dra-
ge nytte af den ébenlyse fordel, der jo er ved
jernbanegodstrafikken pa lange afstande, speci-
elt vil det gere det attraktivt at drive ruterne ned
gennem Europa. Disse er de eneste ruter, der
reelt ubetinget kan drage fordel af jernbane-
godstrafikken.

Vedrerende Banestyrelsen er det sledes, at
den helt klart ber udlicitere s& mange opgaver .
som overhovedet muligt. Vi erkender dog, at
det fortsat er hensigtsmaessigt at beholde koor-
dineringen pé statens haender, men al service
kan med fordel udliciteres pé visse betingelser.

Fremskridtspartiet ensker altsa helst, at ogsa
Intercity-, regional- og S-togstrafikken bliver
100 pct. privatiserede. Efterfolgende kunne
enkelte straeekninger eller landsdele blive udlici-
teret efter samme principper, som gelder for
bustrafikken. Det skal altsd veere muligt at lade
andre selskaber end DSB betjene streekningerne,
langt mere end tilfeeldet er ogsé efter dette
opleg. En model, hvor alle udbydere betjener
samme streekning, kunne ogsé vaere en mulig-
hed p& de mest trafikerede ruter.

Allright, vi m4 erkende, at ndr vi ser samlet
pé de tre lovforslag, der ligger her, er det i hvert
fald noget, der gar i den rigtige retning. Det har
vi tidligere meddelt, og derfor vil vi naturligvis
stotte lovforslagene.

Vibeke Peschardt (RV):

De tre lovforslag, der samlet skal behandles her,
er dels en folge af rammeaftalen fra oktober i &r,
der omstrukturerer DSB, dels en udmentning af
en aftale fra maj maned om de sociale feerge-
ruter, hvori SF ogsé deltager.

Lovforslagene og deres gennemforelse bety-
der, at der oprettes en banestyrelse under Tra-
fikministeriet, der skal std for anlaeg, drift og
vedligeholdelse af infrastrukturdelen, nemlig
skinnenetstationer osv., der i dag ligger i DSB-~
regi.

Banestyrelsen er i dag en del af den store

DSB-koncern, og den fortseetter altsd i offentligt

regi, forstdet pd den méde, at den nu bliver
underlagt Trafikministeriet og dermed ogsé Fol-
ketinget. DSB kobles hermed ud af anlaegs- og
driftsdelen pa skinnenettet og infrastrukturen,
og meningen med det hele er at geare den sam-
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lede kollektive trafik bedre til udviklingen bade

herhjemme og i EU.

Det er en meget stor organisationseendring,
der skal til, men p& den anden side tror vi, at
disse omstruktureringer vil tvinge aktererne i
béde det tilbagevserende DSB og de nye selska-
ber, der skal tage sig af S-togs- og IC3-driften,
til at forholde sig forretningsmaessigt til de evri-
ge akterer. Vi tror pé, at disse konstruktioner,
selv om der nok skal blive noget bevl, vil kom-
me til at virke.

DSB er i dag bdde administrativt og drifts-
maessigt en mastodont. Det er en stor storrelse at
svinge rundt med, og jeg synes, man mé& med-
give, at DSB ikke altid har haft nemme arbejds-
betingelser. Det er sveert at omstille en sé stor og
personaletung offentlig organisation med de
politiske krav, der hviler p& den om mere over-
skudsgivende drift. Kollektiv trafik har det jo
med ikke altid at give overskud.

Forliget om de sociale feergeruter synes vi er
fint. Vi er glade for, at SF deltager i det.

Endelig implicerer disse forslag og aftaler, at
ejerskabet for aktieselskaberne DSB Rederi og
DSB Busser ogsé bliver lagt direkte ind under
Trafikministeriet, altsd endnu en konsekvens af
den omfattende omstilling, DSB er ude i.

Vi kan stette lovforslagene.

Jette Gottlieb (EL):

Lovforslaget om Banestyrelsen er et forslag, som
Enhedslisten grundleggende ville have veeret
positiv over for, hvis det var blevet brugt i en
rigtig sammenheeng, og sandt at sige har vi jo
selv foresldet det for nogen tid siden.

Enhedslisten finder det s&ledes vigtigt, at det

danske skinnesystem til togtransporten er

underlagt den samfundsmaessige styring og

kontrol, og med den nuvzrende atomisering af

- DSBi forskellige aktieselskaber, som skal funge-
re p& markedsvilkdr, er der trods alt et lille lys-
punkt, idet regeringen og de borgerlige partier
har indset, at man ikke ber overlade selve skin-
nelegemet til kapitalens frie forgodtbefindende.
Men lad os nu se, hvor leenge den erkendelse
holder, for som vi kommer tilbage til senere,

foreslds det jo allerede nu at overlade et seerligt
skinneanleeg til et aktieselskab, nemlig det skin-
nestykke, som herer til Storebeeltsforbindelsen.
Det er i sig selv hamrende inkonsekvent.

-T hvilken sammenheeng kunne saddan en
eendring fungere som en positiv sendring? Det
kunne den, séfremt den var koblet sammen med
en raekke forslag, hvor f.eks. amterne kom ind

og fik ansvar for den lokale jernbanebetjening
og fik tildelt ekonomiske muligheder til det,
hvor takst- og afgiftspolitikken blev fastlagt
sddan, at jernbanen fik forbedret sin konkurren-
ceevne over for privatbilismen og lastbilerne, og
hvor der blev oprettet et overordnet kollektivt
trafikrdd og et godstransportrdd, som fik til
opgave at rddgive regeringen og Folketinget
om, hvordan trafikpolitikken skulle udformes,
séfremt miljomalseetningerne skulle overholdes.
Men det er ikke sddan en pakke, vi har faet pd
bordet. I stedet har vi fiet en pakke, hvor sigtet
er sterst mulig nedskeering af det statslige til-
skud til jernbanedriften i Danmark, sterst mulig
nedskeering pd personalesiden og sterst mulig
tilpasning til kommende EF-direktiver om libe- -
ralisering og privatisering af jernbanedriften.
Resultatet af sddan en omstilling er forudsi-
gelig: Jernbanedriften i Danmark koncentreres
om f& overskudsgivende linjer med gennemkg-
rende tog mellem de sterre danske byer. Regio-
nale og lokale togforbindelser vil blive nedlagt,
og al godstransport vil kere ad landevejen.
Miljemeessigt vil transportsektoren udvikle
sig stik modsat de hensigtserkleeringer, som

- regeringen gang pd gang har sagt den star ved,

nemlig en reduktion af transportens CO,-
bidrag. Regeringens faktiske politik virker lige
modsat, hvortil kommer, at man svigter den sto-
re befolkningsgruppe, som stadig ikke har bil;
nogle, fordi de af miljgmaessige grunde ikke
ensker det, andre — selv om det uden tvivl med
den nuveerende nedprioritering af den kollekti-
ve transport ville veere en stor lettelse i det dag-
lige — fordi de ikke har rad til det. Jeg vil minde
om, at det faktisk drejer sig om 56 pct. af de
danske husstande.

De netop overstéede fmanslovforhandhnger
har méske givet nogle h&b om, at verden nu ser
lidt anderledes ud, men storfinansen og bilindu-
strien kan dnde lettet op. Den socialdemokratisk
ledede regering, som faktisk kunne velge en
miljerigtig transportpolitik med venstreflgjen,
kunne ikke dremme om noget s perspektivrigt.

Lovforslaget om DSB Rederi er en direkte fol-
ge af, at man fra regeringens side tillader den
miljgsvinende katamaransejlads over Kattegat.
Lovgivningen betyder, at man kaster hdndklee-
det i ringen i stedet for at veere sig miljoet
bevidst og stoppe den fuldstzendig uforsvarlige
katamaransejlads. Nér regeringen ikke vil det,
skal det selvfolgelig ses i en sterre sammen-
heeng. Netop ved at tillade den miljgsvinende
katamaransejlads opnér regeringen at fa to kort
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pa handen: For det forste kan den opstille et
miljeregnskab, hvor det nu pludselig er en for-
del, at flere biler kerer over Storebealtsbroen
frem for at tage katamaranfergen, hvilket det
absolut ikke er, s&fremt bilerne sejler med
almindelige feerger. For det andet kan man fjer-
ne kravet om, at DSB Rederi skal betjene Arhus-
Kalundborg, og dermed sparer man 200 mio. kr.

I lovforslaget er regeringen endda sa fraek at
kalde indseettelsen af katamaranfeergerne for en
udvikling i feergeteknologien, som betyder en
vasentlig forbedring af trafikbetjeningen pé
ruten Arhus-Kalundborg, Det er bestemt en
meget endimensional betragtning.

Hvor langt kan regeringen egentlig synke i
prostifuering af sin egen erkleerede miljepolitik?
Det er ikke bare pinligt for regeringen og de
ordferere, som paberdber sig en miljgansvarlig-
hed, det neermer sig direkte svindel.

Med hensyn til DSB Busser-lovforslaget er.
formalet med det forslag, nemlig at seette gang i
aktiesalg af statens aktier i DSB Busser A/S,
ogsé et skridt pa vejen til total privatisering af
den kollektive trafik i Danmark, og det kan vi
under ingen omsteendigheder stotte.

Arne Melchior (CD):
Det bliver jo lidt kedeligt i forhold til den fore-
géende ordferer. Jeg kan ikke svinge mig op og
slet ikke ned til sddanne dybder som svindel og
prostituering. Jeg kan slet ikke se, at de her fore-
liggende lovforslag, som er en felge af en med et
bredt flertal i Folketinget indgdet aftale, kan
inspirere til sddanne voldsomheder, men jeg
kani al stilfeerdighed oplyse, at CD kan stette
alle tre lovforslag, der jo har til formal at — som
jeg tror det var den socialdemokratiske ordferer
der sagde - at gore DSB yderligere velegnet til
“lesningen af sine opgaver, siledes at dette tjene-
steorgan ogsd kan nyde den popularitet, som
det fortjener.

I den forbindelse vil jeg gerne kvittere for tra-
fikministerens positive reaktion pa de spergs-
mal, jeg stillede til ham under forespergsels-
debatten for lidt siden.

Under samme debat fik jeg den oplevelse at f&
ros béde fra SF’s ordferer og fra Fremskridts-
partiets ordferer. Det morsomme eller det over-
raskende er, at SF gang pé gang bliver overra-
sket over, at CD er tilheengere af en god, velfun-
gerende, prisrimelig kollektiv trafik med god
service, hej position og fin kadence i det hele
taget. :

Det er ikke noget at blive overrasket over,
ligesom hr. Kepke Christensen heller ikke pa ny
kan lege, at han bliver overrasket over, at vi
synes, bilerne er rigeligt beskattede her i landet.
De to ting heenger sammen, for der er ikke tale
om et enten-eller, men om et badde-og. Jeg er en
glad cyklist og en glad gdgeenger, ndr ellers
mine fodder tillader det. Jeg er en lige sé& glad
bilist og lige s glad tog-, bus-, flypassager, eller
hvad situationen, forholdene, opgaven byder.
Derfor ingen vanskeligheder med de tre her
foreliggende lovforslag.

Ma jeg s& have lov at sige, at lovforslag nr.
L 95 jo omhandler DSB Rederi A/S. Det er der
ogsd senere pd dagsordenen et forslag om. Jeg .
teenker her p& punkt 16 pé dagens dagsorden,
beslutningsforslag nr. B 70. Det vedrerer ogsa
DSB Rederi A/S, og da jeg ikke vil kunne vare
til stede pa det tidspunkt, mener jeg ikke, jeg gér
ud over sagligheden i lovforslag nr. L. 95 ved
allerede nu at oplyse, at vi ikke vil kunne stette
beslutningsforslag nr. B 70, og at vi altsd ensker
det pageeldende aktstykke hurtigst muligt feer-
digbehandlet i Finansudvalget.

Egil Mgller (DF):

Det indgdede forlig om DSB leser ikke proble-
merne. Dansk Folkeparti har besluttet sig for at
sige nej til storstedelen af indholdet i de tre lov-
forslag, der er til behandling i dag. Forliget leser
nemlig ikke de omfattende problemer, DSB star
med, som betyder, at skatteyderne fortsat hvert
eneste &r md punge ud med milliarder af kroner
til nye uekonomiske statskonstruktioner.

Tilmed bliver DSB nu taget ud af finansloven,
og beslutningerne vil fremover blive taget bag
lukkede dere i statsaktieselskaberne, hvor poli-
tikerne og dermed skatteydernes repraesentan-~
ter bliver sat udenfor, ligesom det er sket i Post
Danmark-konstruktionen.

Dansk Folkeparti gnsker en total privatisering
af DSB med rene aktieselskaber, hvor alle akti-
erne szlges til hojestbydende, dog séledes at der
sikres transport til de tyndtbefolkede omrader
og @erne. Hvis opsplitningen af DSB var blevet
gennemfert sddan, ville Dansk Folkeparti gerne
have taget et medansvar for dele af forliget.

Forliget om DSB'’s fremtid @ger behovet for, at
der skabes sterre &benhed ikke bare i DSB’s
egkonomi, men i alle statsselskabers gskonomiske
forhold, for ellers mistes enhver kontrol med,
hvad skatteydernes penge gar til.

I Dansk Folkeparti gleeder vi os til udvalgsbe-
handlingen, hvor vi forventer at kunne preaege
arbejdet i en gunstig retning.
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Trafikministeren (Jan Trejborg):

Jeg vil gerne sige tak til de ordferere, der méske
ikke sd overraskende har veret positivt indstil-
let over for de lovforslag, som vi ogsa har for-
handlet pé plads i den nok s& omtalte politiske
aftale, og jeg skal blot tilsige et godt og kon-
struktivt udvalgsarbejde, sledes at vi kan fa
disse forslag feerdigbehandlet.

Lad mig dveele bare et gjeblik ved, hvor stor
en struktursendring DSB har gennemgaet og er
ved at gennemga pa ganske fa ar. Det er jo for-
midable forandringer for organisationen, for
politikerne i dette heje Ting og i virkeligheden
ogsa for de mange ansatte, der er tale om. Det er
jo en mindre revolution, der er gennemfort. Men

efter min opfattelse er der ingen tvivl om, at det -

er den rigtige vej frem ogsé at selvstendiggere

operaterdelen af den kollektive trafik pé jernba-
neskinner. At selvsteendiggere selskaber, der er
i almindelig og kommerciel konkurrence som
DSB Busser og DSB Rederi, har veeret en succes.

Jeg har meget vanskeligt ved at forestille mig,
at DSB Rederi f.eks. ville have haft mulighed for
at tage de nye initiativer, som rederiet har taget
med henblik pé at sikre sig fortsat indtjening i
de kommende ar, og for at gere skaden s lille
som mulig i forbindelse med de store nedskee-~
ringer i personaleantallet, der er en konsekvens
af beslutningen om Storebeltsforbindelsen og
Oresundsforbindelsen, hvis det havde veeret en
statsvirksomhed. Kun fordi der har veeret
mulighed for at gennemfere beslutninger efter
en kommerciel vurdering i bestyrelsen, har der
veeret mulighed for at tage disse nye initiativer.
Jeg er i hvert fald glad for SF’s stette til dette
lovforslag.

Det samme gor sig geeldende for DSB Busser
A/S, der har haft voldsom succes, har gget
antallet af busser i drift, har eget antallet af
beskaeftigede. Det er bestemt en kommerciel
succes, og det viser sig altsd, at der kan veere
ganske megen fornuft i at lade statsvirksomhe-
der operere pd nejagtig de samme betingelser,
som er geldende for private vognmaend.

Det eergrer mig, at fru Jette Gottlieb siger: Jeg
er fuldstendig enig i lovforslaget om Banesty-~
relsen, vi har stillet det samme forslag fra
Enhedslistens side, imidlertid synes jeg ikke
helt, at den sammenheeng, forslaget stilles i, er
tilfredsstillende, og derfor er jeg imod.

Sagen er jo den, at her fér Folketinget veerktej
til at kunne gennemfere den fornedne fornyelse
af det danske jernbaneinfrastrukturnet. Enheds-
listen er jo s& glad for nye jernbaner og for

modernisering af de eksisterende. Det er vi ogsé
i regeringen. Vi har ofte lidt vanskeligere ved at
finde penge til dem, end Enhedslisten tilsynela-
dende har. Imidlertid ligger det rigtige veerktej
her. Det bliver en statsvirksomhed, det bliver
statens ansvar, at infrastrukturen i de dele af
landet, der skal have kvalificeret togbetjening, er

il stede. Derfor er det, synes jeg, lidt brandeer-

gerligt, at et parti, der er helt enigt i intentionen
og holdningerne, der ligger bag lovforslaget, er
imod, fordi.det er andre partier, der har lavet
aftalen. Det synes jeg er en skam for dansk poli-
tik.

Lad mig tilfeje til L 95, der er eendringslovfor-
slaget om DSB Rederi, og som er en opfalgning
af aitalen mellem regeringspartierne og Sociali~
stisk Folkeparti, at forslaget indeholder bl.a.
bestemmelser om licitation pé& ruten Bejden—
Fynshav og Kalundborg—Samse, opretholdelse
af sejladsen Esbjerg-Fane og indstilling af til-
skuddet pa overfarten Arhus-Kalundborg. Som
opfelgning af aftalen tiltrddte Finansudvalget
den 26. juni 1996, at DSB udbed overfarterne
Bejden-Fynshav og Kalundborg-Samse i
offentligt udbud. Et ekspertpanel har herefter
bistdet DSB med at se pd opgaven, og det er
sdledes, at der har veeret udbud af de pageelden-
de overfarter. Tilbudsfristen var den 15. novem-
ber, og ved fristens udleb havde DSB modtaget
to tilbud pd hver rute.

For overfarten Bejden-Fynshavs vedkom-
mende har DSB efter indstilling fra det seerlige
ekspertpanel besluttet at sege at indga en aftale
med Nordisk Feergefart A/S om besejling af
overfarten frem til den 1. oktober 2001. Beslut-
ningen betyder, at feergefarten indstilles i januar
maned pd grund af den nedvendiggjorte
ombygning af faeergelejer. Og jeg skal tilfeje, at
Nordisk Feergefart A/S i dag ogsd besejler ruten
Faaborg-Gelting.

For Samse-Kalundborg—overfartens ved-
kommende er sagen en anelse mere komplice-
ret. Det er sdledes, at ekspertpanelet har indstil-
let og DSB besluttet at afvise de indkomne bud
og gennemfere en ny udbudsrunde hurtigst
muligt med besejling af ruten fra efterdret 1998.
Det forudszettes, at DSB Rederi A/S pé entre-
prenerbasis fortszetter besejlingen af ruten indtil
dette tidspunkt. Ekspertpanelet har foresldet en
ny udbudsrunde, bl.a. fordi de tilbud, der er
indkommet, peger p4, at det inden for et over-
kommeligt budget ville veere muligt at betjene
ruten fra Ballen Havn pa estsiden af Samse i
stedet for fra Kolby Kas pd vestsiden af @en,
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hvor feergen nu legger til. Derved nedszttes
sejltiden til sen ganske betydeligt, og der gives
mulighed for flere afgange. Ved at udskyde
tidspunktet, hvor ruten skal besejles efter udbu-
det til efterdret 1998, kan man i givet fald nd at
anskaffe en ny feerge og foretage de nedvendige
eendringer af Ballen Havn og etablere de ned-
vendige opmarcharealer i Ballen.

Der er ikke truffet nogen beslutning, skylder
jeg at sige — jeg tror, jeg fortalte mig for et gjeblik
siden — om, at den nye besejling af Samse bliver
en realitet, men ekspertpanelet har peget pa
denne mulighed. Jeg synes, at denne mulighed
skal analyseres, diskuteres neje i det udvalgsar-
bejde, der nu snarlig padbegyndes, og jeg vil
- straks fremsende en redegprelse til Folketingets
Trafikudvalg om det neevnte forhold. Jeg vil
desuden straks orientere Europa-Kommissio-
nen om resultatet af udbudsrunden.

(Kort bemeerkning).

Jette Gottlieb (EL): ,

Jeg vil godt lige rette en lille misforstéelse. Nar
vi siger, at vi er imod det her forslag, sa er det jo
ikke, fordi det er indgdet sammen med nogle
andre parter. Det er heller ikke, fordi det er en
stram forhandlingsstrategi — synes jeg, jeg herte.
Der har jo ikke veeret tale om nogen forhandlin-
ger, hvori Enhedslisten er indgaet. Enhedslisten
kan godt tilslutte sig de betragtninger, der stér i
§ 2 i lovforslaget om, hvad det er, der er hensig-
ten med det, men der er en lang raekke andre
ting.

Det indgdr jo samtidig med, at man atomise-
rer DSB fuldsteendigt. Det indgér samtidig med,
at der bliver lagt nogle bemyndigelser til trafik-
ministeren om at tilpasse et hvilket som helst
kommende direktiv fra EU, og det er den samti-
dighed af de ting, der ger, at forslaget ikke ind-
gar i en ordentlig ramme. Det har ikke noget at
gore med, hvem det er forhandlet med. Det kan
vi gere, uanset hvem det er.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Lovforslagenes overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Forste nastformand (Ivar Hansen):

Jeg foreslar, at lovforslagene henvises til Trafik-
udvalget. Hvis ingen ger indsigelse mod dette
forslag, betragter jeg det som vedtaget.
(Ophold). Det er vedtaget.

Den neeste sag pd dagsordenen var:

14) Forste behandling af lovforslag nr. L 97:
Forslag til lov om @ndring af lov om anlaeg af
fast forbindelse over Storebaelt.

Af trafikministeren (Jan Trejborg).

(Fremsat 27/11 9o).

Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Poul Andersen (S):

I Socialdemokratiet er vi tilfredse med tillsegsaf-
talen, der bevirker, at ogsa aftalen om taksterne
for bil- og togtrafikken nu kommer pa plads, s&
DSB og erhvervslivet kan tilretteloegge frem-
tiden.

Det har veeret afgerende for os, at prisniveau-
et for den kollektive trafik blev kompenseret i
forhold til det senere ibrugtagningstidspunkt.
Der er saledes basis for en udvikling med tilbud
om bedre togtilbud i fremtiden. Taksternes ned-
seettelse med 20 pct. for biler og mere end 50 pct.
for den kollektive trafik ser vi som et godt resul-
tat i forhold til de tog- og faergeforbindelser
henholdsvis nord og syd for forbindelsen, der
fortsat skal eksistere med et rimeligt servicetil-
bud.

Tilbagebetalingstiden med reguleringsmulig-
hed for bilerne efter 1% ar og passagertallet pa
de 8 millioner er gode elementer til, at ogsa eko-
nomien bliver overvéget og eventuelt tilpasset.

Vi er positive over for det her forslag.

Svend Heiselberg (V):

Venstre har hele tiden sagt, at hvis det er sddan,
at vi skal have s@ndret i den tidligere aftale om
den faste forbindelse, s3 m& det pa forhdnd sik-
res, at der kanlaves en gennemgribende aftale
inden for DSB. Det er sa ogsa lykkedes i forbin-
delse med aftalen at f& de ting gennemfert, som
Venstre har faet preeciseret og har praeciseret
tidligere, at nu skal vi til at have bragt orden i
DSB’s gkonomi.



