1353

F. t. beslutn.. om' opgradering af det jyske jernbanenet

Beslutningsforslag nr. B 46. Fremsat den 4. november 1997 af Jette Goftlieb (EL), Keld Albrechtsen (EL),
‘Bent Hindrup Andersen (EL), og Frank Aaen (EL)

- Forslag til folketingsbe_slutning

om opgradering af det jyske jembanenet

. Folketinget Opfordrer'.feg‘eringen til at gen-
nemfore en grundig vurdering af Enhedslistens
plan til en opgradering af det gst-, midt- og

vestjyske jernbanenet og til at udarbejde et for-

handlingsoplag til amterne med henblik pa
gennemforelse af en etablering og opgradering
af de jyske jernbanelinjer som en 10-&rs-plan.

Planens hovedelementer er en generel opgra-
dering af den vestjyske langdebane, den gstjy-
ske l&ngdebane, herunder en letbaneplan for

Arhus med opland, og etablering af en midtjysk
leengdebane og tvaerbane. Planen skal give mu-
lighed for etablering af letbanedrift (spor-
vognsdrift) igennem de sterre byer samt eta-
blere et der-til-der-koncept for godstransport.

Et element i planen er overfersel af driften af
den regionale og lokale jyske banedrift til am-
terne som led i en samlet koordineret styrkelse
af den lokale kollektive trafik.
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Bemaerkninger til forslaget

En opgradering og udbygning af det jyske jernba-
nenet er patrengende, sdfremt der skal gores en ind-
sats for at nedbringe lastbiltrafikkens andel af gods-
transporten. '

Forslaget skal sdledes ses som et vigtigt led i ned-
bringelse af trafikkens CO5-bidrag, sdledes som rege-
ringen og et folketingsflertal gentagne gange over for
offentligheden har bekraeftet at ville gennemfare, og
som kraver en massiv overflytning af daglig pendler-
trafik og godstransport fra asfalten til skinnerne.

Malsaztningen er, at trafikkens CO,-bidrag i &r
2005 skal vaere pa niveau med CO,-bidraget i ar 1988.
Savel pa godsomradet som pa persontransportomra-
det er udviklingen imidlertid giet den stik forkerte
vej. Vi fjerner os saledes ar for ar den besluttede mél-
s@tning, og sifremt den skal opnas, skal der fra og
med 1997 ske en arlig reduktion pd omkring 2 pct.

Regeringen har ikke fremlagt nogen initiativer til
at opnd dette og har heller ikke annonceret nogen.
Derfor har regeringen overladt initiativet til opposi-
tionen. Regeringen opfordres derfor til grundigt at
vurdere den plan, der er beskrevet i det felgende.
Dette forslag skal sdledes ses som et element i en raek-
ke af forslag, som fremlagges for Folketinget. Alle
med det formal at igangsatte initiativer, som tager
CO,-malsetningen alvorligt.

De i det folgende anforte prisoverslag skal tages

“med store forbehold, da der er regnet med ansldede
gennemsnitspriser baseret pa erfaringerne fra gen-
nemferte jernbaneprojekter. Imidlertid kan lokale
forhold medfore meget store udsving i de faktiske
omkostninger.

I dette forslag er anvendt felgende belgb:

Anlegstype A: ... 45 mio. kr. pr. km

Nyanlagning eller reetablering af elektrificeret
dobbeltspor til 200 km/t baseret pa SJ's pris for an-
laggelse af lufthavnsbanen over Amager.

Anleegstype B: . ................ 30 mio. kr. pr. km

Grundig istandszttelse af gammel jernbanelinje til
elektrificeret dobbeltspor til 200 km/t.

Anleegstype C: ... 21 mio. kr. pr. km

Udbygning af enkeltsporet jernbanelinje til to spor
samt elektrificering og tophastighed pa op til 140
km/t baseret pa erfaringerne fra anlaggelsen af det 2.

spor i Senderjylland.

Anleegstype D: 10 mio. kr. pr. km

Nyanlagning af enkeltsporet jernbane pd op til
120 km/t pa delvist eksisterende tracé. Ofte er der i
dag udlagt cykelstier herpd og disse forudsaettes gen-
etableret langs den nye bane. Prisen afh&nger meget
af dimensionering af akseltrykket fra godsvogne, og
prisen er udtryk for et lavere akseltryk, end DSB ge-
nerelt dimensionerer efter, idet det forudsettes, at
godstransport pa banerne kan gennemferes med et
mindre akseltryk.

Anleegstype E: .................. 3 mio. kr. pr. km

Opgradering af eksisterende godsspor til passager-
bane baseret pa erfaringerne fra opgradering af Ods-
herred-banen.

Anlegstype F: .. ....... ... ... 2,5 mio. kr. pr. km

Reetablering af stationer baseret pa erfaringerne
fra genetablering af Hinnerup Station.

I forslaget er nzvnt en rakke reetableringer af
jernbanelinjer og herunder en rakke stationer, som
skal gendbnes. De her nzvnte stationer er oftest ba-
seret pa de tidligere stationer, og lokale byudviklin-
ger kan have andret de lokale behov for stationer. De
foreslaede stationer skal derfor alene forstds som vej-
ledende.

10-ars-planen skal besta af falgende elementer:

- 1. Opgradering af den vestjyske leengdebane.

Strazkningen Thisted - Struer - Holstebro - Ringke-
bing - Skjern - Esbjerg - Bramming - Tender - Niebiill
opgraderes, si der kan keres i to spor med mindst 100
km/t, dvs. anlagstype C. Der er fra Niebiill forbin-
delse til det tyske jernbanenet.

‘Den samlede anlagspris er anslaet til sma 5 mia.
kr. Hertil kommer eventuelle letbaneanlag samt her-
af folgende udskiftning af togmateriel.
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Fordelt over 10 ar er der sdledes tale om en arlig in-
'vestering af sterrelsesordenen 500 mio. kr.-

Til sammenligning planlegges deri de berorte am-
ter af egne midler arligt anvendt 1.320 mio. kr. i vej-
nettet. Hertil kommer de statslige vejmidler til de pa-
geldende amter. I 1994 var de samlede vejomkost-
ninger i amterne siledes 1.745 mio. kr..

Opgraderingen skal besta af falgende elementer:
~ Strackningen Struer-Varde (131 km) opgraderes til

to spor med 100 km/t (Anlagstype C, pns 2 750

mio.Kkr.)

- - Straekningen Varde- Esbjerg (19 km) opgraderes til

" “to spor med 120 km/t (Anlzgstype C, pris: 400
mio. kr.)

- Streekningen Esbjerg-Bramming (17 km) opgrade-
res til to spor med 140 km/t (Anlaegstype C, pns
350 mio. kr.)

- Strazkningen Bramming-Tender (65 km) dpgrade-
res til to spor med 120 km/t. (Anlaagstype C, pris:
1.365 mio. kr.)

~ Strakningen Tender-Gransen (5 km) istandszt-

" tes. (Det anslds, at istandsaattelsen svarer til an-
leegstype E, pris: 15 mio. kr.)

I forbindelse med planlegningen af de enkelte lin-
jer skal det n@rmere vurderes, hvorvidt deri de sterre
byer som f.eks. Struer, Holstebro og Esbjerg kan ind-
fores lokale stationer, s banen her fir karakter af en
letbane i byen, herunder om det kan veere hensigts-
maessigt at lave sidespor, som farer igennem centrale
dele af byen, hvor letbanen her kan erstatte bustrafik.
(Pris: 15 mio. pr. km). '

Der indferes letbanetog, f.eks. som den nye Ne-
rumbane -nord for Kebenhavn. Denne togtype kan
kore humgt mellem byerne og kere bykersel i de
naavnte byer. Der planlzgges med letbanetog pé na-
turgas/brmt ’

Driften af den rcgional«_: persontrafik varetages af
Viborg Amt, Ringkebing Amt, Ribe Amt og Sender-
jyllands Amt i et samarbejde. .

Der henvises i gvrigt til bilag 1, som er et kortbllag,
der viser opgraderingen af den vestjyske lengdeba-
ne.

2. Etablering af midtjysk lengdebane

Der (re)etableres en raekke banestrazkninger med
henblik p4d en dobbeltsporet sammenhangende
leengdebane fra Alborg - Viborg - Herning - Brande -
Grindsted - Bramming - Tender - Niebiill.

Der er tale om savel grundige istandsattelser, re-
etablering af tidligere linjer og en enkelt heit ny lin-
jeforing. Det samlede projekt vil prlmaert bestd af an-
legstype ‘A og B.

Den samlede anlaegspris anslés til godt 8 mia. kr.

Hertil kommer eventuelle letbaneanleeg samt heraf

folgende udskiftning af togmateriel. -

Fordelt over 10 ar er der sdledes tale om en arlig in-
vestering af stgrrelsesordenen 835 mio. kr.". ]

Til sammenligning planlagges der i de bergrte am-
ter af egne midler arligt anvendt 1.900 mio. kr. i vej-
nettet. Hertil kommer de statslige vejmidler til de pa-
geldende amter. I 1994 var de samlede vejomkost-
ninger i amterne sdledes 2.700 mio. kr..

- Opgraderingen skal besta af folgende elementer:

- Strekningen Alborg-Ars (30 km) er den eneste
helt ny linjeforing (30 km). (Anlagstype A, pris:
1.350 mio. kr.)

- Streekningen Logster-Ars-Viborg (80 km) skal
istandsettes. (Anlagstype B, pris: 2.400 mio. kr.)

— Strazkningen Viborg-Herning (45 km) skal reeta-
bleres. Den vil endvidere give en betjening af Ka-
rup og Sunds. (Anlagstype A, pris: 2.025 mio. kr.). -
En sidebane Karup-Kjellerup-Silkeborg kan
overvejes.

— Strekningen Herning-Brande (26 km) skal opgra-
deres til 120 km/t. (Anlegstype C, pris: 550 mio.
kr.)

- Straakmngen Brande-Grindsted (15 km) skal re-
etableres. (Anlagstype A, pris: 675 mio. kr.).

— Strazkningen Grindsted-Bramming (45 km) skal
istandsettes. (Anlagstype B, pris: 1.350 mio. kr.)
I forbindelse med planlzgningen af de enkelte lin-

k jerskal det narmere vurderes, hvorvidt deri de storre

byer som f.eks Alborg, Viborg og Herning kan indfe-
res lokale stationer, s banen her far karakter af en
letbane i byen, herunder om det kan vaere hensigts-
massigt at lave sidespor, som farer igennem centrale
dele af byen, hvor letbanen her kan erstatte bustrafik.
(Pris: 15 mio. pr. km).

Der indferes letbanetog, f.eks. som den nye Nee-
rumbane nord for Kebenhavn. Denne togtype kan
kore hurtigt mellem byerne og kere bykarsel i de
navnte byer.

Der planlaegges med letbanetog pé naturgas/brmt

Driften af den regionale persontrafik varetages af
Nordjyllands Amt, Viborg Amt, Ringkebing Amt,
Ribe Amt og Senderjyllands Amt i et samarbejde.

.Der henvises i gvrigt til bilag 2, der viser etablerin-
gen af den midtjyske leengdebane.

3. Etablering af ny midtjysk tverbane

Der etableres en ny linje pa streekningen Grind-
sted-Billund-Jelling (35 km). Vejle Amt har allerede
foretaget arealreservationer. for stykket Jelling-Bil-
lund. (Anlzgstype A, pris: 1.575 niio. kr.).

Det skal neermere vurderes, hvorvidt streekningen
Jelling-Vejle samtidig skal opgraderes til dobbelt-
spor.
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Tvarbanen vil fa en saerlig betydning i forhold til
persontransporten til og fra Billund lufthavn samt
Legoland, og etableringen af denne straekning har
hej prioritet.

Driften af linjen varetages af Ribe Amt og Vejle
Amt i et samarbejde.

Fordelt over 10 ir er der sdledes tale om en arlig in-
vestering i sterrelsesordenen 160 mio. kr.

Til sammenligning planlegges deri de bergrte am-
ter af egne midler arligt anvendt 710 mio. kr. i vejnet-
tet. Hertil kommer de statslige vejmidler til de pagel-
dende amter. I 1994 var de samlede ve;omkostnmger
i amterne siledes 1.090 mio. kr.

Der henvises i ovrigt til bilag 3, der viser etablerin-
gen af den midtjyske tvarbane.

4. Opgradering af den astjyske leengdebane.

Den ostjyske l@ngdebane ligger, hvor den skal.
Den planlagte opgradering med skinneudretninger
ved blandt andet Horsens skal stilles i bero, da bane-
udretningerne i praksis vil afskere en lang rekke
provinsbyer fra jernbanebetjening.

Enhedslisten stotter en indsats, som medferer en
hurtigere forbindelse mellem Kebenhavn-Arhus-Al-
borg som konkurrent til indenrigsflyvningen, men
det er en forkert strategi at gore det gennem afsnoring
af en lang rakke byer. Dermed sattes til pA gyngerne,
hvad der vindes pa karrusellen.

Specielt den gstjyske leengdebane har et stort po-
tentiale_for at overtage en vasentlig pendlertrafik
mellem de ostjyske byer. Dette potentiale sattes over
styr, sifremt baneudretningerne gennemfores.

Den rigtige lgsning er i stedet at indsaette kurvesty-
rede tog som eksempelvis det svenske X-2000 - evt.
ved at satse pd en dansk IC3-udgave i kurvestyret
materiel. Gennem indsettelse af kurvestyret tog sik-
res en tidsgevinst med gjeblikkelig virkning.

For at sikre hurtig og uhindret kersel for de hurtige
Intercityforbindelser skal der etableres en rackke vi-
gespor, hvor regionaltog treeder ud af hovedsporet.
Sadanne vigespor kan enten placeres i tilknytning til
stationer, men kan ogsé efter forholdene udgeres af
lengere strakninger parallelt med hovedsporet.

En gget satsning pa pendlingstrafikken forudsat-
ter en vaesentlig forbedring af regional- og lokaltoge-
ne samt en udvidelse i antallet af lokale stationer. En
effektiv drift kan opnds gennem indsattelse af el-
drevne togstammer (evt. i form af ]'etbaxietog), som
har en hurtig acceleration og hurtig opbremsning. En
indsattelse af kurvestyret materiel i regionaltogene
vil ikke medfere den store tidsgevinst i forhold tilel-
drevne togstammer pi grund af forholdsvis hyppige
stop. Til gengzeld dpnés med de el-drevne togstam-
mer store tidsgevinster pa det enkelte stop.

Den kombinerede indsattelse af kurvestyret mate-
riel som hurtigtog og cl-drevne togstammer som regi-
onaltog/letbaner giver et generelt hastighedsleft,
som er til fordel for savel konkurrencen med inden-
rigsflyene som med den daglige lokale pendlertrafik.
Planen styrker endvidere udbygningen af et der-til-
der-koncept for godstransporten.

Planens indhold forudsatter, at der er gennemfort
en elektrificering af hele den sstjyske lengdebane
som planlagt og bestar herefter hovedsageligt af gen-
Abning af stationer og etablering af vigespor.

For at sikre fadningen ind til hovedsporet skal der
endvidere genetableres en rakke jernbaneforbindel-
ser. » .
Den samlede pris for bning af forslagets 46 stati-
oner op langs @stjylland er 115 mio. kr. for selve sta-
tionerne. Hertil kommer udbygning med ngdvendige
sidespor for at sikre samspillet mellem hurtigtogene
og regionaltogene. Udgiften hertil anslas til 300 mio.
kr. svarende til 30 km spor langs etablerede spor i og
uden for stationer.

.Etableringen af passagerdrift pa eksisterende spor
samt reetablering af en razkke sidebaner anslas til 2,6
mia. kr.

Fordelt over 10 ar er der sdledes tale om en arlig in-
vestering i stgrrelsesordenen 300 mio. kr.

Til sammenligning planlzgges der i de berorte am-
ter af egne midler arligt anvendt 2.130 mio. kr. i vej-
nettet. Hertil kommer de statslige vejmidler til de pa-
geldende amter. 1 1994 var de samlede vejomkost-
ninger i amterne sdledes 2.970 mio. kr.

Regeringens plan for baneudretninger i @stjylland
omfatter 4 projekter, bl.a. en jernbanebro over Vejle
fjord, hvorved toget skal kere uden om Vejle, og ba-
neudretning mellem Horsens og Skanderborg, hvor-
ved en rzkke mindre stationer afskeres. Samlet er
der tale om baneudretningsprojekter til neeppe under
6 mia. kr., hvis formal er at spare 23 minutter pa
streekningen Fredericia-Randers. Enhedslisten har
foreslaet, at der i stedet for baneudretninger indferes
sakaldt kurvestyrede tog, som er i stand til at kere
hurtigt pa snoede banelinjer, siledes som man har
gjort i en lang rzkke europziske lande.

Hermed kan overfaores en stor del projektmidlerne
til andre tiltag, som vil veere til sterre gavn for jern-
banetrafikken i Jylland, siledes som det kommer til
udtryk i-dette samlede forslag.

For den gstjyske leengdebane foreslas gendbnet en
lang reckke stationer for at styrke den lokale og regi- -
onale trafik pa linjen.

I:det folgende er nzvnt en bruttollste med en rek-
ke stationsnavne, hvis dbning som station eller trin-
brat kan overvejes, idet lokale forhold og behov neer-
mere skal belyses:
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- Pa strekningen Padborg-Kolding (Anlaegstype F,
pris: 13 mio. kr.)
— Bolderslev
— Hjordkeer
— Hovslund
— Over Jerstal
— Sommersted
P4 strekningen Kolding-Horsens (Anlaegstype F,
pris: 23 mio. kr.)
— 'Strandhuse (ny)
- Brovad (ny)
— Erritse (ny)
—~ Pjedsted
- - Assendrup/ Daugaard
— Hedensted -
— Lgsning
— Hatting
— Torsted (ny)
Pa streekningen Horsens- Arhus (Anlasgstype F,
pris: 25 mio. kr.)
— Hansted
— Tvingstrup
~ . Hovedgaard
- Hylke
— Stilling
— Herning
— Hasselager
- Viby
— Kongsvang
— Arhus Syd ;
PA strekningen Arhus-Alborg (Anlegstype F,
pris: 38 mio. kr.)
— Aby
-~ Gellerup
— - Brabrand
— Mundelstrup
— Seften
— Laurbjerg
- Stevnstrup
— Vorup
— Bjerregrav
— Farup
— Handest
— Onsild
- Stevring
— Svenstrup
— Skalborg ’ ’
P4 strzkningen Alborg- Frederikshavn (Anlaegs-
_type F, pris: 10 mio. kr.) :
= Nr. Sundby
— Lindholm
— Sulsted
— Tylstrup
— Tolne
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Ud over flere stationer/trinbraetter bestar opgrade-
ringen langs den sstjyske lengdebane af folgende
elementer:

— Strazkningen Tinglev-Tender (22 km) er i dag
godsspor, og der skal genindszttes passagerdrift
med mulig gendbning af stationerne Terkelsbel,
Bylderup, Jejsing og Rorker. (Anlaegstype E, pris:
66 mio. kr.). -

- Strakningen Redekro-Abenra (8 km) er i dag
godsspor, og der skal genindsaettes passagerdrift.
(Anlagstype E, pris: 24 mio. kr.). .

- Strekningen Vojens-Haderslev. (12 km) er i dag
godsspor, og der skal genindsettes passagerdrift
med mulig gendbning af stationerne Hammelev
og Styding. (Anlagstype E, pris: 36 mio. kr.).

- Streekningen Horsens-Juelsminde (25 km) skal re--
etableres som enkeltsporet bane. (Anlegstype D,
pris: 250 mio. kr.).

— Strzkningen Hobro-Simested-(Viborg) (16 km)
skal reetableres som enkeltsporet bane. (Anlegs-
type D, pris: 160 mio. kr.).

— . Streekningen Hadsund-Alborg (50 km) skal re-
etableres som enkeltsporet bane. (Anlaegstype D,

- pris: 500 mio. kr.)

— Streekningen Nr. Sundby-Saby (60 km) kan re-
etableres som enkeltsporet bane som alternativ til
den overfladige motorvej. (Anlagstype D, pris:
600 mio. kr.)

- Strazkningen Alborg-Thlsted (95 km) skal reeta-

bleres som enkeltsporet bane. (Anlagstype D,

pris: 950 mio. kr.).

Der henvises i vrigt til bilag 4, der viser opgrade-
ringen af den ast_]yske leengdebane.

5. Etablermg af letbane og Iokalbaner iog omkring Ar-
hus

Trafikteellinger i Arhus Amt viser fortsat stigende

‘trafik pd vejene. Lokale motorvejsprojekter har kun

flyttet rundt pa trafikken, og de fleste mindre yéje er
ikke blevet aflastet, og trafikken er stadig sterst pa
indfaldsvejene til byerne i amtet. Der markedsfares
planer for yderligere motorveje.i amtet, men-de vil
stadig ikke lese pendlertrafikken pa mdfaldsvejene»
og de mindre veje.
‘Pendlingen mellem oplandet og Arhus by er stor

Séledes pendler 48 pct. af de beskaftigede i Galten
Kommune til»Arhus, 25 pct. af de beskazftigede i

Hammel og 24 pct. af de beskaftigede i Odder. Erfa-

ringerne fra gendbningen af Hinnerup station er end-
videre meget positive.

Pa denne baggrund har lokale kraefter foreslaet et
alternativ til vejudbygningen i form af opbygningen
af et letbane- og lokalbanesystem i Arhus og opland.

Planen bygger hovedsageligt pa forbedret betje-
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" ning af eksisterende jernbaneforbindelser, genbrug
af eksisterende jernbanestrazkninger, hvor passager-
driften er nedlagt, samt etablering af enkelte nye
strekninger. Hertil kommer et letbanesystem i selve
Arhus.

Som led i Trafikministeriets vurdering skal det
narmere undersgges, hvorvidt der med fordel kan
anvendes en Ziirich-model, hvor lokaltoget ogsa fun-
gerer som letbanetog (sporvogn) i byen.

Den samlede pris for hele 'Arhus-planen er 5,8
mia. kr., heraf den ene til letbane i Arhus by.

Fordelt over 10 r er der sdledes tale om en arlig in-
vestering af starrelsesordenen 580 mio. kr.

Til sammenligning planlzgges deri Arhus Amt ar-
ligt anvendt 700 mio. kr. i vejnettet. Hertil kommer de
statslige vejmidler til amtet. I 1994 var de samlede
vejomkostninger i amtet siledes 1.000 mio. kr. Ar-
hus-planen bestar saledes af folgende elementer:
~ Etablering af moderne sporvejssystem i Arhus by

(Anlzgspris inkl. materiel: 1 mia. kr.). Der henvi-

ses her til Arhus Sporvejes forslag fra 1993 med

etablering af af tre radialbaner fra centrum til hhv.

Viby, Gellerup og Risskov. Se vedlagte kortbilag,

hvor de anforte linjeforinger alene skal opfattes

som vejledende.

— Arhus-Silkeborg (30 km) nyetableres delvist pa
gammelt tracé. Uden for letbanenettet placeres
stationer i Brabrand, Harlev-Framlev, Lillering,
Skovby, Galten, Lasby, Lind og Resenbro (An-
laegspris: 700 mio. kr., jf. et konkret nerbane-for-
slag fra maj 1997). )

— Randers- Ryomgérd (34 km), der i dag er et gods-
spor, gendbnes for passagertrafik. Genabning af
stationerne Romalt, Volkmelle, Uggelhuse, Al-
lingdbro, Auning og Pindstrup (Anlzgstype E,
pris: 102 mio. kr.).

— Arhus-Grena (65 km) skal opgraderes med bl.a.

- dobbeltspor pa en del af streekningen (Anlaegstype
C, pris: 1.365 mio. kr.)

Som nzste prioriteter falger herefter i uprioriteret
raekkefolge:

— Silkeborg-Horsens (60 km) reetableres med fol-
gende mulige stationer: - Virklund, Them, Fog-
strup, Bryrup, Vinding, Bredstrup, Tenning, Vest-
birk, @stbirk, Sattrup, Lundum og Lund (Anlaegs-
type D, pris: 600 mio. kr.).

— Silkeborg-Redkersbro (33 km) reetableres med
folgende mulige stationer: Lysbro, Hvinningdal,
Skagkeer, Lemming, Hinge, Hindbjerg, Kjellerup
og Sjerslev (Anlagstype D, pris: 330 mio. kr.).

— Silkeborg-Hammel med ekstra linjefaring (3 km)
fra Gjern-Seby-Hammel (Pris: 30 mio. kr.).

— Galten-Bjerringbro (33 km) nyetableres med fol-
gende mulige stationer: Sjerring, Voldby, Ham-

mel, Salt, Thorsg, Aidt og Hvorslev (Anlegstype
D, pris: 330 mio. kr.).

— Randers-Hadsund (40 km) reetableres med fol-
gende mulige stationer: Dronningborg, Lem,
Spentrup, Hald, Gjerlev, @ster Torslev, Vinstrup,
Dalbyover, Havndal, Nebstrup og Norup (An-
leegstype D, pris: 400 mio. kr.).

— Mariager-Handest (15 km), som i dag er veteran-
bane, etableres med passagertrafik og gendbning
af folgende mulige stationer ved Fjeldsted, Sven-
strup, Vester Torslev og Glenstrup (Anlasgstype E,
pris: 45 mio. kr.).

— Ebeltoft-Trustrup (20 km) reetableres med fol-
ghende mulige stationer: Stubbe, Gravlev, Hylle-
sted, Rosmus og Balle (Anlegstype D, pris: 200
mio. kr.).

— Lpgten-Ebeltoft (30 km) nyetableres langs lande-
vejen fra Legten-Ronde-Tastrup-Ebeltoft-Farge-
havnen. Linjen skal ses som et alternativ til bilker-
slen fra Fergehavnen i Ebeltoft til Arhus. Der
etableres folgende mulige stationer i Rodskov-
Ugelbplle-Rende-Bjedstrup-Tastrup-Feldballe-
Egsmark-Ebeltoft og Fargehavnen. (Anlaegstype
D, pris: 300 mio. kr.).

— Odder-Hov (10 km) genetableres med felgende
mulige stationer: Randlev, Bovistrup og Halling
(Anlzgstype D, pris: 100 mio. kr.).

— Odder-Horsens (30 km) reetableres med stationer-
ne Drammelsbxk, Orting, Falling, Oldrup,
Hundslund, Torupvolde, Sevind, Haldrup og
Husodde og via havnen i Horsens (Anlegstype D,
pris: 300 mio. kr.). ’

Alternativt kan de to sidste udformes som en kyst-
bane fra Horsens via Sgvind og Gylling til Hov og vi-
dere op til Saksild og herfra til Odder.

Der henvises i gvrigt til bilag 5 og 6, der viser hen-
holdsvis etableringen af en letbane i Arhus og eta-
bleringen af lokalbaner omkring Arhus (vejledende
linjeforing).

(=

. Investering, drift og finansiering

— Investeringsbehovet for anlagsarbejdet til den
vestjyske lazngdebane er pa 4.900 mio. kr.

— Investeringsbehovet for anlagsarbejdet til den
midtjyske l&ngdebane er pa 8.350 mio. kr.

— Investeringsbehovet for anlegsarbejdet til den
midtjyske tveerbane er pd 1.575 mio. kr.

— Investeringsbehovet for gendbning af en lang rak-
ke stationer for den regionale togtrafik langs den

. pstjyske l&ngdebane er pa 107 mio. kr. .

— Investeringsbehovet for anleg af sidebaner og vi-

gespor langs den gstjyske lengdebane er pd 2.900

mio. kr.



" F. t. beslutn..om opgradering af det-jyske jernbanenet

1359

- Investeringsbehdvet for anlaggelse af en letbane i
Arhus er pd ca. | mia. kr.

- Investenngsbehovet for anlaeg af sxdebaner som
led i Arhusplanen er pa 4.800 mio. kr.

De anforte opgraderinger og nyetableringer kan
anslas til et belgb i sterrelsesordenen 19 mia. kr. Over
en 10-arig periode er der sledes tale om et investe-

.ringsbehov i sterrelsesordenen 2 mia. kr. arligt. -

Den nﬂdven_dige investering i nyt materiel indgar

allerede i regeringens plan; dog vil der i forbindelse.

med.de nye lokale passagerlinjer blive behov for nyt
materiel, som skal finansieres over en statsllg pulje.

. Derer-udover skatteﬁnansxermg flere mulige fi-
nansieringskilder til forslaget: :

— De berprte amter (og amternes kommuner) i Jyl-
land budgetterer med arligt at anvende ca. 3,4 mia.
kr. pa vejnettet. Hertil kommer statsmidlerne pa i
alt ca. 2 mia. kr., hvoraf 2/3 overslagsmaessigt kan
henfores til Jylland - dvs. 1,3 mia. kr. arligt. Over-
forslen af de statslige vejmidler til amterne abner
mulighed for at drefte en omdisponering af de
samlede midler, som hidtil er anvendt-pa vejdrif-
ten. (Se bilag 7).

— Omdisponering af de statslige. anlaegsudglfter til
motorveje, som er af starrelsesordenen 600-700
mio. kr. arligt:

— En gennemforelse af planen forudsatter, at de
planlagte baneudretninger i @stjylland stilles i be-
ro, svarende til en besparelse pa 6 mia. kr.

— Enbenzin- og dieselafgift pa f.eks. 1 kr. pr. liter vil
‘give omkring 4 mia. kr. arligt - det dobbelte af be-
hovet for planens gennemferelse, jf. bilag 8.

— Statens tilskud til DSB's passagerdrift er nedsat
fra 720 mio. kr. i 1994 til 502 mio. kr. i 1998, og pa
godsomrédet er driftstilskuddet nedsat fra 420
mio. kr. i 1994 til 282 mio. kr. i 1997 for helt at for-
svinde i 1998. Ved at justere tilbage til niveauet for
1994 frigeres godt 600 mio. kr., som arligt kan ind-
g i finansieringen af planen.

Ved en vedtagelse af dette forslag tages der dog
ikke stilling til finansieringen. Imidlertid vil

— en overflytning af de 6 mia. kr. til baneudretnin-
ger, ’

— en overfersel af motorvejsmidlerne samt
- — enoverfgrsel af godt 10 pct. af de samlede vejbud-

getter for Jylland kunne finansiere hele anlaegssi- -

den. Som driftstilskud til materiel og passagerdrift
pid de kommende amtslige linjer overforés som
udgangspunkt arligt 500 mio. kr. - svarende til ho-
vedparten af det nuvarende statstilskud til DSB's
passagerdrift.

7. Amislig overtagelse af den lokale og regzonale jern-
banedrift

11994 gennemfartes forste fase af regeringens sam-
lede plan for privatisering af DSB. Her blev faergerne
og busserne privatiseret.

11997/98 bliver Intercity A/S og S-tog A/S opret-
tet, og godstrafikken overgar til udbudsforretning.

Tilbage er den regionale og lokale jernbanetrafik,
som Enhedslisten foreslar dverdraget til amterne for
at-hindre den igangvaerende nedlaggelse af- lokale
underskudsgivende linjer.

Efter omdannelsen af DSB til et selskab er styrin-
gen nu meget tydeligt domineret af markedsekono-
miske hensyn, og det synlige resultat er langsom luk-
ning af en reekke lokale person og godslinjer, fordi
de er urentable.

Heller ikke Enhedslisten er interesseret i at smide
gode penge efter darlige. Problemet er bare, at nar
man regner det hele med - ogsa vores globale forplig-
telse til at nedbringe CO,-udslippet - s& er markeds-
okonomiske hensyn et alt for snzevert mal pa, hvad

- der kan betale sig skonomisk, men ogsa ekologisk og

socialt. Den overordnede udvikling af jernbanen skal
derfor sigte pa en eget fladedakning frem for sats-
ning pé enkelte hgjhastighedslinjer.

* Vi forslar derfor, at de lokale og regionale jernba-
neforbindelser - og iser styrkelsen heraf - skal place-
res i andet regi, nemlig hos amterne, som i dag ofte
star for busdriften. Imidlertid er: e»h sddan overflyt-

_ ning ikke si enkel. Et hovedproblem med jernbaner-

ne i forhold til busserne er, at mange af banerne i dag
er underskudsgivende, og at en udbygning af togdrif-
ten krzever store investeringer. Derfor indeholder for-
slaget-en rekke overvejelser om den finansielle side

‘af sagen.

Enhedslisten anbefaler, at der indledes forhand-
ling med amterne om overtagelse af driften af de lo-
kale linjer. Vi forventer, at interessen er til stede - un-
der de rette skonomiske vilkar - hvilket bl.a. indebze-
rer, at de store investeringsudgifter til nye lokale lin-
Jer varetages af staten efter samme model som motor-
vejsbevillinger i dag. ,

Banestyrelsen skal fortsat std for selve skinnean-
lzeggene med tilhgrende signal- og sikkerhedssystem.
Banestyrelsen skal tildeles et arligt budget til nyinve-
steringer, som amterne kan lagge billet ind pa.

Sadanne bevillinger skal gives under forudsatning
af, at amterne patager sig driften af linjerne, og at den
pitznkte togbetjening rent teknisk overholder en
rackke kravspecifikationer for dels at sikre sammen-
heng og fleksibilitet i anvendelsen af skinnenettet,
dels at sikre en razkke sikkerhedsmaessige krav.

Der kan eventuelt endvidere oprettes en central
statslig pulje, der giver tilskud til den indledende fase
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af en ny linje, idet der her er behov for markedsfering
og szrlige tilbud for at lokke bilister til at preve den
skinnebarne transport frem for bilen.
Finansieringen af nyinvesteringerne skal ses i sam-
menhang med det faktum, at regeringen er nedt til at
gennemfere en rakke indgreb over for den stigende
privatbilisme, hvis den vil overholde sin egen CO5-
malsatning pa trafikomradet.
Driftsunderskuddet - herunder betalingen til Ba-

nestyrelsen for vedligeholdelsen af skinnerne - daek-

kes gennem en omdisponering af det statslige tilskud,
som DSB i dag modtager - netop primeert til driften af
de regionale linjer.

Behovet for linjefering er forskelligt fra amt til amt.
Nogle steder vil man prioritere togtrafik mellem by-
er, andre steder vil et letbanesystem i de sterre byer

vere aktuelt. Banestyrelsen skal sikre; at anleg og
materiel kan kere pé tvaers af amterne.

Amterne vil med denne model fi ansvaret for at
planlegge den samlede lokale kollektive trafik og
driften heraf. Med en gget satsning pa lokale linjer og
ggede udgifter for privatbilismen mi forventes et
gget passagertal med heraf felgende indtzgter. Hertil
kommer, at amterne ikke nedvendigyvis ser overskud,
men service som et mél i sig selv.

Overferslen af de lokale og regionale linjer til am-
terne skal endvidere omfatte en ret til at indsette
godslinjer, idet amterne har en dbenlys interesse i at
flytte gods fra lastbiler over pa skinner for at spare pa
vejvedligeholdelsesudgifterne inden for amtets om-
ride.

Skriftlig fremsaeti‘else

Jette Gottlieb (EL): _
Som ordferer for forslagsstillerne tillader jeg

mig herved at fremsaette:

- Forslag til folketingsbeslutning om opgrade-

ring af det jyske jernbanenet.
(Beslutningsforslag nr. B 46).

Jeg henviser i gvrigt til de bemerkninger, der
ledsager forslaget, og anbefaler det til Tingets
velvillige behandling. -
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Opgradering af den vestjyske leengdebane Bilag 1

171 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)



1362 Bilag til f. t. beslutn. om opgradering af det jyske jembainenet

Bilag 2
ring af midtjysk 1 d e

Hutohats

-
-
e




Bilag til . t. beslutn. om opgradering af det jyske jernbanenet 1363 |

Etabl‘en'ng af ny midtjysk Bilag 3
tveerbane

Brande o
Thyregod
S <2
Give . HORSEN . 02
. , O
Grindsted Jelling

= FREDERIGIA)
& Taulow -

-» > Q;
§ . LY, , §:\\ \

Sejstrup '%Q > o

o8} ¥

Gredstedbro J' / 2'l rR';"\;&i\ﬁ\Q‘Q

Col I~y 7

Ribe Narremark 18077 ~
Ribe ' R N S

Hadersl ’ Assens <
aderslev 5 @ o ASSE 7

=



1364 ~ Bilag til f. t. beslutn. om opgradering af det jyske jernbanenet

Bilag 4

Opgradering af den gstjyske lzengdebane
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Etablering af letbane i Arhus
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t ring af loka r ing Arhu
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Planlagte investeringer i vejnettet

I Nordjyllands Amt (inkl. kommunerne)
- planlegges anvendt smd 600 mio. kr. &rligt pd
vejnettet (ekskl. statslige ‘investeringer/over-
~forsler til vejnet). I 1994 var de samlede om-
kostninger (inkl. statsmidler) p& 960 mijo. kr.
I Viborg Amt (inkl. kommunerne) planleg-
ges anvendt ca. 260 mio. kr. arligt pa vejnettet

(ex. statslige investeringer/overfersler til vej-

net). I 1994 var de samlede omkostninger (inkl.
statsmidler) pd 415 mio. kr.

1 Arhus Amt (mkl kommunerné) planlaegges;

anvendt ca. 700 mio. kr. arligt pd vejnettet (ex.
statslige investeringer/overfersler til vejnet). I
1994 var de samlede omkostninger (inkl. stats-
-midler) pa 1.000 mio. kr.

I Ringkebing Amt (inkl. kommunerne) plan-
lzegges anvendt ca. 360 mio. kr. arligt pa vej-

Bilag 7

nettet (ex. statslige investeringer/overforsler til

“.vejnet). 1.1994 var de samlede omkostninger
~ (inkl. statsmidler) pa 410 mio. kr..

I Vejle Amt (mkl kommunerne) planlaegges
anvendt ca. 430 mio. kr. drligt pa vejnettet (ex.
statslige investeringer/overforsler til vejnet). 1
1994 var de samlede omkostninger (inkl. stats-
midler) pa 590 mio. kr.

I Ribe Amt (inkl. kommunerne) planlaegges
anvendt ca. 280 mio. kr. arligt pa vejnettet (ex.
statslige investeringer/overfersler til vejnet). I
1994 var de samlede omkostninger (inkl. stats-,
midler) pa 500 mio. kr.

I Senderjyllands Amt (inkl. kommunerne)
planlzgges anvendt ca. 400 mio. kr. arligt pa

-vejnettet (ex. statslige investeringer/overfersler

til vejnet). I 1994 var de samlede omkostninger
(inkl. statsmidler) pa 420 mio. kr.
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Bilag 8

Benzin- og dieselafgift

Nedenfor er vist effekten af en eget benzm- og dleselafglft ved 3 afglftsmveauer Det fremgér sd-
ledes, at en afgift pa 1 krone/liter vil medfore et provenu i sterrelsesordenen 4 mia. kr., hvilket sva-
rer til det dobbelte af, hvad der er ngdvendigt for hele forslagets gennemfﬁrelse :

Niveau 1 :Niveau 2» ' Niveau 3
Forbrug i mia. liter ‘Benzin 2,6 25 2,4
Forbrug i mia. liter Diesel ' 1,7 1,6 1,5
Afgift i ore/liter o 25 ‘ 50 ' 100
Provenu i mio. kr. Benzin 650 - 1250 2400
- Provenu i mio. kr. | Diesel 425 800 -+ 1500
Provenu i alt i mio. kr. 1075 2050 3900

Hertil kommer en gget momsindtzgt til staten og en reduceret afgiftsindtagt pd den eksiste-
rende benzin- og dieselafgift som folge af det forventede faldende forbrug.




