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Lovforslag nr. L 108, Fremsat den 27. november 1998 af trafikministeren (Sonja Mikkelsen)

Forslag

Lov om @ndring af ferdselsloven, godskerselsloven og
arbejdsmiljeloven samt om ophavelse af lov om kontrol med
overholdelsen af De europaiske Feellesskabers forordninger
om arbejderbeskyttelse inden for landevejstransport og lov om

international godstransport med motorkeretgjer m.v.

(Skarpet kontrol med tunge keretojer, keore- og hviletidsbestemmelser, betalingsbestemmelser m.v.)

§1

I feerdselsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 735
af 24. august 1992, som @ndret bl.a. ved lov nr.
1122 af 20. december 1995, lov nr. 1123 af 20.
december 1995, lov nr. 468 af 10. juni 1997, lov
ar. 73 af 4. februar 1998, lov nr. 292 af 18. maj
1998 og senest ved lov nr. 484 af 1. juli 1998,
foretages folgende endringer:

1.1 § 86, stk. 1, indsettes efter 1. pkt.:

»Tilsvarende gelder for kersel med blokvogn
i ubelesset stand, hvis blokvognen overskrider
de i medfer af §§ 84 og 85 fastsatte bestemmel-
ser om keretgjers bredde, leengde og hgjde samt
om keretgjers starste tilladte totalveegt og aksel-
tryk.«.

2. Efter kapitel 13 indsattes som nyt kapitel:
»Kapitel 13 a
Kore- og hviletid

§ 86 a. Trafikministeren kan fastsztte bestem-
melser om gennemforelsen, anvendelsen og
kontrol med overholdelsen af Det Europziske

Feellesskabs forordninger og direktiver samt in-
ternationale aftaler, overenskomster eller lignen-
de om kere- og hviletid inden for vejtransport.

Stk. 2. Trafikministeren kan fastsatte bestem-
melser om fravigelse af regler i de i stk. 1 nzvn-
te retsakter i det omfang, disse indeholder ad-
gang hertil. ‘

Stk. 3. Trafikministeren kan henlaegge admini-
strationen af de efter stk. 1 og 2 fastsatte bestem-
melser til anden offentlig myndighed, privat or-
ganisation eller lignende.«.

3. § 117, stk. 2, nr. 3, affattes sdledes:
»3) findes skyldig i forhold, der er omfattet af
§ 125 aeller § 126, stk. 1, nr. 1-4.«.

4.1§ 118, stk. 5, inds=zttes som 2.~ 4. pkt.:

»Der kan endvidere fastsettes straf af hafte
for overtredelse af bestemmelser i forskrifter
udstedt i medfer af § 86 a. I forskrifter, der ud-
stedes i medfer af § 68, kan der fastsattes be-
stemmelser om udméaling af en skeerpet bade for
overtreedelse af regler om hastighedsbegranse-
res funktion. Tilsvarende gelder for forskrifter,
der udstedes i medfor af § 85 for overtraedelse af
regler om keretgjers sterste tilladte totalvagt,
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nér overtredelsen er sket under kersel med et ka-
retej med en tilladt totalveegt pd over 3.500 kg.«.

5.1¢ 118, stk. 6, indsxttes efter »§ 85, stk. 1,«;

»og § 86 a,«.

6.1$ 119 a, stk. 1, ®ndres »eller en sag om over-

skridelse af de tilladte hastighedsbestemmelser
efter § 126, stk. 1, nr. 2, « til: », om indgreb m.v.
i en hastighedsbegransers funktion efter § 125 a,
om overskridelse af de tilladte hastighedsbe-
stemmelser efter § 126, stk. 1, nr. 2 og 3, eller
om overtredelse af reglerne om storste tilladte
totalvaegt efter § 126, stk. 1, nr. 4,«.

. 1.1§ 119 a, stk. 3, ®ndres »sager om spiritus- og
promillekersel,« til: »sager omfattet af stk. 1,«

8. Efter § 120 og for overskriften til § 121 ind-
saettes )

" »§ 120 a. Politiet kan tilbageholde koretajer i -

tilfeelde af overtreedelse af

1) forskrifter udstedt i medfer af § 68 om ha-
stighedsbegraenseres funktion,

2) forskrifter om keretajers sterste tilladte to-
talvaegt udstedt i medfer af § 85,

3) forskrifter om kere- og. hviletid udstedt i
medfer af § 86 a,

4). Radets forordning (EQF) nr. 3820/85 om
harmonisering af visse bestemmelser pa det
sociale omréde inden for vejtransport,

5) Ré&dets. forordning (EQF) nr. 3821/85 om
kontrolapparatet inden for vejtransport med

" senere andringer, eller

6) Den europziske overenskomst om arbeJde
der udferes af det kerende personale i inter-
national Vejtransport (AETR-overenskom-
sten).

Stk. 2. Med hensyn til 1vaerksaettelse af tilbage-

holdelsen efter stk. 1 finder reglerne i retspleje-

lovens §§ 824 og 825 om beslaglaggelse af ting,
der findes at burde konfiskeres, tilsvarende an-
vendelse. Tilbageholdelse kan ske, indtil kereto-

jet eller forholdene i gvrigt er bragt i overens- -

stemmelse med de i stk. 1 nevnte bestemmel-
Ser.«. ‘

9. § 124 g affattes saledes: -

»§124 g. For lovpligtige syn betales, jf. dog

stk. 2-4,

1) 500 kr. for biler med en typegodkendt total-
vegt pd over 3.500 kg, pahzngsvogne og
sxttevogne til biler, hvor pahangsvognen
og settevognen har en typegodkendt total-

vaegt pa over 3.500 kg, for motorredskaber,
personbiler til flere end 9 personer foreren
medregnet, samt for blokvogne,

2) 350 kr. for de biler og pahaengskzret;zger,
som ikke er navnt under nr. 1 og 3, samt
traktorer og

3) 200 kr. for motorcykler og for pdhangsvog-
ne eller padhangsredskaber til motorcykler.

Stk. 2. Kontrolsyn af keretgjer, der er registre-
ret uden syn pa grundlag af typeattest eller veerk-
stedserklering, samt syn af registreringspligtige
knallerter foretages uden betaling.

Stk. 3. 1 de tilfeelde, hvor et keretej i forbindel-

'~ se med syn, herunder kontrolsyn, bliver henvist

til omstillingssyn til kontrol af, at konstaterede

fejl og mangler er blevet rettet, betales for hvert

enkelt omstillingssyn

1) 325 kr. for biler med en typegodkendt total—
vegt pd over 3.500 kg, pdhengsvogne og
s&ttevogne til biler, hvor p&haengsvognen
og saettevognen har en typegodkendt total-
vaegt pa over 3.500 kg, for motorredskaber,
personbiler til flere end 9 personer foreren
medregnet, samt for blokvogne,

2) 225 kr. for de biler og pahzngskeretgjer,
som ikke er navnt under nr. 1 og 3, samt
traktorer og

3) 125 kr. for motorcykler og for pdhengsvog-
ne eller pdhangsredskaber til motorcykler.

Stk. 4. I tilfelde, hvor det under et syn konsta-
teres, at der er foretaget syns- og registrerings-
pligtige &ndringer, som ikke ér anmeldt til regi-
strering, og keretgjet derfor henvises til syn og
registrering, skal der ikke betales for det syn,
som keretgjet henvises til. Der skal dog betales

for eventuelle omstillingssyn, jf. stk. 3.

Stk. 5. For andre syn betales
1) 850 kr. for biler med en typegodkendt total-

‘vegt pé over 3.500 kg, pdhengsvogne og
settevogne til biler, hvor pihangsvognen
og smtteVognen har en typegodkendt total-
veegt pa over 3.500 kg, for motorredskaber,
personbiler til flere end 9 personer fereren
medregnet, samt for blokvogne,

2) 600 kr. for de biler og péhaengskﬁretq]er
som ikke er nevnt under nr. 1 og 3, samt
traktorer og

3) 350 kr. for motorcykler og for padhengsvog-
ne eller pdhangsredskaber til motorcykler.

Stk. 6. For seerlig godkendelse hos Statens Bil-
inspektion af busser, der gnskes anvendt til ker-
sel, hvortil der i andre lande kreeves serlig tilla-
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delse, betales 520 kr. For undersggelse af, om en
bus fortsat er i overensstemmelse med en med-
delt godkendelse, betales 200 kr.«.

10.1§ 124 g indsattes som stk. 7:
»Stk. 7. For udeblivelse fra en reserveret syns-

tid uden forudgéende afbud betales halvdelen af -

deistk. 1, 3, 5 og 6 nzevnte beleb. Trafikministe-
ren fastsztter neermere regler herom. «.

11.1$ 124, stk. 1, 1. pkt., indsettes efter »histo-
risk korrekte emaljenummerplader,«: »blok-
vognsnummerplade,«.

12.1$ 124, stk. 1, 2. pkt.,, zndres »personbiler
og varebiler« til: »registreringspligtige koretg-
jer«. . :

13. § 124 r, 1. pkt., affattes saledes:

»De i § 121, stk. 5, § 124 a, stk. 1-3, § 124 ¢,
stk. 1, § 124 e, stk. 1, § 124 g, stk. 1, 3, 5, 0g 6,
§ 124 j, stk. 1, 1. og 2. pkt., § 124 m, stk. 1,
§ 124 o, stk. 1, og § 124 p, 1. pkt., n@vnte beleb
reguleres en gang rligt den 1. januar med 2 pct.
tillagt tilpasningsprocenten for det pageeldende

finansar, jf. lov om en satsreguleringsprocent.«.

14. Efter § 125 indsettes efter overskriften til
§ 126: -

»§ 125 a. Retten til at fore de i § 125 navnte
koretojer skal frakendes foreren af et sddant ke-
retgj, hvis foreren har foretaget et uautoriseret,
konstruktivt indgreb i keretgjets hastighedsbe-
greenser eller dens forbindelser, eller foreren
vidste eller burde have vidst, at der er foretaget
et sidant indgreb. Det samme gaelder, hvis fore-
ren har betjent keretejet pé en sédan made, at ha-
stighedsbegranseren geres uvirksom.

Stk. 2. Frakendelsen sker ubetinget. Under
saerlig formildende omstaendigheder kan fraken-
delse dog ske betinget.«.

15. § 126, stk. 1, nr. 2, affattes sdledes:

»2) har overskredet de tilladte hastigheder efter
§ 42 eller en lavere hastighedsgranse fastsat
ved ferdselstavler eller anden afmerkning
med mere end 70 pct.,«.

16.1 § 126, stk. 1, inds=ttes efter nr. 2 som nye

numre:

»3) under korsel i et af de i § 43 naevnte koreto-
jer, under kersel med blokvogn eller mobil-
kran, jf. § 86, stk. 1, samt ved slebning af
keretgjer, jf. § 70, stk. 4, har overskredet de
for sddanne keretgjer tilladte hastigheder, jf.

§§ 42 og 43, eller en lavere hastighedsgraen-
.se fastsat ved feerdselstavler eller anden af-
merkning, med mere end 70 pct. for hastig-
hedsgreenser pa hejst 30 km i timen, eller
med mere end 40 pct. for hastighedsgraenser
pa over 30 km i timen,

4) under korsel med et keretej med en tilladt
totalvaegt pa over 3.500 kg har overtradt de i
medfoer af § 85 fastsatte forskrifter om stor-
ste tilladte totalvaegt med mere end 30 pct.,«.

Nr. 3 og 4 bliver herefter nr. 5 og 6.

17. § 126, stk. 2, nr. 2, affattes sdledes:
»2) har gjort sig skyldig i flere forhold, der hver
for sig er omfattet af stk. 1, nr. 1-5,«.

§2
I lov om godskersel, jf. lovbekendtgerelse nr.
259 af 12. april 1995, som @ndret ved § 32 i lov
nr. 386 af 22. maj 1996, foretages folgende ®n-
dringer:

1. § 1, stk. 1 og 2, affattes siledes:

»Den, der er etableret pa dansk omrade og ud-
forer godskersel for fremmed regning med mo-
torkeretej eller vogntog med en tilladt totalvaegt,
der overstiger en af trafikministeren fastsat
vegtgraense, skal have tilladelse hertil. Godskar-
sel ma kun udferes af tilladelsesindehaveren, af
en chauffer ansat hos denne eller hos en anden
tilladelsesindehaver. Der ma kun kreves beta-
ling for de med udlanet direkte forbundne om-
kostninger.

Stk. 2. Godskersel med motorkeretgj eller
vogntog krever serlig tilladelse, med mindre
andet folger af bestemmelser fastsat af Det Euro-
pziske Fellesskab, international aftale eller be-
stemmelser fastsat af trafikministeren, ved ker-
sel ‘

1) over landets grense eller
2) pa dansk omrade af en virksomhed etableret
i udlandet.«.

2.1 $ 2 indsettes som stk. 3:

»Stk. 3. Trafikministeren kan for alle former
for virksomhed, hvis aktiviteter omfatter vej-
transport, lastning og losning af farligt gods,
fasts®tte regler om udpegelse af sikkerhedsrdd-
givere, herunder regler om sikkerhedsradgiver-
ens opgaver og uddannelseskrav.«.

3. § 3, stk. 1, nr. 1, ophaeves.
Nr. 2-8 bliver herefter nr. 1-7.
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4.1§ 3, stk. 2, udgér: »indfedsret og«.

5. I§‘4 stk. 1, @ndres »nr. 4,5, 6 0g 8, 2. led«
til: »nr. 3-5 og7 2. led«.

6. I§4 stk 2, endres »ar. 1- 5, 7 og 8« til: »nr.
1-4, 6 og 7, jf. dog § 3, stk. 2«

7.1§ 4 indsettes som stk. 5:
»Stk. 5. Ved vurderingen af, om selskabet op-

fylder betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 7, 2. led, kan

indgé oplysninger om, at medlemmer af besty-

relsen, direktionen eller andre personer med va-

senthge interesser i selskabet inden for de sene-

ste 5 &r .

1) er blevet negtet udstedelse af eller har faet
tilbagekaldt en tilladelse eller en godkendel-
se som ansvarlig leder i medfer af bestem-
melser i denne lov, lov om buskersel eller
lov om taxikersel m.v., eller forskrifter ud-
stedt i medfer heraf, eller

2) i forbindelse med udferelse af godskersels-

- virksomhed groft eller gentagne gange har
overtrddt bestemmelser omfattet af § 12,
stk. 1, nr. 1.«

8. § 6, stk 4, ophaves.
Stk. 5 bliver herefter stk. 4.

9. Overskriften til § 7 affattes saledes:

»Vejtransportridet, afg@reiseskompeience,
: klageadgang m.v.«.

10.1§ 7, stk. 1, ®ndres »8 medlemmer, der be-
skikkes af trafikministeren. 2 af medlemmerne
beskikkes efter indstilling fra Danske Vogn-
mend, Foreningen af Danske Eksportvogn-
mend- og Vognmandsfagets Arbejdsgiverfor-
ening i fellesskab,« til: »7 medlemmer, der be-
skikkes af trafikministeren: Et medlem beskik-
kes efter indstilling fra Dansk Transport og Lo-
gistik,«.

11. § & affattes sdledes:

»§ 8. Vejtransportradet treeffer afgorelse i sa-
ger af principiel karakter eller af betydelig almen
interesse for s& vidt angér udstedelse aftilladelse
til godskersel for fremmed regning efter § 1,
stk. 1, og § 4, stk. 1, 3 og 4, om godkendelse som
ansvarlig leder i et selskab m.v. efter § 4, stk. 2,
om fornyelse af en tilladelse samt om tilbagekal-
delse af en tilladelse eller en godkendelse efter
§ 12, stk. 1-4.

Stk. 2. Faerdselsstyrelsen traffer afgerelse i
alle andre sager og fungerer-samtidig som sekre-
tariat for Vejtransportradet. Ferdselsstyrelsen
kan i forbindelse hermed modtage oplysnmger
fra organisationer.

Stk. 3. Tilladelser og godkendelser meddeles

pa nermere af Vejtransportrédet fastsatte vilkar
for virksomhedens udevelse. Dog fastsatter
Fardselsstyrelsen de narmere vilkér for interna-
tionale tllladelser som udstedes efter §1, stk 2,
ar. 1.
. Stk. 4. Afgerelser truffet af Vejtransportradet
og Feerdselsstyrelsen, jf. § 1, stk. 1,0g2,1r. 1, §
4 og § 12, kan ikke indbringes for anden admlm-
strativ myndighed.«.

12. § 12 affattes saledes: -~

»§ 12. En tilladelse til godskersel for fremmed
regning, jf. § 1, stk. 1, og § 4, stk. 1, 3 og 4 kan
tilbagekaldes, hvis indehaveren -

1) mad antages ikke lengere at opfylde betingel-
serne i § 3, stk. 1, nr. 7, 2. led, som folge af,
at vedkommende i forbindelse med udferel-
se af erhvervet groft eller gentagne gange
har overtrddt vilkarene for tilladelsen eller
bestemmelser i
a) denne lov eller forskrifter udstedt i med-

for heraf,

b) ferdselslovgivningens bestemmelser om
hastighed, kersel uden karekort, keretg-
Jers indretning, udstyr og tilbeher, anbrin-
gelse af gods, transport af farligt gods, ke-
retejers storste tilladte totalvacgt samt ko-
re- og hviletid,

c) Radets forordning (E@F) nr. 3820/85 om

- harmonisering af visse bestemmelser pa
det sociale omrade inden for vejtransport,
Rédets forordning (EQF) nr. 3821/85 om
kontrolapparatet inden for vejtransport
med senere @ndringer og Den europziske
overenskomst om arbejde, der udferes af
det korende personale i international Vej-
transport (AETR-overenskomsten),

d) lovgivningen om euforiserende stoffer,

e) miljolovgivningens bestemmelser om be-
skyttelse af jord samt grund- og overfla-
devand, og om frembringelse, opbeva-
ring, behandling eller bortskaffelse af af-
fald, eller - :

f) skatte- og afgiftslovgivningen, eller
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2) har betydelig forfalden geld til det offentli-
ge, hvorved forstas beleb i sterrelsesordenen
100.000 kr. og derover. .

Stk. 2. En tilladelse til godskersel for fremmed
regning, jf. § 1, stk. 1, og § 4, stk. 1, 3 og 4, kan
tilbagekaldes, hvis en forer eller en anden, der
optreder i indehaverens interesse, i forbindelse
med udferelse af hvervet gentagne gange groft
har overtradt bestemmelser omfattet af stk. 1, nr.
1, og det som felge heraf mé antages, at indeha-
veren ikke lengere opfylder betingelserne i § 3,
stk. 1, nr. 7, 2. led.

Stk. 3. En godkendelse som ansvarlig leder af
et selskab m.v., jf. § 4, stk. 2, kan tilbagekaldes
under de i stk. 1, nr. 1 og 2, naevnte betingelser.

Stk. 4. En tilladelse til godskersel for fremmed
regning eller en godkendelse som ansvarlig le-
der af et selskab m.v. kan i tilfeelde, som ikke er
omfattet af stk. 1 eller 2, eller af bestemmelsen
om bortfald i § 14, stk. 1, tilbagekaldes, hvis be-
tingelserne for udstedelse af en tilladelse eller en
godkendelse ikke leengere er til stede. :

Stk. 5. En tilladelse til international godskersel
udstedt i medfer af § 1, stk. 2, nr. 1, kan tilbage-
kaldes, hvis indehaveren groft eller gentagne
gange har overtradt vilkarene for tilladelsen, el-
ler safremt en forer eller en anden, der optrader
i virksomhedens interesse gentagne gange groft
har overtradt vilkarene for tilladsen.

Stk. 6. Tilbagekaldelse af en tilladelse til gods-
kersel for fremmed regning og tilbagekaldelse af
en godkendelse som ansvarlig leder af et selskab
m.v., jf. § 1, stk. 1 og 2, nr. 1, og § 4, sker pa tid
fra 1 til 5 ar eller indtil videre.«.

13. Efter § /2 indsettes:

'»§ 12 a. I forbindelse med behandlingen af sa-
ger om tilbagekaldelse af en tilladelse til gods-
kersel for fremmed regning kan myndighederne
i nedvendigt omfang videregive oplysninger om
overtredelse af bestemmelser omfattet af § 12,
stk. 1, nr. 1, som en forer eller en anden, der op-
treeder i indehaverens interesse, har begéet i for-
bindelse med udfarelse af hvervet.«.

14. § 13, stk. 1 og 2, affattes saledes:

‘»§ 13. En afgorelse om tilbagekaldelse efter
§ 12 kan forlanges indbragt for domstolene. An-
modning om indbringelse af en afgerelse efter
§ 12, stk. 1, nr. 2, § 12, stk. 3, jf. stk. 1, or. 2,
§ 12, stk. 4, eller § 12, stk. 5, skal inden 4 uger
efter, at afgorelsen er meddelt indehaveren af til-

ladelsen eller godkendelsen, fremsettes over for
Fardselsstyrelsen, der anlaegger sag mod den
pageldende i den borgerlige retsplejes former.
En afgerelse om tilbagekaldelse efter § 12,
stk. 1, nr. 1, § 12, stk. 2, eller § 12, stk. 3, jf.
stk. 1, nr. 1, skal p& begering af indehaveren af
tilladelsen eller godkendelsen indbringes for
domstolene af anklagemyndigheden, jf. straffe-
lovens § 78, stk. 3, og sagen behandles i disse
tilfelde i strafferetsplejens former.

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1, 1. og 2. pkt., fin-
der tilsvarende anvendelse for afgerelse om, at
en tilladelse ikke kan fornys pa grund af, at an-
segeren ikke leengere opfylder betingelsen i § 3,
stk. 1, nr. 40g 7, 2. led, eller1§43f §3,stk. 1,
or. 4 og 7, 2. led.«.

15.1§ 13, stk. 3, 1. pkt., ®ndres »§ 12, stk. 3, og
§ 13, stk. 2, jf. § 3, stk. 1, nr. S« til: »§ 12, stk. 1,
or. 2, § 12, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 2, og § 13, stk. 2,
jf. § 3, stk. 1, or. 4«.

16.1$ 13, stk. 4, 1. pkt., endres »af en tilladelse
ifolge § 12, stk. 2, og § 13, stk. 2, jf. § 3, stk. 1,
nr. 8, 2. led« til: »ifelge § 12, stk. 1, nr. 1, § 12,
stk. 2, § 12, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 1, § 12, stk. 4,
§ 12, stk. 5, 0g § 13, stk. 2, jf. § 3, stk. 1, nr. 7, 2.
led«.

17. § 13, stk. 5, 1. pkt., affattes saledes:

»En tilbagekaldelse efter § 12 kan til enhver
tid efter ansggning ophaves af den myndighed
der har truffet afgarelse om tilbagekaldelse.«.

18. To steder i § 14, stk. 1, &ndres »nr. 1-4« t11
»ar, 1-3«.

19. I § 14 indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:
»Stk. 2. En tilladelse, der er udstedt i medfer af
§ 1, stk. 2, nr. 1, bortfalder, hvis en tilladelse til
at udfere godskersel for fremmed regning, jf.
§ 1, stk. 1, tilbagekaldes efter § 12 eller bortfal-
der efter stk. 1.«.
Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

20. § 16 affattes saledes:

»§ 16. Politiet kan tilbageholde et motorkere-
tgj, med hvilket der udferes godsk;arsel i strid
med loven eller bestemmelser fastsat i medfer
heraf.

Stk. 2. Med hensyn til iveerksettelse af tilbage-
holdelsen efter stk. 1 finder reglerne i retspleje-
lovens §§ 824 og 825 om beslagleggelse af ting,
der findes at burde konfiskeres, tilsvarende an-
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vendelse. Tilbageholdelse kan ske, indtil forhol-
dene er bragt i overensstemmelse med de i stk. 1
naevnte bestemmelser.«.

21. Efter § 16 a og fer overskriften til § 17 ind-
settes:

»Heftelse ved international korsel

§ 16 b. Den registrerede ejer eller bruger af et
- motorkeretej med en totalvaegt pa 3.000 kg eller
derover hafter over for foreren af karetejet og
-andre personer, der er tilknyttet dennes virksom-
hed og efter dennes anmodning deltager i og
medvirker til transportens. gennemferelse, for
udgifter, der opstér under kersel i udlandet, til
behandling m.v. i udlandet og hjemtransport i
forbindelse med sygdom.

Stk. 2: Stk. 1 finder ikke anvendelse, hvis den
pagzldende ved sin ansattelse svigagtigt har
fortiet sygdommen, denne er selvforskyldt, eller
udgifterne afholdes efter
1) lovgivningen om arbejdsskadeforsikring,

2) lovgivningen om offentlig sygesikring,

3) bestemmelserne i Radets forordning (EQF)

nr. 1408/71 om anvendelse af de sociale sik-
ringsordninger p arbejdstagere, selvstendi-
ge erhvervsdrivende og deres familiemed-
lemmer, der flytter inden for Fallesskabet,
med senere aendringer eller

4) bestemmelser i internationale ovcrenskom-
ster om social sikring.

Stk. 3. Stk. 1 finder tilsvarende anvendelse pa
udgifter til retshjelp og lignende udgifter, der
opstér under kersel i udlandet i tilfelde af kon-
flikter med udenlandske myndigheder som folge
af handlinger eller undladelser, der har en natur-
lig forbindelse med transportens udferelse.

Stk. 4. Den, der hafter efter stk. 1, jf. stk. 2 og
3, skal stille sikkerhed for opfyldelsen af sine
eventuelle forpligtelser, forinden et koretoj ke-
rer ud af landet.

Stk. 5. Trafikministeren fastsetter narmere
regler om heftelsen, herunder om dens omfang

efter stk. 1, jf. stk. 2 og 3, og om sikkerhedsstil-
lelsen efter stk. 4. Trafikministeren kan fastsatte
regler om fritagelse for sikkerhedsstillelse ved
kersel inden for nermere angivne omrader.«.

22.1¢§ 17, stk. 1, nr. 1, ®ndres »og 5, § 11 eller
§ 15,«til: » og4, § 11, § 15eller § 16 b, stk. 4,«.

23. § 17, stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3. Der kan palegges selskaber m.v., (ju-
ridiske personer) strafansvar efter reglerne i
straffelovens 5. kapitel.«.

§3
I lov om arbejdsmilj;a jf. lovbékendtgmelse

nr. 497 af 29. Jum 1998, foretages folgende @n-
dringer:

1. § 41, stk.‘z, og § 58, stk. 2, opheaves.

§4

Lov nr. 508 af 29. november 1972 om kontrol
med overholdelsen af De europaiske Fellesska-
bers forordninger om arbejderbeskyttelse inden
for landevejstransport og lov nr. 257 af 22. maj

- 1974 om international godstransport med motor-

keretgjer m.v. ophaves.

§5

Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. april 1999,
jf. dog stk. 2.

Stk. 2. § 1, nr. 10, traeder i kraft pa et af trafik-
ministeren fastsat tidspunkt.

Stk. 3. Tilladelser, udstedt i henhold til § 1 i
lov nr. 257 af 22. maj 1974 om international
godstransport med motorkeretgjer m.v., forbli-
ver i kraft efter deres indhold.

Stk. 4. Regler udstedt i medfer af § 41, stk. 2,
eller § 58, stk. 2, i lov om arbejdsmiljg, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 497 af 29. juni 1998, forbliver i
kraft indtil de ophaeves eller erstattes af regler
udstedt i medfer af ferdselslovens § 86 a som af-
fattet ved denne lovs § 1, nr. 2. :
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Bemaerkninger til lovforslaget

Almindelige bemazrkninger

1. Indledning

Lovforslaget indeholder en lang rekke elementer

fra lovforslag nr. L 138, som blev fremsat af trafikmi-
nisteren den 11. december 1997, og som bortfaldt som
folge af folketingsvalget den 11. marts 1998, jf. Fol-
ketingstidende 1997/98, 1. samling, tilleg A, side
2738f og side 2761f samt forhandlingerne side
3642ff. Der er ved affattelsen af de dele af lovforsla-
get, som vedrerer det tidligere lovforslag, i videst mu-

ligt omfang sggt at tage hensyn til de bidrag, der frem-

kom i forbindelse med heringen over - og i forbindel-
se med 1. behandlingen af - det oprindelige lovforslag.

Med lovforslaget tages séledes en reekke initiativer
for at skarpe reaktionen over for overtrazdelser af
ferdselslovens bestemmelser om hastighed, vagt og
brug af hastighedsbegransere begéet under kersel
med »tunge keretajer«.

Endvidere foreslds der indsat bemyndigelsc til tra-
fikministeren vedrerende kere- og hviletidsomrédet.

Der foreslas tillige en rackke bestemmelser om be-
taling, forhajelse af visse betalingsbelob samt satsre-
gulering vedrerende bl.a. syn af karetejer, udlevering
af nummerplader og godkendelse.

Lovforslaget har endvidere til hensigt at gere reg-
lerne vedrarende tilbagekaldelse af tilladelse til gods-
kersel for fremmed regning eller godkendelse som an-
svarlig leder i et selskab i henhold til godskerselslo-
ven mere effektive med det formél at nedbringe antal-
let af lovovertradelser i forbindelse med udferelse af
godskersel. Samtidig foretages der en sndring af ad-
gangen til domstolsprovelse, idet det i videre omfang
end efter den nugzldende lov vil veere den tilladelses-
udstedende myndighed, der pé vegne af tilladelses- el-
ler godkendelsesindehaveren indbringer en afgerelse
for domstolene, ligesom der, nér en tilladelse eller en
godkendelse tilbagekaldes som falge af strafbare
overtreedelser af godskerselsloven eller anden lovgiv-
ning, etableres en ordning, hvorefter sagen i sa fald
indbringes for domstolene i strafferetsplejens former.

Lovforslaget indebarer en ndring af afgerelses-
kompetencen i henhold til godskerselsloven med hen-
blik pa fastleggelse af, hvilke afgerelser der traeffes af
Vejtransportradet, og hvilke der treffes af Faerdsels-
styrelsen.

Herudover skabes der ved forslaget hjemmel til
gennemforelsen af Radets direktiv 96/35/EF af 3. juni
1996 om udpegelse af og faglige kvalifikationer for
sikkerhedsradgivere for transport med jernbane eller
ad vej eller indre vandveje af farligt gods.

Ved forslaget opheves godskerselslovens krav om
indfedsret for indehavere af tilladelser til godskersel
for fremmed regning samt for ansvarlige ledere i sel-
skaber m.v. Der foretages som folge heraf samtidig en

‘rekke konsekvensandringer andre steder i loven.

Med forslaget inkorporeres samtidig bestemmelser-
ne ilovnr. 257 af 22. maj 1974 om intemational gods-
transport med motorkaretegjer m.v. i godskerselslo-
ven.

2. Forstrket indsats vedrorende tunge koretajer

1 sommeren 1996 nedsatte trafikministeren en sty-
regruppe, der gennem et udredningsarbejde skulle be-
skrive og analysere problemstillingen vedrorende et
stigende antal fejl og mangler ved lastbiler, som var
konstateret blandt andet ved feerdselspolitiets mélret-

_tede kontroller. Trafikministeren besluttede at inddra-

ge buskerselsomrédet i arbejdet. Styregruppen afgav i
maj 1997 »Rapport om trafiksikkerhedsmaessige for-
hold i relation til lastbiler og busser«. I rapporten kon-
kluderer styregruppen bl.a., at det pd en lang rakke
omréder er nedvendigt at skerpe sanktionerne for at
tilskynde til overholdelse af den galdende lovgivning
pé omréadet.

Det er Trafikministeriets opfattelse, at en lang reek-
ke af styregruppens forslag til skeerpede sanktioner
ber indarbejdes i lovgivningen. Herudover foreslds
det, at der tages en reekke andre initiativer til at sikre,
at bestemmelserne for tunge keretgjer overholdes.

PA frerdselslovomradet gar hovedindsatsomraderne
pa folgende tiltag:
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Udmaling af skerpede beder i tilfeelde af overtre- -

delse af forskrifter vedrerende overles og hastigheds-
begransere, idet det anses som en grov forseelse at
udfere kersel med overlas eller ikke funktionsdygtige
hastighedsbegransere. De foreslaede skarpelser ved-
rerer farere samt ejere og brugere af keretgjet.
Mulighed for tilbageholdelse af et keretej ved over-

treedelse af forskrifter om hastighedsbegraenseres

funktion, idet udviklingen har vist, at der i nogle til-
felde foretages indgreb i disse med henblik pé at fa
keretojets hastighed heevet. Endvidere foreslas det, at
der skal kunne-ske tilbageholdelse af keretgjer i for-
bindelse med overtreedelse af forskrifter om koreto-
jers sterste tilladte totalvaegt. Der foreslds endvidere,
at der skal kunne ske tilbageholdelse af et keretej i
forbindelse med overtraedelse af kere- og hviletidsbe-
stemmelserne, herunder hvis kontrolapparatet ikke er
funktionsdygtigt eller ikke er i overensstemmelse med
gxldende regler.

Endelig foreslas det, at foreren skal kunne fa fra-
- kendt farerretten ubetinget, hvis foreren har foretaget
et uautoriseret, konstruktivt indgreb i keretgjets ha-

- stighedsbegraenser, eller foreren vidste eller burde
have vidst, at der var foretaget et sédant indgreb. Det
samme foreslas geeldende, hvis fereren har betjent ko-
retajet pd en sadan méde, at hastighedsbegrenseren
gores uvirksom. -

Der vil i tilfelde af overtraedelse af hastighedsgraen-
serne for de hastighedsbestemte keretojskategorier
kunne ske betinget frakendelse af fererretten ved ha-

~ stighedsoverskridelser med mere end 40 pct. i tilfel-
de, hvor den tilladte hastighed er over 30 km i timen.
Der vil endvidere kunne ske betinget frakendelse af

fererretten ved kersel med mere end 30 pet. overles.

Pa godskorselslovomradet gar hovedindsatsomra-
derne pé folgende tiltag:

Efter den eksisterende lov om godskﬂrsel kan der
ske tilbagekaldelse af en tilladelse til godskersel, hvis
indehaveren af tilladelsen eller den, der optreder i
virksomhedens interesse, groft eller gentagne gange
har overtradt vilkarene for tilladelsen, bestemmelser-
ne i godskerselsloven eller forsknfter udstedt i medfar
af loven.

Er der tale om grove eller gentagne overtradelser af
anden lovgivning end godskerselslovgivningen, kan
der derimod ikke uden videre ske tilbagekaldelse. I sa-
danne tilfzelde kan tilbagekaldelse alene ske, hvis for-
holdet er i strid med den sikaldte retlige standard i
godskerselsloven. Det vil sige, at den eller de begéede
lovovertraedelser skal som helhed vare diskvalifice-
rende for tilladelsesindehaveren, hvilket i loven er
fastlagt siledes, at denne ikke kan antages at have ud-

ovet sin virksomhed pa forsvarlig mide og i overens-
stemmelse med god skik inden for branchen, jf. den

~ nugeldende lovs § 3, stk. 1, nr. 8, 2. led.

Med anden lovgivning tenkes der forst og frem-
mest pd overtradelser af ferdselslovgivningen og
reglerne om kere- og hviletid.

Ved de foreslaede ®ndringer skal der eftel samme
betingelser endvidere kunne ske tilbagekaldelse af en
tilladelse som felge af gentagne grove overtraedelser
af godskerselslovgivningen samt anden lovgivning
begdet af forere eller andre, som optrmder i tilladelse-
sindehaverens interesse.

Der vil endvidere kunne ske tilbagekaldelse i tilfel-
de, hvor betingelserne for udstedelse af en tllladelse
ikke lengere er til stede.

Endelig indeholder forslaget bestemmelser om et
selskabs bestyrelse, direktion og andre personer med
vaesentlige interesser i selskabet for s8 vidt angér disse
personers - opfyldelse af lovgivningens krav om god
skik inden for branchen m.v. samt endvidere en razkke
@ndringer vedrorende adgangen til domstolspravelse.

Sammenfattende sigter de foresléede sndringer
mod en forbedring af feerdselssikkerheden, en hajere

“standard inden for godskerselserhvervet samt en re-

duktion af lovovertreedelser inden for erhvervet og
som konsekvens heraf en vaesentlig nedbringelse af de
mange alvorlige faerdselsuheld hvor tunge koretgjer
er indblandet.

Det understreges i den forbindelse, at de foresldede
stramninger af sanktioner m.v. i forbindelse med over-
trazdelse af fwerdselslovens bestemmelser omfatter alle
former for kersel med tunge keretajer. Stramningerne
omfatter sdledes bade godskersel for fremmed regning
og godstransport for egen regning (firmakersel), lige-
som stramningerne tillige fir konsekvens i relation til
udenlandske keretejer. Feerdselsstyrelsens virksom-
hedskontroller vedrerende kere- og hviletid viser, at
overtrazdelser af denne karakter omfatter bade gods-
karsel for fremmed regning og firmakersel. Uanset at
overtredelsesstatistikkerne ikke giver et fuldstendigt
og detaljeret billede, er det ogsa politiets erfaring, at
overtredelser gor sig galdende i begge tilfxlde. Det
bemaerkes, at det ikke kreever tilladelse efter godsker-
selsloven at udfere firmakersel. Der vil sdledes ikke

" vaere tale om, at man efter godskerselslovens bestem-
. melser kan miste retten til at udfere firmakersel. Det

er dog muligt efter straffelovens § 79 om rettigheds-
fortabelse at fratage en person retten til at udfore fir-
makersel. Trafikministeriet er indstillet p& sammen
med godskerselsbranchen at vurdere, hvorvidt der
eventuelti videre omfang er behov og mulighed for re-
aktionsmaessig ligestilling mellem disse to grupper. -
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Udover de forestdede @ndringer til feerdselsloven
og godskerselsloven vil der ske @ndringer i de under-
liggende bekendtgerelser.

I styregruppens rapport er der herudover peget pa
en reekke andre initiativer, der tilsammen skal medvir-
ke til at nedbringe det store antal ulykker, hvor tunge
keretajer er indblandet. Der er bl.a. peget pa forster-
ket uddannelsesmessig indsats, information, hold-
ningskampagner, erhvervets egne virksomhedspro-
grammer med henblik pa forbedring af trafiksikkerhe-
den samt bedre statistikker og analyser af trafikuheld,
hvor tunge karetgjer er indblandet.

Der er derfor samtidig igangsat initiativer, som ikke
krever lovaendringer. Der arbejdes sdledes med en
sarlig kampagne vedrarende de tunge keretojer med
hovedvagten lagt pa information, ligesom der for ti-
den forberedes en rekke initiativer med henblik pa
forbedringer vedrerende kereuddannelsen.

Trafikministeriet har herudover aftalt med godsker-
selsbranchens organisationer, at der gennemfores
droftelser med det formal at forbedre de statistiske
muligheder for at felge udviklingen vedrerende over-
tredelser og uheld med tunge karetgjer. Et sddant for-
bedret grundlag vil bl.a. give mulighed for en mere
malrettet indsats af bade preeventiv og kontrolmessig
karakter. }

Endelig har en embedsmandsgruppe nedsat under

Trafikministeriet overvejet det szrlige spergsmél om'

speditarers og transportkeberes generelle ansvar for
medvirken til overtredelse af lovgivningen i forbin-
delse med godskersel. Det er embedsmandsgruppens
vurdering, at de geldende regler om medvirken i
straffelovens § 23 ma anses for tilstreekkelige ogsa i
disse situationer, og at der pa den baggrund ikke er be-
hov for serskilt regulering af spergsmalet i ferdsels-
loven eller godskerselsloven. Politiet og anklagemyn-
digheden har endvidere tilkendegivet, at der vil blive
udtaget en rekke egnede sager med henblik pa en
nermere undersegelse og efterforskning samt prervel-
se af spergsmalet for domstolene.

3. Geeldende regler om hastighedsbegreensere, storste
tilladte totalveegt samt kore- og hviletid

Ifolge Radets direktiv 92/6/EQF om montering og
anvendelse af hastighedsbegrensende anordninger i
visse klasser af motorkaretgjer i fallesskabet, som er
gennemfort i dansk ret ved bekendtgerelse nr. 116 af
14. februar 1994 om installation og plombering af ha-
stighedsbegransere 1 lastbiler og busser, som &ndret
ved bekendtgarelse nr. 467 af 12. juni 1995, skal alle
lastbiler, der har en tilladt totalvagt pa over 12 tons,
og busser, der har en tilladt totalvaegt pd over 10 tons,

have installeret en hastighedsbegranser, hvis de er
indregistreret forste gang den 1. januar 1988 eller se-
nere. For lastbilers vedkommende skal hastighedsbe-
grenserne vere indstillet saledes, at lastbilen ikke kan
kere mere end 90 km i timen. Hastighedsbegranseren
skal for bussers vedkommende veere indstillet til 100
km i timen. For busser kan der derudover vare en to-
lerance pa indtil 5 km i timen. Baggrunden for, at dis-
se tal ligger noget over de galdende hastighedsgran-
ser i Danmark er, at EF har harmoniseret omradet, s&-
ledes at de tunge keretgjer uden @ndring af hastig-
hedsbegrenserne kan kere i de EU-lande, hvor hastig-
hedsgrenserne er hgjere end i Danmark.

Hastighedsbegraenseren medfarer, at braendstoftil-
forslen reduceres. S& snart keretejet nar den hastig-
hed, som hastighedsbegranseren er indstillet til, vil
koretajet ikke kunne kere hurtigere.

Hastighedsbegranseren og dens forbindelser skal
vare beskyttet mod vautoriseret justering og energiaf-
brydelse ved plombering eller ved, at justering m.v.
forudsetter besiddelse af specialveerktej. Installation,
justering og plombering samt senere indgreb i og re-
paration af de pabudte hastighedsbegransere mé kun
foretages af et autoriseret veerksted.

Regleme om keretajers sterste tilladte totalvagt er
med hjemmel i ferdselslovens § 85, stk. 1, fastsat i
Justitsministeriets bekendtgerelse nr. 567 af 24. juni
1992 .om keretojers sterste bredde, lengde, hejde,
vaegt og akseltryk, som senest andret ved Trafikmini-
steriets bekendtgorelse nr. 700 af 4. september 1997.

Regelgrundlaget pa kere- og hviletidsomrédet fin-
desidagi §2, stk. 3, nr. 5, § 41, stk. 2, § 53, § 58,
stk. 2, samt §§ 74, 84 og 86 i lov om arbejdsmiljg, jf.
lovbekendtgerelse nr. 497 af 29. juni 1998, samt end-
videre i lov nr. 508 af 29. november 1972 om kontrol
med overholdelsen af De europziske Fallesskabers
forordninger om arbejderbeskyttelse inden for lande-
vejstransport.

De detaljerede kere- og hviletidsbestemmelser
fremgar af Arbejdsministeriets bekendtgerelse nr.
1018 af 15. december 1993 om arbejderbeskyttelse i
vejtransport samt af Radets forordning 3820/85/EQF
om harmonisering af visse bestemmelser pa det socia-
le omréade inden for vejtransport og Rédets forordning
3821/85/EQF om kontrolapparatet inden for vejtrans-
port med senere @ndringer samt overenskomst om ar-
bejdet for bestninger pa keretejer i international vej-
transport (AETR-overenskomsten).

Der henvises i ovrigt til bemearkningerne til forsla-
gets § 1, nr. 2, 4 og 5, om overferelse af kompetence
vedrerende kore- og hviletidsbestemmelserne fra Ar-
bejdsministeriets til Trafikministeriets omréde, hvor-
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efter trafikministeren bemyndiges til at fastsztte reg-
ler pa kere- og hviletidsomradet.

4. Administrative og okonomiske konsekvenser for
stat, amter og kommuner ‘

Lovforslaget tilsigter en skarpelse af badeniveauet
for visse overtraedelser af faerdselsloven. Endvidere
indferes en hjemmel for politiet til at tilbageholde ko-
retajer. : :

Forslaget medferer ikke kommunalekonomiske

konsekvenser, der er omfattet af Det Udvidede Total-
balanceprincip. ‘
- Lovforslaget forudsatter ikke, at der ivaerksattes en
foraget kontrolindsats fra politiets side. Politiets sam-
lede ressourceforbrug til frerdselskontrol skal saledes
ligge pa det i dag forudsatte niveau, siledes som angi-.
vet i bl.a. flerdrsaftalen om politiet.

Lovforslaget indeholder vaesentlige skerpelser af
reaktionen ved sterre hastighedsovertraedelser, for sa
vidt angér de hastighedsbestemte keretojskategorier.

Det er behzftet med nogen usikkerhed at angive an-
tallet af sager, hvor bilister efter lovforslagets vedta-

gelse og ikrafttreeden overskrider en koretgjsbestemt.

hastighedsgranse med mere end 40 %, saledes at fo-.
rerretten skal frakendes betinget. _
De skerpede reaktioner i forhold til de tunge kere-
tajer, herunder iser de ggede muligheder for bade be-
tinget og ubetinget frakendelse, ma antages at kunne
indebzre en sterre arbejdsbelastning for politi, ankla-

gemyndighed og domstole. Samtidig ma de skaerpede

sanktioner dog antages at fi en praventiv effekt. Det.
er siledes ikke muligt praecist at angive, hvilken mer-
belastning de skarpede sanktioner vil medfere for
retsvasenet.

De samme betragtninger ger sig geeldende i relation
til politiets udstedelse af tilladelser til kersel med
blokvogne i ubelesset stand, nir blokvognen over-
skrider de geldende dimensionsbestemmelser samt
endvidere den deraf folgende kontrol, jf. herved for-
slagets § 1, or. 1. '

Den eventuelle merbelastning forudszttes imidler-

tid i alle tilfeelde at skulle varetages inden for rammer-.

ne af de ressourcer, der i dag er afsat til kontrolindsat-
sen pé ferdselslovens omréde. Under denne forudsast-
ning vil lovforslaget ikke nedvendiggere tilfersel af
yderligere ressourcer med henblik p& handhaevelse.

I avrigt bemarkes, at forslaget vil have afledede ef-
fekter i form af ferre udgifter ved trafikskader, sam-
fundsmaessige besparelser som folge af reduceret ma-
terielskade, mindre udgifter for staten til trafikofre og
mindre udgifter for kommunerne og amtskommuner-
ne til sygebehandling m.v. '

349

Forslaget vil ikke have veesentlige administrative
konsekvenser for Faerdselsstyrelsen, idet styrelsen al-
lerede i vidt omfang foretager den indsamling af op-
lysninger og forberedelse af sager, der kan fore til til-
bagekaldelse af godskerselstilladelser og -godkendel-
ser. v

5. Administrative og okonomiske konsekvenser for er-
hvervslivet ,

Forslaget kan fi erhvervsekonomiske konsekven-
ser for de virksomheder, der transporterer gods med
blokvogne, idet der skal betales for nummerpladen,
samt for virksomheder, der gnsker en tredje nummer-
plade.

Forslaget har den direkte erhvervsgkonomiske kon-
sekvens, at en raekke virksomheder, der konsekvent
udferer godskersel i strid med lovgivningen, herunder
seerligt feerdselslovgivningen og reglerne om kere- og
hviletid, i langt videre omfang end hidtil vil kunne mi-
ste deres godskerselstilladelse. Forslaget har endvide-
re den indirekte erhvervsgkonomiske konsekvens, at
standarden inden for godskerselserhvervet pa sigt vil
blive hajnet.

Den del af forslaget, som vedrorer fastswmttelse af
regler om ansettelse af en eller flere sikkerhedsradgi-
vere i virksomheder, hvis aktiviteter omfatter trans-
port, lastning eller losning af farligt gods, ma forven-
tes at indebere dirckte erhvervsekonomiske konse-
kvenser for de bererte godskerselsvirksomheder.

6. Administrative konsekvenser for borgerne
~ Forslaget har ingen administrative konsekvenser
for borgerne.

7. Forslagets miljomessige konsekvenser
Forslaget har ingen miljomaessige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten

De dele af lovforslaget, som vedrarer kere- og hvi-
letidsbestemmelserne, har relationer til R&dets forord-
ning (EQF) nr. 3820/85 om harmonisering af visse be-
stemmelser pa det sociale omréde inden for vejtrans-
port EF-Tidende 1990 L 74, side 1, Radets forordning
(EQF) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for vej-
transport, EF-Tidende 1990 L 353, side 12, og EF-Ti-
dende 1992 L 374, side 12 med senere ®ndringer
samt Den europeiske overenskomst om arbejde, der
udferes af det kerende personale i international Vej-
transport (AETR-overenskomsten). Der sker ingen
&ndring af retstilstanden.

Ved Rédets direktiv 96/35/EF af 3. juni 1996, EF-
Tidende 1996 L 145, side 10, stilles der krav om udpe-
gelse af sikkerhedsradgivere i virksomheder, hvis ak-

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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tiviteter omfatter transport m.v. af farligt gods med
jernbane eller ad vej eller indre vandveje. Der opstil-
les endvidere krav til disse sikkerhedsradgiveres fag-
lige kvalifikationer. Direktivet skal veere gennemfort i
dansk ret senest den 31. december 1999. Der henvises
til bemerkningerne til lovforsiagets § 2, nr. 2.

Forslaget er endelig udformet pa en sadan méde, at
Radets direktiv 98/76/EF af 1. oktober 1998, der ®n-
drer Radets direktiv 96/26/EF af 29. april 1996 om ad-
gang til erhvervet godstransport ad landevej m.v. (ad-
gangsdirektivet), EF-Tidende 1998 L 277, side 17, der
er optaget som bilag 3 til lovforslaget, gennemfares i
dansk ret.

9. Horing i

Som det fremgar af de indledende bemarkninger,
er nervarende lovforslag en delvis genfremsattelse
af L 138, som bortfaldt som felge af folketingsvalget
den 11. marts 1998. I forbindelse med fremsattelsen
af L 138 blev forslaget sendt i en bred hering hos de
myndigheder og organisationer, der ville blive berert -
af lovforslaget. Lovforslaget er sendt til fornyet hg-
ring hos de myndigheder og organisationer, der frem-~
gér af bilag 2 til lovforslaget. Nar heringssvarene er
modtaget, vil trafikministeren oversende disse til Fol-
ketingets Trafikudvalg ledsaget af de kommentarer,
udtalelserne matte give anledning til.

10. Vurdering af konsekvenser af lovforslaget

Positive konsekvenser/ mindreudgifter.
(hvis ja, angiv omfang)

_ Negative konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang)

@Okonomiske

konsekvenser
for stat, amter
og kommuner

De skarpede sanktioner 1 feerd-
selsloven og godskerselsloven
kan antages at fa en praeventiv ef-
fekt.

Afledede effekter i form af ferre
udgifter ved trafikskader, sam-
fundsmassige besparelser som
folge af reduceret materielskade,
mindre udgifter for staten til tra-
fikofre og mindre udgifter for
kommunerne og amtskommu-
nerne til sygebehandling m.v.
Forhgjelse af prisen for frivillige
syn, for omstillingssyn samt ind-
forelse af betaling for udeblivel-
se forventes at medfere et samlet
provenu pé ca. 50 mio. kr.

En sterre arbejdsbelastning for politi,
anklagemyndighed og domstole. Det er
ikke muligt pracist at angive, hvilken
metbelastning for retsvasenet de skeer-
pede sanktioner vil medfere.

for borgerne

Administrative | Nej Se ovenfor.

konsekvenser

for stat, amter

og kommuner

@konomiske Nej Forslaget har en raekke erhvervsgkono-
konsekvenser miske konsekvenser, der er beskrevet
for erhvervsli- nermere under de almindelige bemaerk-
vet ningers punkt 5.

Administrative | Nej Se ovenfor.

konsekvenser

for erhvervsli-

vet

Miljemassige | Nej - Nej

konsekvenser

Administrative | Nej Nej

konsekvenser
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Folgende EU-retsakter har betydning for lovforslaget:

Rédets forordnmg (EQF) nr. 3820/85 om harmonisering af visse bestem-
melser pa det sociale omrade inden for vejtransport, Radets forordning
(EQF) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for vejtransport med senere:
@ndringer samt Den europ@iske overenskomst om arbejde, der udferes af
det kerende personale i international Vejtransport (AETR-overenskom-

Rédets direktiv 96/35/EF af 3. juni 1996 om udpegelse af sikkerhedsradgi-
vere i virksomheder, hvis aktiviteter omfatter transport m.v. af farhgt gods
med jernbane eller ad vej eller indre vandveje, og

Radets direktiv 96/26/EF ‘af 29. april 1996 som endret ved direktiv
98/76/EF af 1. oktober 1998 om adgang til erhvervet godstransport ad lan-

Forholdet til
EU-retten 1.
sten),
2.
3.
devej m.v. (adgangsdlrektlvet)

Der henvises i gvrigt til pkt. 81 lovforslagets almindelige bemarkninger og be-
mearkningerne til § 1, nr. 2, § 2, nr. 3, 0g § 2, nr. 12.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1

Til or. 1

Efter de gzldende bestemmelser for blokvognsker-
sel kraves politiets tilladelse til karsel med belzssede
blokvogne, men ikke til kersel med ubelessede blok-
vogne. Far fardselsloven af 1976 kraevedes politiets
tilladelse til kersel med blokvogn i bade belasset og
ubelesset stand, men denne ordning blev anset for
ungdigt rigoristisk og medforte betydelig administra-
tion for politiet. Kravet om politiets tilladelse til ker-
sel med tomme blokvogne blev derfor ophavet.

Som felge af den tekniske udvikling findes deri dag
flere sterre blokvogne, som ogsa i ubelasset stand
ikke opfylder gldende krav til keretojers vagt og di-
mensioner. I praksis er det den tilladte bredde, der
overskrides. ‘

Af ferdselssikkerhedsmeessige grunde anses det for
uhensigtsmassigt, at kersel med disse keretgjer fore-
gér uden politiets tilladelse, nér politiets tilladelse
kraves for andre keretejer, der ikke opfylder kravene
til keretejers veegt og dimensioner.

Bestemmelsen i forslaget medferer siledes, at der i
alle tiifzelde skal sgges om politiets tilladelse til kersel
med blokvogne, som ikke opfylder geldende krav til
keretgjers vagt og dimensioner.

Séfremt der alene er tale om begransede overskri-
delser af dimensionerne, vil politiets tilladelse ogsa i
disse tilfelde kunne gives som en generel tilladelse af
indtil ét ars varighed.

Tilor. 2,4 0g 5

Administrationen af kere- og hviletidsomradet blev
ved kongelig resolution af 1. december 1993, jf. Stats-
ministeriets bekendtgerelse nr. 974 af 8. december

1993 om &ndringer i ministeriernes forretningsomra-
der, overfort fra Arbejdsministeriets til Trafikministe-
riets omrade. Administrationen af kere- og hviletids-
omrédet har siden den 1. april 1994 veeret udevet af
Ferdselsstyrelsen.

Da administrationen af omradet saledes er overflyt-
tet fra et ressortministerium til et andet, findes det

* hensigtsmaessigt at placere hjemmelsgrundlaget i Tra-

fikministeriets lovgivning. Idet kere- og hviletidsbe- -
stemmelserne ikke mindst har til formal at varetage
hensynet til faerdselssnkkerheden foreslas det pa den
baggrund, at bestemmelserne placeres i faerdselslo-
ven.

Der er ikke med forslaget tilsigtet realitetsaendrin-
ger i den bestdende retstilstand pa kere- og hviletids-
omrédet, herunder i den gzldende sanktionspraksis.
Der vil siledes fortsat kunne palegges chaufferen
straf af haefte, ligésom der fortsat vil kunne palegges
ejeren eller brugeren af keretojet badeansvar, selvom
overtraedelsen ikke kan tilregnes vedkommende som
forsetlig eller uagtsom, det vil sige et objektivt an-
svar, jf. lovforslagets § 1, nr. 4 og 5.

Trafikministeriet har i lyset af Folketingets behand-

ling af lov nr. 474 af 12. juni 1996 om andring af
straffeloven (straffeansvar for juridiske personer)
overvejet behovet for at viderefore det objektive indi-
vidualansvar. Det er imidlertid fortsat ministeriets op-
fattelse, at et objektivt ansvar pa dette omrade er af
vaesentlig betydning for at sikre, at vognmaend ferer
det fornadne tilsyn med deres ansatte og generelt lever
op til lovgivningen og myndighedernes krav.
- Der henvises herved tillige til Retsudvalgets be-
tenkning af 7. maj 1996, hvor et flertal tilstuttede sig
opretholdelse af bestemmelser herom bl.a. pa Trafik-
ministeriets omréde.
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Endvidere ophaves lov nr. 508 af 29. november
1972 om kontrol med overholdelsen af De europaiske
Fallesskabers forordninger om arbejderbeskyttelse
inden for landevejstransport samtidig med dette lov-
forslags vedtagelse, jf. forslagets § 4.

Det bemarkes, at der med bestemmelsen ikke gives
trafikministeren bemyndigelse til at indga internatio-
nale aftaler af sterre betydning uden Folketingets
samtykke.

Efter den foresldede bestemmelse i § 1, nr. 2, stk. 3,
kan trafikministeren henleegge administrationen af
kere- og hviletidsreglerne til anden offentlig myndig-
hed eller til private. Der sker herved ingen &ndringer
i gzldende ret, idet godkendelse af fartskriverveerk-
steder samt eftersyn og justering af maleinstrumenter
varetages af Force Instituttet og Dansk Teknologisk
Institut. Endvidere er en omfattende del af uddannel-
serne inden for kere- og hviletidsomrédet i dag place-
ret i Arbejdsmarkedsstyrelsens AMU-centre.

Der henvises endvidere til bemeerkningerne til nr. 4.

Tilnr. 3

Det fremgér af § 117, stk. 1, at straffen for spiritus-
kersel med bl.a. motorkeretgjer, hvor alkoholkoncen-
trationen under eller efter kerslen ikke har oversteget
2,00 promille, er bede. Efter den gzldende § 117,
stk. 2, nr. 3, kan straffen stige til heefte eller feengsel
indtil 1 &r, hvis fereren under tilsidesattelse af vee-
sentlige hensyn til ferdselssikkerheden har voldt ska-
de pa person eller ting eller fremkaldt fare herfor.

Den nugzldende § 117, stk. 2, nr. 3, foreslés @n-
dret, da det findes hensigtsmeessigt, at straffen for spi-
rituskersel kan skeerpes, hvis der samtidig er konstate-
ret overtredelse af bestemmelser, der er indeholdt i
dels forslagets § 1, nr. 14, om ubetinget frakendelse af
forerretten ved indgreb i hastighedsbegranseren, dels
§ 1, nr. 15 og 16, om betinget frakendelse af farerret-
ten ved hastighedsoverskridelser og kersel med over-
laes. . :

Det bemarkes, at forslaget ikke andrer retstilstan-
den vedrorende forerens tilsidesattelse af vaesentlige
hensyn til ferdselssikkerheden m.v., da bestemmel-
seni§ 126, stk. 1, nr. 1, omfatter dette forhold.

Det bemzrkes endvidere, at det forudsettes, at
sanktionspraksis kommer til at svare til den eksiste-
rende praksis vedrerende § 117, stk. 2, nr. 3.

Til nr. 4

Efter de gzldende bestemmelser kan der i forskrif-
ter udstedt i medfer af loven fastszttes straf af bade
for overtraedelse af regler i forskrifterne.

Forslaget medferer, at der kan fastsettes bestem-
melser om udmaling af en skeerpet bede, hvis der fore-

F. t. 1. vedr. ferdselsloven, godskerselsloven m.v.

ligger en overtradelse af bestemmelser i forskrifter
vedrerende kersel med en ikke-funktionsdygtig ha-
stighedsbegrzenser eller i forskrifter om sterste tilladte -
totalvagt (overlas). '

Stramningen omfatter bade fereren og den registre-
rede ejer eller bruger.

For sé vidt angér kersel med ikke-funktionsdygtige
hastighedsbegransere felger ejerens eller brugerens
ansvar af ferdselslovens § 67, stk. 2. Efter bestem-
melsen har ejeren eller brugeren ansvaret for, at kare-
tojet er i lovlig stand. I disse tilfelde finder strafferet-
tens almindelige betingelser om tilregnelse anvendel-
se, saledes at overtreedelsen skal kunne henfores til
ejeren eller brugeren som forsatlig eller uagtsom, for
der palagges straf af bede. I henhold til geldende
retspraksis stilles der meget strenge krav til ejeren el-
ler brugeren med hensyn til at dokumentere, at de pa
enhver tenkelig made har sikret sig, at keretajet er i
lovlig stand. '

For s& vidt angar kersel med overlas falgef ejerens
eller brugerens ansvar af ferdselslovens § 118, stk. 6.
Efter denne bestemmelse kan der i forskrifter, der ud-
stedes i medfor af § 85, stk. 1, palegges ejeren eller
brugeren af keretgjet badeansvar, selv om overtradel-
sen ikke kan tilregnes den pagaldende som forsztlig

eller uagtsom. Der er saledes i disse tilfelde tale om et

objektivt strafansvar.

Som det fremgéar af bemearkningerne nedenfor, vil
der kunne palegges en ejer eller bruger en skerpet
bede i forbindelse med anvendelse af det objektive
strafansvar.

Hvis en hastighedsbegrenser er ude af funktion, vil
keretejet kunne kere mere end de 90 km i timen (last-
biler) eller 100 km i timen (busser), begreenseren skal
vare indstillet til, hvilket vil forege risikoen for alvor-
lige uheld. P4 denne baggrund ber kersel med ikke-
funktionsdygtige hastighedsbegransere anses for at
veaere en grov forseelse. Bederne ber afspejle den po-
tentielle risiko for overskridelse af hastighederne, nér
hastighedsbegrenseren er ude af funktion.

Sanktionsniveauet for overtrezdelse af bestemmel-
serne om hastighedsbegrensere ligger i dag pa bader
op til 1.000 kr. Kersel med ikke-funktionsdygtige ha-
stighedsbegrensere ber under hensyn til forseelsens
grovhed ved udmaling af beden sidestilles med en ha-
stighedsoverskridelse pa 70 pet. eller derover. Dette
galder bade foreren og den registrerede ejer eller bru-
ger af keretgjet. I gentagelsestilfaelde foreslas udmalt
en bede pa linie med en 100 pct. overskridelse af ha-
stighedsgranserne. Disse bedesatser er i dag pé hen-
holdsvis 3.600 kr. og 6.800 kr.
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Disse satser forventes under forudsetning af forng--

den tilregnelse at blive anvendt i alle tilfzlde, hvor ha-
stighedsbegrenseren ikke er funktionsdygtig. Som
neevnt vil ikke-funktionsdygtige hastighedsbegrense-
re medfore, at koretajet kan kere mere end 90 km i ti-
_men eller 100 km i timen. Badesatsen ber derfor an-
vendes uafhangigt af, om en hastighedsoverskridelse
er konstateret eller ej. Hvis der samtidig konstateres
en hastighedsoverskridelse, findes det mest hensigts-
massigt, at der ogsd udméles en bede herfor, dvs. ku-
mulation. :
Karsel med overles medforer en forgget risiko for
ferdselsuheld, idet bremseleengden for tunge kerete-
jer foroges, ndr keretgjets veegt foroges. Mens en
overskridelse af det sterste tilladte akseltryk ikke altid
har nogen direkte feerdselssikkerhedsmassig effekt af

negativ karakter, vil en overskridelse af den tilladte -

totalvaegt saledes altid have negativ indflydelse pa
ferdselssikkerheden, jf. herved bem&rknmgerne til
forslagets § 1, nr. 16. -
Sanktionsniveauet for kersel med overles opgeres
i dag efter Rigsadvokatens badekatalog ved udméling
af en bade for foreren svarende til 20 kr. for hvert pro-
centpoint, den faktiske vaegt overstiger den tilladte to-

talvaegt. For ejeren eller brugeren er belobet 50 kr. for

hvert procentpoint. En overskridelse af den tilladte to-
talvaegt pa f.eks. 10 pct. vil udlese en bede pa hen-
holdsvis 200 kr. eller 500 kr. Af hensyn til forseelsens
ferdselssikkerhedsmaessige risiko ber sanktionen for
kersel med overlas skarpes veesentligt i forhold til
den nuvarende bedestorrelse. Bodestorrelsen for fo-
reren ber legges saledes, at f.eks. en 10 pet. overskri-
delse af totalvaegten sanktioneres med en bade pa mi-
nimum 1.000 kr., det vil sige 100 kr. for hvert procent-
point, den faktiske vaegt overstiger den tilladte total-
vaegt. For ejeren eller brugeren af keretejet bor bede-
sterrelsen lagges saledes, at f.eks. en 10 pct. overskri-
delse af totalvaegten sanktioneres med en bgde pa mi-
nimum 2.500 kr., det vil sige 250 kr. for hvert procent-
point.

1 gentagelsestilfeelde ber beden til ejeren eller bru-

geren af koretgjet forhajes med 1.000 kr. pr. forstraf. .

Endvidere skal der ske en yderligere forhejelse ifalge
Rigsadvokatens badekatalog ved flere end ti forstraf-
fe. , : ) .
Det er hensigten, at den nuvarende bagatelgrense
" skal fastholdes, jf. Justitsministeriets cirkulere af 19.
november 1979 om kontrol med keretgjers akseltryk
og totalveegt, hvorefter der kun rejses tiltale, hvis den
tilladte totalvagt overskrides med mere end 7 pet.

De anferte badesterrelser er ikke til hinder for, at
domstolene i konkrete tilfelde med konkret-begrun-
delse kan fravige disse.

Med hensyn til straf for overtreedelse af bestemmel-
ser om kere- og hviletid henvises til bemarkningerne
til nr. 3 og 6.

Til or. 6

Efter feerdselslovens § 119 a, stk. 1, kan sager om
spiritus- eller promillekersel samt sager om overtra-
delse af bestemmelser om tilladt hastighed efter § 126,
stk. 1, nr. 2, med mere end 70 pet. afgores udenretligt,
hvis det skennes, at forholdet ikke vil medfere hojere
straf end bede, og hvis den pagwldende erkender sig
skyldig i overtredelsen, og vedtager dels en bade, dels
en betinget eller ubetinget frakendelse af fererretten.

Ved dette forslags § 1, nr. 14, foreslas der indfert en
bestemmelse om ubetinget frakendelse af forerretten
ved indgreb m.v. i hastighedsbegranseren, ligesom
det ved forslagets § 1, nr. 15-17, foreslas at indfere
skarpede bestemmelser om betinget frakendelse af
fererretten ved overskridelse af en rackke hastigheds-
granser med mere end 40 pet. henholdsvis 70 pet. el-

- ler ved kersel med overlas pa mere end 30 pet. af den

tilladte totalvaegt.

Da der ved hastighedsovertraedelser pa mere end 40
pet. eller 70 pet., ved kersel med overles p& mere end
30 pct. samt ved indgreb m.v. i hastighedsbegrense-
ren ikke vil skulle foretages en retlig vurdering, idet
der er tale om objektivt konstaterbare forhold, foreslas
det, at ogsa disse sager pa samme betingelser, som de
ovenfor navnte sager, kan afgeres udenretligt.

Til or. 7 )

Den foreslaede ndring af § 119 a, stk. 3, er en kon-
sekvens af forslagets § 1, or. 6, idet en sag om indgreb
m.v. i hastighedsbegransere, overtredelser af hastig-
hedsgranser og overlas ogsa skal kunne afgores sile-
des, at tiltalte indenretligt vedtager en nermere be-
stemt bade og vedtager frakendelse af fﬂrerretten iet
narmere angwet tidsrum.

Til or. 8

Ved kersel med ikke-funktionsdygtige hastigheds-
begrensere, kersel med overles og kersel, hvor der
sker overtradelse af bestemmelserne om kere- og hvi-
letid, er hovedsigtet med bestemmelsen, at keretgjet
tilbageholdes, indtil forholdene er bragt i orden. Be-
stemmelsen omfatter i lighed med hovedparten af
feerdselslovens ovrige bestemmelser bade danske og
udenlandske keretgjer.

Det er givet i almindelighed, at formalet med at saet-
te hastighedsbegraenseren ud af funktion er at foroge
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koretgjets hastighed ud over de 90 km i timen eller
100 km i timen, som hastighedsbegraenseren skal
vere indstillet til. Denne foregelse af hastigheden
medferer risiko for flere alvorlige uheld.

I styregruppens rapport om trafiksikkerhedsmassi-
ge forhold i relation til lastbiler og busser peges der p&
muligheden for effektiv tilbageholdelse af keretgjer i
forbindelse med overtraedelse af forskrifter om storste
tilladte totalvagt (overles) og af kere- og hviletidsbe-
stemmelserne.

Baggrunden for de foresldede bestemmelser er
blandt andet, at der i forbindelse med de malrettede
storvognskontroller, som Rigspolitichefens Faerdsels-
politi har foretaget, er konstateret et betydeligt antal
overtradelser af reglerne om sterste tilladte totalvaegt
og kare- og hviletidsbestemmelserne samt af fejl ved
kontrolapparatet. Herudover viser resultaterne af
Fzrdselsstyrelsens virksomhedskontrol et stort antal
overtraedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne.

Ved konstaterede overtradelser af reglerne om
storste tilladte totalveegt kan tilbageholdelsen alene
opretholdes, indtil der er foretaget omleesning.

Det er som navnt under bemerkningerne til lovfor-
slagets § 1, nr. 4, hensigten, at den nuvaerende baga-
telgreense skal fastholdes, jf. Justitsministeriets cirku-
lzere af 19. november 1979 om kontrol med karetgjers
akseltryk og totalveegt, hvorefter der rejses tiltale, hvis
den tilladte totalvaegt overskrides med mere end 7 pct.
Denne grense finder tilsvarende anvendelse i forbin-
delse med tilbageholdelse af koretgjer.

Formalet med tilfgjelsen af de foresldede bestem-
melser om hastighedsbegraensere og kontrolapparatet
er blandt andet at kunne tilbageholde keretajer, hvis
hastighedsbegrenseren eller kontrolapparatet i et ka-
retoj ikke fungerer eller ikke er i overensstemmelse
med galdende regler. Tilbageholdelsen kan oprethol-
des, indtil apparatet er gjort funktionsdygtigt eller er
bragt i overensstemmelse med gaeldende regler enten
af en autoriseret reparater pé stedet, eller ved at kore-
tojet efter politiets neermere anvisninger bringes til et
autoriseret veerksted.

Formalet med den foresléede bestemmelse er end-
videre at kunne tilbageholde koretgjet, nér foreren har
overtradt bestemmelserne om daglig keretid, keretid
uden pauser, samlet keretid inden for to pd hinanden
folgende uger, hviletid, herunder den daglige hviletid
og den ugentlige hviletid, med henblik pé at fereren
enten pa stedet skal hvile ud eller holde pause, eller at
der tilkaldes en anden ferer, der i overensstemmelse
med de gzldende regler kan fortsatte kerslen. Tilba-
geholdelsen kan opretholdes, indtil foreren er udhvi-

let, har holdt pausen eller en tilkaldt forer kan fortsat-
te kerslen. :

Det bemarkes, at der ikke med den foresléede be-
stemmelse tilsigtes @ndringer i den geldende retstil-
stand i relation til politiets mulighed for efter feerd-
selslovens § 77 at kunne standse keretegjer med hen-
blik pa at undersoge det for fejl og mangler, herunder
muligheden for at inddrage keretgjets nummerplade, i
tilfzlde hvor karetgjet er til fare for faerdselssikkerhe-
den.

Bestemmelsens stk. 2 indeholder en henvisning til
retsplejelovens §§ 824 og 825 om beslagleggelse.
Den principielle hovedregel efter bestemmelsen i
§ 825 er, at det er en domstol, som skal tage stilling til
spergsmalet om beslagleggelse. Efter bestemmelsen
kan politiet dog, hvor en beslutning om beslagleggel-
se ikke uden fare kan udsettes, foretage en forelobig
beslaglazggelse. I tilfelde, hvor politiet har foretaget
en sadan forelobig beslagleggelse, skal rettens stad-
fastelse af indgrebet indhentes inden 24 timer.

Til nr. 9

Bestemmelsen i stk. 1 svarer indholdsmassigt og
belobsmassigt til den gzldende § 124 g, stk. 1, og der
tilsigtes séledes ingen @ndring af den galdende ret-
stilstand, idet dog kontrolsyn og frivillige syn er ud-
skilt som stk. 2 og 5.

Det bemarkes, at lovpligtige syn omfatter periodi-
ske syn og f.eks. syn, der gennemfores i forbindelse
med konstruktive @ndringer af et keretgj eller syn pa
grund af ®ndret anvendelse samt syn af motorcykler,
som skal gennemfores i forbindelse med ejerskifte,
ndr de er mere end 5 &r gamle.

I stk. 2 foreslas det, at kontrolsyn af keretgjer, der
er registreret uden syn pd grundlag af typeattest eller
vaerkstedserklaering, samt syn af registreringspligtige
knallerter foretages uden betaling. Forslaget svarer
indholdsmeessigt til den geeldende § 124 g, stk. 1, 1.
pkt., og der tilsigtes ingen @ndring af den geldende
retstilstand.

I stk. 3 foreslas det at forhgje betalingen for omstil-
lingssyn.

Betaling for omstillingssyn blev indfert den 1. janu-
ar 1996 ved lov nr. 1122 af 20. december 1995. Det
fremgér af lovforslagets almindelige bemarkninger,
at det forventedes, at indforelse af betaling for omstil-
lingssyn ville indebzre, at keretgjerne ville blive bed-
re klargjort til forstegangssyn, og at Statens Bilin-
spektions kapacitet dermed ville blive udnyttet mere
hensigtsmassigt. Der henvises til Folketingstidende
1995-96, tilleg A, side 2.
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Det var i fastszttelsen af betalingen for omstillings-
syn forudsat, at et omstillingssyn kunne gennemfores
pa ca. halvdelen af den tid, som et farstegangssyn ta-
ger. Prisen for et omstillingssyn blev derfor sat til det
halve af prisen for et forstegangssyn.
Beregningen holder imidlertid kun stik for det ar-
bejde, der finder sted i synshallen. Et omstillingssyn
er tidsmassigt lige sd belastende for Statens Bilin-
spektion som et forstegangssyn i henseende til den ad-
ministration, som er ngdvendig til blandt andet reser-
vation, kundeekspedition og betaling.
Der blev i 1995 gennemfert omstillingssyn af ca.
115.000 sma biler, dvs. varebiler og almindelige per-
sonbiler og af ca. 25.000 store biler. Efter indfarelse
af betaling for omstillingssyn pr. 1. januar 1996 var
tallet for sm biler ca. 105.000 og for store ca. 20.000.
11997 var tallene henholdsvis ca. 115.000 og 20.000.
Der er i finansloven for 1998 budgetteret med hen-
holdsvis ca. 200.000 og 20.000.
Da omstillingssyn medfarer en vesentlig belast-
ning af den kapacitet, som Statens Bilinspektion har
til radighed, foreslds det p& den baggrund at forhgje
prisen for omstillingssyn.
Det anslas, at den foresléede forhgjelse af prisen for
omstillingssyn vil indébare et merprovenu til staten i
1999 pa ca. 14 mio. kr.
" Den foreslaede bestemmelse i stk. 4 svarer ind-
holdsmessigt til den geeldende § 124 g, stk. 3, og der
tilsigtes saledes ingen endring i den gazldende retstil-
stand. . ) :
I bestemmelsen i stk. 5 foreslas det .at indfore en
forhgjet betaling for frivillig fremstilling til syn. Bag-
grunden for forslaget er, at de frivillige syn vanskelig-
gor Bilinspektionens planlegning og dermed Bilin-
spektionens udnyttelse af ressourcer, idet der skal re-
serveres kapacitet til en efterspergsel efter frivillige
syn, som Bilinspektionen ikke har mulighed for at for-
udse. Samtidig er der kun beskedne samfundsekono-
miske og trafiksikkerhedsmeessige fordele ved, at der
~ud over periodiske syn ogsd gennemfores frivillige

syn. .
Specielt for personbiler har der, efter at periodisk
syn blev indfert den 1. januar 1998, kunnet konstate-
res en stor efterspergsel efter frivillige syn, der typisk
onskes i forbindelse med ejerskifte. Der-synes at vaere
en stor interesse for kebere i at kebe en nysynet bil og
fa dokumentation for, at bilen forst skal synes ca. 2 r
efter kobet.

I &rene 1998 og 1999 vil en betydelig-del af de syn
af almindelige personbiler, der foretages, fordi et k-
retej skal registreres til ny ejer/bruger, reelt ikke veere
frivillige. Det skyldes, at en over 4 &r gammel person-

bil, som for 1. januar 1998 ikke var omfattet af pligt til
periodisk syn, efter de geeldende regler skal synes, nar
den skal registreres til anden ejer/bruger. Der er sale-
des i virkeligheden tale om et fremskudt periodisk
syn. : :
Da det saledes gennemferte syn efter de galdende
regler erstatter det periodiske syn, som keretgjet ville
vare blevet tilsagt til i lobet af 1998 eller 1999, er den-
ne gruppe keretgjer ikke omfattet af den foreslaede
betalingsforhgjelse.

Det anslas, at antallet af varebiler og almindelige
personbiler, der anmeldes til frivillige syn bortset fra
ovennzvnte kategori af personbiler, udger ca.
110.000 i 1999 og 140.000 pr. ar i rene 2000, 2001
og 2002. Herudover vil der vare tale om et beskedent
antal store keretejer og motorcykler. _

Med ovennzvnte beregning vil provenuet udgere
25 mio. kr. i 1999 og 35 mio kr. pr. &r i drene 2000~
2002. i

Det bemarkes, at de anforte beleb i stk. 1-5 er det
samme prisniveau, som gjaldt pr. 1. januar 1998.

Herudover foreslas det i stk. 6, at der indfores be-
taling for en serlig godkendelse hos Statens Bilin-
spektion af busser, der enskes anvendt til kersel, hvor-
til der i andre lande krzves serlig tilladelse.

Baggrunden for den foresldede bestemmelse er, at
visse busser kan fa tilladelse til at kere 100 km/t pa
motorveje og motortrafikveje i Tyskland i stedet for
den almindelige hastighedsgranse pa 80 km/t.

Tilladelsen er betinget af, at busserne opfylder visse
tekniske krav, hvilket skal dokumenteres ved hjelp af
en sékaldt » Tempo-100-godkendelse.

Danske busser kan ogsa fi den navnte tilladelse,
men godkendelse af busserne har hidtil skullet ske i
Tyskland.

Efter aftale med de tyske myndigheder kan godken-
delsen af danske busser ske hos Statens Bilinspektion.
Selve tilladelsen skal fortsat indhentes hos-de tyske
myndigheder, men det vil fremover kunne ske via Sta-
tens Bilinspektion. ‘

De tekniske krav, som en bus skal opfylde for at fa
en Tempo-100-godkendelse, er supplerende krav i
forhold til, hvad en dansk bus normalt skal opfylde, og
kontrollen af disse krav indgar derfor ikke i et almin-
deligt syn ved Statens Bilinspektion.

Statens Bilinspektion har opgjort den omkostnings-
bestemte pris for Tempo-100-godkendelse til 520 kr.
for den farste godkendelse og 200 kr. for den fornyel-
se, der efter de tyske regler skal ske arligt.

Den nzvnte aftale med de tyske myndigheder er
gennemfort ved Faerdselsstyrelsens bekendtgerelse
nr. 776 af 21. oktober 1998 om Tempo-100-godken-
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delse af busser, i medfer af tekstanmaerkning nr. 90 p
Finansloven for 1998.

Med nzrvarende forslag foreslds det, at betaling
for disse sezrlige keretgjsundersegelser hos Statens
Bilinspektion fremgar af ferdselsloven svarende til, at
betaling for almindelige syn ogsa fremgar af feerdsels-
loven.

Bestemmelsen vil ogsd kunne anvendes i andre
godkendelsessituationer end Tempo 100 godkendel-
ser.

Til nr. 10

1§ 124 g, stk. 7, foreslas det at indfere betaling for
udeblivelse fra syn.

Baggrunden herfor er, at Bilinspektionen oplever et
meget stort antal udeblivelser uden afbud fra aftalte
synstider. Det indebarer spild af synsplads- og mand-
skabstid, idet det ofte ikke vil vere muligt med kort
varsel at indkalde andre keretgjer. Det vurderes blandt
andet, at 27 pct. af de synstider, der er reserveret til
syn i forbindelse med ejerskifte af sma koretgjer, ikke
anvendes.

Det forventes, at den foresldede betaling for udebli-
velse fra syn vil indebare et provenu til staten pa'5-10
mio. kr. Hvis indferelse af betaling medforer, at reser-

verede synstider overholdes, vil det forventede prove-.

nu blive mindre. Til gengeld vil Bilinspektionen fa
mulighed for at udnytte ressourcerne mere hensigts-
massigt, fordi den kan planlegge fordelingen af syns-
tider bedre. o

Ved indferelse af betaling for udeblivelse fra reser-
veret syn, vil det veere nedvendigt at foretage visse ju-
steringer af Bilinspektionens administrative system.

Da ikrafttradelse enskes hurtigst muligt foreslas
det, at trafikministeren bemyndiges til at fastsztte
tidspunktet, siledes at betalingen kan indferes, nér
Bilinspektionens administrative system ger det mu-
ligt. '

P2 nuvaerende tidspunkt forventes det, at en beta-
lingsordning vil blive administreret pa en sddan méde,
at belgbet folger keretojet. :

Tilnr. 11

Efter de gzldende regler om betaling for nummer-
plader opkraves ikke betaling for de serlige nummer-
plader til blokvogne.

Blokvogne er ikke omfattet af registreringsbekendt-
gorelsen, idet faerdselsloven definerer blokvogn som
et motordrevet keretaj eller dertil koblet keretaj, hvis
vagt, akseltryk, dimensioner eller gvrige konstruktion
udelukker koretgjet fra registrering. Koretgjet skal
vaere beregnet til transport af sarligt tungt eller om-
fangsrigt gods.

Blokvogne har som p&hangskeretgjer kun én num-
merplade. Nummerplader til blokvogne fremstilles
som rektangulere plader med hvid bund og red kant.
Ordet " BLOK VOGN« star i sort med versaler, og ne-
denunder anfares et sekscifret lobenummer.

. Det foreslas, at der opkraves samme betaling for en
sddan blokvognsnummerplade som for en enkelt
nummerplade til f.eks. et registreret pAhzngskeretej.

Med forslaget sikres hjemmel til at krave betaling
for nummerpladen.

Til nr. 12

Efter den nugzldende bestemmelse i § 124 j, stk. 1,
kan der mod betaling udleveres en tredje nummerpla-
de til brug ved transport af gods p& personbiler og va-
rebiler. Der har imidlertid vist sig ogsé at vare efter-
sporgsel efter en tredje nummerplade til f.eks. lastbi-
ler, campingvogne og motorcykler.

Det foreslas derfor, at der til alle registreringsplig-

-tige koretajsarter kan udleveres en tredje nummerpla-

de. Udlevering sker mod betaling, da fremstilling af
en sddan nummerplade samt administrationen og kon-
trol af ordningen vil indebare udgifter for staten. Det
foreslas, at prisen p& 100 kr. pr. nummerplade for en
tredje nummerplade fastholdes, idet ordningen heref-
ter forventes at blive udgiftsneutral for det offentlige.

Til or. 13

Med den foreslaede nye affattelse af § 124 r eendres
reglerne om satsregulering af betalingsbelab.

Efter den nugaldende § 124 1, stk. 1, foretages der
en arlig satsregulering af bl.a. betalingen i henhold til
§ 124 e, stk. 1, 1. pkt., om kerelarerprover.

Det fremgér af § 124 ¢, stk. 1, 1. pkt., at der for ti-
den betales 280 kr. for afholdelse af hver kerelerer-
preve. Efter bestemmelsens 2. pkt. betales der dog
400 kr., hvis der aflegges prove til almindelig bil
samtidig med prove til motorcykel.

Det foreslas, at der etableres hjemmel til ogsé at
foretage en 4rlig satsregulering af betalingsbelabet i
den gzldende § 124 ¢, stk. 1, 2. pkt., idet konsekven-
sen af, at der ikke sker en tilsvarende satsregulering pa
sigt vil vere, at betalingsbelobet for en kerelererpro-
ve pa et tidspunkt vil overstige betalingsbelebet for to
kerelererprover, som atholdes samtidig.

Det foreslas, at der etableres hjemmel til satsregule-
ring af betaling for frivillige syn i lighed med de evri-
ge betalinger for syn, som satsreguleringes forste
gang pr. 1. januar 1999.

Endvidere foresls det, at der etableres hjemmel til
4rlig satsregulering af afgiften for en serlig godken-
delse hos Statens Bilinspektion (Tempo 100 godken-
delse), jf. forslagets § 1, nr. 9, i lighed med, hvad der
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med virkﬁing fra den 1. januar 1999 gelder for de i
§ 124 g, stk. 1 og 2, neevnte afgifter vedrerende syn af
keretgjer. -

Til nr. 14

Efter § 68 a kan trafikministeren fastsatte bestem-
melser om privates adgang til at blive autoriserede til
at installere, justere og plombere hastighedsbegranse-
re i biler.

Det ses af politiet som et stigende problem, at ha-
stighedsbegraensere - navnlig i lastbiler - er uvirksom-
me pa grund af konstruktive indgreb eller lignende
manipulative initiativer med henblik pé at sette ha-
stighedsbegranseren ud af funktion.

Den eneste mulighed i dag for umiddelbart at kon-
statere, at et sddant indgreb har fundet sted, er ved kla-

re hastighedsovertradelser, hvor politiet enten har
foretaget egentlige hastighedsmalinger, eller hvor en
efterfolgende underspgelse af keretojets fartskriver
har vist, at hastighedsbegrenseren ikke har veret i
lovlig stand.

Med henblik pa effektivt at imedega enhver form
for indgreb i hastighedsbegraenserne foreslas det, at
bestemmelsen i § 125 om ubetinget frakendelse af fo-
rerretten suppleres ved indsattelse af en ny bestem-

- melse om, at uautoriserede indgreb af enhver art i ko-
retagjets hastighedsbegraenser, foretaget af fereren el-
ler i tilfeelde, hvor fereren vidste eller burde have
vidst, at et sadant indgreb havde fundet sted, betragtes
som en sé alvorlig forseelse, at fareren ikke leengere
opfylder betingelserne for at have forerret. Tilsvaren-

" de gelder, hvis foreren har betjent keretajet pa en si-

dan made, at hastighedsbegranseren geres uvirksom.

Bestemmelsen indeholder dog mulighed for betinget

frakendelse ved sezrlig formildende omstendigheder
f.eks. ved fererens ringe uagtsomhed.
Udover der kan blive tale om frakendelse efter

§ 125 a, vil endvidere ejeren eller brugeren, typisk den
pageldende tilladelsesindehaver, kunne straffes med
en bede for overtreedelse af § 67, stk. 2, som ansvarlig
for, at koretejet ikke er i lovlig stand ifglge Fardsels-
styrelsens detailforskrifter for keretejer, i det omfang
overtredelsen kan henferes til den pageldende ejer
eller bruger som forsetlig eller uagtsom, jf. herved
ogsa bemarkningerne til forslagets § 1, nr. 4. Det for-
udszttes, at det ved udmaling af boden tages i betragt-
ning, at baden ber vare proportional med den alvorli-
ge sanktion, der pélaegges foreren af keretejet efter
denne bestemmelse. |

I medfor af forslaget til eendring af godskerselslo-

ven, som er en del af lovforslaget, vil en ejer eller bru- .

ger i.-et vist omfang endvidere kunne & tilbagekaldt
sin tilladelse til godskarsel.

Til or. 15 og 16

Den foresldede bestemmelse i § 1,-nr. 15, eren kon-
sekvens af forslagets § 1, nr. 16, om skerpelse af rets-
folgen ved overtreedelse af tilladt hastighed begaet af
forere af koretajer, der er omfattet af de keretgjsbe-
stemte hastighedsgranser i'§ 43 samt forere af blok-
vogne, mobilkraner eller ved slabning af keretajer.
Endvidere preciseres det i bestemmelsen, at den ogsa
omfatter lavere hastighedsgranser fastsat ved fzerd-
selstavler. Det bemrkes, at den lavere hastigheds-
grense, som omtales i bestemmelsen, typisk vil vere
de midlertidige hastighedsgranser, som fastsettes i
forbindelse med vejarbejde.

Ved lov nr. 468 af 10. juni 1997 om andring af
feerdselsloven indsattes en bestemmelse i § 126 om, at
en overskridelse med mere end 70 pct. af de generelle
og de af politiet lokalt fastsatte hastighedsgranser i
§ 42 og de koretgjsbestemte hastighedsgranser i § 43
skulle medfere betinget frakendelse af forerretten.

Bestemmelsen, der i praksis navnlig tog sigte p4 bi-
ler og motorcykler, tradte i kraft den 1. juli 1997. Ifel-
ge Rigspolitichefens faerdselspoliti har lovendringen
medfert et fald i antallet af de grove hastighedsover-
traedelser. .

Det bemzrkes, at den nu foresldede bestemmelse i
lovforslagets § 1, nr. 16, omfatter forere af busser/led-
busser, lastbiler, tunge vogntog (bus og lastbil med
péhengskeretoj), almindelige biler med pahangske-
retej samt motorcykler med p&hangskerete.

Endvidere omfatter lovforslaget kersel med blok-
vogn eller mobilkran, jf. bekendtgarelse nr, 313 af 9.
maj 1997 om blokvogne og mobilkraner, samt ved
slebning af keretgjer, jf. bekendtgarelse nr. 328 af 23,
november 1961.om slebning af motordrevne keoreto-
jer m.v. o _ ‘

I bekendtgarelse nr. 313 af 9. maj 1997 om blok-
vogne og mobilkraner er der fastsat bestemmelser om
blokvognes maksimale hastighed. Afhengig af blok-
vognes akseltryk, belasning, vegt og bremseprasta-
tion er der i bekendtgerelsen fastsat hastighedsgran-
ser fra 15 km/t til 70 km/t. Tilsvarende ger sig geelden-
de i bekendtgerelse nr. 328 af 23. november 1961 om
slabning af motordrevne keretagjer m.v., hvorefter der
er fastsat hastighedsgranser fra 30 km/t til 50 kmy/t.

Med det foreliggende forslag lasgges der op til, at
der allerede ved en overskridelse af de generelle og de
lokalt fastsatte hastighedsgraenser (§ 42), de keretgjs-
bestemte hastighedsgrenser (§ 43) samt de midlerti-
digt fastsatte hastighedsgraenser i forbindelse med
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vejarbejde eller lignende (§ 90, stk. 1, jf. § 4, stk. 1)
med mere end 40 pct. skal ske betinget frakendelse af
forerretten, nar overtradelsen er sket i tilfalde, hvor
den maksimalt tilladte hastighed (for det pagzidende
keretgj eller vogntog) er over 30 km/t.

Er der tale om en overtredelse i tilfeelde, hvor den
maksimalt tilladte hastighed er hgjst 30 km/t, foreslas
det, at der forst sker betinget frakendelse af forerret-
ten, nar den maksimalt tilladte hastighed er overskre-
det med mere end 70 pct., hvilket blandt andet er rele-
vant i relation til kersel med blokvogn, mobilkran og
sleebningskaretgjer.

Den nzrmere baggrund for denne sondrmg er, at
det ved meget lave hastigheder kan vare vanskeligt at
konstatere, om der faktisk foreligger en overskridelse
af den tilladte hastighed.

Skarpelsen er et udtryk for en yderllgere indsats for
storre ferdselssikkerhed og skal ses i lyset af de alvor-
lige falger, som er resultatet af fierdselsulykker. Ved
kersel med lastbil, bus, vogntog (alle typer) blokvogn

eller mobilkran indebzrer selv en mindre procentvis
overskridelse af de tilladte hastigheder et langt hgjere
risikomoment i forhold til kersel i en personbil. Det
samme gelder ved slabning af keretgjer.

Det anses for ferdselssikkerhedsmassigt nadven-
digt ogsé at medtage de smé vogntog ved den foresla-
ede skerpelse sdsom biler med pahangskeretajer,
herunder campingvogne, idet disse vogntog nemt bli-
ver ustabile ved hgje hastigheder.

Det bemarkes, at der med betinget frakendelse af

forerretten samtidig udleses et krav om afleggelse af
en kontrollerende kerepreve, hvis farerretten skal be-
vares, jf. lovens § 60, stk. 3.
" De foreslaede retsfolger vil ved overtreedelse af de
generelle hastighedsbegransninger med mere en 40
pet. indtreede ved overskridelse af felgende hastighe-
der: :

Busser og ledbusser

112 km i timen pa motorvej, motor-
trafikvej og uden for tzttere bebyg-
get omréde.

70 km i timen i tettere bebygget
omrade.

med registreringspligtigt pdhangskoretgj

Lastbiler, tunge vogntog (bus og lastbil med tilkoblet
registreringspligtigt pdhangskeretej), biler med regi-
streringspligtigt pahaengskeretgj samt motorcykler

98 km i timen pa motorvej, motor-
trafikvej og uden for tettere bebyg-
get omrade.

70 km i timen i tettere bebygget
omréade. v

1 teettere bebygget omrade, hvor den
tilladte hastighed f.eks. er 70 km i ti-
men, vil frakendelse af forerretten
for forere af biler med pédhengskere-
taj ske ved 98 km i timen.

For blokvogne og mobilkraner samt ved slebning
af koretgjer gelder serligt lave hastigheder, jf. de
ovenfor nevnte bekendtgerelser herom.

De nzvnte retsfolger (betinget frakendelse af forer-
retten samt kontrollerende kereprove) vil ved over-
tredelse af en tilladt hastighedsgraense pa f.eks. 45
km/t for blokvogne eller mobilkraner med mere en 40
pet. indtreede ved overskridelse af en hastighed pa 63
km/t.

Ved forslaget indsttes der i § 126, stk 1, samtidig
en ny bestemmelse om, at kersel med overlas pa mere
end 30 pct. af den tilladte totalveegt skal medfare be-
tinget frakendelse af forerretten. Betinget frakendelse
af forerretten ved kersel med overlaes omfatter alene
keretgjer med en tilladt totalveegt pa over 3.500 kg.
Bestemmelsen supplerer de forslag til skerpelse af

sanktionsniveauet, der fremgér af forslagets § 1, nr. 4. .

Overlas kan besta enten i overskridelse af det til-
ladte akseltryk eller i overskridelse af den tilladte to-
talvaegt. En overskridelse af det hejst tilladte akseltryk
har imidlertid ikke altid en direkte negativ faerdsels--
sikkerhedsmessig effekt, idet lastbiler ofte vil vare

konstrueret til hojere akseltryk. Overskridelse af ak-

seltrykket medferer saledes alene et foroget vejslid.

Derimod vil en overskridelse af totalvagten altid have

negativ indflydelse pa faerdselssikkerheden. En over-
skridelse af totalvaegten med fieks. 30 pet. vil sdledes
for tunge keretgjer (lastbiler og busser) medfere en
foraget bremselangde med 30 pet.

Tilnr. 17

Efter den geldende bestemmelse i § 126, stk. 2, nr.
2, sker der ubetinget frakendelse af fererretten, hvis
foreren ved forskellige lejligheder har gjort sig skyl-
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dig i forhold, der hver for sig er omfattet af de nugzl-
dende stk. 1, nr. 1 eller 3, om skadeforvoldelse under
tilsidesettelse af vasentlige hensyn til feerdselssikker-
heden og om promillekarsel.

- Det foreslas at udvide bestemmelsen séledes, at der -

sker ubetinget frakendelse af forerretten, ogsa nér en
forer ved forskellige lejligheder har gjort sig skyldig i
forhold, der hver for sig er omfattet af den nugzlden-
de stk. 1, nr. 2, om kvalificerede hastighedsoverskri-
delser eller af de med forslaget indsatte nye stk. 1, nr.
3 og 4, jf. herved lovforslagets § 1, nr. 16.

Endvidere foreslas det, at flere overtradelser efter
§ 126, stk. 1, der begés ved samme lejlighed, skal
medfere en ubetinget frakendelse af forerretten. Det
synes ikke rimeligt, at der skal veere forskel pa, om
flere overtraedelser er sket ved samme lejhghed eller

ved forskellige lejligheder.

Til § 2

Til nr. 1

Bestemmelsen i stk. 1, 1. pkt svarer indholdsmas-
sigttil § 1, stk. 1, i den geeldende lov og indeholder s-
ledes kravet om, at godskerse! for fremmed regning
krever en forud meddelt tilladelse.

Kravet om tilladelser omfatter i dag alle motorkere-
tgjer eller vogntog, der har en tilladt totalvagt pa over
6 tons. Ved Radets direktiv 98/76/EF af 1. oktober
1998 er tilladelseskravet udvidet til at omfatte gods-
kersel med en tilladt totalvagt pa 3,5 tons, idet der er
mulighed for at undtage visse motorkeretojer og
vogntog med en totalvaegt pa mellem 3,5 og 6 tons.

Gennemforelsen af direktivet kreever en endring af
godskerselsbekendtgerelsen.

Den gzldende lovs krav om, at der skal vere tale om
et dansk registreret keretej, har givet anledning til tvivl
i forhold til artikel 3 i Radets direktiv 84/647/EQF af
19. december 1984 om anvendelse af udlejningskore-
tejer uden ferer til godstransport ad landevej. Derfor
er dette krav ikke medtaget i forslaget.

Der tilsigtes ingen endring. af retstilstanden for
virksomheder etableret i Danmark, idet det bemaerkes,
at faerdselslovgivningens krav om registrering fortsat
er geldende, séledes at.en virksomhed etableret i Dan-
mark kun kan udfore godskersel med keretej registre-
ret i Danmark.

Forslaget er endvidere en konsekvens af den struk-
turmeessige andring, der folger af lovforslagets fast-
leggelse af Vejtransportradets og Ferdselsstyrelsens
kompetence til at treffe afgerelser om udstedelse af
tilladelse til godskersel for fremmed regning m.v. _)f
§ 2, nr. 11, samt bemarkningerne hertil.

Bestemmelsen i stk 1, 2. pkt.,, er ny og vedrerer
spergsmalet om udlan af chauffarer i forbindelse med
godskersel for fremmed regning,

Efter de gzldende standardvilkar for godskersels-
tilladelser skal kerslen udferes af indehaveren selv,
eller en af de andre hos den pagzldende ansatte chauf-
forer. Tilsvarende ger sig geldende for firmakersel,
hvilket allerede i dag folger direkte af godskerselslo-
vens § 1, stk. 4, 2. pkt.

Indehaveren af en godskerselstilladelse kan dog ef-
ter geeldende praksis ogsd benytte chaufferer, som er
ansat hos efter loven godkendte godskerselsvirksom-
heder. Benytter en tilladelsesindehaver chaufferer an-
sat hos andre vognmand, skal han sikre sig, at den pa-
geldende chauffor modtager overenskomstmessig
lon, og at chaufferens arbejdsgiver i evrigt folger be-
stemmelserne om arbejdsvilkér for chaufforer i over-
ensstemmelse’ med overenskomsterne pa det pagwl-
dende omrade. Det bemarkes herved, at der mellem
de godkendte vognmend ved disponering af chauffo-
rer ikke mé ydes betaling herfor ud over, hvad der
medgér til dekning af de s@rlige omkostninger hertil
(len, rejseudgifter m.v.). Der ma alisé ikke beregnes
og opkraves en fortjeneste af den vognmand, der stil-
ler sin chauffer til radighed for en anden.

Tilladelsesindehaveren skal ved anvendelse af an-
dre vognmaends chaufforer tillige sikre sig, at han dis-
ponerer over chaufforen pa en sddan made, at chauf-
forens kersel kan planlegges under 1agttagelse af be-
stemmelserne om kere- og hviletid. '

Denne begransede adgang til at benytte chauffzrer
der ikke er ansat hos indehaveren selv, har til formal
at opna, at godkendte vognmaend indbyrdes kan bista
hinanden i akutte situationer og lignende, hvor der kan
vere behov for benyttelse af en sddan fleksibel ar-
bejdskraft. Ved at begranse adgangen til alene at kun-
ne benytte chauffarer ansat hos andre tilladelsesinde-
havere er det samtidig sikret, at chaufferens alminde-
lige rettigheder i henhold til lovgivningen og overens-
komster er bevaret, og tilsvarende geelder med hensyn
til kontrolmuligheden vedrerende navnhg kﬂre- og
hviletid. -

Der har imidlertid under de nuverende regler i
praksis vaeret en reekke situationer, hvor virksomheder
efter Fardselsstyrelsens opfattelse — under dekke af
en vognmandstilladelse - reelt driver vikarvirksom-
hed, og dermed -udlejer chaufferer i forhold til god-
kendte vognmend ud over den adgang af begrenset
karakter, der fremgér af det gwldende standardvilkér
om udldn af chaufferer mellem godkendte vogn-
mend. Sadanne sager har varet anmeldt til politiet
med henblik pé strafferetlig forfelgning. Politiet og
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anklagemyndigheden har imidlertid givet udtryk for,
at det med den nuverende udformning af standardvil-
kéret ikke vil vare muligt over for domstolene pa til-
streekkelig méde at fore bevis for overtrzdelse af vil-
kéret og for medvirken til overtradelsen heraf.

Forslaget til affattelse af godskerselslovens § 1,
stk. 1, 2. pkt., har umiddelbart til formal at precisere
det geeldende vilkar for anvendelse af chaufferer mel-
lem godkendte vognmand siledes, at det sikres, at be-
stemmelserne kan héndhaves effektivt hos myndig-
hederne, herunder i politi- og anklagesystemet. Praci-
seringen foreslas gennemfort pa den méde, at det ud-
trykkeligt i loven bestemmes, at der, hvis en tilladel-
sesindehaver i sin virksomhed anvender chaufferer,
som er ansat hos en anden tilladelsesindehaver, ikke
ma kreeves betaling, ud over de direkte forbundne om-
kostninger. Hermed menes, at ud over hvad der med-
gér til deekning af de serlige direkte og dokumenter-
bare omkostninger i relation til den udlénte chauffer
(len, rejseudgifter m.v.), ma der ikke ydes en sarlig
ekstra betaling i tilleeg til-de nevnte omkostninger.
Overtredelse heraf vil vare omfattet af strafbestem-
melserne i lovens § 17, stk. 1, nr. 1.

Spergsmélet om en videregaende adgang til anven-
delse af chaufforer, som stilles til radighed af egentli-
ge vikarbureauer - hvis primare virksomhed som
nzvnt er udlejning af chaufferer - har tidligere veeret
draftet mellem Trafikministeriet og branchens organi-
sationer. Der har i den forbindelse vaeret visse forskel-
lige principielle synspunkter om dette spargsmal mel-
lem arbejdsgiver- og arbejdstagerorganisationerne,
men ogsa enighed om, at en sddan videregéende ad-
-gang til anvendelse af vikarchaufferer i givet fald ville
skulle tilretteleegges p& en sidan made, at de feerdsels-
sikkerhedsmassige hensyn fortsat kan varetages fuldt
ud. Det samme gelder for s vidt angar hensynene til
chaufferernes overenskomstmassige forhold, de ar-
bejdsgivermeessige ansvarsforhold m.v.

Spergsmalet om adgang til anvendelse af vikar-
chaufferer blev endvidere droftet i forbindelse med
Folketingets 1. behandling af beslutningsforslag B 89,
som blev fremsat den 12. december 1997, jf. Folke-
tingstidende 1997/98, 1. samling, tilleg A side 2769
samt forhandlingerne side 3657. Beslutningsforslaget
bortfaldt i forbindelse med afholdelsen af folketings-
valget den 11. marts 1998.

I forbindelse med udarbejdelsen af dette lovforslag
har spergsmaélet om anvendelse af vikarchaufforer p&
ny veret dreftet mellem Trafikministeriet og vejtrans-
porterhvervets organisationer. Det er i den forbindelse
aftalt, at der etableres et udvalgsarbejde i Trafikmini-
steriet med erhvervets organisationer med det formaél

at fa afklaret, om og i givet fald hvorledes der vil kun-
ne gives adgang til en videregdende anvendelse af vi-
karchaufferer under fuld iagttagelse af de ovennevnte
hensyn til ferdselssikkerheden samt de overens-
komstmassige og arbejdsngermaasmge ansvarsfor-
hold m.v.

Den foreslaede § 1, stk. 2, omfatter alle former for
international godskersel med motorkeretgj og vogn-
tog, uanset om korslen udfores af en dansk eller uden-
landsk virksomhed, og uanset om der er tale om gods-
kersel for fremmed regning eller firmakersel.

Der tilsigtes ingen @ndringer i retstilstanden i for-
bindelse med udstedelse af internationale tilladelser.

Bestemmelsen i stk. 2, nr. 1, svarer til det eksiste-
rende tilladelseskrav i lov nr. 237 af 22. maj 1974 om
international godstransport med motorkeretej.

Denne lov inkorporeres i godskerselsloven, jf. ogsa
lovforslagets § 2, nr. 11, 12, 19, 21 og 22, og der op-
nas séledes en regelforenkling.

Udstedelse af en fellesskabstilladelse — hvilket vil
sige tilladelser, som giver adgang til godskersel mel-
lem E@S-landene, som omfatter EU-landene, Island,
Liechtenstein og Norge - er betinget af, at ansegeren
er indehaver af en national tilladelse til godskersel for
fremmed regning. Godskersel for egen regning (fir-
makersel) kan i henhold til de galdende EU-rethge
regler udferes uden sarlig tilladelse.

Andre internationale tilladelser kan i henhold til in-
ternationale aftaler mellem Danmark og andre stater,
som Trafikministeriet indgér, udstedes til virksomhe-
der, der udferer godskersel for fremmed eller egen
regning (firmakersel).

Det bemarkes, at lovforslaget ikke indebaerer &n-
dringer i forhold til udenlandske vognmends adgang
til at udfere godskersel her i landet.

Bestemmelsen i stk. 2, nr. 2, der som anfert omfat-
ter savel godskersel for fremmed regning som firma-
kersel, indebarer, at cabotagekersel, det vil sige gods-
kersel, der udferes i Danmark af virksomheder etable-
ret i udlandet, kreever serlig tilladelse. Denne kersel
kan udferes uden tilladelse, sdfremt dette folger af in-
ternational aftale, herunder EU-regler, eller af regler
fastsat af trafikministeren. Der er séledes ikke tale om
nogen &ndring af retstilstanden i forhold til gzldende
lov.

Bestemmelserne i § 3, stk. 2 og 3, i den gxlidende
lov om international godstransport, der vedrarer kon-
trolmyndigheder, viderefores ikke. Hjemmelsgrund-
laget for fremtidig udferelse af denne kontrolopgave
folger af §2 i lov om kontrol med overholdelse af
E@F’s forordning nr. 11/1960 om afskaffelse af for-
skelsbehandling med hensyn til transportpriser og
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transportvilkar, jf. lovbekendtgerelse nr. 119 af 21. fe-
bruar 1990. Den nxvnte bestemmelse svarer til § 3,
stk. 2 og 3, i lov om international godstransport med
motorkeretej m.v. Der findes derfor ikke behov for en
saerskilt bestemmelse herom i godskerselslovgivnin-
gen.

Tilnr. 2

Den foresldede bestemmelse er ny og har baggrund
i gennemforelsen af Radets direktiv 96/35/EF af 3.
juni 1996, jf. EF-Tidende 1996 L 145, side 10 om ud-
pegelse af og faglige kvalifikationer for sikkerheds-
rédgivere for transport af farligt gods med jernbane el-
ler ad vej eller indre vandveje.

Direktivet - som skal veere gennemfort i dansk ret
senest den 31. december 1999 - palagger medlems-
staterne at gennemfore regler, der sikrer, at virksom-
heder, hvis aktiviteter omfatter transport, lastning el-
ler losning af farligt gods, udpeger en eller flere sik-
kerhedsradgivere, som skal bistd med forebyggelse af
de risici for personer, veerdier eller miljoet, som er for-
bundet med sddanne transporter. Der vil senere med
hjemmel i den foreslaede bestemmelse skulle fastsat-
tes yderligere krav om sikkerhedsrédgivernes nerme-
re faglige og uddannelsesmassige kvalifikationer,
idet der ligeledes arbejdes med et direktivforslag hcr-
om i EU-regi.

Kravet om udpegelse af sikkerhedsradgivere m.v.
vedrerer ikke alene godskersel for fremmed regning,
som er godskerselslovens almindelige anvendelses-
omrade, men omfatter enhver virksomhed m.v., som
beskzftiger sig med transport, lastning eller losning af
farligt gods i vejtransport, jf. herved bestemmelsens 3.
pkt. Det vil sige, at bestemmelsen ogsa omfatter virk-
somheder, der udferer firmakersel. Endvidere omfat-
ter bestemmelsen virksomheder, der alene er beskaf-
tiget med lastningen eller losningen af godset uden at
udfere transporten.

Det bemzrkes, at traﬁkmlmsteren efter faerdselslo-
vens § 82, stk. 5, har bemyndigelse til at fastsatte be-
stemmelser om vejtransport af farligt gods. Med for-
slaget gives der trafikministeren bemyndigelse til bl.a.
at fastsette bestemmelser om uddannelse og udpegel-
se af sikkerhedsradgivere i virksomheder m.v., herun-
der pa omrader, hvor feerdselsloven ikke er geeldende.

Tilnr. 3 og4 -

I forbindelse med forslaget til en integrationslov,
der bl.a. mélrettet sigter mod udlendinges ansettelse
pé arbejdsmarkedet, anmodede indenrigsministeren
ved érsskiftet samtlige ministre om at veere opmerk-
somme pé de krav om indfedsret, der matte veere in-
den for ministeriets omréade. I den forbindelse anmo-

dede indenrigsministeren ‘om, at det blev overvejet,
hvorvidt et krav om indfedsret fortsat kunne anses
som velbegrundet, siledes at der ikke unedigt blev
lagt hindringer i vejen for udleendinges adgang til ar-
bejdsmarkedet.

Formélet med denne del af lovforslaget er pa den
anforte baggrund at opheve godskerselslovens krav
om indfedsret for tilladelsesindehavere og ansvarlige
ledere af selskaber m.v.

. Ansegere, der ikke har dansk indfedsret, vil heref-
ter kunne meddeles tilladelse til godskersel for frem- ~
med regning eller godkendelse som ansvarlig leder i et
selskab, hvis de opfylder lovens almindelige krav.

De tilladelsesudstedende myndigheder skal herefter
ikke kontrollere, om indfedsretskravet er opfyldt.
Derimod skal myndighederne fortsat kontrollere, om
de ovrige krav i § 3, stk. 1, er opfyldt, herunder kon-
trollere anspgerens vandel og faglige kvalifikationer.

Det bemerkes, at de tilladelsesudstedende myndig-
heder ved vurderingen af ansggere indhenter ansoge-
rens straffeattest til brug for bedemmelse af den pa-
geldendes vandel. Er der tale om et selskab, indhenter
de tilladelsesudstedende myndigheder straffeattest for
den person, der er ansvarlig leder af virksomheden.

" For.sa vidt angér vurderingen af de faglige kvalifi-
kationer kraeves det, at ansegeren har gennemfort et af
Trafikministeriet godkendt kursus. Herudover kraeves
det, at den pagzldende har varet beskeeftiget inden
for erhvervet i mindst 3 &r, jf. reglerne i bekendtgorel-
se nr. 587 af 26. juni 1996 om godskersel.

Manglende eller utilstrekkeligt bekraeftede oplys-
ninger om vandel og faglige kvalifikationer kan med-
fore, at en ansegning ma afslds pd grund af utilstrak-
kelig dokumentation. Dette gor sig geldende for alle
ansggere. Det bemaerkes, at det kan vere nedvendigt,
at en ansgger, der i en arraekke ikke har opholdt sig her
i landet, selv ma skaffe dokumenterede oplysninger
fra opholdslandet.

Tilnr. 50g 6

/Andringerne er i forste reckke en konsekvens af
lovforslagets § 2, nr. 3 og 4, om ophavelse af kravet -
om indfedsret.

Den foreslaede henvisning i godskm‘selslovens § 4,
stk. 2, til § 3, stk. 2, i nr. 6 er alene en pracisering af
geldende ret.

Tilor. 7

Det fremgar af bemeerkningerne til den galdende
godskarselslov, at der kan nagtes tilladelse til et sel-
skab, hvor personkredsen bag selskabet helt eller del-
vist ikke selv vil kunne f& udstedt tilladelse til gods-
kersel, f.eks. pa grund af, at de pageeldende tidligere
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har drevet transportvirksomhed pé en ikke forsvarlig
made eller i uoverensstemmelse med god skik inden
for branchen. Der henvises til Folketingstidende
1988-89, 1. samling, tilleg A, spalte 1560.

Med henblik pa en pracisering af, at der kan nagtes
tilladelse til et selskab, hvis bestyrelses- eller direk-
tionsmedlemmer eller andre med vasentlige interes-
ser f.eks. aktionarer eller anpartshavere, i selskaber
m.v. ikke selv vil kunne fa udstedt tilladelse til gods-
kersel, foreslas det, at der i selve loven medtages en
bestemmelse herom.

Forslagets formal er samtidig at sikre, at der for sa
vidt angér bestyrelses- og direktionsmedlemmer samt
andre med vasentlige interesser i selskaber m.v., fore-
tages en konkret vurdering af den pagaeldendes indfly-

delse i selskabet som sddant. Konstateringen af, at en

sédan person ikke opfylder de forudsatte betingelser,
ber siledes kun fi afsmittende virkning pa spergsma-
let om, hvorvidt selskabet som sadant kan f& udstedt
en tilladelse, hvis en nzrmere konkret vurdering af
samtlige forhold i sagen giver grund til at befrygte, at
selskabet vil tilsidesztte de geldende regler. Der skal

séledes i forbindelse med nagtelse af udstedelse af en -

tilladelse til et selskab m.v. efter bade § 4, stk. 5, nr. 1,
og § 4, stk. 5, nr. 2, foreligge omstendigheder, der gi-
ver grundlag for at antage, at selskabet som sadant
ikke vil kunne udeve godskerselsvirksomhed pa for-

svarlig mide og i overensstemmelse med god skik in- -

den for branchen.

Det bemarkes, at adgangen til i de nugaldende
§§ 3 og 4 at nxgte udstedelse af tilladelse til en anse-
ger begrundet i ansegerens egne forhold kan ske i vi-
dere omfang end efter den foreslaede bestemmelse om
nagtelse af udstedelse af en tilladelse begrundet i per-
sonkredsens forhold.

For disse personers vedkommende kan der efter be-
stemmelsens nr. 1 kun neegtes udstedelse af tilladelse,
hvis et medlem af selskabets bestyrelse eller direktion
samt andre med veesentlige interesser i selskabet in-

den for de sidste 5 ar er blevet naegtet udstedelse af el-.

ler har féet tilbagekaldt en tilladelse til godskersel for
fremmed regning eller en godkendelse som ansvarlig
leder af et selskab som folge af overtrazdelse af be-
stemmelser i godskerselslovgivningen, buslovgivnin-
gen eller taxilovgivningen.

Bestemmelsens nr. 2 vedrerer tilfeelde, hvor der
foreligger oplysninger om, at et bestyrelses- eller di-
rektionsmedlem samt andre med vaesentlige interesser
i et selskab har overtradt de lovgivningsomrader, der
ernazvnti§ 12, stk. 1, nr. 1. Der henvises i den forbin-
delse til bemerkningerne til forslagets § 2, nr. 12. Det
er samtidig preeciseret, at overtredelsen skal vere

sket i forbindelse med udferelse af godskerselserhver-
vet.

Bestemmelsens 5 ars krav regnes fra ansegnings-
tidspunktet. ’

Pravelsen af, om personkredsen bag et selskab op-
fylder de fastsatte krav, finder sted i forbindelse med
udstedelse af tilladelser til et selskab samt i forbindel-
se med fornyelsen af et selskabs tilladelser. I lobet af
tilladelsernes gyldighedsperiode kan den tilladelses-
udstedende myndighed, som led i myndighedens kon-
trolforpligtelse, foretage en undersegelse af, om di-
rektion og bestyrelse i et selskab fortsat opfylder be-
tingelserne.

Til nr. 8-11 ‘

De foresldede bestemmelser vedrerer primart
spergsmalet om Vejtransportradet og Feerdselsstyrel-
sens kompetence til at treeffe afgorelser efter loven.

Nr. 10 om sammensatningen af Vejtransportradet
er en konsekvens af de strukturelle omlaegninger in-
den for godskerselserhvervet.

Med virkning fra den 1. januar 1999 indgér Danske
Vognmand, Foreningen af Danske Eksportvogn-
mend og Vognmandsfagets Arbejdsgiverforening i
den nye enhedsorganisation Dansk Transport og Lo-
gistik. Det foreslas, at disse organisationer reprasen-
teres med ét medlem i Vejtransportradet (mod nu to
medlemmer) i lighed med arbejdstagersiden, der lige-
ledes er repraesenteret med ét medlem.

Efter § 8 i den geldende godskerselslov treffer
Vejtransportradet afgerelser om meddelelse og tilba-
gekaldelse af tilladelser m.v. Det fremgér endvidere af
bestemmelsen, at trafikministeren efter aftale med
Vejtransportradet kan fastsatte regler om, at Feerd-
selsstyrelsen bemyndiges til at treeffe afgerelse efter
loven. ,

Fardselsstyrelsen kan i dag i henhold til bekendtge-
relse nr. 587 af 26. juni 1996 om godskersel traffe af-
garelse i en raekke sager. Det drejer sig bl.a. om med-
delelse og fornyelse af tilladelse til godskersel samt
om godkendelse af ansvarlig leder i et selskab m.v.,
nér det er &benbart, at ansegeren opfylder betingelser-
ne. Ferdselsstyrelsen kan tilsvarende meddele afslag
pA ansggninger om tilladelser, hvis det er dbenbart, at
betingelserne ikke er opfyldt. Feerdselsstyrelsens til-
bagekaldelsesbefejelser er begraenset til de tilfelde,
hvor tilladelsen udnyttes af en anden end indehaveren.

Det findes hensigtsmaessigt, at der i loven foretages
en fastleggelse af kompetencefordelingen mellem
Vejtransportradet og Fardselsstyrelsen. Med lovfor-
slaget foretages der samtidig en konsekvensandring
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af godskerselslovens bestemmelser, som indeholder
henvisninger til og omtale af Vejtransportradet.

Det foreslas pa den baggrund i bestemmelsen i nr.
11 vedrerende lovens §'8, stk. 1, at Vejtransportradet
treeffer afgorelse i alle sager om udstedelse af nationa-
le tilladelser til godskaersel for fremmed regning, om
godkendelse som ansvarlig leder i et selskab m.v., om
fornyelse af en tilladelse samt om tilbagekaldelse af
en filladelse eller en godkendelse, hvis sagen er af
principiel karakter; eller hvis den er af betydelig al-
men interesse. '

Det vil saledes efter forslaget veere Vejtransportra-
det, som varetager den generelle rammefastleggelse
for Feerdselsstyrelsens tilladelsesadministration, idet
rédet treeffer afgerelse i alle principielle sager.

En ordning af den navnte karakter vil saledes inde-
bazre, at flere sager end i dag vil kunne afgeres som
led i Ferdselsstyrelsens daglige administration af
godskerselslovens omrade.

Det bemarkes, at der i den nuvmrende prak31s ifor-
bindelse med afgﬂrelse af sager af hastende. karakter
er anvendt en skriftlig procedure Ve)transportradets
medlemmer afgiver i disse tilfzelde en skriftlig indstil-
ling, uden at radet formelt treeder sammen. Der er intet
i den foresléede bestemmelse, som hindrer, at denne
praksis fortszttes, i det omfang dette skfannes hen-
sigtsmaessigt.

Efter den foreslaede affattelse af § 8, stk. 2 traeffer
Ferdselsstyrelsen afgerelse i alle andre sager, herun-
der ogsa i sager om udstedelse, fornyelse og tilbage-
kaldelse af internationale tilladelser.

Béde ved Ferdselsstyrelsens egen behandlmg af -

anspgninger om tilladelser og i sager, som styrelsen
forbereder for Vejtransportradet, er det af betydning,
at styrelsen har alle relevante oplysninger i den kon-
krete sag. Det er i denne proces samtidig vigtigt, at
Ferdselsstyrelsen kan modtage relevante oplysninger
fra organisationer. Med bestemmelsens stk. 2, 2. pkt.,
praciseres det p& den baggrund, at Ferdselsstyrelsen
bl.a. skal kunne forelegge ansggninger om tilladelse
til godskersel for fremmed regning og godkendelse
som ansvarlig leder i et selskab m.v. for branche- og
arbejdstagerorganisationer inden for vejtransportom-
radet. Disse organisationer sidder inde med stor viden
om forholdene pa dette omrade, og deres udfalelser i
konkrete sager kan derfor veere vasentlige bidrag til
Faerdselsstyrelsens sagsvurdering.

Det bemarkes, at Fardselsstyrelsens brevveksling
med Vejtransportrédet i forbindelse med udferelse af
sekretariatsfunktionen har intern karakter, jf. herved
offentlighedslovens § 10, nr. 3. Endvidere bemerkes

det, at det folger af forvaltningslovens § 31, at styrel-
sen kan indhente oplysninger hos andre myndigheder.

Efter bestemmelsens. stk. 3, 1. pkt., vil det vare
Vejtransportradet, som fastsetter standardvilkarene
for tildeling af tilladelser, idet indholdet af godsker-
selslovens § 6, stk. 4, viderefores som den nye § 8,
stk. 3, 1. pkt. Der tilsigtes saledes i mgen aendrmg af
retstilstanden.

For sa vidt angér 2. pkt., er det efter den geeldende
lov trafikministeren, der fastsetter vilkar for udstedel-
se af internationale tilladelser. Efter bestemmelsen
foreslés det, at det er Faerdselsstyrelsen der faststter
vilkarene. :

Efter § 2 i den mternatlonale godskerselslov, der
ophaves med dette lovforslag, meddeles tilladelse af

* trafikministeren, ligesom det er trafikministeren, der

fastsztter de neermere vilkar for tilladelserne. Adgan-
gen til at treeffe afgorelse efter den geldende interna-
tionale godskerselslovs §§ 1 og 4 er overfort til Ferd-
selsstyrelsen, jf. herved bestemmelserne i Trafikmini-
steriets bekendtgerelse nr. 729 af 7. oktober 1998 om
henlaeggelse af opgaver til Ferdselsstyrelsen. Forsla-
get indebarer derfor ingen reahtetsaandrmg pa dette
punkt.

Vejtransportradets afgerelser kan efter den nugel-
dende lovs § 8, stk. 1, ikke indbringes for anden admi-
nistrativ myndighed. En tilsvarende bestemmelse er
derfor medtaget i forslaget som en del af den nye § 8,
stk. 4. Bestemmelsen omfatter tllllge Ferdselsstyrel-
sen.

Efter den gaeldende godskﬂrsclslovs § 8, stk. 2, kan
trafikministeren bestemme, at en afgerelse, der efter
aftale med Vejtransportradet er henlagt til Feerdsels-
styrelsen, ikke skal kunne indbringes for hajere admi-
nistrativ myndighed. Bemyndigelsen til at afskare
klageadgangen er i dag udnyttet ved § 19 i Trafikmi-
nisteriets bekendtgarelse nr. 587 af 26. juni 1996 om
godskersel. Der er derfor ikke tale om en sendret rets-
tilstand for s& vidt angar sddanne afgorelser, nar for-
slaget til den nye § 8, stk. 4, afskerer muligheden for
at indbringe Fa:rdselsstyrelsens afgmelse for Vej-
transportradet.

Da Ferdselsstyrelsen alene treeffer afgerelse pa
baggrund af de retningslinier, der fastlegges af Vej-
transportradet og inden for rammemne af de standard
vilkdr, som Vejtransportradet fastsatter, findes det
ubetenkeligt, at det i loven fastslas, at styrelsens afga-
relser ikke kan indbringes for Vejtransportradet med
henblik pa en ny vurdering af sagen. Det understreges
imidlertid, at bide Vejtransportrddet og Ferdselssty-
relsen som hidtil vil kunne tage initiativ til droftelse af
generelle problemstillinger, der eventuelt matte opsta
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som folge af behandlingen af konkrete afgerelsessa-
ger. P4 denne made vil det fortsat kunne sikres, at
Fardselsstyrelsen har det bedst mulige kendskab til
branchens generelle vilkar.

Afgeorelser truffet af Feerdselsstyrelsen i henhold til
§§ 1 og 4 i den nugeldende internationale godsker-
selslov kan indbringes for Trafikministeriet som 2. in-
stansmyndighed. Borgernes retssikkerhed findes at
vere tilstrekkelig sikret ved, at Feerdselsstyrelsens af-
gorelser kan indbringes for domstolene, jf. herved de
foreslaede bestemmelser i § 2, nr. 14-17.

Det bemarkes endelig, at fastleggelsen af Vej-
transportradets og Feardselsstyrelsens kompetence i
loven ikke hindrer trafikministeren i at overfere de be-
fojelser, der i loven er tillagt ministeren, til Faerdsels-

styrelsen eller en anden styrelse eller institution under

Trafikministeriet.

Til nr. 12

Godskerselslovens § 12 om tilbagekaldelse af en
tilladelse til godskersel for fremmed regning eller en
godkendelse som ansvarlig leder af et selskab m.v.
foreslas &ndret i sdvel indholdet som i systematikken.

Efter den nugeldende § 12 kan en tilladelse eller
godkendelse tilbagekaldes, hvis indehaveren eller
den, der optrader i virksomhedens interesse, groft el-
ler gentagne gange har overtradt vilkéarene for tilladel-
sen, bestemmelserne i loven eller forskrifter udstedt i
‘medfer af loven. Endvidere kan tilladelsen eller god-
kendelsen tilbagekaldes, hvis det ma antages, at inde-
haveren ikke leengere vil kunne udeve virksomheden
pé forsvarlig méde eller i overensstemmelse med god
skik inden for branchen. Endelig kan en tilladelse eller
godkendelse tilbagekaldes, hvis indehaveren har bety-
delig forfalden geld til det offentlige. Den pagelden-
de skal saledes gore det antageligt, at vedkommende
vil kunne udeve godskerselsvirtksomhed pa forsvarlig
méde og i overensstemmelse med god skik inden for
branchen. .

Forslagets affattelse af § 12 indebaerer, at det frem-
over er den tilladelses- eller godkendelsesudstedende
myndighed, der skal godtgare, at tilladelsen eller god-
kendelsen skal tilbagekaldes begrundet i de nermere
omstendigheder i en konkret sag, som er afgerende
for, at tilbagekaldelse skal ske.

Det bemarkes, at der oftest i praksis som udgangs-
punkt vil blive tildelt en forudgaende advarsel, inden
der treffes afgorelse om tilbagekaldelse. Advarslen
angiver, at fremtidige overtreedelser vil kunne fore til
tilbagekaldelse af tilladelsen eller godkendelsen.

For si vidt angar forslagets stk. 1, nr. 1, fremgér
det, at der kan ske tilbagekaldelse af en tilladelse eller
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godkendelse, hvis indehaveren groft eller gentagne
gange overtreeder vilkarene, godskerselslovgivnin-
gens bestemmelser eller regler inden for en rekke
nzrmere angivne lovomrader. I alle tilfeelde skal det
vurderes, om overtreedelsen er af en sadan karakter, at
det m4 antages, at indehaveren ikke lengere vil kunne
udeve sit hverv forsvarligt og i overensstemmelse
med god skik inden for branchen, og at tilladelsen el-
ler godkendelsen derfor skal tilbagekaldes. De i for-
slaget angivne lovomréader har navnlig baggrund i Ju-
stitsministeriets cirkulereskrivelse af 10. september
1997 om indberetning af visse overtreedelser af lov-
givningen til Feerdselsstyrelsen.

Overtreedelse af de nevnte bestemmelser i ferd-
selslovgivningen om bl.a. overlas, hastighedsbe-
greensere, hastighedsgreenser samt kere- og hviletid,
udger en fare for feerdselssikkerheden og skal derfor
kunne fere til tilbagekaldelse af en tilladelse, ligesom
det foreslas, at sidanne overtreedelser skal medfore
skaerpede sanktioner, jf. herved forslagets § 1, nr. 3, 4,
5,814 0g15-17.

For s& vidt angér lovgivningen om euforiserende
stoffer er det specielt indsmuglingssituationen, der vil
veere relevant i forbindelse med udferelse af gods-
transport.

‘Henvisningen til overtredelser af miljelovgivnin-
gen omfatter miljebeskyttelseslovens bestemmelser
om beskyttelse af jord samt grund- og overfladevand,
og om frembringelse, opbevaring, behandlmg eller
bortskaffelse af affald.

For s4 vidt angar overtreedelser inden for told- og
skattelovgivningen vil urigtige eller manglende angi-
velser over for toldvaesenet og skattesvig vare rele-
vant.

Efter bestemmelsen i stk. 1, nr. 2, skal der ske tilba-
gekaldelse af en tilladelse eller godkendelse, hvis in-
dehaveren har en betydelig forfalden geld til det of-
fentlige. Der tilsigtes ingen andring af retstilstanden,
idet den nugzldende bestemmelse i § 12, stk 3, har
samme indhold.

Stk. 2 og 3 er en preecisering af den gzldende § 12
stk. 1.

Det fremgar af den nugeldende § 12, stk. 1, at en
tilladelse eller godkendelse kan tilbagekaldes, hvis
den, der optrader i virksomhedens interesse, groft el-
ler gentagne gange har overtradt vilkarene for en tilla-
delse eller en godkendelse eller godskerselslovgivnin-
gens bestemmelser.

Efter den foreslaede bestemmelse i stk. 1 kan en til-
ladelse tilbagekaldes, hvis der foreligger én grov eller
gentagne overtreedelser begéet af tilladelsesindehave-
ren.
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Efter bestemmelsens stk. 2 kan det fore til tilbage-

kaldelse af en tilladelse, hvis en forer eller en anden,
* der optrader i virksomhedens interesse, groft og gen-
tagne gange har overtradt bestemmelserne i stk. 1, nr.
1, idet det ikke synes rimeligt at en tilladelse kan til-
bagekaldes ved én grov overtredelse, nar der er tale
om en ansats overtradelse af bestemmelserne i stk. 1,
nr. 1. Tilladelsesindehaveren har séledes ikke altid i
sédanne situationer haft mulighed for. at rette op pa
forholdene som folge af manglende kendskab til den
ansattes overtreedelser af lovgivningen.

‘Det bemarkes, at en tilladelse under alle omstaan-
digheder kun vil kunne tilbagekaldes, hvis det m4 an-
tages, at indehaveren af tilladelsen pa grund af over-
treedelsernes karakter ikke vil kunne udove sin virk-
somhed forsvarligt og. i overensstemmelse med god
skik inden for branchen.

Efter forslaget skal der i almindelighed vare tale
om overtredelser begdet af den samme forer eller
samme anden person, der optreder i indehaverens in-
teresse.

For s& vidt angér en tl]ladelsesmdehaver med man-
ge tilladelser, vil der imidlertid - bade i disse tilfelde
og generelt - blive foretaget en samlet vurdering af,
hvorvidt vedkommende fortsat m& antages at kunne
udave virksomheden pa forsvarlig made og i overens-
stemmelse med god skik inden for branchen. Uanset
at det principielle udgangspunkt er, at overtrzdelser
af lovgivningen mé& medfere tilbagekaldelse af en
virksomheds samlede antal tilladelser, vil vurderingen
af, om en tilladelsesindehaver skal have tilbagekaldt
€én, nogle eller alle tilladelser imidlertid kunne sttes
i relation til virksomhedens sterrelse, herunder det
samlede antal tilladelser i virksomheden.

Det vil i den forbindelse endvidere navnlig indga i
overvejelserne, hvilke skridt indehaveren har taget for
at standse den eller de personer, som gentagne gange
groft har overtradt lovgivningen. Ved den foreslaede
formulering af § 12, stk. 2, understreges saledes tilla-
delsesindehaverens ledelsesmessige ansvar med hen-
syn til at sikre sig, at de ansatte overholder geldende
lovgivning i forbindelse med udferelsen af sit hverv. i
virksomheden. Der skal derfor ikke alené foretages en
konkret vurdering af eventuelle overtradelser af lov-
givningen, men ogsa en samlet vurdering af den pa-
gxldende virksomhed, herunder navnlig virksomhe-
dens tidligere og nuvaerende situation, samt hvilke le-
delsesmassige dispositioner der som folge af eventu-
elle overtreedelser af lovgivningen er foretaget med
henblik pd at sikre, at virksomheden samlet lever op til
de krav, der er en forudsatning for at have tilladelse
-til at drive godskerselsvirksomhed.

Stk. 3-vedrerer tilbagekaldelse af en godkendelse
som ansvarlig leder for et selskab. Det foreslas, at en
godkendelse kan tilbagekaldes i lighed med en tilla-
delse til godskersel, nar der foreligger de i stk. 1
nevnte forhold og forfalden gald til det offentlige.

§ 12, stk. 4, der er ny, har til formal at sikre, at de
betingelser, der er en forudstning for at fi udstedt en
tilladelse til godskersel for fremmed regning eller en
godkendelse som ansvarlig leder af et selskab m.v.,
ogsé lebende opfyldes af tilladelsesindehaveren eller
den ansvarlige leder. En tilladelse eller en godkendel-
se kan efter den foresldede bestemmelse tilbagekal-
des, hvis dette ikke er tilfzldet.

Bestemmelsen vil f.eks. omfatte tilfelde, hvor en
tilladelsesindehaver - uden at der foreligger betalings-
standsning eller konkurs - kommer i en situation, der
indeberer, at den pagaldende pa baggrund af en kon-
kret vurdering m4 anses for ikke lengere at have til-
strekkeligt ekonomisk grundlag for at drive virksom-
heden pé forretningsmeessig forsvarlig made.

Bestemmelsen vil endvidere vare relevant for sa
vidt angér selskaber m.v., jf. herved lovforslagets § 2,
nr. 7, om en-n@rmere provelse af selskabets bestyrel-
ses- og direktionsmedlemmer i forbindelse med ud-
stedelse af tilladelser til selskabet. Bestemmelsen i
§ 12, stk. 4, vil séledes hindre, at et selskab, som har
opndet en tilladelse, efterfolgende @ndrer bestyrel-
sens eller direktionens sammensztning pa en made,
der giver grundlag for at antage, at selskabet ikke ln-
gere vil kunne udeve godskerselsvirksomhed pa for-
svarlig méde og i overensstemmelse med god skik in-
den for branchen. Bestemmelsen sikrer, at der i sddan-
ne tilfzlde kan foretages en fornyet konkret vurdering
af selskabet m.v. Faerdselsstyrelsen vil efter forslagets
vedtagelse udarbejde forslag til @ndring af standard-
vilkérene, som herefter vil blive forelagt Vejtransport-
radet til godkendelse.

Bestemmelsen har samtidig sammenhzng med en
@ndring af Radets direktiv 96/26/EF af 29. april 1996
om adgang til erhvervet godstransport ad landevej
m.v. (adgangsdirektivet), som er vedtaget af Radet
den 1. oktober 1998, jf. EF-Tidende 1998 L 277, side
17. Fristen for gennemforelse i dansk ret er fastlagt til
1 &r efter direktivets vedtagelse.

Der er i direktivet fastsat minimumskrav vedreren-
de ansegerens faglige kvalifikationer, gkonomisk
baggrund og vandel samt regler om tilbagekaldelse af
meddelte tilladelser. Endringsdirektivet indebzrer en
stramning af disse adgangskrav, ligesom godskersels-
lovens anvendelsesomréde udvides til tillige at omfat- |

- te koretejer med en tilladt totalvasgt ned til 3.500 kg.

De eksisterende danske regler pd dette omrade i gods-
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kerselslovgivningen er skarpede i forhold til EU's mi-
nimumskrav, og lovforslagets bestemmelser om oget
mulighed for tilbagekaldelse af tilladelser m.v. er i
overensstemmelse med gnsket om, at der skal vaere en
hgj standard inden for erhvervet.

I &ndringsdirektivet stilles der endvidere krav om,
at virksomhederne skal kontrolleres regelmessigt, og
mindst hvert 5. &r med hensyn til vandel, skonomiske
krav, herunder egenkapital, samt faglige kvalifikatio-
ner. Med den foreslede besternmelse sikres der sile-
des samtidig hjemmel til, at Feerdselsstyrelsen kan
etablere den i direktivet forudsatte stikprevekontrol
pé godskerselslovens omrade. ‘

Bestemmelsen i § 12, stk. 5, der er ny, er en konse-
kvens af inkorporeringen af lov om international
godskersel i godskerselslovens bestemmelser. Reglen

svarer til den internationale godskerselslovs §4,

stk. 1, idet det dog bemarkes, at tilbagekaldelse af til-
ladelsen som folge af forerens eller en anden, der op-
treder i virksomhedens interesse, overtredelse af vil-
karene for tilladelsen, kun kan ske ved grove gentagne
overtredelse af vilkdrene.

Bestemmelsen i stk. 6 praciserer, at tilbagekaldelse
af tilladelse til godskersel for fremmed regning, jf. lo-
vens § 1, stk. 1, og tilbagekaldelse af godkendelse
som ansvarlig leder af et selskab kan ske pé tid fra 1
til 5 &r eller indtil videre. Tilbagekaldelse af en tilla-
delse eller en godkendelse, der ikke indeholder en an-
givelse af tidsfrist, skal forstas som en tilbagekaldelse
indtil videre.

Da der ikke er nogen antalsbegreensning med hen-
syn til godskerselstilladelser, vil en tilbagekaldelse af
en enkelt eller nogle tilladelser have den konsekvens,
at der skal forlebe en vis periode - fra 1 til 5 &r eller
indtil videre - hvor tilladelsesindehaveren ikke kan fa
udstedt yderligere tilladelser.

Til nr.13

Forslaget til ny § 12 a bestemmer, at myndigheder-
ne i forbindelse med behandling af sager om tilbage-
kaldelse skal give tilladelsesindehaveren oplysning
om overtredelser begdet af en forer eller en anden, der
optrezder i virksomhedens interesse, i forbindelse med
udferelse af hvervet.

I forbindelse med en afgorelse om tilbagekaldelse
af en tilladelse, som er begrundet i foreres eller andre
ansattes grove og gentagne overtreedelser af lovgiv-
ningen, er det ud fra almindelige retssikkerhedsmas-
sige principper vigtigt at sikre, at tilladelsesindehave-
ren er bekendt med de oplysninger, der kan medfere,
at myndighederne treeffer afgerelse om tilbagekaldel-
se.

Politiet skal i henhold til Justitsministeriets cirku-
laereskrivelse af 10. september 1997 foretage indbe-
retning af visse overtreedelser af lovgivningen til
Fardselsstyrelsen, nar en tilladelsesindehaver eller
dennes forere straffes for et forhold, der vil kunne fa
betydning for en vurdering af, om en tilladelse skal til-
bagekaldes. Faerdselsstyrelsen modtager siledes op-
lysning, ndr en tilladelsesindehaver eller en forer
straffes for overtrezdelse af ferdselslovens bestem-
melser om mangler ved keretgjer, overl®s, kersel
uden kerekort samt hastighedsovertraedelser, reglerne
om kersel med farligt gods, reglerne om kere- og hvi-
fetid, told- og skattelovgivningen, straffelovgivningen
og andeén lovgivning.

Indberetning i henhold til Justitsministeriets cirku-
leereskrivelse er for si vidt angdr overtradelser af
told- og skattelovgivningen, straffelovgivningen og
anden lovgivning, begrenset til at omfatte overtreedel-
ser, der er sket i tilknytning til driften af godskersels-
virksomheden. Feerdselsstyrelsen kan derfor pé cirku-
lzreskrivelsens avrige lovomréader vare i besiddelse
af oplysninger om strafbare forhold, der ikke umid-
delbart er knyttet til overtraedelser begaet i forbindelse
med udforelse af arbejde i virksomheden. Efter lov-
forslagets § 2, nr.12 (godskerselslovens § 12, stk. 2),
folger det, at tilbagekaldelse af en tilladelse skal vare
begrundet i en overtredelse af lovgivningen, som er
sket i forbindelse med udferelsen af den ansattes
hverv for tilladelsesindehaveren. I den her foresldede
bestemmelse er der med henvisningen til § 12, stk. 1,
nr. 1, foretaget en udtrykkelig afgraznsning af de straf-
bare forhold, der kan begrunde videregivelse af oplys-
ninger. Videregivelse af oplysninger om foreres eller
andre ansattes strafbare forhold til tilladelsesindeha-
veren kan derfor ikke ske i videre omfang end det an-
forte, og de nzvnte @vrige oplysninger kan siledes
ikke videregives.

Cirkulereskrivelsen indeholder en rzkke eksem-
pler for s& vidt angar overtredelser af told- og skatte-
lovgivningen, straffelovgivningen og anden lovgiv-
ning. Inden for told- og skattelovgivningen vil urigti-
ge eller manglende angivelser over for toldvasenet og
skattesvig vare relevant.

Ved videregivelse af oplysninger i nedvendigt om-
fang forstas videregivelse med henblik pé at opfylde
forvaltningsiovens krav om partshering og begrundel-
seskrav.

Til nr. 14-17

Det foreslds i stk. 1, at indehaveren af en tilladelse
eller en godkendelse altid kan forlange en afgerelse
om tilbagekaldelse indbragt for domstolene. Det be-
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markes i den forbindelse, at adgangen til domstols-
provelse herefter ogsd omfatter afgerelse om tilbage-
kaldelse af de szrlige (internationale) tilladelser som
folge af overtredelse af vilkarene for tilladelsen, jf.
herved dette forslags § 2, nr.1 og 12.

Med lovforslagets § 2, nr.12, foreslas det at etablere
en udvidet adgang til at tilbagekalde tilladelser og
‘godkendelser som fulge af strafbare overtrazdelser af
godskerselsloven samt anden lovgivning begéet af in-
dehavere eller af andre i virksomheden. Det findes pa
den baggrund rigtigst, at indbringelse for domstolene
i alle tilfeelde, hvor der i en afgerelse om tilbagekal-
delse indgér spergsmal om overtradelse af godsker-
selslovgivningen og.anden lovgivning, ikke sker i den
borgerlige retsplejes former, jf. herved den galdende
godskarselslovs § 13, stk. 1, men i stedet kan ske efter
de principper, der folger af straffelovens § 78, stk. 3,
og i strafferetsplejens former med de serlige retsga-
rantier, der folger heraf, :

Stk. 2 om domstolspravelse ved nzgtelse af forny-
else af tilladelser efter godkendelser svarer indholds-
meessigt til den nugzldende lovs § 13, stk. 2.

Det foreslds endvidere, at anmodning om sagsan-
leeg skal have opsettende virkning - bortset fra den
geldende bestemmelse vedrerende tilbagekaldelse el-
ler nzgtelse af fornyelse pa grund af betydelig forfal-
den geld til det offentlige, jf. den gzldende lovs § 13,
stk. 3.

Det bemarkes, at den tilladelsesudstedende myn-
dighed i forbindelse med sagsanleg kan nedlegge pa-
stand om, at afgerelsen om tilbagekaldelse ikke skal
have opsettende virkning,

Der er endelig foretaget konsekvenszndringer som
folge af lovforslagets § 2, nr. 3 og 4, om opha:velse af
kravet om indfedsret.

Det foreslas i § 2, nr. 17, at den myndighed, der har .

tilbagekaldt en tilladelse eller godkendelse til enhver
tid kan ophaeve beslutningen. Bestemmelsen svarer til
den geeldende lovs § 13, stk. 5. Der tilsigtes saledes in-
gen &ndring af retstilstanden.

Til nr. 18 )

Zndringen er en konsekvens af forslagets § 2, nr. 3
og 4, vedrerende ophavelse af kravet om indfedsret i
godskarselslovens § 3, stk. 1 og 2.

Til nr. 19

Bestemmelsen er en konsekvens af inkorporeringen
af lov om international godskersel i godskaerselslo-
vens bestemmelser. Bestemmelsen svarer i princippet
til den internationale godskerselsiovs § 4, stk. 2, idet
bestemmelsen dog er andret fra en bemyndigelsesbe-
stemmelse til en egentlig bestemmelse om bortfald af

den szrlige tilladelse, ndr den nationale tilladelse til
godskersel tilbagekaldes efter lovens § 12 eller bort-
falder efter bestémmelsens stk: 1.

Samtidig bliver sddanne tilladelser, nar de bortfal-

* der, omfattet af den generelle bestemmelse i godsker-

selslovens § 15 .om pligtmessig aflevering af bort-
faldne tilladelser til Feerdselsstyrelsen.:

Til nr, 20

Der tilsigtes med forslaget ingen realitetsndring i
den bestaende adgang til at tilbageholde motorkereta-
Jer, hvormed der udfares godskersel i strid med lovens
bestemmelser m.v. Zndringen har sammenhzng med
forslagets § 1, nr. 8, hvorefter der etableres tilbagehol-
delsesadgang i en rakke tilfxlde pa ferdselstovens
omréde. Den gxldende lovs § 16, stk. 3, foreslas ikke
viderefort, idet bestemmelsen afleses af retsplejelov-
ens bestemmelser om beslagleggelse.

Til or. 21

Forslaget er en konsekvens af inkorporeringen af
lov om international godskersel i godskerselslovens
bestemmelser. Reglen svarer til den internationale
godskerselslovs § 5 a.

Den internationale godskerselslovs § 5 a blev ind-
sat ved lov nr. 304 af 22. maj 1982 med henblik p3 at
sikre chaufferer og andre, der medvirker ved interna-
tionale godstransporter mod udgifter til sygebehand-
ling m.v. og til retshjeelp i udlandet, idet det skonomi-
ske ansvar herfor blev pélagt arbejdsgiveren. For s&
vidt angér motiverne til loveendringen henvises i gv-
rigt til Folketingstidende 1981/82, 1. samling, tilleg
A, spalte 2285,

Til nr. 22.

Forslaget er en konsekvens af inkorporeringen af
lov om international godskersel i godskerselslovens
bestemmelser. Efter den gzldende internationale
godskerselslovs § 6 straffes overtreedelse af § 1 0g § 5
a, stk. 4, med bode. En tilsvarende sanktionsmulighed
foreslés gennemfort i godskerselsloven.

Forslaget er endvidere en konsekvens af ndringen
af godskerselslovens § 1, stk. 1 og 2.

Til ’nr. 23

Ved lov nr. 474 af 12. juni 1996 om zndring af
straffeloven er der fastsat regler om strafansvar for ju-
ridiske personer.

Med den nzvnte lov er der indfert en rekke gene-
relle bestemmelser om kollektivansvar i straffeloven.
De nye regler omfatter ogsé overtreedelser, som begis

.af staten, kommuner og kommunale feellesskaber, jf.

§ 60 i lov om kommunernes styrelse.
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Det er ved lovens vedtagelsé forudsat, at allerede
gzldende bestemmelser om hjemmel til selskabsan-
svar zndres ved forstkommende lejlighed.

Til §§ 3 0g4

Det foreslas , at opheve § 41, stk. 2, og § 58, stk. 2,
i arbejdsmiljeloven, samt loven om kontrol med over-
holdelsen af De europiske Fellesskabers forordnin-
ger om arbejderbeskyttelse inden for landevejstrans-
port og kere- og hviletid. Endvidere foreslas det at op-
have loven om international godstransport med mo-
torkeretgjer.

Bestemmelserne er sdledes en konsekvens af forsla-
gets § 1, nr. 2, 4 og 5, vedrerende kere- og hviletids-

omradet samt forslagets § 2, nr. 21, som vedrarer ind-
fojelsen af bestemmelserne i lov nr. 257 af 22. maj
1974 om international godstransport med motorkore-

~ tejer m.v. i godskerselsloven. Der henvises i ovrigt il

bemarkningerne til de neevnte bestemmelser.

Til§s
Loven foreslds at treede i kraft den 1. april 1999, idet
dog bestemmelsen i § 1, or. 10, treder i kraft pé et af
trafikministeren fastsat tidspunkt, jf. § 5, stk. 2.
Bestemmelsens stk. 3 har ssmmenhzeng med ophz-
velsen af lov nr. 257 af 22. maj 1974 om international
godstransport med motorkeretgjer m.v.
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- Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med gzldende lov

Geeldende formulering

§ 86. Korsel med blokvogn i belesset stand ma
kun ske med politiets tilladelse, der meddeles
efter forhandling med vedkommende vejbesty-
relse. Tilladelse gives til en enkelt karsel eller
til kersel pd en bestemt streekning eller inden
for et bestemt omrade. Blokvogn ma kun an-
vendes til transport, som ikke med rimelighed
vil kunne gennemfores pa anden made

Lovforslaget

§1°

Ifaerdselsloven jf. lovbekendtgerelse nr. 735
af24. august 1992, somzndret bl.a. ved lov nr.
1122 af 20. december 1995, lov nr. 1123 af 20.
december 1995, lov nr. 468 af 10. juni 1997,
lov nr. 73 af 4. februar 1998, lov nr. 292 af 18.
maj 1998 og senest ved lov nr. 484 af 1. juli
1998 foretages folgende ndringer:

1.1 86, stk. I, indsettes efter 1. pkt.:

»Tilsvarende geelder for kersel med blok-
vogn i ubelasset stand, hvis blokvognen over-
skrider de i medfer af §§ 84 og 85 fastsatte be-
stemmelser om keretajers bredde, leengde og
hejde samt keretgjers sterste tilladte totalveegt
og akseltryk.«.

2. Efter kapitel 13 indswttes som nyt kapitel:
“»Kapitel 13 a

~ Kore- og hviletid

§ 86 a. Trafikministeren kan fastsztte be-
stemmelser om .gennemforelsen, anvendelsen
og kontrol med overholdelsen af Det Europzi-
ske Fallesskabs forordninger og direktiver
samt internationale aftaler, overenskomster el-
ler lignende om kere- og hviletid indenfor vej-
transport.

Stk. 2. Trafikministeren kan fastsactte be-
stemmelser om fravigelse af regler i de i stk. 1
nevnte retsakter i det omfang, disse mdeholdcr
adgang hertil. .

Stk. 3. Trafikministeren kan henlegge admi-
nistrationen af de efter stk. 1 og 2 fastsatte be-
stemmelser til anden offentlig myndighed, pri-
vat organisation eller lignende.«.
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Geldende formulering

§ 117, =
Stk. 2. --- :

3) under tilsidesattelse af vasentlige henéyn til

ferdselssikkerheden har voldt skade pa
person eller ting eller fremkaldt fare herfor.

§118. -

Stk. 5. 1 forskrifter, der udstedes i medfer af
loven, kan der fastsattes straf af bede for over-
treedelse af bestemmelser i forskrifterne.

Stk. 6. For overtredelse af forskrifter, der er
udstedt efter § 85, stk. 1, kan der pélegges eje-
ren eller brugeren af keretejet badeansvar, selv
om overtredelsen ikke kan tilregnes ham som
forsatlig eller uagtsom. For badeansvaret fast-
settes ingen forvandlingsstraf.

§ 119 a. S&fremt en sag om spiritus- eller
promillekarsel eller en sag om overskridelse af
de tilladte hastighedsbestemmelser efter § 126,
stk. 1, nr. 2, ikke skennes at ville medfere haje-
re straf end bode, kan anklagemyndigheden i
stedet for at indlevere anklageskrift til retten
tilkendegive sigtede, at sagen kan afgeres uden
retslig forfolgning, safremt kan erkender sig
skyldig i overtreedelsen og erklarer sig rede til
inden for en n&rmere angivet frist, der efter be-
garing kan forlenges, at betale en i tilkendegi-
velsen angivet bede samt vedtager betinget el-
ler ubetinget frakendelse af forerretten i et i til-
kendegivelsen nermere angivet tidsrum.

Stk. 2. --- '

Lovforslaget

3. § 117, stk. 2, nr. 3, affattes saledes:
»3) findes skyldig i forhold, der er omfattet af
§ 125 aeller § 126, stk. 1, nr. 1-4.«.

4,18 118, stk. 5, indseettes som 2 - 4. pkt.:
»Der kan endvidere fastsattes straf af hefte
for overtredelse af bestemmelser i forskrifter
udstedt i medfor af § 86 a. 1 forskrifter, der ud-
stedes i medfer af § 68, kan der fastsxttes be-
stemmelser om udmaling af en skerpet bede
for overtreedelse af regler om hastighedsbe-
grenseres funktion. Tilsvarende gzelder for for-
skrifter, der udstedes i medfer af § 85 for over-
treedelse af regler om keretgjers storste tilladte
totalvegt, nar overtredelsen er sket under kor-

‘sel med et keretgj med en tilladt totalveegt pa

over 3.500 kg.«.

5.1 118, stk. 6, indsattes efter »§ 85, stk. 1,«:

»og § 86 a,«.

6.1§ 119 a, stk. 1, eendres »Eller en sag om
overskridelse af de tilladte hastighedsbestem-
melser efter § 126, stk. 1, nr. 2,« til: », om ind-
greb i en hastighedsbegrensers funktion efter §
125 a, om overskridelse af de tilladte hastig-
hedsbestemmelser efter § 126, stk. 1, nr. 2 og 3,
eller om overtredelse af reglerne om storste til-
ladte totalvaegt efter § 126, stk. 1, nr. 4,«.
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Geeldende formulering

Stk. 3 . Sager om spiritus- og promillekersel,
* hvori der ikke opstar spergsmal om anvendelse
af hejere straf end bede, kan, nér retten ikke
finder grund til at betvivle tiltaltes skyld, afge-
res ved, at den tiltalte i retten vedtager at erleg-
ge en nermere bestemt bade og vedtager fra-
kendelse af forerretten i et nzrmere angivet
tidsrum. - :

Lovforslaget

7.1§ 119 a, stk. 3, @ndres »Sager om spiri-
tus- og promillekersel, « til: »Sager omfattet af
stk 1,«

8. Efter § 120 for overskriften til § 121 1ndsa°:t-
tes:

»§ 120 a. Politiet kan tilbageholde koretojer
i'tilfelde af overtreedelse af
1) forskrifter udstedt i medfer af § 68 om ha-

stighedsbegranseres funktion,

2) forskrifter om karetgjers sterste tilladte to-
talvaegt udstedt i medfer af § 85,

3) forskrifter om kere- og hviletid udstedt i -
medfer af § 86 a,

4) Rédets forordning (EQF) nr. 3820/85 om "
harmonisering af visse bestemmelser pa
det sociale omrade inden for vejtransport,

5) Rédets forordning (EQF) nr, 3821/85 om
kontrolapparatet inden for ve)transport
med senere @ndringer, eller

6) Den europiske overenskomst om arbejde,
der udferes af det kerende personale i inter-
national Vejtransport (AETR-overens-
komsten).

Stk. 2. Med hensyn til iveerksattelse af tilba-
geholdelsen efter stk. 1 finder reglerne i rets-
plejelovens §§ 824 og 825 om beslagleggelse
af ting, der findes at burde konfiskeres, tilsva-
rende anvendelse. Tilbageholdelse kan ske,
indtil keretgjet eller forholdene i gvrigt er bragt
i overensstemmelse med de i stk. 1 nzvnte be-
stemmelser.«.
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Geeldende formulering

§ 124.g. Kontrolsyn af keretgjer, der er regi-
streret uden syn pa grundlag af typeattest, fore-
tages uden betaling. For andre syn, herunder
periodiske syn, syn i medfer af § 78, stk. 1, 1.
pkt., syn af karetgjer til evelseskersel og frivil-
lige syn, betales
1) 500 kr. for biler med en typegodkendt total-

vaegt pd over 3.500 kg, pah®ngsvogne og
settevogne til biler, hvor pdhengsvognen
og szttevognen har en typegodkendt total-

vagt pa over 3.500 kg, motorredskaber,.

personbiler til flere end 9 personer fereren
medregnet, samt for blokvogne,

2) 350 kr. for de biler og pahzngskeretgjer,
som ikke er nevnt under nr. 1 og 3, samt
traktorer, og

3) 200 kr. for motorcykler og for pdhaengsvog-
ne eller pdhengsredskaber til motorcykler.

Stk. 2. 1 de tilfeelde, hvor et keretgj i forbin-
delse med syn, herunder kontrolsyn,. bliver
henvist til omstillingssyn til kontrol af, at kon-
staterede fejl og mangler er blevet rettet, beta-
les folgende for hvert enkelt omstillingssyn:

1) 250 kr. for biler med en typegodkendt to-
talveegt p& over 3.500 kg, pdhzngsvogne
og settevogne til biler, hvor pdhangsvog-
nen og sxttevognen har en typegodkendt
totalvaegt pd over 3.500 kg, motorredska-
ber, personbiler til flere end 9 personer fo-
reren medregnet, samt for blokvogne,

2) 175 kr. for de biler og pdhzngskeretojer,
som ikke er nevnt under nr. 1 og 3, samt
traktorer, og -

3) 100 kr. for motorcykler og for péhaengs—

- vogne eller péhaengsredskaber til motor-
cykler.

Lovforslaget

9. § 124 g affattes sdledes: :

»§ 124 g. For lovpligtige syn betales jf. dog

stk.2 —4:

1) 500 kr. for biler med en typegodkendt to-
“‘talvaegt pa over 3.500 kg, pahengsvogne
og s&ttevogne til biler, hvor pdhaengsvog-
nen og settevognen har en typegodkendt
totalveegt pa over 3.500 kg, for motorred-
skaber, personbiler til flere end 9 personer
foreren medregnet, samt for blokvogne,

2) 350 kr. for de biler og pdhangskaeretajer,
som ikke er navnt under nr. 1 og 3, samt
traktorer og

3) 200 kr. for motorcykler og for pahangs-
vogne eller pahangsredskaber til motor-
cykler.

Stk. 2. Kontrolsyn af keretgjer, der er regi-
streret uden syn pa grundlag af typeattest eller
veerkstedserklering, samt syn af registrerings-
pligtige knallerter, foretages uden betaling.
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Geldende formulering

Stk. 3. 1 det tilfeelde, hvor det enten under et
periodisk syn eller under et syn i medfor af
§ 78, stk. 1, 1. pkt. konstateres, at der er foreta-
get syns- og registreringspligtige @ndringer,
som ikke er anmeldt til registrering og keretgjet
derfor henvises til syn og registrering, skal der
ikke betales for det syn, som keretgjet henvises
til. For eventuelle omstillingssyn i forbindelse
hermed skal der dog betales som navnt i stk. 2.

Lovforslaget

Stk. 3. I de tilfeelde, hvor et keretgj i forbin-
delse med syn, herunder kontrolsyn, bliver
henvist til omstillingssyn til kontrol af, at kon-
staterede fejl og mangler er blevet rettet, beta-
les for hvert enkelt omstillingssyn:

1) 325 kr. for biler med en typegodkendt to-
talvagt pd over 3.500 kg, pahengsvogne
og sxttevogne til biler, hvor pahzngsvog-
nen og sxttevognen har en typegodkendt
totalvaegt pa over 3.500 kg, for motorred-
skaber, personbiler til flere end 9 personer
foreren medregnet, samt for blokvogne,

2) 225 kr. for de biler og pahengskeretajer,
som ikke er nevnt under nr. 1 og 3, samt
traktorer og

3) 125 kr. for motorcykler og for pahzngs-
vogne eller péhaengsredskaber til motor-
cykler.

Stk. 4. 1 tilfelde, hvor det under et syn kon-
stateres, at der er foretaget syns- og registre-
ringspligtige aendunger som ikke er anmeldt til
registrering, og keretejet derfor henvises til syn
og registrering, skal der ikke betales for det
syn, som keretgjet henvises til. Der skal dog
betales for eventuelle omstillingssyn, jf. stk. 3.

Stk. 5. For andre syn betales
1) 850 kr. for biler med en typegodkendt to-

talvaegt pd over 3.500 kg, padhengsvogne
og sxttevogne til biler, hvor pahengsvog-
nen og sxttevognen har en typegodkendt
totalvaegt p& over 3.500 kg, for motorred-
skaber, personbiler til flere end 9 personer
- foreren medregnet, samt for blokvogne,

'2) 225 kr. for de biler og p&hengskeretgjer,

som ikke er naevnt under nr. 1 og 3, samt
traktorer
3) 125 kr. for motorcykler og for péhaengs-

- vogne eller pahengsredskaber til motor-

cykler.

Stk. 6. For serlig godkendelse hos Statens
Bilinspektion af busser, der enskes anvendt til
kersel, hvortil der i andre lande kreves serlig
tilladelse, betales 520 kr. For undersggelse af,
om en bus fortsat er i overensstemmelse med en
meddelt godkendelse, betales 200 kr.«.
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Geeldende formulering

§ 124 j. For nummerplader, herunder histo-
risk korrekte emaljenummerplader, graense-
nummerplader, enskenummerplader samt pro-
veskilte, betales 1.000 kr. for et s&t og 500 kr.
for en enkelt plade. For en tredje nummerplade,
der kan anvendes ved transport af gods bag pa
personbiler og varebiler, betales 100 kr.

§124 r. De i § 121, stk. 5, § 124 a, stk. 1-3,
§ 124 ¢, stk. 1, § 124 e, stk. 1, 1. pkt., § 124 j,
stk. 1, 1. pkt., § 124 m, stk. 1, § 124 o, stk. 1,
og § 124 p, 1. pkt., navnte belob reguleres en
gang arligt den 1. januar med 2 pet. tillagt til-
pasningsprocenten for det pagzldende finans-
ar, jf. lov om en satsreguleringsprocent.

Lovforslaget

10.1 § 124 g indsettes som stk. 7:

»Stk. 7. For udeblivelse fra en reserveret
synstid uden forudgéende afbud betales halv-
delen af de i stk. 1, 3, 5 og 6 nzvnte beleb. Tra-
fikministeren fastsetter nermere regler her-
om.«

11.1§ 124, stk. 1, 1. pkt., indszttes efter »hi-
storisk korrekte emaljenummerplader,«: »blok-
vognsnummerplade,«.

12. § 124, stk. 1, 2. pkt., endres »personbiler
og varebiler« til: »registreringspligtige kereto-
jer«.

13. § 124 r, 1. pkt,, affattes saledes:

»Dei § 121, stk. 5, § 124 a, stk. 1-3, § 124 c,
stk. 1, § 124 e, stk. 1, § 124 g, stk. 1,3,50g 6,
§ 124 j, stk. 1, 1. og 2. pkt.,* § 124 m, stk. 1,
§ 124 o, stk. 1, og § 124 p, 1. pkt., nevnte be-
lob reguleres en gang Arligt den 1. januar med
2 pct. tillagt tilpasningsprocenten for det pa-
gzldende finansar, jf. lov om en satsregule-
ringsprocent.«. :

14. Efter § 125 indsattes efter overskriften til
§ 126:

»§ 125 a. Retten til at fore de i § 125 nevnte
keretgjer skal frakendes foreren af et sddant ko-
retgj, hvis fereren har foretaget et uautoriseret,
konstruktivt indgreb i keretgjets hastighedsbe-
grenser eller dens forbindelser, eller foreren
vidste eller burde have vidst, at der er foretaget
et sidant indgreb. Det samme galder, hvis fo-
reren har betjent keretgjet pa en sddan méde, at
hastighedsbegraenseren geres uvirksom.

Stk. 2. Frakendelsen sker ubetinget. Under
serlig formildende omstendigheder kan fra-
kendelse dog ske betinget.«.

%) Med lov nr. 468 af 10. juni 1997 om ®ndring af ferdselsloven blev satsregulering af betalingerne i henhold til § 124
g, stk. 1 og 2, samt endringerne af § 124 j, stk. 1, vedtaget. £ndringerne treder i kraft den 1. januar 1999.
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Geeldende formulering »

§ 126. Retten til at fore de i § 125 navnte ko-
retgjer skal endvidere frakendes foreren af et
sidant keretej, safremt han:

1) under tilsidesattelse af vasentlige hensyn til
ferdselssikkerheden har voldt skade pa
person eller ting eller fremkaldt fare herfor.

2) har overskredet de tilladte hastigheder efter
§§ 42 og 43 med mere end 70%,

3) har gjort sig skyldig i promillekersel med en
alkoholkoncentration i blodet under eller
efter kerslen over 0,80 promille, eller

4) frakendelse findes begrundet ved beskaffen-
heden af den beglede forseelse, og hvad
der i gvrigt foreligger oplyst om tiltaltes

_forhold som ferer af motordrevet koretgj.

- Stk. 2. Frakendelsen sker betinget, medmin-
dre foreren:
1) forsatlig har voldt skade pa andres person

eller ting, forsatlig har fremkaldt nerlig-

gende fare herfor eller i gvrigt har fort mo-
tordrevet keretej pa sarlig hensynsles ma-
de, v -

2) ved forskellige lejligheder har gjort sig
skyldig i forhold, der hver for sig er omfat-
tet af stk. 1, nr. 1 eller 3,

3) tidligere er frakendt forerretten betinget, og

det nye forhold er begaet i provetiden, eller

- Lovforslaget -

15. § 126, stk. 1, nr. 2, affattes sdledes:

»2) har overskredet de tilladte hastigheder efter
§ 42 eller en lavere hastighedsgranse fast-
sat ved ferdselstavler eller anden afmaerk-
ning med mere end 70 %,«.

16.1 § 126, stk. 1, indsattes efter nr. 2 som nye

numre:

»3) under karsel i et af de i § 43 nevnte koreto-
jer, under kersel med blokvogn eller mo-
bilkran, jf. § 86, stk. 1, samt ved slabning
af keretajer, jf. § 70, stk. 4, har overskredet
de for sdanne keretgjer tilladte hastighe-
der, jf. §§ 42 og 43, eller en lavere hastig-
hedsgranse fastsat ved ferdselstavler eller
anden afmaerkning, med mere end 70% for
hastighedsgranser pé hejst 30 km i timen,
eller med mere end 40% for hastigheds-
granser pa over 30 km i timen,

4) under kersel med et keretoj med en tilladt to- -
talvegt p& over 3.500 kg har overtradt de i
medfor af § 85 fastsatte forskrifter om ster-
ste tilladte totalvaegt med mere end 30%,«.
Nr. 3 og 4 bliver herefter nr. 5 og 6.

17. § 126, stk.?,‘ nr. 2; afféttes sﬁledcéz ‘ .
»2) har gjort sig skyldig i flere forhold, der
hver for sig er omfattet af stk. 1, nr. 1-5,«.
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Geldende formulering

4) tidligere er frakendt forerretten ubetinget,
og det nye forhold er begdet inden 5 ar efter
- udlgbet af frakendelsestiden.

Stk. 3---

§ 1. Den, der udforer godskerse! for fremmed
regning, skal have tilladelse hertil af Vejtrans-
portradet, jf. § 8, hvis kerslen foretages med et
dansk indregistreret motorkaretej eller vogntog
med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger
en af trafikministeren fastsat vagtgranse.

Stk. 2. Godskersel, der udelukkende udferes
inden for dansk omride med et motorkeretaj
eller vogntog, der er indregistreret i udlandet,
kan alene udferes i henhold til international af-
tale eller regler fastsat af trafikministeren. -

Sth.3. -
Sth.4. -

Lovforslaget

§2
. Tlov om godskersel, jf. lovbekendtgerelse nr.
259 af 12. april 1995, som endret ved § 32 i lov
nr. 386 af 22. maj 1996 foretages folgende &n-
dringer:

1.§ 1, stk 1 'og 2, affattes sledes:

»Den, der er etableret pa dansk omrdde og
udforer godskersel for fremmed regning med
motorkeretgj eller vogntog med en tilladt total-
vaegt, der overstiger en af trafikministeren fast-
sat vagtgrense, skal have tilladelse hertil.
Godskersel méa kun udferes af tilladelsesinde-
haveren, af en chauffer ansat hos denne eller
hos en anden tilladelsesindehaver. Der mé kun
kraves betaling for de med udlénet direkte for-
bundne omkostninger.

Stk. 2. Godskersel med motorkeretej eller
vogntog krever sarlig tilladelse, med mindre
andet folger af bestemmelser fastsat af Det
Europziske Fzllesskab, international aftale el-
ler bestemmelser fastsat af trafikministeren,
ved korsel
1) over landets granse eller
2) pa dansk omrade af en virksomhed etable-

ret i udlandet.«.

2.1 ¢ 2 indsettes som stk. 3:

»Stk. 3. Trafikministeren for alle former for
virksomhed, hvis aktiviteter omfatter vejtrans-
port, lastning og losning af farligt gods, fast-
sztter regler om udpegelse af sikkerhedsradgi-
vere, herunder regler om sikkerhedsradgiver-
ens opgaver og uddannelseskrav.«.
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Geeldende formulering

§ 3. Tilladelse i henhold til § 1, stk. 1, kan

meddeles personer, der

1) har dansk indfedsret,

2) har bopzl her i landet,

3) ikke er umyndiggjort og ikke er under var-
gemél efter veergemélslovens § 5 eller un-
der samvargemal efter vergemalslovens
§7, v . : :

4) hverken har .anmeldt betalingsstandsning
eller er under konkurs,

5) ikke har betydelig forfalden gzld til det of-
fentlige, hvorved forstés belgb i storrelses-
ordenen 50.000 kr. og derover,

6) har gkonomisk grundlag for at drive virk-
somheden forretningsmaessigt forsvarligt,

7) ikke er demt for strafbart forhold, der be-
grunder en narliggende fare for misbrug af
adgangen til at udfere vognmandsvirksom-
hed, jf. borgerlig straffelovs § 78, stk. 2,

8) 1ifaglig henseende er kvalificeret til at drive

- vognmandsvirksomhed og gor det antage-
ligt, at de vil kunne udeve denne pa for-
svarlig made og i overensstemmelse med
god skik inden for branchen.

Stk. 2. Kravet i stk. 1 om indfedsret og bopzl
i Danmark bortfalder i det omfang, dette folger
af international aftale eller regler fastsat af tra-
fikministeren.

§ 4. Tilladelse i henhold til § 1, stk. 1, kan
meddeles aktieselskaber eller anpartsselskaber,
ndr selskabet opfylder betingelserne i §3,
stk. 1, nr. 4, 5, 6 og 8, 2. led.

Stk.2. Selskabet skal have ansat en godkendt
- ansvarlig leder, der faktisk og vedvarende skal
forestd virksomhedens godskersel. Denne skal
opfylde betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 1-5, 7 og
8. ‘ '

Stk. 3. Der kan under de‘i stk. 1 og 2 nevnte
betingelser meddeles tilladelse til andre her i
landet hjemmeherende selskaber med begran-
set ansvar, kommanditselskaber, interessent-
skaber, foreninger, fonde og andre selvejende
institutioner. Der kan ligeledes meddeles tilla-
delse til offentlige myndigheder og virksomhe-
der.

Lovforslaget

3. §3, stk. 1, nr. 1, ophaeves.-
Nr. 2-8 bh'ver herefter nr. 1-7.

4.18 3, stk. 2,‘u’dg§r': »indfedsret og«.

5.1§ 4, stk. 1, =ndres »nr. 4, 5, 6 og 8, 2. led«
til: »nr. 3-5 og 7, 2. led«. '

6.1 $ 4, stk. 2, ®ndres »nr. 1-5, 7 og 8« til: »an
1-4,6 0og 7, jf. dog § 3, stk. 2«.
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Geeldende formulering

Stk. 4. Filialer af udenlandske selskaber m.v.
af den i stk.1 og 3 navnte art kan meddeles til-
ladelse, safremt dette er hjemlet i international
aftale eller ved bestemmelser fastsat af trafik-
ministeren.

.§6. -
Stk.4. Tilladelsen og godkendelsen meddeles
i ovrigt p4 nermere af Vejtransportradet fast-
satte vilkér for virksomhedens udevelse.

Vejtransportradet

§ 7. Vejtransportradet bestdr af 8 medlem-
mer, der beskikkes af trafikministeren. 2 af
medlemmerne beskikkes efter indstilling fra
Danske Vognmend, Foreningen af Danske
Eksportvognmend og Vognmandsfagets Ar-
bejdsgiverforening i faellesskab, ét medlem ef-
ter indstilling fra SiD og ét medlem efter ind-
stilling fra Dansk Industri, Det danske Han-
delskammer og Landbrugsradet i faellesskab

Stk. 2. ---

Lovforslaget

7.1§ 4 indsattes som stk. 5:

»Stk. 5. Ved vurderingen af, om selskabet
opfylder betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 7, 2. led,
kan indgd oplysninger om, at medlemmer af
bestyrelsen, direktionen eller andre personer
med vesentlige interesser i selskabet inden for
de seneste 5 ar
1) er blevet nzgtet udstedelse af eller har faet

tilbagekaldt en tilladelse eller en godken-
delse som ansvarlig leder i medfer af be-
stemmelser i denne lov, lov om buskersel
eller lov om taxikersel m.v., eller forskrif-
ter udstedt i medfer heraf, eller
2) iforbindelse med udferelse af godskersels-
- virksomhed groft eller gentagne gange har
overtradt bestcmmelser omfattet af § 12,
stk. 1, nr. 1.«

8. § 6, stk. 4, ophzves.
Stk. 5 bliver herefter stk. 4.

9. Overskriften til § 7 affattes saledes:

»Vejtransportradet, afgarelseskompetence,
klageadgang mv.«.

10.1§ 7, stk. I, ndres »8 medlemmer, der be-
skikkes af trafikministeren. 2 af medlemmerne

"beskikkes efter indstilling fra Danske Vogn-

mand, Foreningen af Danske Eksportvogn-
mand og Vognmandsfagets Arbejdsgiverfor-
ening i feellesskabc til: »7 medlemmer, der be-
skikkes af trafikministeren. Et medlem beskik-
kes efter mdstlllmg fra Dansk Transport og Lo-
ngtlk«
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Geeldende formulering

§ 8. Vejtransportradet treeffer afgerelse om
tilladelse og godkendelse i henhold til § 1,
stk. 1, og § 4, stk. 2, om fornyelse af tilladelse
samt om tilbagekaldelse af en tilladelse eller
godkendelse. Afgerelsen kan ikke indbringes
for anden administrativ myndighed.

Stk. 2. Feerdselsstyrelsen fungerer som sekre-
tariat for Vejtransportrddet. Trafikministeren
kan efter aftale med Vejtransportridet fastsette
regler om, at Feerdselsstyrelsen bemyndiges til
at treffe afgerelse efter loven. Ministeren kan
herunder bestemme, at afgerelser, der er truffet
af Faerdselsstyrelsen, ikke kan indbringes for
hgjere administrativ myndighed. Sadanne be-
stemmelser er ikke til hinder for, at Vejtrans-
portrddet pd eget initiativ kan tage en afgerelse,
der er truffet af Faerdselsstyrelsen, op til ner-
mere undersegelse og afgerelse.

§ 12. Tilladelsen kan-tilbagekaldes, hvis in-
dehaveren eller den, der optreder i virksomhe-
dens interesse, groft eller gentagne gange har
overtradt vilkrene for tilladelsen, jf. § 6, be-
stemmelserne i denne lov eller forskrifter ud-
stedt i medfor af loven..

| Lovforslaget
11. § & affattes siledes:
»§ 8. Vejtransportradet treeffer afgorelse i sa-

‘ger af principiel karakter eller af betydelig al-

men interesse for si vidt angar udstedelse aftil-
ladelse til godskersel for fremmed regning ef-
ter § 1, stk. 1 og § 4, stk. 1, 3 og 4, om godken-
delse som ansvarlig leder i et selskab m.v. efter
§ 4, stk. 2, om fornyelse af en tilladelse samt
om tilbagekaldelse af en tilladelse eller en god-
kendelse efter § 12, stk. 1-4.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen treffer afgorelse i

- alle andre sager og fungerer samtidig som se-

kretariat for Vejtransportradet. Fardselsstyrel-
sen kan i forbindelse hermed modtage oplys-
ninger fra organisationer.

Stk. 3. Tilladelser og godkendelser meddeles
pa nermere af Vejtransportradet fastsatte vil-
kér for virksomhedens udevelse. Dog fastsat-

- ter Feerdselsstyrelsen de nermere vilkar for in-

ternationale tilladelser, som udstedes efter § 1,
stk. 2, nr. 1.

Stk. 4. Afgerelser truffet af Vejtransportradet
og Fardselsstyrelsen, jf. § 1, stk. 1 og 2, nr. 1,
§ 4 og § 12, kan ikke indbringes for anden ad-
ministrativ myndlghed «

12. § 12 affattes saledes:

»§ 12. En tilladelse til godskersel for frem-
med regning, jf. § 1, stk. 1, og § 4, stk. 1, 3 og
4, kan tilbagekaldes, hvis indehaveren

1) ma4 antages ikke lzngere at opfylde betin-
gelsernei § 3, stk. 1, nr. 7, 2. led, som folge -
af, at vedkommende i forbindelse med ud-
forelse af erhvervet groft eller gentagne
gange har overtradt vilkarene for tilladel-
sen eller bestemmelser i
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Geeldende formulering

Stk. 2. Det samme gelder, s&fremt betingel-
seni§ 3, stk. 1, nr. 8, 2. led, elleri § 4, jf. § 3,
stk. 1, nr. 8, 2. led, for meddelelse af tilladelse
ikke leengere er til stede. Tilbagekaldelse sker
pé tid fra 1-5 ar eller indtil videre.

Stk. 3. En tilladelse kan endvidere tilbagekal-
des, sifremt indehaveren eller den, der optree-
der i virksomhedens interesse, har betydelig
forfalden geld til det offentlige, hvorved for-
stas belob i sterrelsesordenen 100.000 kr. og
derover. Tilbagekaldelsen sker pa tid fra 1-5 ar
eller indtil videre.

Lovforslaget

a) denne lov eller forskrifter udstedt i med-
for heraf,

b) ferdselslovgivningens ©  bestemmelser
om hastighed, korsel uden kerekort, ka-

" retejers indrétning, udstyr og tilbeher,
anbringelse af gods og transport af far-
ligt gods, karetgjers sterste tilladte total-
veegt samt kore- og hviletid,

c¢) Radets forordning (EQF) nr. 3820/85
om harmonisering af visse bestemmelser
pa det sociale omréde inden for vejtrans-
port, Radets forordning (EQF) nr.
3821/85 om kontrolapparatet inden for
vejtransport med senere @ndringer og
Den europaxiske overenskomst om ar-
bejde, der udfores af det kerende perso-
nale i international Vejtransport (AETR-
overenskomsten),

d) lovgivningen om euforiserende stoffer,

~ e) miljelovgivningens bestemmelser om
beskyttelse af jord samt grund- og over-
fladevand, og om frembringelse, opbe-
varing, behandling eller bortskaffelse af
affald, eller

f) skatte- og afgiftslovgivningen, eller

2) har betydelig forfalden gzld til det offent-
lige, hvorved forstas beleb i sterrelsesorde-
nen 100.000 kr. og derover.

Stk. 2. En tilladelse til godskersel for frem-
med regning, jf. § 1, stk. 1, og § 4, stk. 1, 3 og
4 kan tilbagekaldes, hvis en forer eller en an-
den, der optreder i indehaverens interesse, i
forbindelse med udferelse af hvervet gentagne
gange groft har overtradt bestemmelser omfat-
tet af'stk. 1, nr. 1, og det som folge heraf mé an-
tages, at indehaveren ikke leengere opfylder be-
tingelserne i § 3, stk. 1, nr. 7, 2. led.

Stk. 3. En godkendelse som ansvarlig leder af
et selskab m.v. jf. § 4, stk. 2, kan tilbagekaldes
under de i stk. 1, nr. 1 og 2, navnte betingelser.
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Geeldende formulering

Stk. 4. Godkendelse som ansvarlig leder ef-
ter § 4, stk. 2, kan hgeledes tllbagekaldes efter
stk.:1-3. .

F.t.1. vedr. faerdselsloven godskzrselsloven m.v.

Lovforslaget

Stk. 4. En tilladelse til godskersel for frem-
med regning eller en godkendelse som ansvar-
lig leder af et selskab m.v. kan i tilfelde, som

ikke er omfattet af stk. 1 eller 2, eller af bestem-

melsen om bortfald i.§ 14, stk. 1, tilbagekaldes,
hvis betingelserne for udstedelse af en tilladel-

se eller en godkendelse ikke lengere er. tll ste-
de.

Stk. 5. En tilladelse til international godskﬂr-
sel-udstedt i medfer af § 1, stk. 2, nr. 1, kan til-
bagekaldes, hvis indehaveren groft eller gen-
tagne gange har overtradt vilkérene for tilladel-
sen, eller sdfremt en farer eller en anden, der
optreeder i virksomhedens interesse gentagne
gange groft har overtradt vilkarene for tilladel-
serne.

Stk. 6. Tilbagekaldelse af en tilladelse til
godskersel for fremmed regning og tilbagekal-
delse af en godkendelse som ansvarlig leder-af
et selskabm.v,, jf. § 1, stk. 1 0og 2, nr. 1, og § 4,

-sker pa tid fra 1 til 5 &r eller indtil videre. ».”

13. Efter § 12 indsettes:

»§ 12 a I forbindelse med behandlingen af
sager om. tilbagekaldelse af en tilladelse til

- godskersel for fremmed regning kan myndig-

hederne i nedvendigt omfang videregive oplys-
ninger om overtredelse af bestemmelser om-
fattet af § 12, stk. 1, nr. 1, som en forer eller en
anden, der optrzeder i indehaverens interesse,
har begéet i forbindelse med udforelse af hver-

vet.«.

353 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tilleegsbev.lovforslag)
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Geldende formulering

§13. En afgerelse efter § 12, stk. 2 og 3, og
§ 12, stk. 4, jf. stk. 2 og'3, kan af den, afgerel-
sen vedrerer, forlanges indbragt for domstole-
ne. Anmodning herom skal inden 4 uger efter,
at afgerelsen er meddelt den pigzldende, frem-
s&ttes over for Vejtransportradet, der anlegger
sag mod den pageldende i den borgerlige rets-
plejes former.

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 geelder ogsé, sé-
fremt Vejtransportradet bestemmer, at tilladel-
sen ikke kan fornys p& grund af, at ansggeren
ikke lengere opfylder betingelsen i § 3, stk. 1,
nr. 5 0g 8, 2. led, elleri § 4, jf. § 3, stk. 1, nr. 5
og 8, 2. led.

Stk. 3. Anmodning om sagsanlaeg vedrerende
tilbagekaldelse eller nagtelse af fornyelse ifel-
ge § 12, stk. 3, og § 13, stk. 2, jf. § 3, stk. 1, nr.
5, har ikke opsttende virkning, men retten kan
ved kendelse bestemme, at den pdgaeldende un-
der sagens behandling skal have adgang til at
udove den virksomhed, tilladelsen eller god-
kendelsen vedrerer. Ankes en dom, hvorved
tilbagekaldelse ikke findes lovlig, kan den ret,
der har afsagt dommen, eller den ret, hvortil sa-
gen er indbragt, bestemme, at vognmandsvirk-
somheden ikke ma udeves under ankesagens
behandling.

Stk. 4. Anmodning om sagsanlaeg vedrerende
tilbagekaldelse eller negtelse af fornyelse af en
tilladelse ifolge § 12, stk. 2, og § 13, stk. 2, jf.
§ 3, stk. 1, or. 8, 2. led, har opsattende virk-
ning, men retten kan ved kendelse bestemme,
at den pagzldende under sagens behandling
ikke ma udeve den virksomhed, tilladelsen el-
ler godkendelsen vedrerer. Hvis tilbagekaldel-
sen findes lovlig ved dommen, kan det i denne
bestemmes, at anke ikke har opseattende virk-
ning.

Lovforslaget

14. § 13, stk.1 og 2, affattes séledes:
»§ 13. En afgerelse om tilbagekaldelse efter
§ 12 kan forlanges indbragt for domstolene.

Anmodning om indbringelse af en afgerelse ef-

ter § 12, stk. 1, nr. 2, § 12, stk. 3, jf. stk. 1, nr.
2, § 12, stk. 4, eller § 12, stk. 5, skal inden 4
uger efter, at afgerelsen er meddelt indehave-
ren af tilladelsen eller godkendelsen, fremsat-
tes over for Fardselsstyrelsen, der anlegger
sag mod den pageldende i den borgerlige rets-
plejes former. En afgerelse om tilbagekaldelse
efter § 12, stk. 1, nr. 1, § 12, stk. 2, eller § 12,
stk. 3, jf. stk. 1, nr. 1, skal pa begaering af inde-
haveren af tilladelsen eller godkendelsen ind-
bringes for domstolene af anklagemyndighe-
den, jf. straffelovens § 78, stk. 3, og sagen be-
handles i disse tilfelde i strafferetsplejens for-
mer. ‘

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1, 1. og 2. pkt.,
finder tilsvarende anvendelse for afgerelse om,
at en tilladelse ikke kan fornys pa grund af, at
anspgeren ikke lengere opfylder betingelsen i
§3,stk. 1, nr. 4 0g 7, 2. led, eller i § 4, jf. § 3,
stk. 1, nr. 4 og 7, 2. led.«.

15.1 § 13, stk. 3, 1. pkt., ®ndres »§ 12, stk. 3,
og § 13, stk. 2, jf. § 3, stk. 1, nr. S« til: »§ 12,
stk. 1, nr. 2, § 12, stk. 3, jf. stk. 1,nr.2,0g § 13, .
stk. 2, jf. § 3, stk. 1, nr. 4«.

16.1§ 13, stk. 4,1. pkt., endres »af en tilladelse
ifolge § 12, stk. 2, og § 13, stk. 2, jf. § 3, stk. 1,
nr. 8, 2. led« til: »ifglge § 12, stk. 1, nr. 1, § 12,
stk. 2, § 12, stk. 3, jf. stk. 1, or. 1, § 12, stk. 4,
§ 12, stk. 5, og § 13, stk. 2, jf. § 3, stk. 1, nr. 7,
2. led«.
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Stk. 5 . Entilbagekaldelse efter § 12, stk. 2 og
3,°0g § 12, stk. 4, jf. stk. 2 og 3, kan til enhver
tid efter ansegning opheves af Vejtransportra-
det. En ansegning herom kan dog kun indgives
med 1 &rs mellemrum. Hvis ansggningen af-
slas, kan ansogeren forlange afgerelsen provet
ved domstolene, safremt tilbagekaldelsen er
sket indtil videre og der er forlgbet mindst 5 &r
efter tilbagekaldelsen og mindst 2 r efter, at
ophevelse senest er naegtet ved dom. Stk. 1, 2.
pkt., finder tilsvarende anvendelse.

§ 14. Tilladelsen eller godkendelsen bortfal-
der, hvis indehaveren af en tilladelse eller god-
kendelse afgar ved deden eller opherer med at
opfylde betingelserne i § 3, stk..1, nr. 1-4, eller
§4,jf. § 3, stk. 1, nr14

Stk. 2. ---

§ 16. Der kan ske tilbageholdelse af et motor-
keretgj, sfremt der udfares godskmscl i strid
med lovgivningen.

Stk. 2. Safremt der udferes godskersel for
fremmed regning, uden at der foreligger tilla-
. delse hertil, kan politiet tilbageholde koretajet,

“indtil -godset kan viderebefordres i overens-

- stemmelse med bestemmelserne i denne lov og
forskrifter udstedt i medfer af denne. Politiet
skal i forbindelse hermed veﬂede om provel-
sesretten, jf. stk. 3.

Stk. 3. Ejeren eller foreren af et tllbageholdt
keretej kan forlange tilbageholdelsen provet
ved retten. Indbringelse for.retten har ikke op-
sattende virkning, medmindre retten bestem-
mer andet. Retten treeffer ved kendelse afgorel-
se om tilbageholdelsen.

Lovforslaget

17. § 13, stk. 5, 1. pke. affattes siledes: -

»En tilbagekaldelse efter § 12-kan til enhver
tid efter ansegning ophaves af den myndighed,
der har truffet afgerelse om tilbagekaldelse.«.

18. To steder i § 14, stk. 1, &ndres »nr. 1-4« tll
»ar. 1-3«.

19.1 § 14 indsettes efter stk. 1 som nyt stykke:

»Stk. 2. En tilladelse, der er udstedt i medfer
af § 1, stk. 2, nr. 1 bortfalder, hvis en tilladelse
til at udfare godskersel for fremmed regning,
JE § 1, stk. 1, tilbagekaldes efter § 12 eller bort-
falder efter stk. 1.«.

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

20. § 16 affattes siledes:

»§ 16. Politiet kan tilbageholde et motorke-
retgj, med hvilket der udferes godskersel i strid
med loven eller bestemmelser fastsat i medfer
heraf,

Stk. 2. Med hensyn til iverksettelse af tilba-
geholdelsen efter stk. 1 finder reglerne i rets-
plejelovens §§ 824 og 825 om beslaglzggelse
af ting, der findes at burde konfiskeres, tilsva-
rende anvendelse. Tllbageholdelse kan ske,
indtil forholdene er bragt i overensstemmelse
med de i stk. 1 nvnte bestemmelser.«.

I
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Geldende formulering

Lovforslaget

21. Efter § 16 a og for overskriften til § 17 ind-
s&ttes: ' ; i

»Heeftelse ved international korsel

§ 16 b. Den registrerede ejer eller bruger af et
motorkeretgj med en totalvegt pa 3.000 kg el-
ler derover heefter over for foreren af koretajet
og andre personer, der er tilknyttet dennes virk-
somhed og efter dennes anmodning. deltager i
og medvirker til transportens gennemferelse,
for udgifter, der opstar under kersel i udlandet,
til behandling m.v. i udlandet og hjemtransport
i forbindelse med sygdom.

Stk. 2. Stk. 1 finder ikke anvendelse, hvis den
pagzldende ved sin ansttelse svigagtigt har
fortiet sygdommen, denne er selvforskyldt, el-
ler udgifterne afholdes efter

1) lovgivningen om arbejdsskadeforsikring,

2) lovgivningen om offentlig sygesikring,

3) bestemmelserne i Rédets forordning nr.
1408/71 om anvendelse af de sociale sik-
ringsordninger pa arbejdstagere og deres
familiemedlemmer, der flytter inden for
Fzllesskabet, eller , :

4)' bestemmelser i internationale overenskom-
ster om social sikring.

Stk. 3. Stk. 1 finder tilsvarende anvendelse
p: udgifter til retshjelp og lignende udgifter,
der opstér under kersel i udlandet i tilfeelde af .
konflikter med udenlandske myndigheder som
folge af handlinger eller undladelser, der har en
naturlig forbindelse med transportens udferel-
se.

Stk, 4. Den, der hefter efter stk. 1, jf. stk. 2
og 3, skal stille sikkerhed for opfyldelsen af
sine eventuelle forpligtelser, forinden et kere-
toj kerer ud af landet.

Stk. 5. Trafikministeren fastsetter nermere
regler om heeftelsen, herunder om dens omfang
efter stk. 1, jf. stk. 2 og 3, og om sikkerhedsstil-
lelsen efter stk. 4. Trafikministeren kan fast-
sxtte regler om fritagelse for sikkerhedsstillel-
se ved kersel inden for neermere angivne omra-
der.«. '



F. t. L. vedr. ferdselsloven, godskerselsloven m.v. -

2821

Gealdende formulering

- § 17. Medmindre hgjere straf er forskyldt ef-
ter anden ]ovglvnmg, straffes med bede den,
der
1) overtrzeder § 1, stk. 1 og 2, § 4, stk. 2 1.
"~ pkt., § 6, stk. 2 30g5 § 11 eller § 15,
2

Stk. 2. ---

Stk. 3. Er en overtredelse begaet af et aktie-
selskab, anpartsselskab eller lignende, kan der
pélegges selskabet som sidant bedeansvar. Er
overtredelsen begdet af staten, en kommune el-
ler et kommunalt fzllesskab, der er omfattet af
§ 60 i lov.om kommunernes styrelse, kan der
palegges staten, kommunen eller det kommu-
nale fzllesskab badeansvar

§ 41. —

Stk: 2. For international vejtransport, herun--

der for kersel i udlandet, kan arbejdsmmlsteren

fastsaztte regler om

keretejernes bemanding,

2) de betingelser, som skal opfyldes af forere af
keretojerne, herunder om mindstealder,

3) tilladelige kerselsperioder for ferere og be-
setningsmedlemmer pé keretajerne,

4) kontrolbeger og kontrolapparater til opteg-
nelse af arbejdstider, hvileperioder m.v.

§ 58. ---

Stk. 2. Bestemmelsen i stk. 1 gzlder tilsva-
rende for international vejtransport savel her i
landet som i udlandet.

- Lovforslaget

22.1§ 17, stk. 1, nr. 1, &ndres »og 5, § 11 eller
§ 15« til: », og 4, §11, §15 eller §16 b,
stk. 4«.

23. § 17, stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3. Der kan palagges selskaber m.v. ()u-
ridiske personer) strafansvar efter regleme i
straffelovens 5. kapitel.«.

. §3

I lov om arbejdsmilje, jf. lovbekendtgorelse
nr, 497 af 29. juni 1998, foretages folgende &n-
dringer:

1. § 41, stk. 2, og § 58, stk. 2, ophzeves,

§4

Lov nr. 508 af 29. november 1972 om kon-
trol med overholdelsen af De europziske Fel-
lesskabers forordninger om arbejderbeskyttelse
inden for landevejstransport og lov nr. 257 af
22.'maj 1974 om international godstransport
med motorkeretajer m.v. ophzeves.
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Geeldende formulering

Lovforslaget '

o . §5 :

Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. april 1999,
jf. dog stk 2.

Stk. 2. §1, nr. 10,-treeder i kraft pd et af traﬁk-
ministeren fastsat tldspunkt

Stk. 3. Tilladelser, udstedt i henhold til § 1i
lov nr. 257 af 22. maj 1974 om international
godstransport med motorkeretgjer m.v., forbli-
ver i kraft efter deres indhold.

Stk. 4. Regler udstedt i medfer af § 41, stk. 2,
eller § 58, stk. 2, i lov om arbejdsmilje, jf. lov-
bekendtgerelse nr. 497 af 29. juni 1998, forbli-
ver i kraft indtil de ophaves eller erstattes af
regler udstedt i medfer af faerdselslovens § 86
a, som affattes ved denne lovs § 1, nr. 2.
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Bilag 2

OverSIgt over myndigheder og organisationer, der er anmodet om udtalelse i anledmng aflov-

forslaget.
Amtsrédsforenmgen iDanmark Fjembusforenmgen
Arbejdsgiverforeningen for Hardel, Transport Forenede Danske Motorejcre
og Service ' ‘ , Foreningen af Danske Eksportvognmand
Assurander-Sociétetet - Foreningen af Danske Langtursvognmaend
Automobil-Importerernes Sammenslutning Handels- og Kontorfunktion®rernes Forbund

Center for Ligebehandling af Handlcappede
Centralforenmgen af Autoreparaterer i Dan-
mark .
Chaufferernes Fagforemng ‘

Danmarks Automobilforhandler Forening -
Dansk Arbejdsgiverforening

Institut for Transportstudier
Kommunernes Landsforening
Kebenhavns Byret
Landsorganisationen i Danmark
NOAH-Trafik .
Nevnet for Etnisk ligestilling

g:ﬁifB?iﬂ:ii?&?:md Oliebranchens Fallesrepresentation

Dansk Industri San;menslutnmgen af Landbrugets Arbejdsgi-
; co , verforening

g:ﬁ:ﬁesggggj orening : Specialarbejderforbundet i Danmark

Danske Vognm&nd o . ’ Transportr adet

De Samvirkende Invalideorganisationer Transportekonomisk Forening

Det Centrale Handicaprad - Turistvognmendenes Arbejdsgiverforening

Dommerforeningen Turistvognmandenes Landsforening

Dommerfuldmagtig Foreningen Vestre Landsret .

Entreprenerforeningen Vognmandsfagets Arbejdsglverforenmg

Erhvervenes Transportudvalg .~~~ ‘Ostre Landsret
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Bilag 3

L 277117

- RADETS DIREKTIV 98/76/EF °
af 1. oktober 1998

om endring af. direktiv 96/26/EF om adgang til erhvervet godatransport ad

landevej og erhvervet persoribefordring ad landevej samt om gensidig anerken-

delse af eksamensbeviser, ‘certifikater og andre kvalifikationsbeviser, som skal

lette den faktiske udovelse af etableringsfrihed for de pigeldende udevere af
’ transportvirksomhed inden for indenlandsk og international trensport

RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
Buropweiske Pwzllesskab, serig artikel 75, stk. 1, -

under henvisning til forslag fm Kommissionen ('),

under henvisning til udtalelse fra Det Gkonomiske og
Sociale Udvalg (3,

i henhold til fremgangsmiden i

traktatens artikel

189 C (), og ud fra folgende betragtninger:

M

@

@

O]

Forskellene mellem de nationale bestemmelser om
adgang til vejtransporterhvervet og om gensidig
anerkendelse af ‘eksamensbeviser, certifikater og
andre kvalifikationsbeviser medferer risiko for
fordrejning ‘af konkurcencevilkirene;

i forbindelse med det indre markeds funktion ber
harmoniseringsprocessen pd dette - omride fort-
settes gennem en yderligere opstamning af de
frelles regler i direktiv 96/26/BF ();

som falge af udviklingen pd markedet for vejgods-
transport samt af hensyn.til det indre markeds
funktion er det nedvendigt at udvide anvendelses-
omridet for direktiv 96/26/EF til at omfatte visse
kategorier af virksomheder, der udferer vejgods-
teansport for fremmed regning under 2nvendelse af
koretojer med lille lasteevne i tons som f. cks.
kurérfirmaer, med forbehold af en szrlig undta-
gelse for de godstransportvirksomheder, som
udfarer lokaltransport over korte afstande, og som
benytter kerctajer med en tilladt totalvaegt pi

mellem 3,5 og 6 tons;

der ma stilles sterre krav om heederlighed, bl a.
med hensyn til miljobeskyttelse og erhvervsmessig
ansvarlighed;

for at undgd skavheder pd markedet er det for si
vidt angir bestemmelserne om ekonomisk evae
nedvendigt at fastsette et hejere minimumsniveau

() EFT- C 95 af 24. 3. 1997, s. 66, og EFT C 324 af 25. 10.
1997, s. 6.

() BFT C 287 af 22. 9. 1997, s. 21.

() Europa-Paclamentets udulelse af 17. juli 1997 (BFT C 286 af
22. 9. 1997, 5. 224). Ridets feelles holdning af 17. marts 1998

(EFT C 161 af 27. 5. 1998, s. 12)

Buropa-Parlamentets

afgerclse af 17. juni 1998 (BFT C 210 af 6. 7. 1998).
() EFT L 124 af 23. 5. 1996, s. L.

®

®

@

' for den kapital og de resetver, som de pigeldende

skal tide over, og at fastsette curoens vierdi i de
nationale valutaer, der ikke deltager i Den Mone-
teece Unions tredje fase, hvert femte i

for sk vidt anglr - bestemmelserne om faglig
dygtighed er det nedvendigt, at de ansegende’vogn-
meend dokumenterer et harmoniseret minimums-
uddannelsesniveau inden for samme emner, og at
de besidder et certifikat, der er udarbejdet efter en
sammenlignelig model, og som attesterer faglig
dygtighed, navnlig pi det forretningsmiessige
omride, pi et harmoniseret minimumsniveau og pa
basis af ensartede ek best iser; med
henblik herpi er det ogsi nedvendigt at harmoni- :
sere visse aspekter af tilretteleggeisen af preveme;

medlemsstaternes ret til at organisere obligatoriske
focheredelseskurser med henblik pd den ferste
prave i faglig dygtighed for de kandidater, der har
deres sedvanlige bopwl pi disses omride, bereres
ikke;

de kundskabsniveauer, der tages i betragtning ved
udstedelsen  af  certifikatet vedrerende faglig
dygtighed, er derfor uanset dircktiv 92/26/BF
forskellige fra medlemsstat til medlemsstat; pd
grund af disse forskelle kan de nationale foranstalt-
ninger siledes variere betydeligt inden for den
ramme, der er fastlagt i bilag I til -ovenn=vnte
direktiv, navolig med hensyn til vognmeendenes
kvalifikation, tjenesteydelsens kvalitet og frerdsels-
sikkerheden;

det mi tillades, at medlemasstaterne { en begranset
perode og efter horing af Kommissionen kan
koeve, at der aflegges en supplerende prave af de
personer, som aldrig tidligere har opniet et certi-
fikat vedrerende faglig dygtighed i en medlemsstat,
men som har bestiet' praven vedrarende faglig
dygtighed i en medlemsstat, mens de havde deres
szdvanlige bopael i en anden medlemsstat, hvor de
agtede at udeve vejtransporterhvervet farste gang;
denne supplerende preve skal vedrare omrdder,
hvor ethvervets nationale aspekter er forskellige fra
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de nationale aspekter i dén medlemsstat, hvor de

har bestiet proven, navalig de specifikke nationale

aspekter af forretningsmeessig, social, fiskal og
- teknisk art eller aspekter vedrarende’ mackedets
i orgnmsenng g selskabsretten;

'(10) det er nadvendigt at indfare en overgangsordnmg

for sd vidt angdr direktiv 96/26/BFs anvendelse i
@strig, Pinland og Sverige; :

(11). det er nedvendigt med regelmemge mellemrum at

. kontrollere, hvorvidt- de vognmend, der har fiet
-udstedt tifladelse, stadig opfylder bestammelserne
om hederlighed, ukonomlsk evne og faglig

: dvsﬂshed.

(12)- hvis det indre marked skal fungere tilfredsstillende,’

‘er det vesentligt, at medlemsstaterne pilagger
sanktioner, som er effektive, rimelige, og som
" virker fombyggende —

UDSTBDT FOLGENDE DIREKTIV:

Arsikel 1

Direktiv 96/26/BF mndres siledes:

1. 1 artikel 1, stk. 2:

— affattes forste led siledes: .

»— »echvervet godstnnsport zd landevej« den
. aktivitet, der udoves ‘af en virksomhed, som
enten med et enkelt motorkeretaj eller med
en kombination af vejkeretojer udferer gods-
transport for fremmed--’regning«

— folgende led tilfejes:

»— »mdvanlig bopeele det: sted, hvor en person

" smdvanligvis opholder sig, dvs. i mindst 185

- dage inden for et kalenderir, som folge af sin

personlige eller echvervamessige tilknytning,

eller nir der er tale om en person uden

-, ethvervsmaessig tilknytning, som falge af den

pecsonlige tilknytning, der viser, at der bestir

en tet forbindelse mellem personen og
dennes bopelssted.

'S:dvnnhg bopel for en person, ‘hvis erhvervs-

- meessige tilknytaing findes et andet sted end
den personlige tilknytning, og som derfor
skiftevis md opholde sig forskellige steder i to
cller flere medlemsstater, anses dog for at

- befinde sig pd det sted, hvortil de pigzldende
hat personlig tilknytning, sifremt han med
“regelmassige  mellemrum - vender  tilbage
" hertil. Sidstnmvnte betingelse krzves ikke
opfyldt, hvis personen opholdet sig i en

- anden medlémsstat med henblik pi at udfere
et tidsbegrenset hverv. Optagelse pd en

uddannelsesinstitution indebeerer  ikke en
- xndring af den sedvanlige bopel.«

L I amkel 2

— affattes stk, 1 slledes

»1. - Dette direktiv finder ikke snvendelse pi
virksomheder, som udever erhvervet godstrans- -
port ad landevej med motorkaretajer eller med en
kombination af vejkaretaijer, hvis tilladte totalveegt
ikke overstiger 3,5 tons. Medlemastaterne kan
nedsette denne terskel for alle eller visse trans-
pottlategoner«

— 'stk 2 bliver nl uk. 2, litca a). og falgende tekst

tilfajes som stk. 2, litra b):

-b) For sk vidt anghe virksomheder, der udferer

*. .. godstransport ad landevej, og som benytter

karcetajer med en tilladt totalvaegt pk mellem

3,5 og 6 tons, kan medlemsstaterne efter at

have underrettet Kommissionen helt eller

delvis fritage de vicksomheder, som udeluk-

kende udferer lokal transport, der kun her

ringe betydning for transportmarkedet som

. folge af kerselsstrwkiningens -korthed, for at
opfylde bestemmelserne i dette direktiv.e

3. 1 artikel %

— affattes stk, 2, litra c), siledes:

-»c) er blevet fundet skyldig i alvorlige overtre-
delser af gcldende fo:skn(ter om:

"~ — len- og atbejdsvxlklr mden for ethvemt,
eller

—_ 3odunmport ad hndcve] eller personbe-
fordring ad landevej, navnlig regleme
vedrarende . forernes - kere- og hviletid,
erlwemkureujem vegt og dimensioner,
feerdselssikkecheden  og  keretejernes
sikkerhed, miljobeskyttelse samt de ovrige
regler om. ethvervamessig ansvaclighed.c

| affattes stk. 3, litra Y siledes:

»c) Vicksomheden skal ride over en kapital og
reserver af en storrelse pd mindst 9 000 BUR,
hvis den kun benytter ét keretaj, og pd 5 000
BUR for hvert keretaj derudover.

Med ‘henblik pi ' gennemforelsen af dette

* direktiv fastssettes hvert femte &r euroens
veerdi | de nationale valutser, der ikke deltager

* i Den Monetsece Unions tredje fase. De kurser,
der anvendes, er dem. der er geeldende pd den
forste hverdag i oktober -mined, og som
offentliggares i De Europeiske Feellesskabers
-Tidende. De fir virkning fra 1. januar i det
folgende kalenderdr.c i

— affattes stk. 3, litca d), siledes:

2825
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»d). Ved anvendelsen af litra a), b) og c) kan den
kompetente myndighed som bevis acceptere
en bekreftelse eller forsikeing fra en bank
eller et andet beherigt kvalificeret institut.
Denne bekexftelse eller forsikring kan tage
form af en bankgaranti, eventuelt mod under-
"pant i lesere eller som kaution, eller anden
tilsvarende sikkerhed.s

_ — affattes stk. 4 sdledes:

»4. ) Ved kravet om faglig dygtighed forstds, at

_den plgeldende er i besiddelse af kund-

. skaber, der svarer til det i bilag I fastsatte

uddannelsesniveau inden for de der anfarte

emner. Disse kundskaber dokumenteres

ved en obligatorisk skriftlig preve, der kan

suppleres med en mundtlig preve, som

tilrettelzegges i den i bilaget skitserede

form af den myndighed eller instans,
medlemsstaten har udpeget hertil.

b) Medlemsstaterne kan fritage ansagere, der

godtger at have mindst fem drs praktisk
edfaring i en transportvirksomhed pi leder-
niveay, fra denne prove, dersom ansegerne
bestdr en test, hvis indhold og procedure
fastssettes af medlemsstaterne i overens-
stemmelse med bilag' I

£Q

¢) Medlemsstaterne kan fritige indehavere af
visse eksamensbeviser fra hejere eller
teknisk uddannelse, som forudsetter et
godt kendskab til de pd listen i bilag I
anferte emner, og som de klart specificerer
med henblik herpd, for preven i de emner,
der er deekket af de.pigeidende eksamens-

beviser.

En attest, der udstedes af den i litra a)
omhandlede myndighed eller instans, skal
fremismgges som bevis for faglig dygtighed.
Attesten udarbejdes efter certifikatsmo-
dellen i bilag Ia.

d

1

=

For ansegere, der har til hensigt vedva-
rende og rent faktisk at lede virksomheder,
der udelukkende udferer indenlandsk
teansport, kan medlemsstaterne fastsette, at
de kundskaber, der skal tages i betragtning
ved fastslhelsen af faglig dygtighed, udeluk-
kende skal omfatte emner vedrerende
indenlandsk transport. [ dette tilfelde skal
det angives i attesten for faglig dygtighed,
hvortil modellen findes i bilag la, at inde-
haveren af attesten udelukkende er beret-
tiget til vedvacende og rent faktisk at lede

vicksomheder, der udferer transport i den
med_lemsstnt, hvor attesten er udstedt.

f) Bn medlemsstat kan efter hering af
Kommissionen kreve, at enhver fysisk
pecson, der er i besiddelse -af et certifikat
vedrorende faglig dygtighed, der er udstedt'

- af en kompetent myndighed i en anden
medlemastat efter den 1. oktober 1999,
mens den plgeldende havde sin ssedvan-
lige bopel pd den forste medlemsstats
omride, aflegger en supplerende prove,
som tilrettelegges af den myndighed eller
instans, som den forste medlemsstat har
udpeget hertil. Denne supplerende prove
skal vedrere specifikt kendskab til de nati-
‘onale aspekter af vejtransportechvervet i
den fwrste medlemsstat.

Dette litra geelder i en periode pé tre dr fra
1. oktober 1999. Perioden kan forleenges
med hejst fem dr af Ridet, der treeffer afge-
relse pi forslag af Kommissionen efter
traktstens regler. Det gelder kun for de
fysiske personer, som pd tidspunktet for
erhvervelsen af certifikatet vedrerende -
faglig dygtighed pd de i fwrste afsnit fast-
satte betingelser endnu aldrig havde opadet
et sidant certifikat i en medlemsstat.c

4. 1 artikel 5:

— indsettes i stk. 1 folgende led:

»— den 1. januar 1995 for sk vidt anghc @strig,
Finland -og Sverige.« : '

iqu:étuisthi,f_lnte afsnit, efter leddet begyn-
dende med »— efter den 2. oktober 1989¢,
falgende led:

»— efter den 31. december 1994 og inden den 1.
januar 1997 for sk vidt angir @strig, Finland
og Sverige.«

tilfajes i stk. 2 folgende led i slutningen af farste
afsnit efter leddet begyndende med ~— den 1. juli
1992«

»— den 1. januar 1997 for sd vidt angir Ostrig, -
Finland og Sverige.«

indssettes folgende stykke:

»3. 2) Alle vicksomheder, dec har haft tilladelse
til at udeve erhvervet godstransport ad
landevej inden den 1. oktober 1999, skal
for sk vidt angdr de keretsjer, de anvender
ph denne dato, senest den 1. oktober 2001
opfylde de i artikel 3, stk. 3, indeholdte
besternmelser. .
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De pigeldende vitksomheder skal imid-
lertid opfylde de i artikel 3, stk. 3, inde-
holdte bestemmelser for si vidt angic
“enhver udvidelse af antallet af koretajer,
der er foretaget inden den 1. oktober 1999.
b) Virksomheder, det udever erhvervet gods:
transport ad landevej inden den 1. oktober
1999 med keretajer, hvis tilladte totalveegt
er pi mellem 3,5 og 6 tons, skal senest den
1. oktober 2001 opfylde de i artikel 3, stk.
3, indeholdte bestemmelser.«

5. 1 artikel 6, stk. 1, tilfojes folgende afsnit:
*Medlemsstatérne piser, at de kompetente myndig-

heder regelmessigt og mindst hvert femte dr sikrer, at -
vicksomhederne stadig opfylder kravene med hensyn
til heederlighed, skonomisk evne og faglig dygtighed.

Br den ekonomiske evne ikke til stede pé vurderings-
tidspunktet, kan de kompetente myndigheder, hvis

der pd grundlag af vicksomhedens akonomiske situa- .
tion i evrigt er begrundet udsigt til, at keavet til

skonomisk evne atter og vedvarende, pi grundlag af
en finansieringsplan, vil kunne opfyldes inden for en
overskuelig fremtid, give en yderligere frist, der ikke
ken overstige et ir.

6.1 art.ikgl 7

~— erstattes i stk. 1, indledningen, med: »Hyvis over-
tredelse af forskrifterne .. .«

— det nuveerende stk. 2 udghr, og det nuveerende stk. v

3 bliver stk, 2.

7. 1 artikel 8:

— vudgir i stk. 2 ordene seller pi, at der ikke her
foreligget konkurse )
— udgir sidste punktum i stk. 4. .

8. I artikel 10, stk. 3, indswettes datoen { nerveerende
direktivs artike! 2, stk. 1, forste afsnit, i stedet for
datoen den 1. januar 1990. . N

9. Biter actikel 10 indswttes folgende artikler:
sArtikel 10a
Medlemsstaterne fastswttec en sanktionsordning for
overtreedelse af de nationale bestemmelser, der

vedtages for at efterkomme dette direktiv, og de
treffer alle nedvendige foranstaltninger til sikring af,

“at disse sanktioner anvendes. De_siledes fastsatte
sanktioner skal veere effektive, rimelige' og have en
forebyggende virkning.

Artikel 10b .

Fra den 1. oktober 1999 anerkender medlemsstaterne
attester, der er i overensstemmelse med certifikatmo-
dellen i bilag Ia, og som er udstedt af den myndighed
eller instans, som ec udpeget hertil af enhver anden
medlemsstat, som tilstrekkeligt - bevis for faglig
dygtighed.«

10. Bilag I ecstattes af bilag I til dem'dir?kﬁiv, og bilag Ia,
der findes i bilag II til dette direktiv, indssettes.

Artikel 2

1. - Medlemsstaterne swtter de nedvendige love og admi-

nistrative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette
direktiv senest den 1. oktober 1999, De undercetter straks
Kommissionen herom. )

'Nlr medlemsstaterne vedtager disse bestemmelser, skal de

indeholde en henvisning til dette direktiv, eller de skal
‘ved offentliggarelsen ledsages af en sédan heavisning. De
nermere regler for denne henvisning fastsscttes af
medlemsataterne. ' )

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten

til de vigtigste nationale retsforskrifter, de udsteder pd det
omride,. der er omfattet af dette direktiv.

Artikil 3
Dette direktiv traeder i keaft ph dagen for offentliggerelsen
i De Europceishe Fallesshabers Tidende

Arsikel 4 )
Dette direktiv er rettet til medlémastaterne.

Udfeerdiget i Luxembousg, den 1. oktober 1998,

P4 Rddets vegne
C. BINEM
Formand
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BILAG I -
WBILAG I .

I. FORTEGNELSE OVER DE EMNER, DER ER OMHANDLET I ARTIKEL 3, S’I’K. 4

. De kundakeber, som skal tages | betrageni dlemmtatemnes taealbelee of uglig dygtighed, skl

som minimum.omfatte de emner, derefunfﬂtndennc fortegnelse, for sk vidt sagic heaholdevis
dsbeford 5 0g p befordei tdl-ndcmlndenfordmeemnu*ddewmodewgummd
dskeber og praktiske frerdigheder, som er nadvendigt for at kuane lede en

opnl et sidant niveau af &
transportvirksomhed.

Ovennsevnte minimumsnivesu for kundskaberne mi ikke veere lavere end nivesu 3 i den oversigt over
uddsanelsesnivesuerne, der findes i bilaget til beslutning 85/368/BOF ('), dvs. et uddennelsesniveau,
der er opniet ved obli isk skol leret enten med uhvumddmneln ogydedn;«e teknisk

uddennelse eller med teknisk eller anden uddannel pl kund
- A. Med hensyn til borgerlig ret -
Godstransport og personbefordring ad landeve
Ansegeren skal bla.: I . -
1) kende de vigtig portkontrakter, der des ‘inden for vejtransportvirksomhed, og de
N dmf £ lur A. ‘EL ") OS £ ‘I‘w (]
2) vere kvalificeret til at forhandle en portk kt, s& den bliver retsgyldig bla. med hensyn

til (nmponbetingeheme

Godnmrupm ad’landevef

3) kunne bedemme en klage fra ordnepveren over skader, der enten lkyldu tab eller beskadigelse
of under p cller forsi levering, samt kunne vurdere, hvilke feiger denne
klage fir for ham kontraktmeessige ansvar

4) kende de re;l:r og fotpllgulnr, der folger. af CMR-k venti 'om ng ved i
" onal vejgodstransport '

Personbefordring ad landewsj

5) kunne bedsmme en kl-ge fra ordreg\veren over skader, der er forvoldt pessageremne eller deres '
bagage som fslge sf en ferdseloul under befordri eller over skader som fsige of den -

opidede forsinkelse, samt kunne vurdere, hvilke feiger denne kiage fhr for hans konteaktmes-
sige ansvar, . -

B. Med hensyn til handelsret

Godstransport og personbefordring ad landevej

Ansegeren skal bla: -
1) kende betingelserne og formkravene for at kunne drive handelsvirksomhed samt kende

erhvervsdrivendes generelle forpligtelser (registcering, forretningsbeger osv.) samt felg af en
konkurs
2) besidde et rimeligt kendskab til de forskellige former for handelsselskaber samt regleme foc

deres oprettelse og drift.

C. Med hensyn til arbejdsmerkeds- og socisliovgivning

Godstransport og personbsfordring ad landeve

Ansegeren skal bla.
1) kende de for vejtransportsektoren rel sociale instituti rolle og funktion (fagfor-
; beidsisdval ! arbeidsinsnek oxv)

) y o v T o

(") Ridets beslutning 85/368/BOF af 16. juli 1985 om -mmcnli‘ndi‘lnd of de ved erhvervsuddannelse i
mediemsstaterne opnbede kvalifikationer (BFT L 199 of 31. 7. 1985, 3. 56). -
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2) kendc arbejdsgivernes forpligtelser med hensyn til social sikring
3) . kende de tegler, der gelder for urbeydskontnkter, der indgls rned fonkelllge ubepdsugerluhego—

tier i vejt (k ar pligt
. utqusud, ferie med lan, flenning,. pheevel :f X kt osv.)
4) kende best iseeme i forordninig (BOF) nr. 3820/85 ('), bestemmelserne | forocdning (BEF)

nr. 3821/85(!) og de praktiske foranstaltni gec til g forelse af disse forordninger.

i
D. Med hensyn til skattelovgivningen

Godstransport og personbefordring ad landevej
Ansegeren skal bla. kénde bestemmelseme om:
l) Ll“~‘°‘.ft‘ p ,Jl
2)- vegtafgifter ) L o
3) afgifter pd visse k jer, der des til vejgod port, samt de brugsafgifter, der opkreeves

ved benyttelse af visse infrasteuktucer
4)_indkomstskat. '

-

E. Vitksomhedsledelse i erhvervsmessig og finansiel henseende

Godstransport og personbefordring ad landevsj

Ansegeren skal bla: - -

1)
2

3)
4

3).

6)
7

8)
%)

10)

L)

kende cetsforskrifterne og de praktiske regiec for delse af check, veksler, egenveksler,
kreditkort og andre be(almg:mldler eller -midcr . C
kende de forskellige linefonner (banklin, cemburs, kautionering, prioritet, lessing, leje, facto-

_ ring osv) samt de byrder og forpligtelser, de indebmrer
vide, hvad en status er, hvordan den ser ud, og hvordan den fomlka
kunne lese og fortolke en resultatopgarelse '

kunne foretage en analyse af vicksomhedens finansiclle og rentabilitetsmmssige situstion, bla.
pi grundlag af finansiclte nogletll

kunne legge et budget

kende de forskellige bestanddele af virksomhedens - (Eul.e omkostmnget v-mble
omkostninger, driftsmidler, afskrivninger osv.) og kunne f gninger pr. & o pr.
tilbagelagt kilometer, pr. tur eller pr. ton

kunne udarbejde en skematisk fremstilling af hele persorialets ‘ocganisation inden for virksom-
heden, tilrettelegge arbejdsplaner osv.

kende principperne for marketi Lgsé: d for transportydelser, udarb ;‘ . lfk\mdc-
kartoteker, reklame, PR-virksomhed osv. - ) ’

kcndc de fonkelllge (omknngsiormer. der er kmktenmlke for veﬁnmpom"ksomhedcr

ik ikring, ‘ting 8 mpegodofomknng) samt de
glnnuer og Eorphgu:luer, de indebmrer o

kende de forskellige former for anvendelse af telematik ph vejtranspectomridet

God:tran:port ad landﬂkj"

12)

13)

() Ridets forordning (B@F). nr. 3820/85 af 20. december 1985 om harmonisesing af visse besemmelser ph det

kunne anvende reglerne om fakturermg af ve]godlt.ransportydel&er samt kcnde bctydmngen og
vickningerne af Incoterms

kende de forskellige former for stotteerhverv inden for teansport, deres betydning, deres
opglver og deres eventuelle retsstilling

saciale omride inden for vejtansport (BFT L 370 af 31, 12, 1985, s. l)

(5 Ridets forordning (BGF) nr. 3821/85 af 20. d ber 1985 om in den vejes
370 af 31.°12, 1985, s. 8). Pordningen er senest xndret ved Kommlmonem foiordmn] (BP) nr, 10 7 !PT L
154 af 12. 6. 19975, 21). -
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- Personbefordring .ad landsve

14) kunne snvende regleme for ‘prisf; ‘
personbefordring

og prisdannelse inden for offentlig og privat

15) kunne anvende regleme om fakturering’ a semceydeher i forbindelse med ,’ befordring
ad landevej.

F. Markedsadgang

Godstranspors og personbefordring ad landewsj

Ansegeren skal bla.:

1) kendc de f-ghge r:gler for ve|mmpon for f d for leje af eshverval jer, for
for den officielle org-nnenng af ethvervet. ndpngen il det.
tilladelser ul ve;tmupon inden og uden for Fellessh og reg

kontrol og ssnktioner
2) kende b ! om oprettel af en vejtransg
3) kende de forskellige dokumenter, der kaeves til udferelse af vejtransportydelser og veere i stand
° til at indfere kontrolmetoder tif slknng of at der sdvel i virksomhedens lokaler som i kerets-
jerne befinder sig de regien der ved hver udfert transport, bla.
dokumenter vedrarende k-retl;er, foreren, godset eller passagerernes bagage

2y had

Godstransport ad landewj

4) kende reglerne vedrerende orgeni .i--;rn af vejgodstransp kodet, speditionsfirmaeme og
logistikken ) )
5) kende formali i forbindelse med g b kkevidden i T-doku- '

menterne 0 TIR-camets samt de foxpllgtclur og det lnﬂlr, der hl;er af anvendelsen af disse

Personbefordring ad: landevej
6) kende regl for organiseri af markedet for p befordring ad landevej

8 5

kende regl, for etsblering af befordring: “‘iliu:(erog'v':mimnd til at udarbejde koreplaner.
4 P!

G. Tekniske og drif ige forhold

Godstransport og personbefordring ad landewsj
Ansogeren skal bla.: )

1) kende reglerne for & jers viegt og di i i medlemsstaterne samt procedureme for de
seclige transporter, der ikke falder ind under disse regler

2) alt efter virksomhedens behov kunne vzlge pusende keretsjer samt dc dertil herende bestand-
dele (chassis, motor, Y Y osv.) }

[P arpey :

forbindelse med godkendel eg g og syn af disse keretsjer

3) kende formaliteterne i

4) kunne vurdere, hvilke f Itninger der skal trmeffes til bekempelse af luftf ing som
felge af emissioner fra motorkaretajer, samt til stajbekmmpelse

5) kunne udarbejde penoduke vedhgeholdehepllner for km;eme og dem udstyr.

Godstransport ad landevj

6) kende de forskellige former for hindterings- og lessegrej (bagsmekke, containere, pailer osv)
og kunne indfare metoder og instrukser ved de lsesning og |" ing af gods (lastfordeling,

| stabling, fastgorelse, afstivning osv) . . .
7) kende de forskellige teknikker ved de kombi port i form af Huckepack-trafik

eller roll-on-roll-off-systemer
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8) kunne iveerksmette procedurer med henblik ph overholdelse af regl for of farligt

gods o affald, bla. i medfer af direktiv 94/55/EF ('), of direktiv 96/35/EE (3, og af forordning
. (BOF) ar. 259/93 (), - -

9) kunne iveerd proced til overholdelse af regl om poct ‘af letfordervelige
levnedsmidler, iser reglerne i medfor af traktaten om interrational transport af letfordervelige
levnedsmidler og om det speciclle materiel, som skal bruges til sidan transpoct (ATP)

10) kunne iveecksette procedurer til overholdelse af bestemmelserne om -transport af levende dyr.

H. Ferdaelssikkerhed

Godstransport og personbefordring ad landevej
Ansageren skal bla:

1) kende de kvalifikationer, der krmves.af det kerende p le (kerekort, sundhed
duelighedsbeviser osv.) . )

2) kunne treffe foranstaltninger til sikeing sf, at fwrerne ovecholder geldende ferdselsrcgler,
forbud' og ‘begrmnsninger i de forskellige med! (hastighedebeg inger, forkersek
rettigheder, regler for standsning og parkering, lygteforing, vejekiltning osv.)

'3) kunne udacbejde instrukser til farerne om 1 af sikkerhedst el dels vedre-
rende p jellets, ud og ledning: ilstand, dels ved de forebyggende
forsnstaltninger ’ L : g .

4) kunne indfere regler for, hvordan man skal forholde sig i ulykkestilielde, og treeffe de nedven-

dige foranstaltninger for st undgd en gentageise af alvoddige ulykker eller overtrmdelser

Personbefordring ad landswj
5) have alment kendskab 6l vej i medl

II. TILRETTELZGGELSE AF PROVEN

. Medl fholder én obligatorisk skriftlig preve, som de ken supplere med en mundtlig
pewve til fastatdelse af, om de gende vog d er i besiddelse af det kundskabaniveau, der
forlanges i afanit I, inden for de deri neevnte emner, og navnlig, om de kan anvende de relevante
.midler og teknikker og pitage. sig de omhandlede iedend og koordis de opg
a) Den obligatoriske .skriftlige preve bestir of foigende to delpeover:

— skiifdige spargsmil i form af enten multiple choice ¥ (fire al ive avar) eller

_ spergamil, der. skal besvares direkte, eller en kombination af begge dele
— skriftlige opgaver/case studies. ’
Hver af de to delp: skal mind. kke sig over to timer.

b) Hvis der afholdes en munddig preve, kan mediemsstaterne stille som en betingelse for at
deltage i denne prave, st ansegeren her bestiet den skrifdige preve. '

2. Hvis medl oge atholder en ‘mundtlig preve, skal de for hver f de tre praver faitsette
en vegtning af pointene, der ikke mi veere under 25 % og ikké over 40 % af det samlede antal
point, der kaa tildeles. ’ ’ :

Hvis medl rne kun afhold en skriftlig prove, skal de foc hver preve fastseette en ‘vegming
af pointene, der ikke mi veere under 40 % og ikke over 60 % of det samlede antal point, der kan

tildeles.

3. Ved praveme skal ansegeme opni et samlet gennemsnit ph mindst 60 % af det samlede antal
point, der kan tildeles, uden at andelen af de point, der opnis ved hver enkelt preve, mi viere under
50 % sf antallet af mulige point. Bn medl kan for en enkelt praves vedkommende nedswetts
procentdelen fra 50 til 40 %.« ' )

©{") Rbdets direktiv 94/55/BF af 21. november .1994 om i dbyrdes til, tse af med! N ':' ing om _
' ra of faeli ad vej (BFT L 319 af {2 12. 1994, 5. 7). Direktivet er mndeet ved Kommissionens

dm'«“ﬁ"/%s/( s%s" g Hiose ‘”fb" ;]u" f of faglige kvalifikationer for

* R irektiv 96/3 af 3. juni om udpegelse af ige kvalifikationer for sikkerhedecbdgivere for
transport med jernbane eller ad vej eller indre vandveje af igt gods (BFT L 145 af 19, 6, 1996, 3, 10).

() Ridets forocdning (BOF) nr. 259/93 uf 1. februar 1993 om ing o( og kontrol med ovecforsel af affald
inden for, til og fra Det Buropweiske
ved focordning (BF) or. 120/97 (BFT L 22 of 24, 1. 1997, 1. 14),

itke Preflesskab (BFT L 30 af 6, 2. 1993, 5. 1). Forordningen er senest endret -
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BILAG IT
sBILAG Ia-

DET EUROPZRISKE F/ELLESSKAB

(Sveert beigefarvet papir — Format: DIN A4d)

‘(T akst udarbejdet pa det, de eller et af de officielle sprog | den udstedende mediemsstat)

r Den pageeidende mediemsstals kendingsbogstav (') l | Navnet pa den kompetente myndighed eller instans (')‘J ,

CERTlFlkAT V‘EDR¢RENDE FAGLIG DYGTIGHED MED HENBLIK PA INDENLANDSK (OG
INTERNATIONAL) () GODSTRANSPORT (0G PERSONBEFORDRING) () AD LANDEVEJ

fadtic.oooovernnnn T JT PO TP TPIUSN VPRI

har bestaet praveme (Ar:.....; teﬁnln: ... ) (%) for opnéelse af cetﬂﬂkat‘vedmronde taghg aym med henbilk p4 indenlandsk
(og International) (%) godstransport (og personbefordring) (%) ad landeve] | overensstemmeise med bestemmeiserne i (") ........

b) at den | litra a) nesvnte person er berettiget ti at paberibe sig sin faghge dygtighed inden for en godstransport- (eler
personbefordrings-) virksomhed (vejtransport) o o ) , :
— der udsiukkende udfarer indenlandsk transport | den mediemsstat, hvor certifikatet er udstedt ®

— der udfarer international transport (%).

Dette certifikat ar tistraskkeligt bevis for faglig dygtighed som nasvnt i artikel 10. stk: 1, | RAdets direktiv 96/26/EF af 29. apri
1996 om adgang H erhvervet godstransport ad landevel og erhvervet | ¢
anerkendelse af eksamensbeviser, certifikater og andre kvalfikationsbeviser, som skal lette den faktiske udevelse af
etableringsfrihed for de pageeidende udavere af transportvirksomhed Inden for Indenlandsk og Intemational transport.

Udstedti...... revesssarserrasunses [P RPT L,den et abanatees

..... S

(') Mediemsstaternes kendingsbogataver er: (B) Beigien, (DK) Danmark, (D) Tyskiand, (GR) Graskeniand, (E) Spanien, (F) Frankrig, (IRL) irand,
(1) hteiten, (L) Luxembourg, (NL) Nederiandene, (A) Gsirig, (P) Portugal, (FIN) Finland, (S) Sverige, (GB) Det Forenede Kongerige.

(?) Den myndighed eller Instans, som hver EF-medk tat pa forhAnd har udpeget ti at udstede denne 3

(%) Det ikke relevante overstreges. ’ .

(4 Efternavn og fomavn(a); fedested og fadsalsdato. ' . : L

(f) Nesrmere angiveise vedrarende den pAgasidends prave. . - . .

{") Henvisning ti nationale besternmelser pA omridet i overenssiemmelss med ovennasvnta direktiv.

mmmmmmwmmm-mwogmm.n .- o .
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Til lovforslag nr. L 108. Skriftlig fremsattelse (27. november 1998)

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

Herved tillader jeg mig for Folketinget at
fremsatte:

" Forslag til lov om eendring af fazrdselsloven,
godskorselsloven og arbejdsmiljoloven samt om
opheevelse af lov om kontrol med overholdelsen
af De europeeiske Feellesskabers forordninger
om - arbejderbeskyttelse inden for landevejs-
transport og lov om international godstransport
ned motorkeretgjer m.v. (Skeerpet kontrol med
tunge koretgjer, kore- og hviletidsbestemmelser;
betalingsbestemmelser m.v.).

(Lovforslag nr. L 108).

Lovforslaget er en delvis genfremsattelse af L
138. Ved udarbejdelsen af lovforslaget er der i
store traek taget hensyn til de bemarkninger, der
indkom fra myndigheder og organisationer i for-
bindelse med fremsattelsen af L 138.

Hovedformalet med lovforsiaget er gennem en
rekke initiativer at forbedre ferdselssikkerhe-
den i relation til tunge keretejer, herunder bus-
ser, samt at der i videre omfang end hidtil kan
ske tilbagekaldelse af tilladelser til godskersel,
under iagttagelse af retssikkerhedsgarantier,
med henblik pa at hejne standarden inden for er-
hvervet.

Lovforslaget skal ses som en del af opfelgnin-

gen af den af trafikministeren nedsatte styre-
gruppes rapport om trafiksikkerhedsmassige
forhold i relation til tunge keretgjer.

Forslaget indeholder i overensstemmelse her-
med bestemmelser om skarpet bede ved kersel
med overles og med uvirksomme hastighedsbe-
grensere, tilbageholdelse af keretgjer ved over-
tredelse af reglerne om kere- og hviletid, over-
les og hastighedsbegrensere, ubetinget fraken-
delse af farerretten ved kersel med et keretgj,
hvor der er foretaget vautoriseret indgreb i ha-
stighedsbegrenseren, samt mulighed for fraken-

355

“delse af forerretten ved overtreedelse af hastig-

hedsgrenserne med mere en 40 % og ved korsel
med overl®s pa mere end 30 %.

Herudover indeholder forslaget bl.a. en reckke
bestemmelser om betaling, herunder betaling for
visse syn. _ 7

Yderligere indeholder lovforslaget bestem-
melser om, at vognmandstilladelser kan tilbage-
kaldes, hvis vognmanden eller den, der optrazder
i hans interesse groft eller géntagne gange har
overtradt lovgivningen, herunder faerdselsloven

. og reglerne om kere- og hviletid, samt bestem-

melser om domstolsprevelse. Endvidere vil en
tilladelse kunne tilbagekaldes, hvis personkred-
sen bag et selskab ikke kan anses at opfylde kra-
vet om god skik inden for branchen,
Herudover indeholder forslaget endringer i
relation til afgerelseskompetencen for Vejtrans-
portradet og Faerdselsstyrelsen, bemyndigelse til
trafikministeren til at fastsatte narmere regler
om udpegelse af og faglige kvalifikationer for
sikkerhedsradgivere for vejtransport af farligt
gods, jf. Radets direktiv 96/35/EF af 3. juni
1996, gennemforelse af Radets &ndringsdirektiv
98/76 om adgang til erhvervet godstransport ad '
landevej m.v., samt inkorporering af lov nr. 257

" af 22. maj 1974 om international godstransport

med motorkeretejer m.v. i godskerselsloven.
Endelig ophaves godskerselslovens krav om

“indfedsret for indehavere af tilladelser til gods-

korsel for fremmed regning samt for ansvarlige
ledere i selskaber m.v.

Lovforslaget er sendt til hering med herings-
frist den 7. december 1998, og heringssvarene
vil blive sendt til Trafikudvalget i takt med, at de
modtages. _ '

Idet jeg i ovrigt henviser til lovforslagets tithg-
rende bemarkninger, tillader jeg mig at anbefale
forslaget til Tingets hurtige og velvxlhge be-
handling,

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)



