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Lovforslag nr. L 224. Fremsat den 14. april 1999 af trafikministeren (Sonja Mikkelsen)

Forslag

til

Lov om anleeg af rute 18, streekningen Herning N-Brande, og
rute 15, streekningen Herning @3-Snejbjerg

§ 1. Trafikministeren bemyndiges til at lade
anlegge folgende hovedlandeveje som motor-
trafikveje med de fornedne tllslutmnger til det
eksisterende vejnet:

1) En hovedlandevej fra hoved]andevej 422,

Holstebro-Herning, ved Sinding ost om Her- |

ning og Lind til den under anleg varende

Brande Omfartsvej nord for Brande (rute

18).

2) Enhovedlandevej fra denlnr 1 nzvnte ho-
vedlandevej sydest for Herning, syd om
Herning og Snejbjerg til hovedlandevej 404,
Sl]keborg-ngkzbmg, vest for Snejbjerg
(rute 15).

§ 2. Ministeren bemyndiges til at nedlegge
felgende vejstraekninger som hovedlandeveje:

Trafikmin,, j.or. 401-7

D

2)
3)

4)

Hovedlandevej 422, Holstebro-Herning, fra
deni § 1, or. 1, nevnte hovedlandevejs be-
gyndelsespunkt til hovedlandeve_] 3441 Her-

" ning.

Hovedlandevej 344, Herning-Vejle, fra ho-
vedlandevej 422 i Herning til Brande Om-

fartsvej.

Brande Omfartsvej fra hovedlandevej 344
nord for Brande til den i § 1, nr. 1, nzvnte
hovedlandevejs endepunkt.

Hovedlandevej 404, Silkeborg-Ringkebing,
fra begyndelsepunktet af den under anleg
vaerende motorvej fra Herning til Bording til
deni § 1, or. 2, nevate hovedlandevejs en-

depunkt vest for Snejbjerg.
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Bemeaerkninger til lovforslaget

Almindelige bemaerkninger

1. Indledning

I henhold til § 14, stk. 1, i lov om offentlige veje, jf.
lovbekendtgerelse nr. 711 af 11. september 1997, be-
stemmes det ved serlig lov, hvilke offentlige veje der
skal veere hovedlandeveje, og hvilke nye hovedlande-
veje der skal anlaegges. Nedleggelse af offentlige veje
som hovedlandeveje sker ligeledes ved lov.

Ved lov nr. 408 af 22. maj 1996 har Folketinget gi-
vet trafikministeren-bemyndigelse til at anlegge en
omfartsvej gst om Brande som motortrafikvej og til at
foretage projektering til forberedelse og sikring af an-
leg eller udbygning af de gvrige dele af rute 18 Hol-
stebro-Herning-Vejle samt rute 9 Odense-Svendborg
og rute 21 Holbzk-Vig som motorvej eller motortra-
fikvej. Udbygningen af rute 18 er forudsat at ske i den
sakaldte A-linie, der forlgber st om Herning og Bran-
de og falger den planlagte Diagonalvej Give-Horsens
pa strekningen Ris-@lholm og tilsluttes Den Jyske
Motorvej nord for Vejle.

Ved lov nr. 483 af 1. juli 1998 gav Folketinget tra-
fikministeren bemyndigelse til at anlegge rute 18,
strekningen Ris-@lholm, som motortrafikvej delvis
forberedt for senere udbygning til motorvej.

Omfartsvejen ved Brande og strakningen Ris-@1-
holm er begge under anlag og forventes 4bnet for tra-
fikken i henholdsvis ar 2001 og 2004.

For strezkningen Herning N-Brande er der i 1996-
98 gennemfort miljounderspgelse m.v. med henblik
pa opfyldelse af Radets direktiv 85/337/EQF (VVM-
direktivet) (EFT 1985 L175/40) som a&ndret ved Ré-
dets direktiv 97/11/EF (EFT 1997 L73/5). Pa de gvri-
ge strekninger af rute 18, @lholm-Vejle, Brande-Ris
og Holstebro-Herning, vil der i de kommende &r eta-
pevis blive foretaget skitseprojektering og miljoun-
dersggelser (VVM).

P4 rute 15 er strekningerne Herning-Bording og
Lasby-Arhus under anleg som motorveje, jf. anlegs-
bemyndigelsen i lov nr. 353 af 9. juni 1993 om visse
hovedlandevejsstrakninger. De forventes abnet for
trafikken i 2003. Herning-Bording-motorvejen forle-

ber fra den estlige ende af Dronningens Boulevard i
Herning syd om Hammerum og Ikast til Bording.

Ved Herning er rute 15 planlagt viderefort fra Her-
ning-Bording-motorvejen syd om Herning og Snej-
bjerg, jf. projekteringsbemyndigelsen i lov nr. 208 af
2. maj 1990 om visse hovedlandevejsstreekninger.
Streekningen er omfattet af VVM-undersggelsen for
rute 18-streekningen Herning N-Brande, idet de to
veje krydser hinanden ved Herning,

Undersogelsen har omfattet et hovedforslag og al-
ternative linieferingsforslag til anleg af motorvej el-

“ler motortrafikvej pa rute 18 og anleg af motortrafik-

vej pa rute 15 til Snejbjerg. Projekternes trafikale, tra-
fiksikkerhedsmaessige, skonomiske og miljemassige
konsekvenser er undersegt og vurderet.

Resultatet af undersegelserne er beskrevet i Vejdi-
rektoratets rapporter nr. 139-141 udgivet i 1997: »Ru-
te 18 og 15 ved Herning, VVM-redegorelse, Sammen-
fattende rapport«, »Miljevurdering« og »Landskabs-
@stetisk vurdering og visualisering« samt i en reekke
baggrundsrapporter og notater.

Rapporterne var fremlagt for offentligheden i for-
aret 1998, og i tilknytning hertil blev der afholdt bor-
germeder i Herning og Brande. Der er endvidere ind-
hentet udtalelser fra Ringkjebing Amt, Herning og
Brande kommuner samt fra ministerier og styrelser.

Vejdirektoratet modtog i alt 72 breve fra borgere,

‘borgergrupper, foreninger etc.

Heringen er beskrevet i Vejdirektoratets notat:
»Rute 18 og 15 ved Herning. Redegerelse vedr. den
offentlige hering 6. februar - 9. april 1998«.

Ringkjebing Amt og Herning Kommune har anbe-
falet, at de to vejstrekninger anlagges i hovedforsla-
gets liniefering, og at hele streekningen af rute 18 fra
Herning N til Brande samt streekningen af rute 15 fra
den nye rute 18 til Vardevej anlaegges som 4-sporede
motorveje fra starten.

Herning Kommune har gnsket mindre @ndringer af
linieferingen og etablering af sydvendte ramper ved
Sitkeborgvej. Brande Kommune har ingen bemark-
ninger.
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Flere borgere har udtrykt tilfredshed med udsigter-
ne til en udbygning af rute 18 og 15, og mange egnsker
at rute 18 anlegges som 4-sporet motorvej, idet de an-
ser det for meningslest at anlegge en ny 2-sporet vej
ved siden af den nuvarende.

En gruppe lodsejere ved Trelund nord for Herning
har foreslaet en alternativ, mere S-kurvet liniefering
som forlgber lidt sydligere ved Sinding og nord om
ejendommene ved Trelund. Flere beboere i Gulle-
strup ensker her vejen flyttet leengere mod nord.

Ved skeringen med Silkeborgvej er en reekke bebo-
ere imod forslaget, som forer rute 18 over Silkeborg-
vej, og har foreslaet, at vejen i stedet nedgraves og
overdekkes pa en lengere straekning bade nord og
syd for Silkeborgvej. .

Beboerne nordest for Lind er imod hovedforslagets
liniefering for rute 15 og har anbefalet et nordligere
alternativ ved Knudmose. De bererte lodsejere ved
Knudmosevej anmoder som alternativ om en flytning
af linien mod syd.

I den vestlige ende ved Snejbjerg har flere beboere
foreslaet endringer af linieferingen for rute 15.

P4 strekningen mellem Herning og Brande er man-
ge af beboerne langs den nuvarende rute 18 imod ho-
vedforslaget og har peget pa det alternative forslag,
som forlgber ca. 1 km gst for den nuvarende rute 18 i
det abne land, hvor der er ferre ejendomme. Nasten
lige si mange borgere i dette omrade gar tilsvarende
imod det gstlige alternativ og har peget pé hovedfor-
slaget.

Nord for Brande har flere af beboerne ensket min-
dre ®ndringer af linieforingen.

Vejdirektoratet har behandlet alle forslag og be-
maerkninger og har pa baggrund heraf indarbejdet fol-
gende @ndringer i hovedforslaget:

Nord for Herning er linieferingen @ndret ved at an-
vende en mindre kurveradius ved tilslutningen syd for
Sinding. Herved bereres ferre ejendomme, og der op-
nas bedre lokalvejsforhold og tilslutning til den plan-
lagte landevej fra Vildbjerg.

Derimod er linien ikke flyttet mod nord ved Tra-
lund og Gullestrup, da det vil medfere, at vejen kom-
mer ud i den dbne Storadal. Generne ved vejanlagget
spges mindsket ved at senke vejen. Eventuelle yder-
ligere foranstaltninger vil blive overvejet i det videre
forlab, hvor ogsa planerne om skovrejsning i omradet
vil indga.

Ved Silkeborgve;j er linien flyttet lidt mod vest, si-
ledes at vejen fares over Silkeborgvej midt i det abne
areal mellem Birk og Herning. En underfering af rute
18, som flere af borgerne har anbefalet, vil indebare,

at vejen skal nedgraves i det okkerpotentielle lav-
bundsomrade nord for Silkeborgvej, og at Silkeborg-
vej samtidig skal heves. En hevning af Silkeborgvej
vil imidlertid medfere adgangsproblemer og skabe en
visuel barriere for ejendommene langs vejen. Lasnin-
gen kan ikke anbefales.

En tunnellzgning er bade teknisk og ;z;konomnsk
problematisk pa grund aftilslutningsanlegget ved Sil-
keborgvej og passagen af Herning-Silkeborg-banen
syd herfor.

Der er tilfgjet sydvendte ramper ved Silkeborgvej.

Pa strekningen mellem Hoitum A og Skjern A nord
for Brande er linieferingen &ndret, sdledes at afstan-
den til ejendommene ved den nuvarende hovedlande-
vej gges.

Pa rute 15 er linieferingen nordest for Lind &ndret,
saledes at afstanden til ejendommene ved Knudmose- .
vej pges. Endvidere er linieforingen vest for Snejbjerg
#ndret ved at anvende en mindre kurveradius, saledes

. at feerre ejendomme berores.

Safremt Herning Kommune anlaegger en planlagt
forbindelsesvej fra Dronningens Boulevard til rute 15
syd for Snejbjerg, etableres tilslutningsanlag til for-
bindelsesvejen ved Studsgardsvej syd for Snejbjerg.

Da trafikken i Herning-omradet er starkt praeeget af
trafik til og fra Messecenter Herning i perioder, hvor
der foregar sterre arrangementer i messecentret, er de
kapacitets- og belastningsmassige forhold ved hen-
holdsvis 2- og 4~ -sporet vej blevet vurderet’ under disse
situationer.

Analysen, som er beskrevet i Vejdirektoratets notat
»Rute 18 og 15 ved Herning. Kapacitet«, viser, at der
er behov for 4-sporede veje pa strzkningerne ost og

'syd om Herning (Sundsvej-Vardevej) for at sikre en

hensigtsmaessig trafikafvikling iser i perioder med
stor messetrafik.

P4 de ovrige strekninger vil trafikken med de nu-
verende forudsa:tnmger kunne afvikles pa en 2-sporet
motortrafikve;j.

P4 baggrund af de siledes gennemforte undersogel-
ser og efter hering af borgere og myndigheder foreslas
med dette lovforslag en bemyndigelse til trafikmini-
steren til at anlegge to nye hovedlandeveje som mo-
tortrafikveje fra Herning N til Brande og fra Herning
st til Snejbjerg med de fornadne tilslutninger til det
eksisterende vejnet. Straekningen Sundsvej-Vardevej
foreslas anlagt som 4-sporet motortrafikvej, mens de
ovrige streekninger foreslas anlagt som 2-sporede mo-
tortrafikveje. Samtidig forestas en bemyndigelse til at
nedlzgge de nuvarende hovedlandevejsstrackninger,
som de nye vejanlag skal aflgse, som hovedlandeveje.
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2. Beskrivelse af vejanlegget

2.1. Funktion og kvalitet

Vejene anlegges som motortrafikveje og er som sa-
dan forbeholdt motorkerende. De indpasses i det om-
givende milje og landskab pa en estetisk og milje-
massigt optimal made. Den trafiksikkerhedsmassige
standard skal vare hgj.

Vejprojektet skal gennemfores, s det ferdige an-
lag er tidssvarende og har den beskrevne funktion.

Processen, der forlgber fra projekteringen og area-
lerhvervelsen via udbud i licitation og det egentlige
anlegsarbejde til vejens abning, skal forlebe pa en
made, der er veltilrettelagt, og hvor projektets forlgb
er styret og dokumenteret.

Rasteanlag og serviceanlag skal give alle trafikan-
ter - ogsd handicappede - gode muligheder for rast,
tankning, bespisning, toiletbeseg og keb af forneden-
heder. .

Serviceanleggene langs statens motorveje og mo-
tortrafikveje udbydes i licitation, og tilbudsgiver op-
forer for egen régning pa et areal, der udlejes af Vej-
direktoratet, et serviceanleeg omfattende tankanleg,
restaurant, minimarked, kundefaciliteter etc.

2.2. Tveerprofil

Streekningerne af rute 18 og 15 fra landevej 439,
Sundsvej, nordest for Herning til landevej 370, Var-
devej, sydvest for Herning anlagges som facadelagse
4-sporede motortrafikveje med to kerebaner 4 8,0 m
adskilt af en 4,0 m bred midterrabat og med 2,5 m bre-
de nedspor og 1,0 m brede yderrabatter,

De ovrige strckninger af rute 18 og 15 anlegges
som facadelase 2-sporede motortrafikveje med en 8,0
m bred kerebane, 2,5 m brede nedspor og 1,0 m brede
yderrabatter. Rute 18-strackningerne forberedes for en
eventuel senere udbygning til fire spor. Forberedelsen
indeberer, at det fastlegges til hvilken side udvidel-
sen skal finde sted, og at ramper og regnvandsbassiner
placeres i overensstemmelse hermed. Endvidere opfo-
res broerne over motortrafikvejsstrakningerne pa en
sadan made, at de kan forleenges ved tilfgjelse af et
ekstra fag hen over udvidelsen. Endelig kan det pa
streekninger, hvor vejen ma anlegges pa bled bund,
blive ngdvendigt straks at udskifte i hele det firespo-
rede tveersnit. ’

2.3. Linieforing

Den nye rute 18 forleber i forlengelse af den eksi-
sterende motortrafikvej Aulum-Sinding i en bue nord
og ost om Lavbjerg Plantage, Gullestrup og Herning
og krydser Silkeborgvej ved Birk. Herfra fortsztter

vejen i sydlig retning est om Lind og Hegild og feres
herfra teet pd den nuvarende vej ved Hegild Overgard
Plantage og Swby A. Ved Arnborg fores linien i en bue
est om Arnborg Svaveflyvecenter og videre langs
ostsiden af den nuverende hovedlandevej til den un-
der anleg verende omfartsvej ost om Brande.

Den nye rute 15 har udgangspunkt i den nye rute 18
ca. 2 km syd for Herning-Bording- motorvejen og for-
leber mellem Lind og Herning og syd om Snejbjerg til
forbindelse med den eksisterende hovedlandevej mel-
lem Snejbjerg og Albzk.

Der vil i detailprojekteringsfasen ske en narmere
pracisering af de to ruters liniefering, der vil blive en-
deligt fastlagt af ekspropriationskommissionen. I den-
ne forbindelse vil der bl.a. blive taget hensyn til de be-
rerte landbrugsejendommes produktionsforhold, og
der vil efter behov blive gennemfort jordfordelinger
for at mindske generne for jordbruget i omraderne
langs vejene.

2.4. Tilslutninger

Pa rute 18 etableres nord for Herning tilslutning til
den eksisterende hovedlandevej mod Tjerring og til
den af Ringkjebing Amt planlagte landevej Vildbjerg-
Tjerring.

Nordest og est for Herning etableres tilslutning til
henholdsvis Sundsvej og Silkeborgve;j.

Ved skeringen med Herning-Bording-motorvejen
ctableres forbindelsesanlag i form af et modificeret
kleverbladsanlag, og ca. 2 km syd herfor etableres
forbindelsesanleg i form af et trompetanlaeg mellem
rute 18 og ny rute 15 syd om Herning.

Ost for Arnborg etableres tilslutning iil landevejen
Fasterholtvej (Arnborg-Fasterholt) og nord for Bran-
de til kommunevejen Fasterholtvej (Brande-Faster-
holt).

Pa rute 15 etableres tilslutningsanlag til Messeve-
jen (kun gstvendte ramper) og til Vardevej. Vest for
Snejbjerg anlegges en rundkersel ved motortrafikvej-
ens afslutning med forbindelse til Snejbjerg Hovedga-
de og kommunevejen Krogstrupve;j.

Séafremt Herning Kommune etablerer en forbindel-
sesvej fra Dronningen Boulevard til den nye rute 15,
etableres tilslutningsanleg ved kommunevejen Studs-
gérdvej syd for Snejbjerg.

Tilslutningsanleggenes narmere udformning vil
blive fastlagt i detailprojekteringsfasen.

2.5. Busstoppesteder, samkorselspladser og
rasteanlceg )

Der etableres busstoppesteder efter behov og sé vidt
muligt samkerselspladser ved alle tilshitningsanlag.
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Endvidere etableres rasteanlzg, hvis nzrmere place-
ring vil blive fastlagt i detailprojekteringsfasen.

2.6. Lokalvejnet og stier

Foruden de skzrende veje ved tllslutnmgsanla:gge-
ne paregnes folgende skerende veje og stier at blive
fort over eller under rute 18 og 15: Scheeferivej, Sik-
&rvej, Sebbesandevej, Trelundvej, Alhedestien, stien
Herning-Gjellerup Lund, stien Herning-Birk, Kol-
lundvej, Skzrgardsvej, Fjederholtvej, Skomagerbak-
ken, en privat fellesvej i Oster Hagild, Mindelundvej,
Tornvigvej samt Tanderupvej og Studsgardve;.

Herudover etableres niveaufti stiforbindelser, hvor
Knudmosevej afbrydes af rute 18, og hvor den kom-
munale grusvej mellem Kollundvej og Knudmosevej
afbrydes af rute 15.

Endelig fastlzggelse af det lokale vej- og stinet
med tilherende niveaufti skeringer vil dog forst ske i
detallpro_]ektermgsfasen .

2.7. Faunapassager |

Pa rute 18 opfores landskabsbroer over Fjederholt
A, over et vandleb i Hegildovergérd Plantage samt
over Sgby A, Holtum A og Skjern A.

Endvidere etableres faunapassager for sterre dyr
ved Siker og Stord samt ved Knudmose syd for for-
bindelsesanlegget ved Herning-Bording-motorvejen,
ved Lilling nordest for Skeerbzk og ved Flg Bak nord
for Brande. , :

Der etableres rerunderferinger i Lovbakke Skov-
omrade nord for Herning for mindre dyr og ved Flg
Bybzk nord for Brande samt pa rute 15 ved Tyvker
Bek.

Der opszttes vildthegn langs vejene efter behov.

2.8. Stajaﬁvkoermning

For at sikre at det udenders trafikstejniveau ved bo-
liger i sammenhangende bebyggelser ikke overstiger
Miljestyrelsens vejledende greenseverdi pa 55 dB(A),
vil der i nedvendigt omfang blive etableret stejaf-
skermning langs de nye veje, sifremt gvrige forhold
ikke taler imod dette. Alternativt kan der alt efter de
konkrete forhold blive tale om ulempeerstatning, der
fastsettes af de takserende myndigheder. Det nerme-
re omfang og udformningen af stgjafskermning vil
efter dreftelse med de berrte borgere blive fastlagt i
detai]projekteringsfasen. :

2.9. Vejudstyr og beplaninmg ,

Vejene udstyres med vejtavler, autoveern, kantp?cle
ngdtelefoner, trafikregistreringsudstyr, vintervars-
lingsudstyr og hegn m.v. samt i nedvendigt omfang

vejbelysning. Afmarkningen pa kerebanen vil blive
udfort med reflekterende striber og/eller reflekterende
ferdselssem. Der etableres desuden beplantning,

2.10. Naboarealer

I de senere ar er der sat fokus pa erhvervsbyggeriers
ofte negative indvirken pa den stetiske helhed, som
tilstreebes i forbindelse med gennemforelse af nye sto-
re vejanleg, og som der bruges mange penge pa at op-
na.

Vejmyndigheden kan hindre sterre byggerier m.v.
inden for de i vejloven fastsatte udvidelsesbyggelinier
pa 50 m fra vejmidte. Uden for disse reguleres-den
fremtidige byudvikling af amternes og kommunernes
planlegning,

I den statslige udmeldmg til reglonplanrewsnon
2001 fra Milje- og Energiministeriet anferes bl.a.:
»Byvaekst skal altid ske indefra eksisterende by og ud-
ad. Lokalisering af erhvervsomrader langs motorveje
eller overordnede veje i det abne land losrevet fra de
eksisterende byer erikke i overensstemmelse med dis-

* se principper. Der ber som hovedregel ikke udlzgges

byvaekstarealer inden for 300 m fra motorveje og de-
res tilslutningsanleeg, medmindre der er tale om en
klar afrunding af byen i forhold til vejantzgget.«

3. Trafikale konsekvenser
I folge trafikberegningerne forventes rute 18 Her-

- ning N-Brande, nér den anlagges som motortrafikvej,

at fa folgende arsdegntrafik i ar 2010:

-6-7.000 biler pa strazkningen Herning N-Sundsve;j,
12-14.000 biler pa strakningen Sundsvej-ny rute 15
og 7-9.000 biler pa strekningen ny rute 15-Brande.

Samtidig aflastes den nuverende rute 18 gennem
Tjerring, Herning og Lind for 3-6.000 biler pr. dogn
og Sjellandsgade i Herning for ca. 2.000 biler pr
degn.

Pa rute 15 forventes en arsdegntrafik i ar 2010 pa 6-
13.000 biler pa straekningen Herning @-Vardevej og
ca. 2.000 biler pa strekningen Vardevej-Snejbjerg
(dog ca. 6.000 pa den vestligste streekning).

Séafremt der etableres en forbindelsesvej fra Dron-
ningens Boulevard i Herning til rute 15 syd om Snej-
bjerg, vil den nye rute 15 blive bedre udnyttet, idet al
vest fra kommende trafik, der har mal i Herning by, da
vil kere uden om Snejbjerg. Rute 15-straekningen fra
Vardevej til Snejbjerg far herved en arsdogntrafik pa
3-5.000 biler, og Snejbjerg Hovedgade aflastes tilsva-
rende.

Ved sterre arrangementer i Messecenter Herning er
trafikbelastningen i de mest belastede timer 50-150
pet. sterre end under normale forhold.
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Trafikprognoserne er baseret pa de officielle for-
ventninger il vaksten i bruttonationalproduktet. I fal-
ge Vejdirektoratets seneste trafikprognose vil vejtra-
fikken stige 27 pct. i perioden 1996-2010 og 32 pct. i
perioden 1996-2016. ’

Abningen af Storebzltsbroen har stort set ingen
indflydelse pa trafikbelastningen pa rute 15 og 18 ved
Herning.

4. Trafiksikkerhed

Vejanlegget forventes at medfore en trafiksikker-
hedsmassig forbedring. I folge beregningerne vil der
i gennemsnit pr. &r spares 3-4 personskadeulykker pa
influensvejnettet i ar 2010-trafikniveau. Antallet af
ulykker nedbringes yderligere, ved at gennemfore en
trafiksanering af det aflastede vejnet. Undersggelsen
heraf vil ske i detailprojekteringsfasen.

For at opna en hgj grad af trafiksikkerhed anlegges
motortrafikvejene med ngdspor, yderrabat, flade skréa-
ninger og afrundede grofter. I midterrabatten pa de 4-
sporede strekninger og ved broer og sterre demnin-
ger opsttes autovarn. Der etableres udstyr til regi-
strering af trafikmangder og hastigheder m.v. til brug
for trafikinformation bl.a. ved katastrofesituationer.

Endvidere foretages lobende trafiksikkerhedsrevi-
sion af projektet for at sikre, at vejanlagget bliver pro-
jekteret og anlagt s trafiksikkert som muligt.

5. Plan- og beskyttelsesforhold

Anleg af de nye veje kraever dispensation fra geel-
dende bestemmelser vedrerende bl.a. skove, vandleb,
fortidsminder og arealer, som er beskyttet i henhold til
naturbeskyttelseslovens § 3 m.v.

Rute 18 krydser en fredning omkring Fjederholt A
syd for Herning. Selve &en er fredet pa streekningen
fra Slumstrup til Rind A, jf. Overfredningsnevnets
kendelse nr. 1837/65 af 20. oktober 1967 vedrerende
fredning af en del af Fjederholt A i Rind Sogn. Forma-
let med denne fredning er at bevare den uregulerede
og uforurenede &, som indeholder en uszdvanlig rig
ferskvandsfauna. Fredningen er i 1973 udvidet til
ogsa at omfatte dens omgivelser, jf. Overfrednings-
navntes kendelse af 20. september 1973 om fredning
af Fjederholts As omgivelser, Rind Sogn. I folge fred-
ningsbestemmelsen »skal de fredede arealer forblive
henliggende i deres nuvarende tilstand, og landskabs-
formerne ma ikke #ndres, heller ikke ved afgravning
eller opfyldning.«

Safremt vejen helt skal undga fredningen, vil den
skulle fores ost om Slumstrup, ca. 2 km langere mod
ost. Vejen ville herved komme meget teet pd Norre
Kollund og gennemskere et bevaringsveerdigt ud-

skiftningslandskab pa bakkegen vest for Kollund samt
Fjederholt Sendre Plantage og medfore et vejforlab i
det uforstyrrede landskab med plantageomréider og
brunkulslejer.

Ringkjobing Amt har meddelt, at man forventer at
kunne give de til hovedforslagets gennemforelse ned-
vendige tilladelser i medfer af naturbeskyttelsesloven.

Skov- og Naturstyrelsen har i henhold til naturbe-
skyttelseslovens § 20 og »Bekendtgerelse om god-
kendelse af offentlige vejanleg og af ledningsanleg
m.v. i det &bne land«, Miljeministeriets bekendtgerel-
senr. 571 af 25. juni 1992, meddelt principgodkendel-
se afhovedforslaget pa vilkér af, at der ctableres nogle
ekstra faunapassager, og at der sikres mulighed for at
heve grundvandsstanden ved passager af lavbunds-
omrader.

Endvidere ensker Skov- og Naturstyrelsen broen
over Fjederholt A forlenget fra 150 m til ca. 200 m for
at friholde aen og dens bredder og for at forbedre mu-
ligheden for faunapassage. Desuden ma der ikke afle-
des vejvand til Fjederholt A eller placeres regnvands-
bassiner inden for fredningen. Brole@ngden vil blive
fastlagt ud fra fredningsmyndighedernes krav og i
samarbejde med Skov- og Naturstyrelsen i detailpro-
jekteringsfasen. Der vil ikke blive afledt vejvand til
4en, idet der etableres regnvandsbassiner uden for
fredningen med alternative recipienter, f.eks. nedsiv-
ningsanleg el. lign.

En realisering af liniefaringen over Fjederholt A
forudsetter, at det konstateres, at vejanlegget ikke
krenker fredningsbestemmelserne, eller at der gen-
nemfores en ny fredningssag, der giver mulighed for
at anlagge vejen gennem det fredede omrade.

Broerne over Seby A og Holtum A enskes tilsva-
rende forlenget til henholdsvis ca. 105 og 180 m for
at forbedre faunapassagerne i ddalene.

Endvidere gnsker Skov- og Naturstyrelsen, at linie-
feringen mellem Hogild og Arnborg seges flyttet mod
wst for at undgd gennemskz’ering‘ af et hedeomrade.

6. Miljomeessige konsekvenser

6.1. Arealindgreb og barrierevirkning

Vejanlzggene vil pavirke den nuverende arealan-
vendelse, og en del ejendomme vil blive berert enten
direkte eller som nabo til de nye veje. Vejene vil ud-
gare en barriere, fordi krydsning kun bliver mulig ved
over- eller underforinger. Det medferer andrede ad-
gangsforhold til flere ejendomme og til naturomrader.
Til gengzld bliver barrierevirkning og oplevet risiko
mindre p4 de eksisterende ruter 18 og 15.



F. t. 1. vedr. rute 18, strekningen Herning N-Brande og rute 15

5339

6.2. Staj, lufiforurening og klima

Da de nye vejanleeg vil aflaste eksisterende veje
gennem byomrader, bliver stgjniveauet lavere for et
stort antal boliger, og den lokale luftforurening hidre-
rende fra trafikken i byomraderne bliver mindre.

Alt i alt vil de nye vejanleeg medfere, at antallet af
boliger i influensomradet, der belastes af et stgjniveau
paover 55 dB(A), reduceres med mindst 390 fra 1.680
til 1.290. Antallet vil eventuelt kunne nedbringes
yderligere ved stejafskermning eller ved eksproprla-
tion af boliger pa grund af anlegsarbejdet.

I det abne land vil ca. 50 boliger blive udsat for et
stejniveau over 55 dB(A). Antallet athenger af den
endelige fastlzggelse af linieforing og af antallet af
ejendomme, der eksproprieres. Safremt enkeltliggen-
de ejendomme skal stejbeskyttes, kan der blive tale
om facadeisolering, da stejafskeermning normalt ikke
er egnet ved enkeltliggende ejendomme. ‘

For boliger, der efter anlazggets dbning fir et stesjni-
veau over 55dB(A), kan der eventuelt blive tale om en
ulempeerstatning, der fastsxttes af de takserende
myndigheder.

Luftkvaliteten bliver pavirket af emissioner fra tra-
fikken. Anl®g af motortrafikvejene vil medfere en
gget gennemsnitshastighed og et oget samlet trafikar-
bejde.

NOx- og partikel-emissionen fra trafikken vil her-
ved blive oget med henholdsvis 5 tons og 0,2 ton pr.
ar. Emissionen af HC vil blive reduceret med 6 tons,
mens CO,-emissionen vil blive gget med 400 tons pr.
ar forudsat samme gennemsnitlige energiforbrug pr.
keretgj som i dag.

6.3. Natur, landskab og fortidsminder

De nye veje vil forlgbe i et landskab bestiende af
bakkeper og hedesletter gennemskaret af adale. Land-
skabet er domineret af landbrug med relativt sma mar-
ker omgivet af lehegn. Desuden findes flere plantager
og hedelodder.

Rute 18 vil nord for Herning passere tat forbi Lov-
bjerg Plantage og afskare denne fra et nytilplantet
skovrejsningsomrade. @st for plantagen vil vejen tan-
gere Storddalen. Vejens barrierevirkning modvirkes
ved etablering af faunapassager ved Sikar og Stora. -

Nordgst for Herning vil vejen forlebe gennem lav-
bundsomrider langs den gstlige bred af Herningsholm
A. For at bevare det sterst mulige sammenh&ngende
naturomrade er vejen placeret i sterst mulig afstand
fra den og s hejt i forhold til det omgivende terran,
at det vil vaere muligt at have grundvandsstanden i
omradet i forbindelse med en eventuel natur-genop-

retning. Af samme grund vil vejen blive fort pa bro
over Silkeborgvej ost for Herning.

Syd for Silkeborgvej passeres Knudmose, der rum-
mer vasentlige naturvardier og udger et nerrekrea-
tivt omréde for Herning og Lind. Sammen med den ny
rute 15 vil vejanlegget udgere en barriere mellem
Knudmose og lavbundsomréaderne st for mosen og
byomréaderne syd for mosen. Barrierevirkningen vil
blive modvirket ved etablering af menneske- og fau-
napassager.

- @st for Lind passeres tre fredede bronzealderhﬂ)e
behggende i et kulturhistorisk omrade med jorddiger
fra udskiftningstiden. Her indpasses vejen, saledes at
den gér fi af hgjenes 100 m beskyttelseszoner, og s&-
ledes at kun et enkelt dige bereres, men det kan ikke -
undgas, at omradets kulturhistoriske helhed forstyr-
res.

Sydast for Lind vil vejen forlebe gennem den est-

ligste del af Rind Plantage og derved afskzre denne

fra hedekzromradet ved Lilling og Fjederholt Adal
syd herfor. Barrierevirkningen vil blive modvirket
ved etablering af en faunapassage ved Lilling,

Den fredede Fjederholt Adal krydses pa en ca. 200
m lang dalbro, saledes at vejens negative virkninger
for fauna og flora minimeres. Der vil ikke inden for
fredningen blive afledt vejvand til 4en eller blive an-
lagt regnvandsbassin o.1.

Syd for Hegild ved @ster Hagild med Hegildover-
gard Plantage passeres et serdeles vildtrigt omrade
med ker og en artsrig vegetation, bl.a. fredede orkidé-
er, og flere fredede fortidsminder. Vejen fores her tet -
langs den nuveerende rute 18 pa en ca. 70 m lang land-
skabsbro i plantagen, sdledes at barrierevirkningen

" mindskes.

Nord for Seby A gennemskeres et mindre hedeare-
al. Det vil i detailprojekteringsfasen blive undersegt,
om vejlinien kan feres udenom dette.

Seby A krydses pa en ca. 100 m lang dalbro, saledes
at &dalen med dens vaeldmoser med vegetation afbl.a.
fredede orkidéer i videst muligt omfang kan bevares
uforstyrret. Dog kan det ikke undgas, at vejen bliver
en landskabelig barriere.

Fra Seby A feres vejen i en bue gst om svaeveflyve-

centret ved Arnborg og tilbage til et forleb teet langs

den nuverende rute 18. Umiddelbart syd for sveve- -
flyvecentret gennemskeres et hedeareal, som i dag
anvendes som hjortefarm.

Syd herfor krydses Holtum A og Skjem A pitoca.
180 m lange dalbroer tzt pd den nuvarende vej, sale-
des at de to adale, der bl. a. er af stor verdi som leve-
steder og spredningskorridorer for vildtet, i videst mu-
ligt omfang kan bevares uforstyrret.
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Rute 15 krydser Tyvkar Bk vest for Vardevej.
Der etableres en vandlgbs- og faunapassage, som gi-
ver mulighed for at have vandstanden i Karet nord
for vejen, saledes at der er sikret en gkologisk forbin-
delse mellem Skjern A- og Stora-systemerne.

Syd for Snejbjerg forleber vejen gennem et omréade
ved Syvheje med fredede gravheje. Vejen er indpas-
set, saledes at den gar fri af hgjenes 100 m beskyttel-
seszoner, men det kan ikke undgés, at omradets kul-
turhistoriske helhed forstyrres.

Vest for Snejbjerg gennemskarer vejen et par af et
sterre antal kulturhistorisk interessante, bevaring-
sverdige jorddiger beliggende omkring Krogstrup og
Tovstrup.

Hvor anlzgget belaster vigtige biotoper, vil der ef-
ter aftale med Skov- og Naturstyrelsen blive etableret
erstatningsbiotoper.

6.4. Rekreative forhold .

Flere nationale, regionale og lokale cykelruter bero-
res af vejanlzgget. De vil alle blive opretholdt, idet
der etableres passager pa tvers af vejanlegget. Min-
dre omlagninger kan dog blive aktuelle.

En del smaveje vil blive afbrudt. Som kompensati-
on herfor anlzgges nye stipassager, saledes at adgan-
gen til rekreative. omrader opretholdes, og barriere-
virkningen mindskes.

Forskellige fritidsinteresser er knyttet til vandlabe-
ne, bl.a. sportsfiskeri. Etablering af dalbroer i forbin-
delse med krydsningen af Fjederholt A, Seby A, Hol-
tum A og Skjern A vil sikre, at man fortsat kan feerdes
langs vandlgbene.

Det vil ikke kunne undgés, at der kommer en gget
stejpavirkning af omraderne langs de nye vejanlaeg,
herunder ogs af de rekreative omrader med Lavbjerg
Plantage, Herningsholm A, Hegild Overgérd Plantage
samt campingpladsen ved Arnborg Svaveflyvecenter.

6.5. Overfladevand og grundvand

Vand, der stremmer fra vejen, vil blive ledt til regn-
vandsbassiner og herfra videre til vandleb i omradet
eller alternativt til nedsivningsanlag. For at udjevne
afstromningen og nedbringe mangden af skadelige
stoffer inden vejvandet udledes til vandlab, ledes van-
det gennem regnvandsbassiner med vandplanter. Bas-
sinerne forsynes med olieudskillere og lukkemekanis-
mer, siledes at eventuelle spild i forbindelse med
uheld vil kunne opsamles. Under anlegsarbejdet etab-
leres midlertidige regnvandsbassiner, hvor jordpartik-
ler kan bundfzlde, for vandet ledes ud til nermeste
vandleb. ‘

Vejanleggene passerer gennem flere interesseom-
rader for drikkevandsforsyning samt gennem en raek-
ke grundvandsoplande til sterre og mindre vandlgb.
Der vil imidlertid ikke vere nogen risiko for belast-
ning af grundvandskvaliteten fra vejanlegget under
normale driftsforhold, idet vejen anlagges med et luk-
ket afvandingssystem.

En mulig belastning af grundvandet fra vejanleegget
vil vaere knyttet til ubeld, hvor der spildes miljefrem-
mede stoffer. Risikoen for, at et udslip siver ned til
grundvandsmagasinet, vil vare sterk begranset ide
grundvandsoplande, der er beskyttede af lerlag.

Udformningen af vejafvandingssystemet indebze-
rer, at der sker en vasentlig tilbageholdelse af miljo-
fremmede stoffer, for vejvandet ledes til vandlebene.
Anlegget af de nye veje vil fare til et samlet fald i ud-
ledningen af forurenende stoffer i forhold til idag, li-
gesom risikoen for forureninger i forbindelse med
uheld vil blive mindre.

Der etableres som forseg udstyr til registrering af
vejvandets nedsivning og eventuelle forurening af
overfladevand. ‘

6.6. Ressourceforbrug

Det samlede forbrug af grusmaterialer til vejens op-
bygning vil veere ca. 1,2 mio. m>, og forbruget af as-
falt ca. 423.000 tons.

1 Ringkjebing Amt indvindes ca. 1,7 mio. m? grus-
materialer pr. ar. :

7. Alternativer

Som led i Vejdirektoratets VVM-undersegelser er
vurderet alternative linieforinger for en delstreekning
af rute 18 og en delstreekning af rute 15.

For rute 18 er som alternativ undersegt en estligere
linie for strakningen mellem Lind og Arnborg. Den
alternative linie forleber ca. 1 km gst for den nuvéren-
de rute 18 st om Fjederholt Plantage. Linien bergrer
ferre ejendomme end hovedforslaget, men gennem-
skarer til gengeld flere landbrugsejendomme og
kommer tet pa Nerre Kollund, og den gennemlsber
det mere uforstyrrede landskab og Hegild Overgard
Plantage. Linien berorer endvidere fredningen om-
kring Fjederholt A.

For den wstlige strekning af rute 15 fra Herning Jst
til Vardevej er som alternativ undersegt en nordligere
linie med tilslutning i en stor rundkersel, der anlegges
pa rute 18 over Herning-Bording-motorvejen med til-
og frakerselsramper til denne. Linien berarer feerre
ejendomme, men den vil medfare en sterre isolation af
Knudmose end hovedforslaget. Desuden vil trafikan-
terne pé rute 18 skulle passere gennem en rundkersel.
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For rute 18's krydsning af Silkeborgvej ved Birk er
som omtalt under punkt 1 undersggt en lgsning, hvor
rute 18 feres under Silkeborgvej i stedet for over. Los-
ningen indeberer, at rute 18 ma graves ned i terrenet,
hvilket kan medfere okkerproblemer ved permanent
grundvandssenkning. En sterre havning af Silke-
borgvej er ligeledes problematisk bade af astetiske
grunde og pé grund af bebyggelsen langs vejen.

For rute 15 er endvidere undersggt en lgsning, hvor
der etableres tilslutning til kommunevejen Studs-
gérdsvej syd for Snejbjerg og herfra anlegges en ny
forbindelsesve;j til Dronningens Boulevard i Herning i
det tracé, der i sin tid blev reserveret til forleegning af
rute 15 syd om Snejbjerg. Med denne lgsning vil Snej-
bjerg Hovedgade aflastes for i alt ca. 5.000 biler pr.
arsdegn mod kun 2.000 i hovedforslaget. Eventuel
etablering af forbindelsesvejen vil vaere en lokal opga-
ve.

8. Okonomiske og administrative konsekvenser for det
offentlige _

De samlede udgifter til projektering, administrati-
on, arealerhvervelse og anleg af rute 18, strekningen
Herning N-Brande, og rute 15, streekningen Herning
@-Snejbjerg, som motortrafikveje i henhold til forsla-
get er ansléet til 1.405 mio. kr. i prisniveau 1999 eks-
klusive moms.

Anlegsoverslaget er behaftet med usikkerhed, da
udgifterne til bl.a. ekspropriationer, jordarbejder og
asfaltarbejder ikke kan beregnes precist pa forhand,

idet projektets detaljerede linieforing, mengder m.v.
forst kendes precist pa et senere tidspunkt, ligesom
konjunktur- og konkurrencesituationen pa licitations-
tidspunkterne er af vesentlig betydning for anlags-
omkostningernes endelige sterrelse.

Konkurrencen pa markedet for vejbeleegninger kan
oges, safremt man udbyder betonbelegninger som al-
ternativ til asfalt. Anlaegsoverslaget er baseret pa as-
falt, som er billigere i anlaeg, men har en kortere leve-
tid. v
. Pa baggrund af Vejdirektoratets vurdering af kon-
junkturudviklingen inden for anlagssektoren og af de
fremtidige forhold er ved anvendelse af successiv kal-
kulation gennemfort en usikkerhedsanalyse. Resulta-
tet af denne er et anleegsoverslag pa 1.405 mio. kr.
med en tilknyttet usikkerhed, der indeberer, at der er
50 pct. sandsynlighed for, at udgiften bliver mindre
end det anforte og tilsvarende 50 pct. sandsynlighed
for, at udgiften bliver sterre. Endvidere viser usikker-
hedsanalysen, at udgiften med 99 pct. sandsynlighed
vil blive mindre end 1.650 mio. kr.

For det samlede projekt er beregnet en farstearsfor-
rentning pa ca. to pct. I denne beregning indgér trafi-
kanternes “tidsbesparelser og kerselsomkostninger,
uheldsomkostninger, trafikstej, barrierevirkning og
oplevet risiko, lokal og regional luftforurening samt
vejvedligeholdelse.

Anlzg af vejene kan opdeles i seks strekninger
som anfert i nedenstaende skema.

Anlzgsudgifter

50% 99%
Straekning konfidensniveau konfidensniveau
Rute 18:
Herning N-Sundsvej 220 mio. kr. 260 mio. kr. -
Sundsvej-Herning @ 285 mio. kr. 325 mio. kr. -
Herning @-Hegild 250 mio. kr. 295 mio. kr.
Hogild-Brande 360 mio. kr. 420 mio. kr.
Rute 15: ‘
Herning @-Vardevej 150 mio. kr. . 185 mio. kr.
Vardevej-Snejbjerg 140 mio. kr. ¥) 165 mio. kr. *)
Talt 1.405 mio. kr. 1.650 mio. kr.

*) Heri medregnet 10 mio. kr. til evt. tilslutningsanleg ved Studsgardsvej/forbindelsesvej til Dronningens Boulevard

Pabegyndelsestidspunkt, anlegstakt og abnings-
tidspunkter vil athenge af de arlige finanslovsbevil-
linger.

Som en forste etape vil det vaere hensigtsmassigt at
etablere folgende sammenh®ngende streekninger af
. rute 18 og rute 15 ost og syd om Herning: Sundsvej-

Herning @-Hegild og Herning @-Vardevej. Disse
streekninger udger til sammen én omfartsvej gst om
Herning. De samlede anizgsudgifter til denne etape er
ca. 685 mio. kr.

Derefter kan de evrige streekninger anlegges i eta-
per.
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En hensigtsmeessig anlagstakt for forste etape og
hver af de falgende tre etaper kan opnas med folgende
udgiftsfordeling (50 pct. konfidensniveau):

Etape 1: Rute 18 Sundsvej-Hogild + rute 15 Herning @-Vardevej:

Abning
Ari Ar2 Ar3 Ar4 Ars Ar6 Ar7 Arg Ar 9+ Lalt
5 8 20 67 100 150 170 150 15 685
mio. kr. | mio. kr. | mio. kr. | mio. kr. | mio. kr. | mio. kr. | mio. kr. | mio. kr. | mio. kr. | mio. kr.
Etape 2: Rute 18, Herning N-Sundsve;j:
Abning
Ar1l Ar2 Ar3 Ar4 Ars Ar6 Ar7 Ar 8+ 1alt
4 6 22 33 57 47 4 220
mio. kr. mio. kr. mio. Kr. mio. kr. mio. kr. mio. kr. mio. kr. mio. kr. mio. kr,
Etape 3: Rute 18, Hogild-Brande:
Abning
Arl Ar2 Ar3 Ard Ars Ar6 Ar7 Ar 8+ Ialt
7 10 35 55 93 75 10 360
mio. kr. mio. kr. mio. kr. mio. kr. mio. kr. mio. kr. mio. kr. mio. kr. mio. kr.
Etape 4: Rute 15, Vardevej-Snejbjerg:
Abning
Ar1 Ar2 Ar3 Ar4 Ars Aré6 Ar7 Ar 8+ I alt
2 4 15 20 35 31 3 140
mio. kr. mio. kr. mio. kr. mio. kr. mio. kr, mijo. kr. mio. kr. mio. kr. mio. kr.

Udgifterne i de tre forste ar deekker hovedsagelig pro-
jektering og ekspropriationer. Eventuelle forlods eks-
propriationer vil medfere en fremrykning af udgifter-
ne i de forste ar. Udgifterne i de folgende fire-fem ar
dakker hovedsagelig egentlige anlegsarbejder. Ud-
gifterne anfort i Ar 9+ og Ar 8+ er udgifter efter vej-
anlzggets ibrugtagning til bl.a. matrikuler berigtigel-
se 0.1, hvis feerdiggerelse kan tage nogle ar efter ve-
jens abning.

Mellem partierne bag aftalen om finansloven for
1999 er aftalt en vejpulje pa 100 mio. kr. i 1999, hvor-
af 15 mio. kr. er aftalt at skulle anvendes til igangsaet-
telse af detailprojektering og eventuelle forlods eks-
propriationer pa rute 9, 18 og 21.

Anlzgsarbejdet forestas af Vejdirektoratet og har
saledes primeert administrative konsekvenser for Vej-
direktoratet. '

9. Pkonomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Erhvervsorganisationer i Herning-omradet har ud-
trykt positive forventninger til anleggets effekt for er-
hvervslivet.

1 anlegsfasen skennes at vere en direkte og indi-
rekte beskeeftigelse pa i alt ca. 3.500 mandar.

Forslaget har ikke administrative konsekvenser for
erhvervslivet.

' 10. Forholdet til borgerne

Anlzgget bergrer direkte og indirekte mange bor-
gere i form af fx ekspropriationer og stejgener.

I det videre forlgb i anleegsprocessen vil borgerne i
omrédet blive lgbende informeret om vejarbejdernes
karakter og tidsplan, og ejerne af de bererte ejendom-
me vil blive direkte inddraget.
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11. Forholdet til EU-retten

De miljeundersagelser og haringer, der er gennem-

fort, opfylder kravene i Radets direktiv 85/337/EQF -

af 27. juni 1985 om vurdering af visse offentlige og
private projekters indvirkning pa miljeet (EFT 1985

L175/40) som @ndret ved Radets direktiv 97/11/EF af
3. marts 1997 (EFT 1997 L73/5).

12. Horing over lovforslaget
Lovforslaget er sendt til hering hos: Ringkjebing

Amt, Herning Kommune og Brande Kommune.

Lovforslagets konsekvenser i hovedtraek

Positive
konsekvenser/mindreudgifter

Negative
konsekvenser/merudgifter

Bkonomiske konsekvenser
for stat, kommuner og amtskom-

Mindre udgifter for stat, kommu-
ner og amtskommuner som folge

Udgift for staten pa ca. 1,4 mia. kr.
til anleg af nye veje.

stat, kommuner og amtskommu-
ner

muner af feerre trafikuheld Begrensede merudgifter til drift
og vedligehold af veje
Administrative konsekvenser for | Ingen Begrenset meradministration til

anleg, drift og vedligehold af veje

Okonomiske konsekvenser
for erhvervslivet

Reducerer transportudgifterne.
Dger beskaftigelsen i bygge- og
anlagssektoren i anleegsperioden

Reducerer landbrugsarealer

Administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Ingen

Ingen

Miljemassige konsekvenser

Forbedrer miljoet langs veje, som
aflastes for trafik (mindre stgj,
luftforurening, barrierevirkning
og oplevet risiko).

Forbedrer vandmiljeet som folge
af en effektiv rensning af vejvan-
det. :

@ger CO,-emission (400 t/ar).
Pavirker arealanvendelsen og gi-
ver en barriere i landskabet.
Berarer et fredet areal (langs Fje-
derholt A) og bevaringsverdige
naturomrader (hedearealer og lav-
bundsarealer)

Administrative konsekvenser for

Ingen

Ingen

borgerne

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget opfylder kravene i Radets direktiv 85/337/EQF af27. juni
1985 om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning
pa miljeet som endret ved Radets direktiv 97/11/EF af 3. marts 1997.

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§ 1

Forslaget omfatter bemyndigelse til at anlagge en
ca. 35 km lang hovedlandevejsstrekning pa rute 18
fra hovedlandevej 422 ved Sinding st om Tjerring,
Herning, Lind og Hegild til den under anleg verende
omfartsvej ved Brande og en ca. 10 km lang hovedlan-
devejsstreekning pé rute 15 fra den naevnte hovedlan-
devej, ny rute 18, sydest for Herning til hovedlande-
vej 404 vest for Snejbjerg. Vejene anlegges som mo-
tortrafikveje med de forngdne tilslutninger til det nu-
verende vejnet som aflasning for de nuverende ho-
vedlandeveje pa streekningerne.

Der henvises til de almindelige bemarkninger
ovenfor samt til bilag 1.

Til § 2

Som en konsekvens af bestemmelserne i § 1 fore-
slas en bemyndigelse til trafikministeren til at nedleg-
ge de nuvaerende hovedlandevejsstrackninger, der vil
blive aflestafde i § 1 beskrevne hovedlandeveje, som
hovedlandeveje. Den i nr. 3 nevnte mindre strekning
af Brande Omfartsvej brydes op og fjernes helt, mens
de pvrige vejstraekninger vil blive nedklassificeret til
en lavere vejklasse (landevej eller kommunevej).

Der henvises til bilag 1.
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Tilleg A (669)
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F. t. L. vedr. rute 18, strakningen Herning N-Brande og rute 15

Til lovforslag nr. L 224. Skrifilig fremszttelse (14. april 1999)

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

Herved tillader jeg mig for Folketinget at
fremsaette: -

Forslag til lov om anleg af rute 18, streeknin-
gen Herning N-Brande, og rute 15, strazknmgen
Herning O-Snejbjerg.

(Lovforslag nr. L 224).

Med lovforslaget seges om bemyndigelse til at
anlazgge to nye motortrafikvejsstrekninger mel-
lem henholdsvis Herning Nord og Brande (rute
18) og mellem Herning @st og Snejbjerg (rute
15), og til at nedlegge de hovedlandeveje, som
de nye vejstraekninger skal aflese, som hoved-
landeveje.

Stregkningen fra Sundsvej nord for Herning til
Vardevej syd for Herning vil af hensyn til trafik-
ken til bl.a. Messecentret i Herning blive anlagt
med fire spor. De gvrige delstreekninger af rute
18 fra Herning til den nye omfartsvej ved Brande
samt delstreekningen af rute 15 syd for Herning
mellem Vardevej og Snejbjerg anlegges som to-
sporet motortrafikvej.

Hovedsigtet med de nye motortrafikveje er at
forbedre trafikafviklingen i Herningomradet og
aflaste de mindre bysamfund langs den nuve-
rende hovedlandevej mellem Herning og Brande
for gennemkorende trafik. Herved forbedres tra-
fiksikkerheden og miljeet i de byer, der aflastes.
Der bliver tale om en relativ hej vejstandard i
forhold til de forventede trafikmaengder. Det er
iser den relativ hgje andel af tung trafik samt
messetrafikken, der har haft betydning for valget
af vejstandard.

Anlegsudgifterne til de nye motortrafikvejs-
strakninger, der kan anlegges i etaper, er ansla-
et til ca. 1.405 mio. kr.

669

Pabegyndelsestidspunkt, anlegstakt og ab-
ningstidspunkter vil afhenge af de arlige finans-
lovsbevillinger.

Som en forste etape vil blive etableret tre sam-
menh&ngende delstrekninger af rute 18 og 15
ved Herning, der til sammen udger en omfarts-
vej #st om Herning med tilslutning i et stort ud-
fletningsanlzg til den nye motorvej Hermng—Ar-
hus (rute 15).

Syd for Herning vil den nye rute 18 krydse
fredningen omkring Fjederholt A. For at friholde
den og dens bredder og for at forbedre mulighe-
den for faunapassage etableres en ca. 200 m lang
landskabsbro, hvis endelige langde vil blive
fastlagt ud fra fredningsmyndighedernes krav og

- i samarbejde med Skov- og Naturstyrelsen. En

realisering af linieforingen over den forudsatter,
at fredningsmyndighederne konstaterer, at vej-
anlegget ikke kranker fredningsbestemmelser-
ne, eller at der gennemfores en ny fredningssag,
der giver mulighed for at anleegge vejen gennem
det fredede omrade.

Idet jeg i evrigt henviser til lovforslagets be-
merkninger, skal jeg anbefale det til Tingets
hurtige og velvillige behandling.

Jeg vil fremsende de heringssvar, der knytter
sig til lovforslaget, til trafikudvalget, nar de fore-
ligger.

Lovforslaget fremsettes nu, fordi et flertal i
Folketingets trafikudvalg i beteenkning af 18. de-
cember 1997 over Forslag til lov om visse ho-
vedlandevejsstrackninger har forudsat, at nar
miljoundersogelser og heringer vedrerende rute
9 Odense-Svendborg, rute 18, strekningen Her-
ning-Brande, og rute 21 Holbak-Vig er afsluttet,
skal der umiddelbart herefter for hver enkelt
strekning fremsettes forslag til anlegslov.

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)
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Beslutningsforslag nr. B 138. Fremsat den 7. maj 1999 af Christine Antorini (SF), Anne Baastrup (SF), Pernille Frahm (SF),
Jes Lunde (SF) og Anni Svanholt (SF)

Forslag til folketingsbeslutning

om fjernelse af kons- og invaliditetsdiskrimination i
arbejdsmarkedspensioner

Folketinget opfordrer regeringen til at ivaerk-
s®tte initiativer, sdledes at sterrelsen af pensi-
onsydelsen ikke afhanger af kenssammensaet-
ningen og invaliditetsrisikoen i de enkelte pensi-
onskasser.

Konkret foreslas folgende:

1)

2)

Der etableres en ordning, séledes at pensi-
onsforskelle relateret til forskelle i kanssam-
mensatningen mellem de enkelte pensions-
kasser udlignes.

Der etableres en ordning, sdledes at den er-
hvervsrelaterede invaliditetsrisiko udlignes
mellem pensionskasserne.
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Bemcerkninger til forslaget

Det er stadig meget relevant at diskutere ligestil-
ling. Der eksisterer fortsat store gkonomiske ulighe-
der mellem maend og kvinder, bade i arbejdslivet og i
alderdommen. F.eks. er det velkendt, at kvinder med
en supplerende pensionsordning har faet en lavere lo-
bende ydelse end mand, alene fordi de i gennemsnit
forventedes at blive et par ar @ldre. Det er derfor godt,

at der omsider er vedtaget en lov (Lov nr. 134 af 25.°

februar 1998 om ligebehandling af mand og kvinder
inden for de erhvervstilknyttede sikringsordninger),
hvorefter pensionsselskaberne palegges at beregne
pensionen neutralt i forhold til kennet — det sikaldte
unisexprincip. P4 en rekke omrader er loven imidler-
tid mangelfuld.
1) For det forste omfatter den kun nye medlemmer,
dvs. personer indtradt efter 1. juli 1999 eller
eventuelt endnu senere (dr 2002), da loven inde-

holder dispensationsmuligheder. Kvinder, som i

dag er i en pensionsordning med et kensafhen-
gigt beregningsgrundlag, far altsi ikke glede af
de ®ndrede regler og vil fortsat fa en for lav pen-
sion. Ifelge Ligestillingsradet drejer det sig om
ikke mindre end 450.000 kvinder. Det er naturlig-
~ vis helt uacceptabelt, hvorfor der ber overvejes
en kompensationsordning i tilfelde af afslag pa
sagsanleg. Lovens mulighed for dispensation
med hensyn til ikrafttreedelsesdatoen ber opha-
ves. Der er ingen grund til at treekke en i forvejen
langsommelig proces, der forst vil veere tilende-

bragt om ca. 40 &r, yderligere i langdrag, Des- -

uden har pensionsselskaberne haft god tid til at fa
indkert de nye beregningssystemer.

2) For det andet omfatter loven kun arbejdsgiverad-
ministrerede pensionsordninger. I private ordnin-
ger sker pensionsberegningen pé et individuelt og
dermed et kensafhzngigt grundlag. Her diskrimi-
neres der fortsat mellem kennene, f.eks. i forbin-
delse med livrenter og visse kapitalprodukttyper

(kapitalpension med en forsikringsdel). Desuden

kan der opstd et uheldigt sammenspil mellem de
arbejdsgiveradministrerede og de private ordnin-
ger, der &bner op for en omgaelse af unisexprin-

cippet. Man kan forestille sig en situation, hvor
en arbejdsgiveradministreret kapitalpension ved
udbetalingen konverteres til en privat livrente.
Det er uklart, om det problem kan lgses, men re-
geringen og de relevante fora opfordres til loben-
de at folge udviklingen p& omrddet. v

3) Fordettredje sikrer loven kun ligestilling mellem
mand og kvinder inden for den samme ordning,
men ikke generelt. Udgangspunktet for ordninger
med unisex er, at alle medlemmer af ordningen
pooler deres risiko for alderdom, ded og invalidi-
tet sammen — og barer risikoen solidarisk. Det in-
deberer, at hvis to pensionsopsparere er i samme .
ordning og har indbetalt det samme i bidrag, vil
de ogsa fa det samme udbetalt uanset ken. Men
samtidig er det klart, at medlemmerne fortsat er
mand eller kvinder og derfor ma forventes at
have forskellig risikoadfzerd. Ved udregningen af
ydelserne tages der derfor hensyn til den faktiske
kenssammensatning i ordningen.

Det foreslas derfor at etablere en udligningsordning
mellem de forskellige pensionskasser, siledes at
kenssammensaetningen i den enkelte kasse ikke far
betydning for ydelsesniveauet. I modsat fald vil ydel-
serne i ordninger med et flertal af kvinder blive syste-
matisk lavere end i ordninger med et flertal af maend.

- Det vil kunne give polariseringstendenser, hvor kvin-

derne bliver isoleret i egne kasser, idet mandene far et
incitament til at danne eller tilslutte sig ordninger do-
mineret af maend.

I en typisk pensionsordning er det beleb, som afsat-
tes til invalidepension ca. 20 pct. af det belgb, som af-
settes til alderspension. For en gennemsnitlig ufag-
lert arbejder er invaliditetsrisikoen ca. halvanden
gang s stor som det gennemsnitlige. For en gennem-
snitsfunktionaer er risikoen ca. det halve af gennem-
snittet. Alene det betyder, at funktionzren kan fi 20
pct. mere i alderspension.

For en del faggrupper er problemerne omkring dar-

‘ligt arbejdsmilje og hej invaliditetsrisiko endnu ster-

re. Taxachaufferer, tjenere, rengeringsfolk og mange
ufaglerte i den offentlige sektor har en invaliditetsri-



