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Tilleegsbet. o. lovf. vedr. anlxg af rute 18, strekningen Herning N-Brande m.v.

Til lovforslag nr. L 224. Tilleegsbeteenkning afgivet af Trafikudvalget den 25. maj 1999

Tillaegsbetzenkning

" over

Forslag til lov om anlag af rute 18, strackningen Herning N-
Brande, og rute 15, strekningen Herning J-Snejbjerg

Udvalget har, efter at lovforslaget ved 2. be-
handling blev henvist til fornyet udvalgsbehand-
ling, behandlet dette i et mgde. Nogle af udval-
gets sporgsmal til trafikministeren og dennes
svar herpd er optrykt som bilag til tilleegsbe-
tenkningen.

Der er af et mindretal stillet 2ndringsforslag,
hvorom henvises til de ledsagende bemearknin-
ger.

Herefter indstiller et mindretal (Socialdemo-
kratiets, Dansk Folkepartis og Det Radikale
Venstres medlemmer af udvalget) lovforslaget
'til vedtagelse ucendret.

Et andet mindretal (Venstres, Det Konservati-
ve Folkepartis og Centrum-Demokraternes med-
lemmer af udvalget) indstiller lovforslaget til
vedtagelse med det af mindretallet stillede @n-
dringsforslag.

Mindretallet konstaterer, at trafikministeren i
sine svar pa udvalgets spergsmal har pavist, at
trafikmangden pd denne strakning er fuldt ud
pa hgjde med trafikmengder pa samtlige anlagte
motorvejsstrakninger siden 1989.

Mindretallet har ogsé noteret sig, at en rekke
af de partier, som har afvist anleeggelsen af en
motorvej med baggrund i trafikmengderne,
igennem de seneste 10 ar har stéet bag og endda

varet forkempere for anleg af motorveje pa
strezkninger med tilsvarende og lavere trafik-
mangder.

Savel trafikbelastningen som den forbedrede
sikkerhed i forbindelse med en motorvej bety-
der, at mindretallet anbefaler, at anlegsarbejdet
fra starten bliver et motorvejsanleg. Ved en
eventuel senere udbygning vil omkostningerne
ifolge trafikministeren stige vaesentligt pd flere
omrader. Det vil vare en ungdvendig ekstrabe-
lastning af naturomraderne at gennemfore en ud-
bygning ad flere omgange, og samtidig vil vej-
kapaciteten blive nedsat i den periode, udbyg-
ningen pagar med gener for brugerne til folge.

P4 baggrund af trafikministerens besvarelse af
udvalgets spergsmal vedrerende trafikmengde
og omkostningsforskelle mellem at anlagge en
motortrafikvej og en motorvej er det stadig min-
dretallets enske, at strekningen anlegges som
motorvej fra starten. Da der ikke har kunnet ska-
bes flertal for dette, foreslar mindretallet, at hele
streekningen fra starten anlegges som 4-sporet
motortrafikvej.

Et tredje mindretal (Socialistisk Folkepartis
og Enhedslistens medlemmer af udvalget) ind-
stiller lovforslaget til forkastelse.
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ZAndringsforslag Bema&rkninger
Af et mindretal (V, KF og CD): Tilor. 1
Til §1 , Zndringsforslaget indebarer, at samtlige om-
. . . ] handlede strzzkninger anlegges som 4-sporede
1) Efter »hovedlandeveje som« indsattes: »4-

sporedec, motortrafikveje.
Helge Morteﬁsen (S) Holger Graversen (S) Poul Andersen (S) nfind.  Jytte Wittrock (S)
Soren Hansen (S) Margrete Auken (SF) Arne Melchior (CD) fmd.  Vibeke Peschardt (RY)
Soren Kolstrup (EL)  Svend Heiselberg (V)  Kristian Jensen (V)  Svend Erik Hovmand (V)
Erik Jacobsen (V) Kaj Ikast (KF) Brian Mikkelsen (KF) Ole Donner (DF) Klaus Kjer (DF)

Fremskridtspartiet og Kristeligt Folkeparti havde ikke medlemmer i udvalget.
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Bilag 1

Nogle af udvalgets sporgsmal til trafikministeren og dennes svar herpa

Sporgsmal 2:

Ministeren bedes oplyse, hvad prisforskellen
vil veere mellem at gennemfere den foreslaede
motortrafikvej forberedt til motorvej og at opfe-
re en motorvej fra starten.

Svar:

Prisforskellen pé anlaeg af rute 18 Herning N-
Brande som 4-sporet motorvej fra starten i stedet
for som motortrafikvej er ca. 195 mio. kr.

Sporgsmal 3:

Ministeren bedes specificere forskellen (her-
under prisforskellen) pa de foreslaede broer over
rute 18 og broer, der er fuldt udbygget til motor-
vej. ’

Svar:

Der er planlagt opforelse af i alt 8 broer (7 vej-
broer og 1 stibro) over de 2-sporede streekninger
af rute 18 Herning N-Brande: 3 pé& etape 1
Sundsvej-Hegild, 3 pé etape 2 Herning N-
Sundsvej og 2 pa etape 3 Hogild-Brande.

Disse broer vil blive opfert pd en sddan méde,
at de i givet fald vil kunne forlanges, sfremt der
pa et senere tidspunkt skulle opst& behov for at
udbygge de 2-sporede streekninger til 4-sporet
motorvej.

Broerne vil blive udfert som 2-fags-broer un-
derstottet af en bropille, der placeres i rabatten
langs den side af den 2-sporede motortrafikvej,
hvor udbygningen til 4-sporet motorvej i givet
fald skal finde sted.

Ved udbygning til 4-sporet motorvej vil broer-
~ne blive forlenget; sdledes at bropillen kommer
til at std i midterrabatten.

Ved udbygningen nedlagges det ene af den 2-
sporede motortrafikvejs nedspor og inddrages i
motorvejens midterrabat. Herefter bliver afstan-
den mellem kerebanen og bropillen ca. 3,5 m.
Midterrabatten ma derfor udferes med en bredde
pé ca. 7 m under broen.

De samlede omkostninger til opferelse af de 8
broer er opgjort til ca. 36 mio. kr.

Omkostningerne til en eventuel senere forlen-
gelse af de 8 broer vil veere ca. 17 mio. kr. i da-
gens priser. Hertil kommer ulemperne ved mid-
lertidige trafikomlegninger, idet broerne ikke
vil kunne benyttes, mens forlengelsen finder
sted.

Ombkostningerne ved at opfere de 8 broer fuldt
udbygget til motorvej fra starten er ca. 48 mio.
kr.

Den samlede mindreudgift ved fra starten at
opfere broerne udbygget til fire spor skal sam-
menholdes med det tab, der lides ved i en l&nge-
re og uvis arrekke at have investeret kapital i en
kapacitet, der ikke er behov for.

Sporgsmal 4:

Hvorledes mener ministeren, at uheldsstati-
stikken vil pavirkes ved udbygning af rute 18 til
henholdsvis motorvej eller motortrafikvej? Det
bedes specificeret, hvorledes uheldsstatistikken
pa de aktuelle omrader vil blive pavirket.

Svar:

Ved anlzg af streekningen Herning N-Brande
som motorvej vil der ifelge Vejdirektoratets be-
regninger kunne spares 4-5 personskadeuheld
pr. &ri &r 2010.

Ved anleg af streekningen Herning N-Brande
som motortrafikvej vil der kunne spares 3-4 per-
sonskadeuheld pr. &r i 4r 2010.

Hyvis rute 18 anlagges som 4-sporet motorvej
pé hele strekningen Holstebro-Herning-Vejle,
skonnes, at der vil kunne spares 30-35 person-
skadeuheld pr. ar i ar 2010.

Hvis rute 18 anleegges som 2-sporet motortra-
fikvej pa hele strekningen Holstebro-Herning-
Vejle, skennes, at der vil kunne spares 20-25
personskadeuheld pr. ér i &r 2010.

Ulykkesrcduktloneme opnés primert pa de
veje, der aflastes af den nye rute 18.

Den sterre ulykkesreduktion, der kan opnds
ved at bygge motorvej frem for motortrafikvej,
skal sammenholdes med de meromkostninger,
dette er forbundet med og den ulykkesbekeem-
pende indsats, der i @vrigt kunne foretages for
disse meromkostninger.
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Sporgsmal 5:

Ministeren bedes oplyse, hvilke lovforslag der
har veret angdende etablering af motorveje fra
og med folketingsret 1988-89 og fremefter,
samt hvilke trafiktal der har ligget til grund for
beslutningerne pa de enkelte streekninger.

Sporgsmal 6:
Ministeren bedes oplyse, hvorledes udv1k11n-

geni trafiktallene har veeret pa de etablerede;mo-
torvejsstrakninger i forhold til prognoserne.

Svar pa sporgsmal 5 og 6: :
Siden 1988/89 er der fremsat lovforslag om

anleg af folgende motorveje:

‘Arhus Syd-Hadbjerg (L. 8, 1988-89)

Esbjerg-Kolding (L 171, 1988-89)

- Nerresundby-Frederikshavn (L 200, 1989-90)
Nerresundby-Hirtshals (L 200, 1989-90)
Herning-Bording (L 180, 1992-93)
Lasby-Arhus (L 180, 1992-93)

De trafiktal, der er oplyst i bemaerkningerne til
lovforslagene, angiver den forventede trafik i et
kendt &rs trafikniveau eller i et forventet ab-
ningsars trafikniveau. Det forventede dbningsar
er anvendt ved de planlaegningsunderSﬂgelser,

der er gaet forud for fremsettelsen af de enkelte

lovforslag.

Af forskellige grunde vil forventet abningsér
og faktisk dbningsar sjaldent vere det samme.
Derfor kan man ikke direkte sammenligne lov-
forslagets beregnede trafik i det forventede &b-
ningsar med den konstaterede traﬁk efter vejens
abning.

Endvidere vil man normalt- ikke kunne sam-
menligne konstaterede trafiktal efter &bning af
en delstrekning (etape) med lovforslagets trafik-
tal, idet sidstnaevnte er beregnet under forudsaet-
ning af, at hele det af loven omfattede vejanlzg
er til rddighed for trafikanterne. »

Athus Syd -Hadbjerg

For motorvejsstracknmgen Arhus Syd—Had-
bjerg var den i anlaegslovforslaget forventede
5rsdagntraﬁk 9.000-11.000 biler. Disse tal var
opgjort i 1985-trafikniveau.

Anlagget blev dbnet for trafikken i juni - 1994
Ved|at fremskrive den forventede 1985-trafik
svaande til den generelle vakst i trafikken pa
landsplan i perioden 1985-94 fas en forventet
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arsdegntrafik i 1994-traﬁkmvcau pé 12.000-
15.000 biler.’

Ifelge trafiktellinger gennemfgrt i 1994 ud-
gjorde arsdegntrafikken 16.000-20.000 bller
dvs. 4.000-5.000 flere end forventet.

Forskellen mellem den ‘beregnede og den kon-
staterede trafik skyldes, dels at motorvejen har
givet anledmng til én sterre omfordeling af tra-
fikken i Arhus-regionen end forudsat ved trafik-
beregningerne, dels at vaksten i »E45-korrido-
ren« mellem landegransen og Aalborg har veeret
storre end den generelle vakst i trafikken pa

landsplan

Esbjerg-Kolding _

For motorvejsstrekningén Esbjerg-Kolding
var den i anlegslovforslaget forventede &rs-
degntrafik 6.000-12.000 biler opgjort i 1996-tra-
fikniveau.

Delstrekningen Holsted-Vejen blev abnet i
juni 1996, Esbjerg-Skads i juni 1997, Skads-
Holsted i september 1997 og Vejen-Koldmg i
september 1998.

Ved at fremskrive den forventede 1996-trafik
svarende til den generelle vaekst i trafikken pa
landsplan i perloden 1996-98 fas en forventet
arsdegntrafik i 1998-traﬁkmveau pé 6. 500-

113.000 biler.

Ifolge trafiktellinger gennemfert i efteraret
1998 udgjorde 5rsdzgntraﬁkken 4. 300-17 300
biler.

For den lange delstraekmng mellem Korskro
og Vejen var den forventede &rsdegntrafik
7.100-11.300 biler og den konstaterede érsdﬂgn-
trafik 10:500-11.400 biler. ‘

Generelt ligger de konstaterede trafiktal sile-
des tzt pa eller lidt over det forventede. '

Norresundby-Frederikshavn

Den forventede arsdegntrafik var 8 100-
14.000 biler i 1996-trafikniveau og beregnet un-
der forudsztning af, at hele streekningen Neorre
Sundby-Frederikshavn var &bnet for trafik.

Pa den &bnede delstraekmng mellem Sa&by og
Frederikshavn er i 1998 konstateret én érsdﬁgn-
trafik pé 6.300-12. 400 bller _ :

Narresundby-letshals

Den forventede arsdegntrafik var 7.800-9.400
biler i 1996-trafikniveau og beregnet under for-
udsatning af, at hele streekningen Netre' Sund-
by-letshals var abnet for trafikken.
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P4 den abnede delstrekning mellem Hjerring
Syd og Bjergby eri 1998 konstateret en drsdegn-
trafik pa 3.500-3.700 biler.

Heming-Bording og Lasby-Arhus

Den forventede arsdegntrafik i 1996-trafikni-
veau pd streekningen Herning-Bording er 8.000-
20.000 biler og pa strzkningen Lasby-Arhus
10.000-19.000.

Ingen af streekningerne er endnu abnet for tra-
fik.

Sporgsmal 7:

Hvorledes forventer ministeren, at trafikud-
viklingen vil veere i ar 2010, sifremt hele rute
18, Holstebro-Herning-Vejle, pa dette tidspunkt
er udbygget til motorve;j?

Svar:

Séfremt hele rute 18 Holstebro-Herning-Vejle
er udbygget til motorvej i &r 2010, forventes fol-
gende arsdegntrafik (antal biler) pa de af lovfor-
slaget omfattede strekninger:

Rute 18-streekning

Herning N-Sundsvej  6.900

Sundsvej-ny rute 15 15.800

ny rute 15-Arborg 11.100

Arnborg-Brande 9.800
Sporgsmal 8:

Ministeren bedes redegere for, hvorfor den i
besvarelsen af Trafikudvalgets spargsmal 49, jf.
alm. del - bilag 187, nevnte redegerelse om ab-
ningen af Storebealtsbroens indvirkning pé tra-
fikmengderne ikke er udarbejdet pé trods af en
forventet feerdiggerelse i januar 1999.

Svar:

De trafiktellinger, der lobende er foretaget pa
det overordnede vejnet i hele landet, har gennem
en lengere periode efter Storebaltsbroens ab-
ning vist en ret ustabil tendens pa en stor del af
influensvejnettet, som kan have flere &rsager,
hvorfor den reelle indflydelse af Storebaltsbro-
en endnu ikke har kunnet opgeres.

Samtidig har der veret usikkerhed om, hvor
mange og hvilke fergeruter der pd langere sigt
ville blive opretholdt mellem Sjlland og Jyl-
land.

I trafikprognoserne for rute 9,18 og 21 er der
segt taget hejde for Storebaltsbroens betydning,
som det fremgdr af bemearkningerne til lovfor-

slagene, og for rute 21 ogsé for fwrgesammen-
leegningen.

Jeg vedlegger et notat af 27. april 1999 fra
Vejdirektoratet [er optrykt som bilag 2 til til-
legsbeteenkningen], hvori der sammenfattende
redegeres for Storebezltsbroens betydning for
rute 9, 18 og 21. Jeg kan endvidere oplyse, at
Vejdirektoratet til sommer udsender »Trafikrap-
port 1998«, som vil indeholde et afsnit om tra-
fikken fer/efter dbningen af Storebaltsbroen ba-
seret pa trafikteellinger over hele Danmark for og
efter dbningen.

Sporgsmal 9: ~

Ministeren har i svar pa spergsmal 50, jf. alm.
del - bilag 187, oplyst, at beregningerne for tra-
fikprognoser pa delstrekningerne Herning-
Brande er baseret pa en arlig vaekst pd 1,8 pct.
Ministeren bedes uddybe valget af netop den
procentsats, idet Ringkjebing Amt siden 1988
har milt en gennemsnitlig vakst pa ca. 3 pct ar-
ligt pa rute 18 ved Skaerbazk.

Svar:

Der er i trafikberegningerne for rute 18 foreta-
get en fremskrivning af trafikken fra 1996- til
2010-niveau med den af Vejdirektoratet forven-
tede gennemsnitlige vaekst i vejtrafikken pa ca.
1,8 pct. pr. &r.

Forventningerne til den fremtidige vaekst i vej-
trafikken baserer sig i hovedtraek pa beregnede
statistiske sammenhange mellem trafikal og
gkonomisk veekst og pd Finansministeriets for-
ventninger til den fremtidige skonomiske vakst.

I perioden 1987-1997 har der veret en gen-
nemsnitlig vakst i vejtrafikken pd 3 pct. pr. ar.
P4 rute 18 har vaksten siden 1988 ligget pé ca. 3
pct. pt. &r, dvs. svarende til den generelle udvik-
ling pa landsplan. -

Til sammenligning var den gennemsnitlige
veekst i vejtrafikken i perioden 1978-1987 ca.
1,5 pet. pr. &r.

Den relativt haje vekst i perioden 1987-1997
vurderes bl.a. at heenge sammen med den positi-
ve gkonomiske udvikling, faldende arbejdsles-
hed, lav rente, boligejeres omlagning aflanm.v.

Vejdirektoratet arbejder lobende med at for-
bedre prognosegrundlaget for beslutninger ved-
rerende vejinvesteringer. Som det fremgar af
svaret pd spergsmélene 5 og 6, foregér vaeksten
i vejtrafikken ikke jevnt over hele vejnettet. Der
har hidtil veret en tendens til, at vaksten er stor-
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re end gennemsnittet i serligt vigtige transport-
korridorer. Om denne udvikling fortsatter, er
usikkert.

Vejdirektoratet har hidtil regnet med den gen-
nemsmthge vakst i vejtrafikken pa landsplan,
men er i gang med at analysere mulighedérne for
at udvikle et sakaldt differentieret prognose-
grundlag med henblik pa at tage forskelle i tra-
fikudviklingen mellem geografiske reg10ner og
sarlige transportkorridorer med i regnmg

Sp@rgsmal 10:

Ministeren bedes bekrafte tallene fra Ve_]dl-
rektoratets rapport nr. 155, side 6, der viser en
arlig vakst i biltrafikken fra 1987 til 1997 pé ca.
3 pet., samt at veksten fra 1996 til 1997 erpd 3,4
pct.

Svar:

Jeg kan bekrafte tallene i Vejdlrektoratets
»Trafikrapport 1997« (rapport nir. 155), som det
ogsé fremgdr af svaret pd spergsmal 9.
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Sporgsmal 11:

Ministeren bedes oplyse traﬁkta]lene for
strekningen som henholdsvis motortrafikvej og
motorvej, séfremt man lagde den hidtidige vaekst
pé.ca.3 pet. &rligt til grund for beregningerne,

Svar:

Lzgger man en vakst pa 3 pct. pr. r til grund
for trafikberegningerne frem til 4r 2010, vil deti
ar 2010 medfere trafiktal, der er ca. 18 pct. hoje-
re end de trafiktal, der er beregnet p& grundlag af

~ en vakst pa 1,8 pct. pr. ar.

Det ville for rute 18 udbygget som henholds-
vis motortrafikvej og motorvej medfgre folgen-
de arsdegntrafik i 2010 (antal biler):

Rute 18-stra:knmg * motortrafikvej motorvej
Herning N-Sundsvej = '7.400 ~  '8.100
‘Sundsvej-ny rute 15 . 15.000  18.200
ny rute 15-Amborg 9,900 * 13 100
Arnborg-Brande 18700 11.600
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Bilag 2

Notat af 27. april 1999 fra Vejdirektoratet om redegorelse for Storebzltsbroens betydning for
trafikprognoserne for rute 9, 18 og 21

Vejdirektoratet
27. april 1999

NOTAT
Redegorelse for Storebeeltsbroens betydning for trafikprognoserne for rute 9, 18 og 21

I de trafikprognoser, der ligger til grund for
lovforslagene vedrerende anleg af rute 9 Oden-
se-Svendborg, rute 18 Herning N-Brande og rute
15 Herning @-Snejbjerg og rute 21 Holbak-Vig,
er der sogt taget hejde for Storebeltsbroens be-
tydning som beskrevet i bemaerkningerne til lov-
forslagene.

Rute 9 Odense-Svendborg

Iolge trafikberegningerne har -abningen af
Storebaltsbroen stort set ingen indflydelse pa
trafikbelastningen pa rute 9 mellem Odense og
Svendborg. Kun pd den nordligste strekning
mellem Odense og Ringe fas en lille mertrafik.

Dette bekraftes af tllinger, som viser, at Sto-
rebaltsbroen kun har givet anledning til en mer-
trafik p4 ca. 400 biler pr. arsdegn pé strzkningen
mellem Odense og Arslev, ca. 200 biler pr. &rs-
dogn pa streekningen mellem Arslev og Ringe og
ingen mertrafik mellem Ringe og Svendborg.

Trafikprognosen for rute 9 er siledes stort set

vafhengig af sterrelsen af »trafikspringet« pa

Storebelt.

Rute 18 Herning N-Brande og rute 15 Herning
O-Snejbjerg
Ifolge traﬁkberegmngeme har ﬁbnmgen af

Storebzltsbroen stort set ingen indflydelse pa-:
~ pct: pa Odden-Ebeltoft.

trafikbelastningen pa rute 18 og 15 ved Herning.

Dette bekraftes af teellinger, som viser, at Sto-. *
- kunne konstateres, ndr den @ndrede faergedrift

har veret i gang ét stykke tid.

rebaltsbroen kun har givet anledning til en mer-

trafik pa rute 18 syd for Hemmg pé ca. 400 bller

pr. ﬁrsdefgn

- Trafikprognosen for rute 18 er siledes stort set
uathangig af sterrelsen af »trafikspringet« pd
Storebelt.

Rute 21 Holbeek-Vig

Trafikbelastningen pé rute 21 Holbzk-Vig er
pavirket af trafikfordelingen mellem Storebaelt
og fergeruterne pa Kattegat.

Ved trafikberegningerne for rute 21 er forud-
sat, at Storebeltsbroens dbning vil medfere en
reduktion i overforslen af personbiler og lastbi-
ler p4 henholdsvis 15 pct. og 20 pct. pa fergeru-
ten Odden-Ebeltoft, svarende til 4-500 ‘biler i
1998-trafikniveau.

Denne forudsztning bekreftes af de seneste
tellinger, som viser, at Storebeltsbroen har gi-
vet anledning til en reduktion pa rute 21 pd ca.
600 biler pr. arsdegn (dvs. en lidt sterre redukti-
on end omtalt i bcmaarknmgeme til lovforsla-
get).

I trafikprognoserne for rute 21 Holbek-Vig er
endvidere medregnet trafik foranlediget af flyt-
ningen af fargeruten Kalundborg-Arhus til Od-
den-Arhus ultimo april 1999. Her er forudsat, at
de ca. 2.000 biler, der pr. drsdogn i 1997 blev
overfert mellem Kalundborg og Arhus, vil for-
dele sig med. 50 pct. pa Storebaltsbroen og 50

Om denne forudsactnmg vil holde stlk vil frz’rst



