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Lovforslag nr. L 62. Fremsat den 27. oktober 1999 af trafikministeren (Sonja Mikkelsen)

Forslag

Lov om @&ndring af lov om luftfart

(Firmaflyvning, flyvepladser i Grenland m.v.)

§1

I lov om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 373
af 4. juni 1997, som andret ved lov nr. 1114 af
29. december 1997, foretages folgende aendrin-
ger:

1. § 7 affattes séledes:

»§ 7. Et luftfartej kan kun reglstreres i Dan-
mark,

1) ndr det har dansk ejer, og ejeren er bosat el-
ler hjemmehgrende i Danmark eller i en stat,
hvor den pagaldende pa grund af sin natio-
nalitet ikke kan veere registreret ejer af et
luftfartgj,

2) ndr luftfartgjet er ejet af EU- eller EQS-
statsborgere eller EU- eller E@S-selskaber

m.v. (juridiske personer), i det omfang disse

er omfattet af Det Europaiske Fellesskabs
regler, eller

3) ndr luftfartejet er ejet af en person, der har
fast bopel i Danmark, og luftfartgjet benyt-
tes med udgangssted i Danmark.

Stk. 2. Som dansk ejer anses

1) den danske stat og institutioner, som styres
af staten,

2) danske kommuner,

3) danske statsborgere,

4) stiftelser med sade i Danmark, hvis ledelse
udelukkende bestér af danske statsborgere
eller personer, der er omfattet af stk. 1, nr. 2-

3, _

5) foreninger og lignende sammenslutninger

med sede i Danmark, hvor mindst halvdelen

Trafikmin., j.nr. 200-14

af medlemmerne er danske statsborgere el-
ler personer, der er omfattet af stk. 1, nr. 2-3,

6) aktieselskaber og andre selskaber med be-
grenset ansvar, ndr det overvejende antal
deltagere er danske statsborgere eller perso-
ner, der er omfattet af stk. 1, nr. 2-3, og sel-
skabet er undergivet disse deltageres fulde
kontrol, og

7) aktieselskaber, som udelukkende har dansk
bestyrelse og direktion med sede i Dan-
mark.

Stk. 3. Trafikministeren kan i serlige tilfelde
tillade, at et luftfartej, der overvejende benyttes
med udgangssted i Danmark, registreres, selv
om betingelserne i stk. 1 ikke er opfyldt.«

2.1 § 32 indseettes som stk. 4:

»Stk. 4. Luftfartgjets ejer eller bruger skal ef-
ter anmodning fra luftfartsvasenet oplyse, hvil-
ke personer der pa et givet tidspunkt har veeret
forer af et luftfartej.«

3.1§ 40 g stk. 2, indswttes efter yom disses op-
gaver«: », om uddannelse af udvalgets medlem-
mer«. ‘

41§ 55; stk. 1, 1. pkt., indsettes efter »af trafik-
ministeren«: », jf. dog stk. 2«.

5.1 55 indsettes efter stk. 1 som nyt stykke: .

»Stk. 2. Til at indrette og drive en flyveplads i
Grenland, hvis benyttelse til flyvning star dben
for offentligheden, kraeeves, foruden godkendelse
efter § 60, tilladelse af Grenlands Landsstyre. -
Tilladelse kreeves ligeledes til aendrmg af en sé-
dan flyveplads.«
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" Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

6. § 55, stk. 2, der bliver stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3. Trafikministeren kan foreskrive, at en
flyveplads omfattet af stk. 1 under hensyn til
dens karakter, trafikkens omfang og varighed el-
ler andre serlige omstendigheder kan indrettes
og drives uden tilladelse. Gronlands Landsstyre
kan foreskrive, at en flyveplads omfattet af stk. 2
under hensyn til dens karakter, trafikkens om-
fang og varighed eller andre serlige omstendig-
heder kan indrettes og drives uden tilladelse.«

7.1¢ 70 a indsattes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Ministeren kan fastsztte bestemmel-
ser om sikkerhedsgodkendelse af fragtagenter,
kurerselskaber, cateringleveranderer eller andre,
der foretager de i stk. 2 navnte leverancer til
luftfartsselskaber. En sikkerhedsgodkendelse
kan tilbagekaldes i tilfelde af tilsidesattelse af
bestemmelserne i dette kapitel eller forskrifter
udarbejdet i medfer heraf, eller hvis de for sik-
kerhedsgodkendelsen fastsatte vilkar eller pro-
cedurer tilsidesettes.«

Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 4 og 5.

8. 1§70 a stk 4, der bliver stk. 5, &ndres
»stk. 1-3« til: »stk. 1, 2 og 4«.

9.1§ 71, stk. 1, 1. pkt., indsettes efter »af trafik-
ministeren«: », jf. dog 3. pkt.«.

10.1§ 71, stk. 1, indsettes som 3. pkt.: -
»I Grenland kan der for benyttelsen af en of-

fentlig flyveplads opkraeves afgifter efter regler,
der fastszttes af Grenlands Landsstyre.«

11. § 71, stk. 3, 1. pkt,, affattes séledes:

»Hyvis de i stk. 1 og 2 naevnte afgifter ikke er-
leegges rettidigt, kan der, for hver pabegyndt mé-
ned fra forfaldsdagen til betaling sker, tilleegges
en manedlig rente, hvis sterrelse fastsettes i
overensstemmelse med renteloven, dog mindst
50 kr.«

12. 1§ 75 indsettes efter stk. 2 som nye stykker:
»Stk. 3. Uanset stk. 2 kan der uden tilladelse
udferes luftfart mod betaling, s&fremt

1) der alene ydes hel eller delvis godtgerelse
! - for de med den pagzldende flyvning for-
bundne omkostninger,
2) pilot og passagerer har nar tilknytning gen-
nem familie- eller venskabsforhold, og

3) flyvningen ikke har varet annonceret eller
tilbudt offentligt.

Stk. 4. Uanset stk. 2 kan flyveklubber, der er
organiseret i landsdakkende unioner eller for-
bund og godkendes af trafikministeren, uden til-
ladelse udfere luftfart mod betaling, safremt

1) flyvningen indgar i sports- eller fritidsflyv-

ningsaktiviteter i klubben,

~2) der alene ydes hel eller delvis godtgerelse

for de med den pagzldende flyvning for-
bundne omkostninger, og

3) der alene er tale om flyvninger, der ikke er
befordring fra ét sted til et andet.

Stk. 5. En virksomheds befordring med luft-
fartgj af egne ansatte uden for de i stk. 1 og 2
navnte tilfelde skal anmeldes til Statens Luft-
fartsvasen. Sddan flyvning ma kun udferes, sa-
fremt enten den person, der udferer denne form
for flyvning, er heltidsansat i virksomheden, el-
ler virksomheden som registreret ejer eller som
registreret bruger ved en langtidslejekontrakt har
enerdderet over det pagaldende luftfarte;.

Stk. 6. Ejerskab af eller radighed over et luft-
fartgj til benyttelse ved flyvning, som omfattet af
stk. 5, kan etableres af en kreds af indtil 5 virk-
somheder, som i lige sameje ¢jer, eller som med
lige andele til hver i feellesskab langtidslejer det
pagaldende luftfartej. Flyvning kan endvidere
udferes af en virksomhed, der er en del af en
koncern, saledes at virksomheden kan udfere
flyvning med ansatte i andre virksomheder in-
den for koncernen. :

Stk. 7. Som virksomheder, jf. stk. 5, anses sé-
vel enkeltmandsvirksomheder som interessent-
skaber og selskaber af enhver art hjemmeheren-
de i den danske stat.«

Stk. 3 bliver herefter stk. 8.

13. § 76 affattes saledes:

»§ 76. Trafikministeren kan fastsatte naerme-
re regler om afgrensningen mellem erhvervs-
massig og ikke-erhvervsmassig lufifart og om
udferelsen heraf.«

14. Efter ¢ 89 indsattes i kapitel 8:.

»§ 89 a. Trafikministeren kan palagge flyve-
pladser, luftfartsselskaber og andre af luftfartens
brugere at afgive statistiske oplysninger om re-
gularitet, flyvetids- og landingsforhold og lig-
nende luftfartsrelaterede oplysninger i den form,
som ministeren bestemmer.«
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15. 1 § 140, stk. 1, indsettes efter »Havarikom-
missionen har«: »uden retskendelse«.

16.1§ 144 a ®ndres »borgerlig straffelovs § 152
og § 264 b« til: »straffelovens §§ 152 og 152 a -
e«.

17. § 148, stk. 3, 1. pkt., affattes séledes:

»Hyvis de i stk. 1 og 2 nevnte afgifter ikke er-
leegges rettidigt, kan der, for hver pabegyndt ma-
ned fra forfaldsdagen til betaling sker, tillegges
en manedlig rente, der fastsattes i overensstem-
melse med renteloven, dog mindst 50 kr.«.

18. I § 149, stk 3, mndres »§ 32, stk. 3« til:
»§ 32, stk. 3 og 4«.

19.1§ 149, stk. 4, 1. pkt., endres »§ 75, stk. 1 og
2« til: »§ 75, stk. 1,2 og stk. 5, 1. pkt.«.

20.1 § 149, stk. 4, indsattes efter 1. pkt.:

- »Forseg pé overtredelse af § 75, stk. 1, 2 og
stk. 5, 1. pkt., straffes med bode eller haefte.«.

21. 1§ 149, stk. 4, 3. pkt., der bliver 4, pkt., &n-
dres »2. pkt.« til: »3. pkt.«.

22. § 149, stk. 15, affattes saledes:

»Stk. 15. Sager, hvor der bliver spergsmél om
hgjere straf end bede eller hefte eller om fraken-
delse af retten til at gore tjeneste pa luftfartgj, jf.
§ 150, eller i anden serlig stilling, jf. § 74, be-
handles efter reglerne i retsplejelovens kapitel
80. @vrige sager behandles efter reglerne i rets-
plejelovens kapitel 81.«.

23.1¢ 1 50, stk. 1, nr. 2, udgér: »eller«.

24. 1 § 150, stk. 1, nr. 3, endres »stk. 1.« til:
»stk. 1,«.

25.1¢ 150, stk. 1, indsattes som nr. 4 og 5:

»4) den pageldende har foretaget eller forsegt at
foretage en eller flere flyvninger, uden at der
foreligger den fornedne tilladelse hertil, el-
ler safremt vaesentlige vilkar for en meddelt
tilladelse er overtradt, eller

5) den péageldende har foretaget eller forsegt at
foretage en eller flere flyvninger, omfattet af
§ 75, stk. 5, uden anmeldelse herom, eller

- sdfremt vaesentlige krav for en virksomheds
udferelse af befordring med lufifartej af
egne ansatte er overtradt.«.

26.1§ 150, stk. 2, 1. pkt., eendres »nr. 3,« til: »nr.
3-5.«.

§2
Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. april 2000.
Stk. 2. Trafikministeren kan i helt sarlige til-
felde tillade, at virksomheder, der foretager
flyvning omfattet af luftfartslovens § 75, stk. 5,
som affattet ved denne lovs § 1, nr. 1, i et neer-
mere fastsat omfang kan fortsatte med denne

form for flyvning efter lovens ikrafttreeden uden.
at opfylde alle krav i luftfartslovens § 75.

§3

§7, stk. 1, nr. 2, og § 89 a i lov om luftfart,
som affattet Ved denne lovs § 1, nr. 1 og 14, gael-
der ikke for Gregnland.
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Bemeerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

1. Indledning

Det overordnede formal med lovforslaget er at ege
luftfartssikkerheden. Der foreslas dels en sikkerheds-
massig forbedring af de krav, der skal opfyldes for en
virksomheds flyvning med egne ansatte, dels en prae-
cisering af de betingelser, hvorunder der kan udferes
privatflyvning mod betaling med passagerer (for at
hindre ulovlig taxaflyvning - sdkaldt sort taxaflyv-
ning). Endelig foreslas en skeerpelse af sanktionsbe-
stemmelserne, séledes at ulovlig taxaflyvning, eller
firmaflyvning med ansatte uden anmeldelse straffes
og medforer, at pilotens certifikat frakendes ubetinget
i en periode. Tilsvarende gzlder forseg pa ulovlig ta-
xaflyvning eller forseg pa firmaflyvning uden anmel-
delse eller, s&fremt vasentlige vilkar for en meddelt
tilladelse eller for en virksomheds firmaflyvning med
egne ansatte er overtradt.

Lovforslaget indeholder i gvrigt elementer fra lov-
forslag nr. L 218, som blev fremsat af trafikministeren
den 7. april 1999, og som ikke blev feerdigbehandlet i
davarende folketingssamling, jf. Folketingstidende
1998/99 tilleg A side 5257 ff og 5271 og forhandlin-
gerne side 5590 ff. Der er ved affattelsen af de dele af
lovforslaget, som vedrerer det tidligere lovforslag,
foretaget visse @ndringer dels pa baggrund af de bi-
drag, der fremkom i forbindelse med den efterfolgen-
de udvalgsbehandling af L 218, dels i lyset af de be-
markninger, der er fremkommet under meder, der har
veret aftholdt i september 1999 med organisationer og
virksomheder med serlig interesse i luftfartslovgiv-
ningen.

Lovforslaget udmenter endvidere nogle indstillin-
ger fra en arbejdsgruppe bestdende af reprasentanter

for Grenlands Landsstyre og Trafikministeriet i en-

rapport om luftfartslovgivningen i relation til Gren-
land. Rapporten er den 24. september 1999 fremsendt
til Folketingets Trafikudvalg.

Endelig indeholder lovforslaget nogle justeringer
og preciseringer pad omrader, hvor det i praksis har
vist sig hensigtsmassigt at forbedre lovgrundlaget.

I forhold til lovforslag nr. L 218 er de vaesentlige
@ndringer for sa vidt angar firmaflyvning, at der ind-
fores en anmeldelsesordning i stedet for en tilladelses-
ordning, at kravet til pilotens certifikat ikke leengere
vil veere B-certifikat, men i stedet for A-certifikat med
serlige krav om erfaring og helbred, og at der ikke vil
vaere krav om driftshdndbog eller dokumentations-
krav, samt at der ikke skal vare ansat en person, der
er ansvarlig for firmaflyvning.

2. Lovforslagets indhold

2.1. Lovforslaget vedrorende privatflyvning mod
betaling og firmaflyvning med egne ansatte

2.2. Baggrund

Luftfart l\can opdeles i erhvervsmassig og ikke-er-
hvervsmassig luftfart.

Erhvervsmessig luftfart omfatter forst og fremmest
lufttransport med passagerer, post og fragt mod veder-
lag og/eller lejeafgift, jf. Radets forordning (EQF) nr.
2407/92 af 23. juli 1992 om udstedelse af licenser til
luftfartsselskaber (EF-Tidende 1992 nr. L 240, side
1). Den erhvervsmaessige luftfart, der er undergivet en
omfattende regulering med baggrund i internationale
regler, kan kun udferes, s&fremt der efter forordnin-
gen er givet licens til det pagaldende luftfartsselskab.
Dette selskab har herefter adgang til at udfere er-
hvervsmassig luftfart i og mellem de lande, der ind-
gar i det europziske ekonomiske omrade. Erhvervs-
massig luftfart uden for dette omrade kraver serlig
tilladelse efter luftfartslovens § 75.

Ikke-erhvervsmassig luftfart afgreenses negativt
som den form for luftfart, der ikke er erhvervsmaessig,
og udgangspunktet er, at der ikke kreeves serlig tilla-
delse til udforelse heraf, idet en reekke tekniske og sik-
kerhedsmaessige betingelser dog skal vare opfyldt.

Ikke-erhvervsmessig luftfart omfatter den egentli-
ge privatflyvning og firmaflyvning samt visse former
for specialflyvninger. Ved firmaflyvning forstés
navnlig en virksomheds lufttransport af sine ansatte
enten i et luftfartej, som virksomheden er registreret
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ejer af, eller i et luftfartej, der flyves af en pilot ansat
i virksomheden. Firmaflyvning omfatter tillige en
virksomheds lufttransport af eget gods og vederlagsfri
transport af kunder og lign. "

En arbejdsgruppe med repraesentanter for Trafikmi-
nisteriet og Statens Luftfartsvasen har udarbejdet en
rapport om firmaflyvning m.m:, der den 18. februar
1999 er fremsendt til Folketingets Trafikudvalg (Alm.
del - bilag 509), og som indeholder en gennemgang af
de gzldende regler og forslag til &ndringer vedraren-
de firmaflyvning og privatflyvning.

Lovforslaget, der for s& vidt angér prxvatﬂyvmng
mod betaling og firmaflyvning med ansatte, er baseret
pé anbefalingerne i arbejdsgruppens rapport, er udar-
bejdet i lyset af de bidrag, der fremkom i forbindelse
med den efterfalgende udvalgsbehandling af L. 218 og
de bemerkninger, der senere er fremkommet under
mgder med virksomheder og organisationer.

2.2.1. Privatflyvning mod betaling

Lovforslaget indeholder for si vidt angar privat-
flyvning mod betaling en @ndring i forhold til lovfor-
slaget L 218 1998-99 for sd vidt angér flyveklubber,
herunder sveveflyverklubber. Herudover er forslaget
en genfremsettelse af det tidligere fremsatte lovfor-
slag nr. L 218 1998-99.

Ikke-erhvervsmassig flyvning i form af privatflyv-
ning kan udferes uden en serlig tilladelse, og lovfor-
slaget indeholder ikke bestemmelser, der @ndrer det-
te. )

Privatflyvning kan i dag efter en vejledning udstedt
af Statens Luftfartsvasen ogsa udfores med passage-
rer mod betaling uden tilladelse til erhvervsmassig
lufttransport, sdfremt flyvningen ikke har veret til-
budt offentligheden og enten udferes som en venne-
tjeneste, dvs. at piloten og passagererne kender hinan-
den i forvejen, eller hvor samtlige deltagere i flyvnin-
gen har et felles formal og rejsemal, idet udgifterne
skal deles lige mellem alle deltagere (inkl. piloten) i
flyvningen.

Lovforslaget mdebaarer atderi selve loven sker en
regulering af, hvilke betingelser der fremover skal
veere opfyldt for, at der uden tilladelse kan udferes pri-
vatflyvning med passagerer mod betaling.

I den foresldede bestemmelse til luftfartslovens
§ 75, stk. 3, praciseres det, at transport af passagerer
mod vederlag kun kan finde sted som privatflyvning,
safremt passagerer og pilot har en nr tilknytning
gennem familie- eller venskabsforhold, og flyvningen
ikke har vaeret annonceret eller tilbudt offentligt.

For s& vidt angar spergsmalet om ner tilkknytning
gennem familie- eller venskabsforhold bemarkes, at

alene de faktiske familieforhold er objektivt definer-
bare. Selvom der saledes tilsigtes en opstramning af
reglerne, vil denne imidlertid nappe helt kunne elimi-
nere flyvninger, hvor pilot og passager blot pa forhand
har aftalt, at de er naere venner. Risikoen for, at en pas-
sager efterfolgende fortryder og giver oplysninger
herom til myndighederne, foreligger imidlertid, hvor- .
for en s&dan fremgangsmade ikke er uden risiko for
pilotén, der vil kunne risikere en frakendelse af certi-
fikatet efter de nye bestemmelser i § 150, stk. 1, nr. 4.

Betalingen ma alene udgere hel eller delvis godtge-
relse for de med den pagzldende flyvning forbundne
omkostninger sdsom brandstof, start- eller landings-
gebyrer og eventuel andel af flyleje m.v. Safremt den
samlede betaling overstiger disse omkostninger, vil
dette medfere, at flyvningen bliver erhvervsmessig
flyvning. A

Da det ikke er hensigten at begranse flyveklubbers
aktiviteter eller arrangementer, er det i en serlig be-
stemmelse i forslaget til luftfartslovens § 75, stk. 4,
angivet under hvilke forhold, flyveklubber — udover
efter den generelle bestemmelse i § 75, stk. 3, - kan
udfere privatflyvning mod betaling.

Med forslaget i § 76, hvorefter der gives trafikmini-
steren befojelse til at fastsztte naermere regler om bl.a.
ikke-erhvervsmassig luftfart og udferelsen heraf, vil
der kunne fastszttes nermere forskrifter for privat-
flyvning med passagerer mod betaling.

2.2.2. Firmaflyvning med ansatte

I henhold til en af Statens Luftfartsvaesen udstedt
vejledning om afgrensningen mellem privat og er-
hvervsmassig luftfart kan firmaflyvning med ansatte
i dag udfores uden tilladelse af en pilot med certifikat
til privatflyvning (A-certifikat), sdfremt firmaet enten
er registreret som ejer af flyet eller har heltidsansat en
pilot, der saledes vil kunne flyve med et lejet fly.

Efter lovforslaget indferes der med bestemmelsen i
luftfartslovens § 75, stk. 5, krav om, at virksomheder
hjemmehgrende i Danmark skal anmelde firmaflyv-
ning til Statens Luftfartsvaesen.

Firmaflyvning med ansatte vil efter forslaget i § 75,
stk. 6, kunne forétages med et fly, der'ejes af en kreds
af indtil 5 virksomheder i lige sameje, eller hvor der

‘ved en langtidslejekontrakt er etableret enerdderet

over det pdgzldende luftfarta],

Firmaflyvning kan efter lovforslaget endvidere ud-
fores inden for en koncern, saledes som en sadan er
defineret i aktieselskabs- eller anpartsselskabslovgiv-
ningen, idet virksomheden tillige vil kunne udfere
flyvning med ansatte i andre virksomheder inden for
koncernen. '
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Med forslaget i § 76 gives trafikministeren befajel-
se til at fastsatte n@rmere regler om afgrensningen
mellem erhvervsmassig og ikke-erhvervsmassig
luftfart og om udferelsen heraf.
I en bekendtgerelse vil Statens Luftfartsvaesen fast-
sette nermere betingelser for firmaflyvning med an-
satte. Statens Lufifartsveesen vil inddrage brugerne i
en arbejdsgruppe, der skal forberede sidanne regler.
Udgangspunktet for de administrative forskrifter vil
vare folgende:
*  Den pilot, der udferer firmaflyvningen, skal op-
fylde de betingelser, der er nzevntinr. 1, 2 eller 3:
1) Privatflyvercertifikat, instrumentbevis, 200
flyvetimer og skerpede helbredskrav svarende
til de helbredskrav, der gzelder for trafikflyver-
certifikat. Det vil i den forbindelse blive vur-
deret, om der som en overgangsordning kan
gives dispensation fra de krav, der galder for
udstedelse af trafikflyvercertifikat i de tilfael-
de, hvor der er tale om piloter, der i en arraekke
har haft A-certifikat (privatflyvercertifikat) og
som forud for lovforslagets fremsettelse har
flgjet firmaflyvning. I konkrete tilfelde vil der
kunne dispenseres, séledes at det i stedet for
udstedelseskravene bliver fornyelseskravene
for den helbredsmaessige godkendelse vedre-
rende trafikflyvercertifikat, der skal opfyldes.

2) Privatflyvercertifikat og 500 flyvetimer samt
de skarpede helbredskray, som anfert ovenfor
under nr. 1.

3) Trafikflyvercertifikat.

+ Det vil blive undersggt, om der kan fastsettes
regler for flyve- og tjenestetid for firmaflyvning,
Skulle undersegelsen vise, at det er muligt, vil
dette ske. Det vil'i den forbindelse blive sikret, at
der tages hensyn til s&vel de piloter, der matte
veere fuldtidsbeskaeftiget med firmaflyvning (og
dermed skal vare i besiddelse af et trafikflyver-
certifikat) som de piloter, for hvem firmaflyvning
kun er en del af den samlede beskzaftigelse i virk-
somheden. Det bemarkes herved, at den gaelden-
de bestemmelse i luftfartslovens § 50, stk. 2, gal-
der under alle omstandigheder, dvs. vanset om
der fastsettes regler for flyve- og tjenestetid for
firmaflyvning.

* Luftfartgjet skal vedligeholdes pé et autoriseret
veerksted.

»  Der vil blive stillet krav om passagerforsikring.

Herudover skal Statens Luftfartsvasen kontrollere
overholdelse af regler og vilkar, bl.a. ved stikprove-
kontrol pé flyvepladser.

2.2.3. Sanktioner m.m.

Det foreslas, at der fremover ogsé skal kunne straf-
fes for forsag pa overtredelse af bestemmelserne om
erhvervsmassig luftfart eller firmaflyvning med an-
satte. Tilsvarende skal efter lovforslaget gelde, sa-
fremt der forseges udfert privatflyvning mod betaling,
uden at betingelserne herfor er opfyldt (sikaldt sort
taxaflyvning). Overtredelse af bestemmelserne om
tilladelse til erhvervsmaessig luftfart er allerede i dag
strafbart, og det vurderes, at idemmelse af straf for
forseg pa overtrazdélse af bestemmelserne vil have en
praeventiv virkning. '

" Desuden foreslds, at en pilots overtraedelse eller
forseg pa overtreedelse af de ovenfor navnte bestem-
melser enten en eller flere gange indebarer en obliga-
torisk og ubetinget frakendelse af certifikatet, jf. lov-
forslagets § 1, nr. 24 — 25, vedrerende luftfartslovens
§ 150, stk. 1, nr. 4 og 5. Dette forslag medforer tillige,
at det efter de geldende bestemmelser i luftfartslo-
vens § 150, stk. 5 og 6, i disse tilfxlde fremover bliver
muligt for Statens Luftfartsvaesen administrativt at
inddrage certifikatet midlertidigt, idet piloten vil have
mulighed for at f& spergsmalet om inddragelsen pre-
vet ved domstolene. ) ‘

Forslaget om straf for forsgg pa overtraedelse af reg-
lerne om privatflyvning mod betaling og firmaflyv-
ning samt forslaget om ubetinget frakendelse af en pi-
lots certifikat er sdledes strengere sanktioneret end
normalt ved overtraeedelse af 1uftfzirtslovgivningen.

Baggrunden herfor er, at ulovlig taxaflyvning (s&-
kaldt sort taxaflyvning) har vist sig meget vanskeligt
at stoppe béde af bevismassige grunde og af mere
ekonomiske grunde. Forslaget om straf for forseg in-
debeerer, at den ulovlige taxaflyvning bliver lettere at
bevise. Forslaget om ubetinget frakendelse medferer,
at der bliver tale om en sanktion, der har en sterre pree-
ventiv betydning for den enkelte pilot, og ikke blot en
bede, hvis sterrelse vil kunne indregnes som en kalku-
leret risiko ved den ulovlige flyvning. Forslaget om en
strengere sanktionering skal endvidere ses i lyset af, at
der pa dette omréde i modsatning til andre overtrae-
delser pé luftfartsomradet ofte vil vere tale om helt
bevidste overtredelser.

Baggrunden for, at overtredelser for sa vidt angar
firmaflyvning foreslds behandlet pa linie med over-
traedelser af reglerne for erhvervsmassig flyvning er,
at der kan veere en risiko for, at flyvningerne — hvis der
f.eks. alene blev indfort skarpelser for ulovlig taxa-
flyvning — i stedet for ville blive forsegt kamufleret
som firmaflyvninger, hvis overtradelser pa dette om-
rade var svaerere at bevise og sanktionerne ikke var pa
tilsvarende men lavere niveau.
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- Det ma forventes, at en ubetinget frakendelse i for-
stegangstilfelde normalt vil have en varighed af 6 ma-
neder, jf. luftfartslovens § 150 a, stk. 3.

I lyset af de skrpelser af sanktionsniveauet pa det-
te omréde, som. lovforslaget indebarer, har Statens
Luftfartsvasen overvejet, hvorvidt der pa andre omra-
- der inden for luftfartslovgivningen er behov for pé til-

svarende made at tilpasse sanktionsniveauet. Dette er
efter luftfartsvasenets og Trafikministeriets opfattel-
se ikke tilfeldet. :

Det er saledes en konsekvens af lovforslaget atde
omhandlede flyvninger i forslaget til bestemmelserne
i§ 150, stk. 1, nr. 4 og 5, sanktioneres pé linie med den
geldende bestemmelse i § 150, stk.'1, nr. 3, om at
have gjort eller forsggt at gere tjeneste pa et fly efter
at have nydt spiritus som angivet i § 50, stk. 1, hvor-
efter en frakendelse af cemﬁkatet sker ubetlnget jf
§ 150, stk. 2.

Frakendelse efter de @vrige bcstemmelser i§ 150
stk. 1, nr. 1 og 2, henholdsvis ndr tjenesten er udevet
med tilsidesattelse af vaesentlige hensyn til flyvesik-
kerheden, eller ndr frakendelsen findes begrundet i be-
skaffenheden af den begéede forseelse, og hvad der i
ovrigt foreligger oplyst om tiltaltes forhold som tjenst-
gorende pa et luftfarte], sker efter den galdende be-
stemmelse i § 150, stk. 2, som udgangspunkt betinget.

Baggrunden for forslaget om ubetinget frakendelse
for de i § 150, stk. 1, nr. 4. 0og 5, omhandlede flyvnin-
ger er, dels at forslaget forventes at have en vasentlig
praventiv effekt, dels at der ofte vil vaere tale om for-
satlige overtreedelser pd omréder, hvor der er en risi-
ko for, at hensynet til skonomi kan spille en fremtrae-
denderolle i forhold til hensynet til flyvesikkerheden.

Overtreedelser, der omfattes af de geldende be-
stemmelser i luftfartslovens § 150, stk. 1, nr. 1 og 2,
vil derimod i almindelighed vaere uagtsomme. Der vil
typisk vere tale om, at man mere eller mindre uagt-
somt flyvesikkerhedsmaessigt tager en chance og ha-
ber det gar godt. Det forventes derfor, at der ikke —
selv om overtredelse af bestemmelserne i den gal-
dende § 150, stk. 1, nr. 1 og 2, 0gsd m4 betragtes som
alvorlige handlinger — ved en skarpelse af sanktionen
pé dette omrade vil kunne opnés nogen vasentlig pra-
ventiv effekt. Sdfremt der skulle foreligge serligt gra-

.verende forhold, f.eks. forsatlig fareforvoldelse, vil
forholdet blive omfattet af bestemmelsen i den geel-
dende § 150, stk. 2, nr. 1-4, hvorefter frakendelsen
ogsé, i disse »situationer sker ubetinget.

2 3 Lovforsl aget i pvrigt

. En arbejdsgruppe bestdende af* repraesentanter for
Grenlands Landsstyre og. Trafikministeriet har.i en
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rappott om »Luftfartslovgivningen i relation til Gren-
land« foresldet nogle @ndringer i kompetenceforde-
lingen mellem Danmark og Grenland pa luftfartsom-
rddet. Nogle af disse forslag forudsaetter aendrmger af
luftfartsloven. Det drejer sig om placering af kompe-
tence til Greonlands Landsstyre til at godkende anleg-
gelse af nye lufthavne i Gronland og zndringer heraf,
luftfartslovens § 55. Endvidere drejer det sig om over-
farsel af kompetence til Grenlands Landsstyre til at
godkende de afglfter der skal erlegges for benyttel-
sen af lufthavne i Grenland, luftfartslovens § 71. De
faelles indstillinger, der herudover er enighed om. i
rapporten fra arbejdsgruppen, kan gennemfﬁrcs admi-
nistrativt og vil blive lagt til grund ved den fremtidige
administration pa luftfartsomrédet

Der forcslés herudover nogle Justermger og praecl—
seringer. Det drejer sig om modemlsermg af bestem-
melsen i § 7 om dansk ejerskab som betmgelse for at
fa registreret et luftfartej hér i landet, herunder en for-
malisering af EU/E@S-statsborgeres og EU/E@S-sel-
skabers ret til at f4 et lufifartej registreret her i la_ndet
som folge af principperne om arbejdskraftens frie be- -
vagelighed, etableringsretten og retten tll fr1 udveks-
ling af tjenesteydelser.

Endvidere foreslés der i luftfartslovens § 32, stk. 4,
indfert pligt for et luftfartejs ejer eller bruger til at
give luftfartsvaesenet oplysning om, hvem der har va-
ret forer af et luftfartej, og i luftfartslovens § 89 a.en
pligt for luftfartsselskaber, flyvepladser m.v. til at af-

‘give statistiske oplysninger.

Der foreslds desuden i luftfartslovens § 40 g indfart
hjemmel til at stille krav om uddannelse af medlem-
mer af sikkerhedsudvalg, herunder arbejdsgiverre-
prasentanter, 1luftfartsselskaber

Herudover foreslas der i luftfartslovens § 70 atllve-
jebragt klar hjemmel til at tilbagekalde de sikkerheds-
godkendelser af fragtagenter m.fl., der er meddelt som

led i forebyggelsen af forbrydelser mod luftfartens

sikkerhed, i tilfzelde, hvor de pagzldende tilsidesatter
de gzldende regler. '

Endelig foreslds morarenten i luftfartslovens §§ 71
og 148 bragt ned pé et niveau svarende:til markeds-
renten. [ luftfartslovens § 140 foreslas en pracisering
séledes, at det direkte fremgér, at Havarikommissio-
nen for Civil Luftfart uden retskendelse har adgang til
at foretage undersogelser af flyvehavarier og - hen-
delser, herunder ogsd pa- privat grund. Andringen i
luftfartslovens § 144.a om tavshedspligt er en konse-
kvens af en @ndring af borgerlig straffelov, og @n-
dringen i.§ 149, stk. 15, om behandling af sager om
overtredelse af luftfartslovgivningen er-en konse-
kvens af en ®ndring af retsplejeloven. .



1522

3. Forslagets administrative og okonomiske
konsekvenser for det offentlige

Forslaget skennes ikke at have gkonomiske eller
administrative konsekvenser for staten, amtskommu-
ner-eller kommuner.

Statens Luftfartsvasen har som anfert ovenfor til
hensigt at gge tilsynet med henblik pa at hindre, at der
udferes ulovlig erhvervsmessig luftfart, som frem-
treeder som privatflyvning. Dette vil ske ved gennem-
farelse af flere stikpravevise inspektioner ved udvalg-
te flyvepladser og pa udvalgte tidspunkter. Udgiften
hertil vil blive brugerfinansieret gennem gebyrer for
luftfartsvaesenets tilsynsvirksomhed i relation til inde-
havere af certifikater. ]

For sa vidt angér Statens Luftfartsveesens admini-
stration af anmeldelsesordningen for firmaflyvning
med ansatte vil der i lighed med den generelle ordning
pa luftfartsomradet ogsé blive tale om brugerfinansie-
ring heraf. ‘

Forslaget om overforsel af kompetence til Gren-
lands Landsstyre skennes ikke at indebare nogen vae-
- sentlige konsekvenser.

Forslaget om en nedsettelse af morarenten, ]f §1,
nr. 7 og 13, indebzrer kun et ubetydeligt indtagtstab
for staten. '

4. Forslagets administrative og okonomiske
konsekvenser for erhvervslivet ,

Forslaget indebarer begrensede administrative og
gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet.

Forslaget om firmaflyvning med egne ansatte for-
ventes kun at indebare begransede merudgifter for de
virksomheder, der anvender firmaflyvning. Da der
med visse mindre justeringer er tale om en fortsattel-
se af den gzldende ordning for firmaflyvning med
egne ansatte skennes forslaget kun at medfere be-
grensede administrative konsekvenser for erhvervsli-
vet i storrelsesordenen 1 time manedligt for de bererte
virksomheder. Hertil kommer en engangsbyrde pa ca.
5 timer.

For sa vidt angdr ekonomiske konsekvenser for de
virksomheder, der anvender firmaflyvning, vil der bli-
ve tale om begrensede udgifter til forsikring af passa-
gerne pa i sterrelsesordenen 950 kr. pr. flysade pr. ar.
Med hensyn til vedligeholdelse af luftfartgjet skennes
kravet om, at dette skal forega pa et autoriseret vark-
sted, ikke at medfere merudgifter. Kravet om pilotens
flyvetimer kan i nogle tilfeelde indebarer merudgifter.
Det er ikke muligt naermere at angive omfanget heraf.

En fastsattelse af regler om uddannelse af medlem-
mer af sikkerhedsudvalg, jf. forslaget om luftfartslo-
vens § 40 g, indebarer pgede udgifter pa indtil 10.000
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kr. for de luftfartsselskaber, som bliver berert heraf
(for tiden 16 luftfartsselskaber).

For sé& vidt angar forslaget vedrerende lufifartslo-
vens § 89 a om afgivelse af statistiske oplysninger,
kan dette indebzre mindre administrative konsekven-
ser for luftfartsselskaber og flyvepladser. Der vil dog
normalt vare tale om oplysninger, som virksomheden
i forvejen er i besiddelse af, men som muligvis skal
systematiseres. p& en anden mdde. Trafikministerens
befajelse vil blive delegeret til Statens Luftfartsva-
sen. Baggrunden for bestemmelsen er et behov for do-
kumentation med henblik pa at kunne reagere over for
uhensigtsmassige forhold.

Herudover skennes forslaget ikke at have admini-
strative og ekonomiske konsekvenser for erhvervsli-
vet.

3. Forslagets miljomeessige konsekvenser

Forslaget skonnes ikke at have miljomassige kon-
sekvenser.

6. Forholdet til EU-retten

I henhold til Radets forordning (EQF) nr. 2407/92
af 23. juli 1992 om udstedelse af licenser til luftfarts-
selskaber (EF-Tidende 1992 nr. L 240, side 1) kraeves
der licens til erhvervsmaessig flyvning. Der er ikke
fastsat serlige EU-regler om privatflyvning eller om
firmaflyvning med ansatte, sdledes som narvaerende
lovforslag indebarer for danske virksomheder.

Der er heller ikke i gvrigt internationale normer, der
hindrer de foresldede regler om privatflyvning mod
betaling, eller firmaflyvning med egne ansatte.

For s vidt angér forslaget vedrorende luftfartslo-
vens § 7 er zndringen bl.a. en konsekvens af EU-ret-
lige regler. Luftfartsloven har hidtil indeholdt et krav
om dansk nationalitet for at & registreret et luftfartaj
her i landet. Et sddant krav er ikke foreneligt med de
rettigheder, som folger af EU-retlige regler om ar-
bejdskraftens frie bevagelighed, etableringsretten og
retten til fri udveksling af tjenesteydelser, og har hel-
ler ikke vaeret hdndhaevet i praksis i sddanne tilfelde.

7. Horing -

Forslaget har vaeret sendt til hering i Statsministeri-

“et, Justitsministeriet, Finansministeriet, Arbejdsmini-

steriet, Erhvervsministeriet, Statens Luftfartsvasen,
Fzroernes Landsstyre og Grenlands Hjemmestyre.

Forslaget har endvidere veeret sendt til hering hos
de organisationer m.v. , der fremgdr af bilag 1 til lov-
forslaget. Heringssvarene vil blive fremsendt til Fol-
ketingets Trafikudvalg ledsaget af de kommentarer,
som udtalelserne matte give anledning til.
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8. Vurdermg af konsekvenser af Iovforslaget

" Positive

konsekvenser/mindreudgifter
- (hvis ja, angiv omfang)

Negative
konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang)

for borgerne

.@konomiske konsekvenser for Ngj Nej. Se dog pkt. 3
stat, kommuner og : -
amtskommuner _
Administrative konsckvenser Nej Nej
for stat, kommuner og amtskom- .
muner ‘ v v v
@konomiske konsekvenser for Nej Forslaget indebzrer begrensede
erhvervslivet pkonomiske konsekvenser for
erhvervslivet. Se dog pkt. 4,
Administrative konsekvenser Nej Forslaget indebzerer begransede
for erhvervslivet administrative konsekvenser for
erhvervslivet. Se dog pkt. 4. -
Miljemessige konsekvenser Nej Nej
 Administrative konsekvenser Nej Nej

Forholdet til EU-retten

Med hensyn til luftfartslovens §.7 er forslaget en konsekvens af EU-
retlige regler. For sd vidt angar luftfartslovens § 75 kan oplyses, at der
i henhold til Ridets forordning (E@F) nr. 2407/92 af 23. juli 1992 om-
udstedelse af licenser til luftfartsselskaber (EF-Tidende 1992 nr. L
1240, side 1) krzves licens til ethvervsmassig flyvning, Der er ikke

 fastsat seerlige EU-regler om privatflyvning eller om en tilladelsesord-
ning for firmaflyvning med ansatte, siledes som nervarende lovfor—
slag indebarer for danske virksomheder

Bemaerkninger til lovforslagets.enkelte bestemmelser
Tilg1

- Tilnr. 1
Af bestemmelsen i § 7, stk. 1, nr. 1-3, fremgar, i
hvilke tilfeelde et luftfartgj kan registreres i Danmark.
Afbestemmelseni § 7, stk. 1, nr. 1, fremgér, at et luft-
fartgj kan registreres i Danmark bla., nér det har
dansk ejer. Det fremgér af bestemmelsen i § 7, stk. 2,
nr. 1-7, hvad der anses som dansk ejer.
Udover bestemmelsen i luftfartslovens § 7 gelder
~ der regler om registrering af luftfartgjer i art. 8 i Ré&-
.dets forordning (EQF) nr. 2407/92 af 23. juli 1992 om
udstedelse af licenser til luftfartsselskaber. Det folger
heraf, at det ikke er et krav for et luftfartsselskab, at
det ejer luftfartgjer, idet radighed over luftfartejer
ogsa kan foreligge i form af en leasing-aftale. -
. Forslaget i § 7, stk. 1, nr. 1, indeberer for danske
statsborgere, der hidtil har haft en ubetinget ret til at fa
et luftfartej registreret her i landet, uanset om der ikke
foreligger anden tilknytning til Danmark end statsbor-
gerskabet, at der kreves en tilknytning til Danmark i
form af, at den pagaldende er bosat eller hjemmehga-

‘rende i Danmark. Baggrunden herfor er hensynet t11

en effektiv hdndhevelse af tilsynet med luftfartgjet,
der. mé antages normalt at vare statloneret i det land,
hvor ejeren er bosat.

Imidlertid har de fleste lande uden for EU/E@S-lan-~
de nationalitetskrav i forbindelse med registrering af
luftfartajer. For at en dansk statsborger, der har taget

‘bopel i et sddant land, ikke skal vare afskéret fra at

kunne blive registreret som ejer af et luftfartej, gives i
§ 7, stk. 1, nr. 1, adgang for en dansk ejer til at f3 et
luftfartej registreret her i landet i de tilfeelde, hvor den
pageldende pa grund af nationalitet ikke kan fé regi-
streret et luftfartej i opholdslandet.

Af bestemmelsen i § 7, stk. 1, nr. 2, fremgér, i hvil-
ke tilfelde EU/E@S-statsborgere eller EU/E@S-sel-
skaber, der har tilknytning til Danmark i kraft af EU-
reglerne om arbejdskraftens frie bevagelighed, etab-
leringsretten eller retten til fri udveksling af tjeneste-
ydelser, har ret til at fa registreret et luftfartej pa dansk -
register.’

EU- eller EOS-statsborgere omfatter statsborge-
re i EU- eller E@S-lande.

. Indholdet afbegrebet EU-selskaber m.v. (juridiske
personer) fremgér af EF-traktatens artikel 48 (tidl. art.
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58), om ligestilling af selskaber med personer. Bestem-
melsen har felgende indhold.

»Selskaber, som er oprettet i overensstemmelse

med en medlemsstats lovgivning, og hvis vedtagts-

massige hjemsted, hovedkontor eller hovedvirksom-
hed er beliggende inden for Fellesskabet, ligestilles,

for sé vidt angér anvendelsen af bestemmelserne i det-

te kapitel med personer, der er statsborgere i med-
lemsstaterne. :

Ved selskaber forstds privatretlige selskaber, heri
indbefattet kooperative selskaber, samt alle andre ju-
ridiske personer, der henherer under den offentlige ret
eller privatretten, med undtagelse af selskaber, som
ikke arbejder med gevinst for gje.«

EOS-selskaber er selskaber, der er registreret i
lande, der ved en serlig associeringsaftale med EF,
har tilsluttet sig EU-reglerne om arbejdskraftens frie
bevagelighed, etableringsretten eller retten til fri ud-
veksling af tjenesteydelser.

Af hensyn til muligheden for, at luftfartsvaesenet
kan fore et effektivt tilsyn med luftfartgjet, herunder

handhave de regler, der gelder for dansk registrerede

luftfartgjer, er det desuden fortsat et krav, at luftfarte-

jets ejer skal have tilknytning til Danmark. EU/E@S-

- statsborgere og —virksomheder, der ikke har tilknyt-
ning til Danmark i kraft af principperne om arbejds-
kraftens frie bevagelighed, etableringsretten eller ret-
ten til udveksling af tjenesteydelser, kan ikke fé et
luftfartej registreret her i landet.

Endvidere foreslas med bestemmelsen i§7, stk 1,
nr. 4, at ikke alene danske statsborgere omfattes, men
ogsa personer med bopzl i Danmark, der séledes, nar
luftfartejet benyttes med udgangssted i Danmark, li-
gestilles med danske statsborgere.

Afbestemmelseni § 7, stk. 2, nr. 1-7 fremgdr, hvad
der anses som dansk ejer. Bestemmelserne er i nr. 4-6
endret som en konsekvens af de nye bestemmelser i §
7, stk. 1, nr. 2-3 om statsborgere og selskaber i EU- el-
ler E@S-lande. Endvidere er bestemmelsen i nr.'5 om
foreninger eller lignende sammenslutninger med sede
i Danmark ®ndret fra, at mindst 2/3 af medlemmerne
skal veere danske statsborgere eller personer, der om-
fattes af stk. 1, nr. 2-3, til, at de omhandlede personer
skal udgere mindst halvdelen af medlemmerne. Det
skennes tilstreekkeligt for at anse de omhandlede for-
eninger m.m. for danske, at alene halvdelen af med-
lemmerne skal vere danske statsborgere eller perso-
ner, der er omfattet af stk. 1, nr. 2-3. ‘

Som supplement til bestemmelsen om aktieselska-
ber, som udelukkende har dansk bestyrelse og direk-
tion med szde i Danmark, der er uzndret i forhold til

den tidligere geldende regel og nu medtaget i forsla-
gets nr. 7, foreslas i nr. 6, at ogsa aktieselskaber og an-
dre selskaber med begrenset ansvar anses for danske,
nér det overvejende antal ejere eller deltagere er dan-
ske statsborgere eller personer, der.er omfattet af stk.
1, nr. 2-3.

Af stk. 3 fremgdr, at der i serlige tilfeelde kan dis-
penseres fra kravene i stk. 1. En sddan dispensation vil
kun blive meddelt, séfremt luftfartgjet har en ellér an-

. den form for tilknytning til Danmark.

Til nr. 2

Formilet med bestemmelsen er at sikre Statens
Luftfartsvzesen en nem adgang til at fa oplyst, hvem
der pé et hvilket som helst givet tidspunkt har veret
ansvarlig for operationen af et luftfartgj. Luftfartsvae-
senet har i nogle tilfelde haft problemer med at skaffe

. sig disse oplysninger fra ejeren, idet denne ikke har re-

ageret pa henvendelser fra luftfartsvaesenet. Oplys-
ning om, hvem der har varet forer af et luftfartej, skal
i @vrigt registreres i luftfartejets rejsedagbog, der altid
skal befinde sig om bord pé luftfartejet. Luftfartsvee-
senet har derfor i sddanne tilfelde méattet skaffe oplys-
ningerne ved at gennemgd luftfartgjets rejsedagbog,

~hvilket er ressourcekraevende, idet det vil vere ned-

vendigt dels at finde ud af, hvor luftfartgjet befinder
sig, dels at sende en inspekter ud til den pagaldende
flyveplads. Det bemarkes, at bestemmelsen ikke kan
anvendes, hvis der pé det tidspunkt, hvor anmodnin-
gen fremsaettes, er mistanke om, at ejer eller bruger
selv har gjort sig skyldig i strafbart forhold i forbin-
delse med den pageldende flyvning. Forslaget svarer
i pvrigt til bestemmelsen i faerdselslovens § 65.

Til nr. 3

Forslaget er foranlediget af et forslag fra Arbejds-
miljeradet. for Luftfart. Efter de galdende regler er
alene repreesentanterne for arbejdstagerne forpligtet
til at gennemgd uddannelse i arbejdsmilje. Arbejds-
miljeradet finder, at der ogsa er behov for uddannelse
af arbejdsgiverrepraesentanterne i sikkerhedsudvalget
for at sikre, at alle medlemmer i sikkerhedsudvalgene
har indsigt i og forstielse for arbejdsmiljomassige
spergsmal. Forslaget indebearer, at trafikministerens
bemyndigelse til -at fastsatte regler om oprettelse af
sikkerhedsudvalg og disses opgaver udvides til ogsd
at omfatte krav om uddannelse af udvalgets medlem-
mer. Befajelsen vil blive delegeret til Statens Luft-
fartsvaesen. Forslaget svarer i gvrigt til, hvad der gzl-
der for sikkerhedsudvalg inden for sklbsfarten og in-
den for off-shore branchen. '
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Til nr. 4 - 6. : :
Forslagene indeberer, at Gremlands Landsstyre vil
have kompetencen til at godkende anlaggelse af nye
lufthavne i Grenland og @ndringer heraf. For sd vidt
angdr de sikkerhedsmessige forskrifter for etablering

og drift af lufthavnene i Grenland indebeerer forslaget

ingen @ndringer af de gzldende regler. Der vil derfor
fortsat skulle opnas en teknisk og sikkerhedsmaessig
godkendelse, herunder driftstilladelse, i henhold til
luftfartslovens § 60.

Til nr. 7

. Forslaget skal tilvejebringe Klar hjemmel til, at Sta-
tens Luftfartsvaesen kan tilbagekalde sikkerhedsgod-
kendelser, som er meddelt fragtagenter m.fl. som led i
arbejdet med at forebygge forbrydelser mod luftfart-
ens sikkerhed. Luftfartsloven indeholder i § 70 a,
stk. 2, hjemmei til, at der administrativt kan fastsattes

bestemmelser for bla. fragtagenters behandling af.

gods og forsyninger, som skal transporteres med luft-
fartej. Efter de administrative forskrifter er der mulig-
hed for, at fragtagenter m.fl. kan opna en sikkerheds~
godkendelse, der indebarer, at de pageldende skal
. behandle forsendelser efter bestemte regler og proce-
durer. Til gengzld er kravet til luftfartsselskabernes
kontrol med sidanne forsendelser lempeligere end
kravene til forsendelser, der modtages af andre. Hvis
en fragtagent jkke overholder de serlige regler og pro-
cedurer eller i pvrigt tilsidesetter luftfartslovgivnin-
gens regler om sikkerhed, skal den pagzldendes sik-
* kerhedsgodkendelse kunne tilbagekaldes, idet der i
modsat fald opstér et svagt led i den sikkerhedsmas-
sige behandling af fragt. Af den geeldende bekendtge-
relse nr. 133 af 23. februar 1994 om forebyggelse af

-forbrydelser mod luftfartens sikkerhed (Security) fol- -

ger, at en. 51kkerhedsgodkendelse af fragthandlings-
selskaber, fragtagenter, kurérselskaber, cateringleve-
randerer m.fl. bortfalder ved vasentlig tilsidesattelse
af bestemmelserne i sikkethedsgodkendelsen. Adgan-
gen til tilbagekaldelse af en tilladelse pa grund af til-
sidesattelse af lovgivningen er et alvorligt indgreb,
der direkte ber hjemles i loven.

Tl . 8.

Der er tale om en konsekvensendring som folge af

“forslaget i nr. 7, hvorefter der mdsaettes etnytstk. 3 i
luftfartslovens § 70 a.

Tilnr. 9 - 10

Forslaget indebaerer, at kompetencen til at godken- -

-de de takster, der skal erleegges for benyttelsen af of-
fentlige flyvepladser i Grenland ovcrfﬂres til Gron-
lands Landsstyre : :

Tilnor. 11 0g 17 :

Luftfartslovens nuvarende rentesats for afgifter og
gebyrer, der ikke erlagges rettidigt, er 1,3 % pr. pabe-
gyndt maned fra forfaldsdagen. Forslaget har til for-
mal at bringe renten i overensstemmelse med mar-
kedsrenten, der er faldet vasentligt, siden rentesatsen
blev fastsat. Rentesatsen foreslds fremover beregnet i
overensstemmelse med rentelovgivningen, det vil
sige en arlig rente pa diskontoen med et tilleg pa for
tiden 5 %. Renteloven indeholder hjemmel til, at pro-
centtilleegget kan @ndres administrativt i takt med
markedsrenten. Det er derfor fundet mest praktisk at
lade rentesatsen i luftfartsloven falge rentelovgivnin-
gen frem for at skulle &ndre luftfartsloven, hver gang
markedsrenten andrer sig.

Tll nr. 12

Forslaget til bestcmmelsen i§75,stk. 3 fastlzegger
de centrale betingelser for, hvornar der kan udferes
prlvatﬂyvnmg mod betaling uden licens/tilladelse til
erhvervsmassig luftfart efter licensforordningen eller
lovens § 75, stk. 1 eller 2.

Tafsnit2.2.1.1 de almindelige bemderkmnger er der
redegjort. for de nuvarende regler. for privatflyvning
mod betaling,

For 54 vidt angar betalmgen fastsaettes i § 7 5 stk. 3,
nr. 1, en gvre grense for, hvor meget der samlet vil
kunne ydes som betaling, idet der med betaling menes
enhver form for ydelse, der har en gkonomisk verdi.
Det folger séledes af den foresldede regel, at der ikke
ma ydes betaling udover, hvad der medgér til dekning
af de med den pégazldende flyvning forbundne om-
kostninger, dvs. alene breendstofudgifter, start- og lan-
dingsafgifter, eventuel flyleje og lignende klart for-
bundne omkostninger. [ beregningen af disse omkost- -
ninger mé saledes ikke inkluderes udgifter til dekning
af renter og-afdrag eller generelle eller serlige vedli-
geholdelsesudgifter vedrerende det pagzldende fly,
da disse omkostninger ikke er forbundet med den pa-
geldende flyvning, ligesom der ikke ma betales no-
gen form for ydelse til piloten. Sifremt der anvendes
et ikke-lejet fly, ma der sdledes ikke ydes betaling sva-
rende helt eller delvis til »flyleje«.
© 1§ 75;stk. 3, nr. 2 foretages en afgraensnmg af per-
sonkredsen, idet det efter forslaget er en betingelse, at
passagerer og pilot har en neer tilknytning i form af fa-
milie- efler venskabsforhold. S&fremt der ikke forelig-
ger og kan dokumenteres. et sddant neert tilknytnings-
forhold, vil-der vare tale om erhvervsmaessig luft-
transport, hvilket kraever en licens.

Det er saledes ikke tilstrekkeligt, at pilot og passa-
gerer har medt hinanden i forskellige sammenhznge,
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eller blot er medlem af den samme forening, klub eller
lignende, medmindre forholdet kan henferes under
forslaget i § 75, stk. 4, om flyveklubber, jf. nedenfor.

Dette indebaerer for f. eks. foreninger, at pilot og
passager ogsd i disse tilfalde skal have en ner tilknyt-
ning i form af venskabsforhold eller evt. famlllefor-
hold. ~

Safremt der er et ansaettelsesforhold mellem pilot
og passager, vil der endvidere vare en formodning
for, at der ikke er tale om et nzrt forhold, séledes som
angivet i forslaget. For s vidt angdr familieforhold
geelder, at det ikke er ethvert familieforhold, der op-
fylder betingelserne i lovforslaget, idet der ogsd i dis-
se tilfelde skal veere en dokumenteret ner tilknytning.

Det er efter § 75, stk. 3, nr. 3, en betingelse, at flyv-
ningen ikke har varet annonceret eller tilbudt offent-
ligt, hvilket er helt afgerende for at kunne henfore
flyvningen som privatflyvning.

Da det ikke er hensigten at &ndre ved de nugzlden-
de forhold for den egentlige fritidsflyvning, der udfe-
res 1 foreningsregi, bl.a. under Kongelig Dansk Aero-
klub, er der optaget en serlig regel herom i forslaget
til § 75, stk. 4. Flyveklubber, der godkendes af trafik-
ministeren, vil saledes som led i sports- eller fritids-
flyvningsaktiviteter i klubben, jf. § 75, stk. 4, nor. 1,
ved f.eks. dbent hus-arrangementer kunne gennemfo-
re flyvninger mod betaling fra besegende, der typisk
ikke har neer tilknytning gennem venskabs- eller fami-
lieforhold. Det vil ligeledes vaere muligt for flyve-
klubber at foretage annoncering, sdledes at det bliver
muligt for klubberne f.eks. at rekruttere nye medlem-
mer. Det vil desuden vere muligt for klubberne at
gennemfore f.eks. instruktionsflyvninger, hvor eleven
betaler for de med den pagaldende flyvning forbund-
ne omkostninger med den ulennede instrukter som
fartgjschef, samt navigationskonkurrencer, hvor pilot
og navigater deles om de pageldende omkostninger.

Med anvendelse af formuleringen »flyvninger, der
ikke er befordring fra ét sted til et andet« i § 75, stk. 4,
nr. 3, er det hensigten, at alene sddan flyvning som ty-
pisk anvendes ved de omhandlede arrangementer,
f.eks. rundflyvninger, omfattes, sdledes at bestemmel-
sen ikke &bner mulighed for, at personer ved klubar-
rangementer eller 4bne arrangementer vil kunne blive
transporteret fra ét sted til et andet. Safremt der er tale
om arrangementer, hvorved der udferes flyvning, der
indebeerer transport fra ét sted til et andet, vil det séle-
des vare ngdvendigt, at de generelle betingelser, der
erangiveti § 75, stk. 3, opfyldes, medmindre der fore-
ligger en licens eller tilladelse. .

Med udformningen af forslaget vedrerende flyve-
klubber har det veeret hensigten dels at imedekomme

de pagzldende klubaktiviteter dels at hindre omgéelse
af bestemmelserne for privatflyvning mod betaling.
Det kan f.eks vaere en vanskelig afgraensning at fore-
tage i tilfeelde med en klub, hvor der betales 1 kr. for
et livsvarigt medlemskab, og hvor klubben f.eks. ar-

" rangerer fritidsflyvninger hver weekend til f.eks. An-

holt. Med forslaget i § 75, stk. 4, vil sddanne flyve-
klubbers fritidsflyvninger ikke kunne gennemfores,
undtagen hvis der flyves inden for kravene i forslaget
vedrarende § 75, stk.3.

Med hensyn til betaling i § 75, stk. 4, nr. 2, henvises
til det ovenfor anferte om § 75, stk. 3, nr. 1.

Trafikministerens befajelse til at godkende flyve-
klubber, vil blive delegeret til Statens Luftfartsvesen.
Flyveklubber, der opfylder de krav, der er angivet i
§ 75, stk. 4, vil blive godkendt, medmindre det anta-
ges, at der foreligger omgaelseshensigt f.eks. i form af
en pro forma flyveklub eller pro forma sports- eller
fritidsflyvningsaktiviteter.

Det filﬁajes for s& vidt angar den i-§ 75, stk. 3 og 4,
omhandlede flyvning mod betaling (helt eller delvis af
de med flyvningen forbundne omkostninger), at den-
ne begransede betaling ikke medfarer, at flyvninger-
ne bliver omfattet af luftfartslovens kapitel 9 om be-
fordrmg med luﬂfartaj, herunder de n@rmere regler
om befordrerens ansvar.

Med forslaget til § 75, stk. 5, indferes kravet om, at
en virksomheds befordring med luftfartoj af egne an-
satte, dvs. firmaflyvning med ansatte, skal anmeldes
til Statens Luftfartsvasen. <

Det bemaerkes, at befordring antages at omfatte
transport fra et punkt til et andet. Herved omfattes der-
for ikke flyvninger som testflyvninger og lignende,
hvor der ikke foretages befordring fra et sted til et an-
det, men hvor der f.eks. er tale om, at en virksomhed
arbejder med teknisk udstyr til fly, og hvor virksom-
heden selv gennemforer testprogrammer med virk-

. somhedens ansatte som piloter, teknikere og ingenio-

rer. Da der er tale om, at de involverede ansatte ved
deres ansattelsesforhold ma formodes at veere be-
kendt med, at arbejdets udferelse indebarer sddanne
testflyvninger o.lign. foreslds pd denne baggrund, at
de serlige krav for firmaflyvning med egne ansatte
ikke omfatter sédanne flyvninger.

Ved ansat forstas enhver form for ansattelse i virk-
somheden, uanset om medarbejderne er ansat efter
funktionaerloven, eller der er tale om personer, der er
kontraktansat i en kortere eller leengere periode tll at
udfere en nzrmere bestemt opgave.

Flyvning med egne ansatte omfatter flyvning som
led i varetagelsen af tjenesten i virksomheden. Uden-
for falder sdledes flyvning med ansatte, som ikke sker
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som led i tjenesten, f.eks. hvis en virksomhed tilbyder
at transportere ansatte til ferieboliger. Sddan flyvning
vil som hidtil kunne foretages uden anmeldelse - for-
udsat naturligvis, at de ansatte ikke yder nogen form
for betaling herfor.

Kravet om anmeldelse har til formal at s1kre, at Sta-
tens Luftfartsvaesen kan fore kontrol med, at de krav,
der geelder for denne form for flyvning, er opfyldt. Det
bemarkes, at bestemmelsen alene omfatter flyvning
med ansatte, der ikke selv yder nogen form for beta-
ling. Ydes der betaling fra de ansatte, kreeves der tilla-
delse til ethvervsmassig luftfart efter § 75, stk. 1 —2,
eller licens efter licensforordningen.

I bestemmelsen er angivet de grundleggende krav
for at kunne udfere firmaflyvning med ansatte. Firma-
et skal enten have heltidsansat en medarbejder, der
flyver som pilot, eller vaere registreret ejer eller bruger
ved en langtidslejekontrakt og have enerdderet over
det pdgzldende luftfartgj. Dette forslag er med min-
dre justeringer en fortsattelse af den ordning, der ad-
ministrativt geelder i dag. Disse krav kan udbygges og
suppleres i forskrifter, der udstedes efter § 76, jf. be-
merkningerne nedenfor til lovforslagets § 1, nr. 13.

Den person, der udferer firmaflyvning, kan have en
hvilken som helst form for heltidsanszttelse i virk-
somheden, dvs. medarbejderen kan vare ansat efter
funktionarloven, eller kontraktansat i en kortere eller
leengere periode. Det bemearkes dog herved, at si-
fremt der er tale om, at den pagzldende medarbejder
er ansat som pilot i virksomheden og modtager len
herfor, skal den pigzldende vere i besiddelse af et
trafikflyvercertifikat (B- eller D-certifikat).

Forslaget giveri § 75, stk. 6, i lighed med den gel-
dende praksis mulighed for, at op til 5 firmaer i felles-
skab kan kebe et fly i lige sameje. Det vil herved vaere
muligt for en kreds af firmaer at kebe et fly, sdfremt
der er en ligelig fordeling af udgifterne til indkabet.
Det vil endvidere vaere muligt for den samme kreds af
firmaer at langtidsleje et fly, idet omkostningerne her-
ved ogsa skal fordeles med lige andele til hvert af de
deltagende firmaer. De lebende direkte forbundne
driftsomkostninger vil derimod kunne fordeles i for-
hold til det enkelte firmas brug af firmaflyet.

Tilsvarende vil som udgangspunkt selskaber inden
for en koncern, sdledes som en sddan defineres i aktie-
eller anpartsselskabslovgivningen, kunne etablere
eneraderet til et firmafly. Statens Luftfartsvaesen vil i
konkrete tilfeelde kunne acceptere andre selskabskon-
struktioner, der er af tilsvarende karakter.

I forslaget til § 75, stk. 7, angives de former for
virksomheder, der er omfattet af § 75, stk. 5, om fir-
maflyvning med ansatte, idet disse omfatter enkelt-

mandsvirksomheder, interessentskaber og selskaber
af enhver art hjemmeherende i den danske stat.

Tilnr. 13

Med forslaget vedrerende § 76 ophaves den nugel-
dende bestemmelse, derhar mistet sin praktiske betyd-
ning, og der gives trafikministeren bemyndigelse til at
fastseette narmere forskrifter om afgransningen mel-
lem erhvervsmassig og ikke-erhvervsmessig luftfart
og om den nzrmere udforelse heraf: Denne befejelse
vil blive delegeret til Statens Luftfartsvasen..

Der vil bl.a. blive udstedt en bekendtgerelse om de
serlige krav, der skal gelde for firmaflyvning med an-
satte. Der henvises herved til de krav m.v., der er an-
fort i afsnit 2.2.2. i de almindelige bemaerkninger om
firmaflyvning med ansatte. Bestemmelsen giver ogsd
mulighed for, at der kan fastsattes supplerende vilkér
og forskrifter pa baggrund af de indhestede erfaringer
med ordningen. Det vil desuden blive fastsat, at over-
tredelse af krav og vilkr straffes efter den geldende

bestemmelse i luftfartslovens § 149, stk. 10.

Endvidere vil der kunne fastszttes nzrmere for-
skrifter for privatflyvning med passagerer mod beta- .
ling, safremt der opstér behov herfor, f.eks. krav om
udferdigelse af passagerlister for udlejningsfly, idet
formélet hermed vil vzere at hindre ulovlig erhvervs-
massig flyvning. Med henblik p4 at imedegd mulige
misbrugssituationer vil det endvidere bl.a. kunne fast-
sttes, at privatflyvning ikke m& annonceres eller til-
bydes offentligt ogsa i de tilfelde, der ikke er omfattet
af bestemmelserne i lovforslaget vedrorende § 75,
stk. 3 og 4.

Til or. 14

Forslaget skal tilvejebringe klar hjemmel til, at der
administrativt kan fastsettes bestemmelser om afgi-
velse af oplysninger til statistisk brug. Hjemlen plan-
lzgges aktuelt udnyttet i forbindelse med Statens
Luftfartsveesens arbejde med at fore en pracisionssta-
tistik for luftfartsselskaber. Luftfartsvasenet har i den
forbindelse anmodet flyvepladserne om oplysninger
om luftfartsselskdbernes . forsinkelser. Nogle flyve-
pladser har protesteret over at skulle udlevere sddanne
oplysninger om deres kunder. I luftfartsloven er der
hjemmel til at fastsatte vilkar for sdvel driften af-en
flyveplads som af et lufifartsselskab. Et af de vilkar,
der er fastsat, er, at virksomheden skal indsende de
statistiske oplysninger, som luftfartsvasenet kraver.
Det skennes hensigtsmassigt, at der tilvejebringes
klar hjemmel til at fastsztte vilkir om levering af de
pagzldende oplysninger, der er nedvendige for at
kunne reagere over for uhensigtsmassige forhold.
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Ud over flyvepladser og luftfartsselskaber kan der

vare behov for at palagge andre brugere at indberette
oplysninger til statistisk brug. Bl.a. er det ved admini-
strative forskrifter palagt ejere og brugere af luftfart-
gjer at-indsende flyvetids- og landingsoversigter til
brug for udarbejdelse af statistikker over havarier og
handelser. Endvidere kan der opsta behov for at kun-
ne palegge flyvesikringstjenester at indberette stati-
stiske oplysninger. For tiden drives. flyvesikringstje-
nesteenhederne nasten udelukkende af Statens Luft-
fartsvasen, men sddanne enheder vil ogsa kunne dri-
ves af andre. Det er derfor hensigtsmaessigt at tilveje-
bringe hjemmel til at kunne indhente de pagzldende
oplysninger, herunder ogsé fra eventuelle private. fly-
vesﬂ(rmgstjenesteenheder

Det tilfajes, at indberetningerne Vll vere omfattet af
offentlighedslovens § 10, nr. 5, og dermed undtaget
fra aktindsigt. Resultatet af den udarbejdede statistik
vil vaere omfattet af offentlighedslovens regler om
aktindsigt. ,

Undladelse af at efterkomme et pdbud om mdberet-
ning af oplysninger vil vere strafbart cfter‘luftfarts_lo-
vens § 149, stk. 7. o

Tilor. 15

Det foreslas, at det direkte af bestemmelsen frem-
gér, at Havarikommissionen har adgang til uden rets-
kendelse at foretage undersegelser af flyvehavarier og
—handelser ogsa pa privat grund. Da Havarikommis-
sionen ogsd i henhold til geeldende lov antages at have
adgang hertil, er der ikke tale om nogen realitetszn-
dring. Trafikministeriet har overvejet, om der er
grundlag for at indskranke befejelserne, men har vur-
deret, at der er behov for, at Havarikommissionen kan
udfere sine undersegelser uden retskendelse og i det
omfang, der fremgér af luftfartsloven. Forslaget inde-
berer derfor alene en pracisering af bestemmelsen.

Til or. 16

Der er tale om en teknisk ndring som konsekvens
afen tidligere aendrmg af borgerllg straffelov om tavs-
hedspllgt

Til or. 18 _

Der er tale om en ndring som konsekvens af for-
slaget i nr. 2, hvorefter der indsttes et nyt stk. 41 § 32
om pligt til at oplyse, hvem der har veret forer af et
luftfarte]j. Det foreslés, at overtreedelse af denne be-
stemmelse strafbelwgges

Til nr. 19 og 20
Bestemmelsen i luftfartslovens § 149, stk. 4, 1.
pkt., omhandler straf for bl.a. ulovlig erhvervsmassig

flyvning, og efter lovforslagets § 1, nr. 19, indferes
der tillige straf for at udfere firmaflyvning med ansat-
te uden.den anmeldelse, der kraves efter forslaget
vedrerende lovens § 75, stk. 5.

Med lovforslagets § 1, nr. 20, indsattes der et nyt 2.
pkt. i lufifartslovens §.149, stk. 4, hvorefter der ska-
bes hjemmel til at straffe for forseg pa ulovlig er-
hvervsmessig flyvning, jf. luftfartslovens § 75, stk. 1
og 2, eller firmaflyvning med ansatte uden anmeldel-
se, jf. forslaget til luftfartslovens § 75, stk. 5, 1. pkt.

Enhver flyvning med passagerer mod betaling (el-
ler forseg herpd), uden at der foreligger en tilladelse
efter § 75, stk. 1 - 2, og uden at de'i § 75, stk. 3 eller
stk. 4, anferte betingelser er opfyldt, udger ulovlig er-
hvervsmessig flyvning (eller forseg herpd) og straffes
som sddant. Séfremt kravene i § 75, stk. 3 og 4, om
flyvning mod betaling uden tilladelse ikke overhol-
des, vil flyvningen skulle udferes efter bestemmelser-
nei§ 75, stk. 1 eller 2, hvorefter der kreves licens el-
ler tilladelse til flyvningen. -

Efter straffelovens almindelige regler straffes for-
sog ikke, hvis strafferammen for overtreedelsen ikke
er hajere end hefte, medmindre andet er fastsat. Det
har derfor ikke hidtil veret muligt at straffe for forsog
pa overtreedelser af luftfartsloven for sé& vidt angar:de
af dette lovforslag omfattede forhold. Med forslaget
bliver det nu fastsat i luftfartsloven, at forseg pa over-
traedelse af bestemmelserne om tilladelse/licens til er-
hvervsmassig flyvning, om anmeldelse af firmaflyv-
ning og overtreedelse af reglerne for privatflyvning
mod betaling, jf. § 75, stk. 3 og 4, straffes.

Formalet hermed er preventivt, siledes at involve-
rede personer afholder sig fra at begd ulovhgheder
som kan f& meget alvorlige konsekvenser.

Forslaget om straf for forseg indebarer, at der
fremover kan straffes, f.eks. i tilfelde, hvor der er be-
vis for, at en pilot har tilbudt flyvninger ved opslag i
supermarkeder o.lign., men hvor det ikke kan bevises,
at der rent faktisk er gennemfert flyvninger. Det sam-
me er tilfeldet, hvis Statens Luftfartsvasens kontrol
pa flyvepladsen afslorer en ulovlig flyvning, der skal
til at foregd, men derefter ikke gennemferes.

Forslaget skal i ovrigt ses i sammenhzng med lov-
forslagets § 1, nr. 25 - 26, vedrerende § 150, stk. 1,
om ubetinget frakendelse af certifikatet ogsa ved for-
seg pé bl.a. ulovlig erhvervsmae551g ﬂyvnmg eller fir-
maflyvning. -

For s& vidt angér ﬁrmaﬂyvmng med ansatte uden
den kreevede anmeldelse bemarkes, at det skennes, at
der typisk vil vaere anledning til at gore et strafansvar
geldende ikke blot i forhold til virksomheden, men
tillige i forhold til piloten eventuelt pd grundlag af
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dennes medvirken til virksomhedens overtredelse.
Dette skal ses i lyset af, at piloten typisk vil vere.den
i forhold til reglerne for-flyvning sagkyndige part og
ma beare et serligt ansvar for,-at der er det forngdne
grundlag for de flyvninger, der udferes. En pilot, der
pétager sig firmaflyvning med ansatte, ma derfor sikre
sig, f.eks. ved en telefonisk kontakt til Statens Luft-
fartsveesen, at der foreligger den fornedne anmeldel-
se, inden flyvningerne ivarksattes, og at vilkirene

overholdes. Dette betyder omvendt, at f.eks. i den si--

tuation, hvor en pilot positivt har sikret sig, at den for-
nedne anmeldelse foreligger, inden en serie flyvnin-
ger indledes, kan det ikke kreeves, at den pagzldende
i hvert enkelt tilfelde skal sege denne oplysning be-
kraftet, inden flyvningen ivaerksettes. Det vil sledes
ikke veere tilstreekkeligt, at piloten statter sig pa ar-
bejdsgiverens tilkendegivelser om, at ordningen er an-
" meldt og vilkdrene opfyldt. For s& vidt angér vilkar
bemarkes serligt, at der ma forventes fastsat vilkar
med et indhold, som det seerligt vil vaere op til piloten
at pase opfyldt, f.eks. flyve- og tjenestetidsregler. Det-
te svarer til den gzldende bestemmelse i luftfartslo-
vens § 42, hvorefter piloten bl.a. skal pase, at flyvnin-
gen forberedes og gennemferes i overensstemmelse
med geldende regler.

* Tilnr. 21

Der er tale om en konsekvensendring som fglge af,
at der indsattes et nyt 2. pkt. i § 149, stk. 4, med for-
slaget i nr. 20.

Til or. 22
Forslaget er en teknisk andring som konsekvens af
en ®ndring af retsplejeloven, hvor begrebet politi-

sager er afskaffet. Der er ingen @ndring i den faktiske

behandling af sagerne. Reglen om forsvarerbeskikkel-
se i sager, hvor der er spergsmél om fangselsstraf, er
udgéet som overfledig, idet retten til forsvarerbeskik-
kelse i sddanne sager folger af retsplejelovens § 731,
stk. 1, litra e.

Til nr. 23 og 24

Der er tale om konsekvensandringer som folge af
forslaget i nr. 25, hvorefter der indszttes et nyt nr. 4
og 5 i luftfartslovens § 150, stk. 1.

Til nr. 25 og 26

Forslaget vedrerende luftfartslovens § 150, stk. 1,
nr. 4, indebaerer, at der sker obligatorisk og ubetinget
- frakendelse af en pilots certifikat i tilfelde, hvor den
pageldende har foretaget eller forspgt at foretage en
eller flere flyvninger, uden at der foreligger den for-
nedne tilladelse hertil, herunder flyvning med passa-

gerer mod beta]mg uden at de i § 75,:stk: 3 og ‘4, an-
farte betingelser er opfyldt. .

" Tilsvarende gelder i forslaget vedrerende luftfarts-
lovens § 150, stk. 1, nr. 5, hvis der udfores firmaflyv-
ning méd egné ansatte uden anmeldelse heraf, eller s3-
fremt va’;sentlige krav til en virksomheds firmaflyv-
ning med ansatte overtrdes en eller flere gange.

En anvendelse af de foreslaede bestemmelser, i i §
150, stk. 1, nr. 4 eller 5, forudsatter i lighed med de
gvrige bestemmelser i § 150, stk. 1, at den pdgzldende
desuden straffes for en overtredelse efter bestemmel-
serne i luftfartslovens § 149.

Formélet hermed er - svarende til forslaget vedre-
rende § 149, stk. 4, - i s4 stor udstreekning som muligt
at afholde piloter fra at begd ulovligheder, idet dette
vil medfere frakendelse af certifikatet, og derfor vil
have alvorlige folger for piloten, Det vurderes, at risi-
koen for at blive frakendt certifikatet ubetinget vil
have en vasentlig preventiv effekt.

Det folger af forslaget, at det er tilstraekkeligt for en
ubetinget frakendelse af certifikatet, at der blot én
gang er foretaget eller forsegt foretaget flyvning uden
den forngdne tilladelse, eller at vasentlige. vilkar for
en meddelt tilladelse er overtradt. Alle vilkér for en
tilladelse er som udgangspunkt vasentlige. I det en-
kelte tilfeelde vil der af domstolene skulle foretages en
vurdering af de konkrete forhold ved en overtredelse.
Det er hensigten, at alene bagatelagtige forhold ikke
skal vere omfattet heraf. Tilsvarende galder, hvis der
udfores firmaflyvning i strid med geeldende regler.

Efter bestemmelsen i den geldende § 150, stk. 3,
kan domstolene dog under serligt formildende om-
steendigheder bestemme, at der skal ske betinget fra-
kendelse, hvor frakendelse efter stk. 2 ellers skulle ske
ubetinget. ’

Forslaget indebarer endelig, at det bliver muligt for
Statens Luftfartsvesen efter de geldende regler i luft-
fartslovens § 150, stk. 5 og 6, administrativt at inddra~
ge pilotens certifikat midlertidigt. Herved bliver det
muligt at forhindre, at piloten fortsatter med flyveak-
tiviteter, mens en retssag forberedes.

Reglerne i kapiiél_§3 a i lov om rettens pleje finder
anvendelse pA krav om erstatning for inddragelse af
certifikat i anledning af strafforfelgning.

Til§ 2

Det foreslas, at loven treder i kraft den 1. april
2000, saledes at de forngdne forskrifter kan udarbej-
des med inddragelse af virksomheder og orgamsatlo-
ner pd omrédet.
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Muligheden for i helt serlige tilfaelde at tillade, at
virksomheder, der foretager flyvning omfattet af luft-
fartslovens § 75, stk. 5, i et nermere fastsat omfang
kan fortsatte hermed efter lovens ikrafttreeden uden at
opfylde alle krav i luftfartslovens § 75, teenkes alene
anvendt, hvor kravene i de nye bestemmelser i § 75,
stk. 6-7, métte kunne indebare et indgreb af ekspro-
priativ karakter, eventuelt i forbindelse med sameje-
forhold. '

Til§3.

Bestemmelserne vedrerende luftfartslovens § 7,
stk. 1, or. 2, gelder ikke for Grenland, da Grenland
ikke er med i EU. Bestemmelsen vedrerende luftfarts-
lovens § 89 a gzlder ikke for interne flyvninger i
Grenland. :
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Bilag 1

Organisationer m.m. der er blevet hort over lovforslaget om zndring af luftfartsloven

Air Alpha Greenland A/S

Air Alsie A/S

Aircraft Owners and Pilot Associations (AOPA
Danmark) :

Arbejdsmiljeradet for Luftfart

Atlantic Airways

Bryggerigruppen A/S

Cabin Union Denmark

Cimber Air A/S -

Codan Forsikring

Dansk Arbejdsgiverforening

Dansk Flyvelederforemng

Dansk Industri

Dansk Motorflyver Union

Dansk Svaveflyver Union

Dansk Metalarbejderforbund

Danske Pilotorganisationers Samréd
Danfoss A/S '
Erhvervenes Transportudvalg
Erhvervsflyvningens Sammenslutmng '
FLS Industries A/S a
Flyvebranchens Personaleunion

Forbrugerrdet
Grenlandsfly A/S
Héndvarksradet

Kongelig Dansk Aeroklub
Landsorganisationen i Danmark
LEGO System A/S

Maersk Air A/S

Muk Air

Newair ApS

Nordisk Flyforsxkrmgsgruppe
Nzvnet for Etnisk ngestlllmg
Pharma Nord A/S

- Premair A/S

SAS Danmark Afdeling AX .

SAS Danmark A/S -

Scandinavian Airlines System
Specialarbejderforbundet i Danmark
Star Air A/S

Sterling European Airlines A/S -
Sun-Air of Scandinavia A/S

Weibel Scientific A/S
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Bilag 2

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering ‘

'

§ 7. Et luftfartej kan kun registreres her i lan-
det, nar det har dansk ejer, eller ndr andet folger
af EF-forordninger. Som dansk ejer anses:

a) den danske stat og institutioner, som styres
af staten,

b) danske kommuner,

c) danske statsborgere,

d) stiftelser, som udelukkende har dansk le-

- delse med sede i Danmark, ’

¢) foreninger og lignende sammenslutnmger,'
som udelukkende har dansk ledelse' med
sede i Danmark, og hvor mindst 2/3 af
medlemmerne er danske statsborgere,.

f) aktieselskaber, som udelukkende har dansk
bestyrelse og direktion med sede i Dan-
mark,

g) andre selskaber med begrenset ansvar, nar
det overvejende antal deltagere bestdr af
danske statsborgere eller andre, som efter
denne paragraf anses for lige med danske
statsborgere,

h) ansvarlige selskaber, nér de udelukkende
bestar af danske statsborgere eller andre,
som efter denne paragraf anses for lige med
danske statsborgere.

Lovforslaget
8
I'lov om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 373
af 4. juni 1997, som @ndret ved lov nr. 1114 af

29. december 1997, foretages falgende 2endrm-
ger: ,

1.§7 affattes saledes:

»§ 7. Et luftfartej kan kun registreres i Dan-
mark,

1) nér det har dansk ejer og eJeren er bosat el-
ler hjemmeherende i Danmark eller i en
stat, hvor den pégeldende pa grund af sin
nationalitet ikke kan vare reglstreret ejer af
et luftfartgj, :

2) ndr luftfartgjet er ejet af EU- eller EQ)S-
statsborgere eller EU- eller EQS-selskaber
m.v. (juridiske personer) i det omfang, dis-
se er omfattet af Det Europxiske Felles-
skabs regler, eller

3) nér luftfamajet er ejet af en person der har
fast bopl i Danmark, og luftfartejet benyt-
tes med udgangssted i Danmark.



Bilag #il £. t. 1. vedr. luftfart

1533

Geeldende formulering

Stk. 2. 1 seerlige tilfzelde kan trafikministeren

tillade, at et luftfartej, der jeevnligt benyttes og

dai reglen med udgangssted her i landet, bliver -

registreret, selv om dets ejer ikke opfylder no-
gén af de i stk. 1, a) til h), fastsatte betingelser.

§40g.---
Stk. 2. Trafikministeren fastsaetter endvidere
regler om valg af sikkerhedsreprasentanter, om

deres rettigheder og pligter, om oprettelse af

sikkerhedsudvalg, om disses opgaver samt om
den daglige ledelse af sikkerhedsarbejdet.

Lovforslaget
Stk 2. Som dansk ejer anses

1) den danske stat og 1nst1tutloner som styres
_ af staten, _

2) danske kommuner,

3) danske statsborgere,” ‘

4) stiftelser med sade i Danmark, hvis ledelse
udelukkende bestér af danske statsborgere
eller personer, der er omfattet af stk. 1, nor.
2-3,

5) foreninger og lignende sammenslutninger
med szde i Danmark, hvor mindst halvde-
len af medlemmerne er danske statsborgere
eller personer, der er omfattet af stk. 1, nr.
2-3,

6) aktieselskaber og andre selskaber med be-
grenset ansvar, ndr det overvejende antal
deltagere er danske statsborgere eller per-
soner, der er omfattet af stk. 1, nr. 2-3, og
selskabet er undergivet dxsse deltagcres ful-
de kontrol; og -

7) aktieselskaber, som udelukkende har dansk

"+ bestyrelse og d1rekt1on med sede i Dan-
mark. oo

Stk. 3. Trafikministeren kan i seerlige tilfaelde
tillade, at et luftfartej, der overvejende benyttes
med udgangssted i Danmark, registreres, selv
om betingelserne i stk. 1 ikke er opfyldt.« -

2.1 § 32 indsattes som stk 4:
»Stk. 4. Luftfartojets ejer eller bruger skal ef-

“ter anmodning fra luftfartsvasenet oplyse, hvil-

ke personer der pa et givet tldspunkt har varet
farer af et luftfartgj « :

3.1 § 40g, stk 2, mdsaettes efter om dlsses op-

gaver«: », om uddannelse af udvalgets medlem-

.mer«.
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Geeldende formulering
§ 55. Til at indrette og drive en flyveplads,

hvis benyttelse til flyvning stir dben for offent-

ligheden, udkraves, foruden godkendelse efter
§ 60, sarlig tilladelse af trafikministeren. Tilla-
delse udkraeves ligeledes til 2ndring af en sddan
flyveplads. ‘

Stk. 2. Ministeren kan foreskrive, aten flyve-

plads under hensyn til dens karakter, trafikkens .

omfang og varighed: eller andre szrlige om-
steendigheder kan indrettes og drives uden tilla-
delse.

§ 70 a. Trafikministeren fastsatter efter for-
handling med justitsministeren bestemmelser
for flyvepladsers og luftfartsselskabers udarbej-
delse af sikkerhedsplaner og gennemfarelse af
foranstaltninger til forebyggelse af forbrydelser
mod luftfartens sikkerhed. Det kan i den forbin-
delse palegges flyvepladser. og luftfartsselska-

ber at foretage eftersyn som navnt i § 70 b,

stk. 1-3.

Stk. 2. Ministeren kan fastsatte bestemmelser
for modtagelse, kontrol, opbevaring, transport
og lastning af gods og forsyninger, som af fragt-
agenter, kurerselskaber, cateringleveranderer
eller andre indleveres til luftfartsselskaber med
henblik pé hel eller delvis transport med luftfar-
tgj. ‘

Lovforslaget’

4.1 55, stk. 1, 1. pkt., indsattes efter »af tra-
fikministeren«: », jf. dog stk. 2«.

5.1 § 55 indsettes efter stk. 1 som nyt stykke:
»Stk. 2. Til at indrette og drive en flyveplads

~ iGrenland, hvis benyttelse til flyvning stér &ben

for offentligheden, kraves, foruden godkendel-
se efter § 60, tilladelse af Grenlands Landssty-
re. Tilladelse kreeves ligeledes til ndring af en
sddan flyveplads.«

Stk. 2 bliver herefter stk. 3.

6. § 55, stk. 2, der bliver stk. 3, affattes sledes:

»Stk. 3. Trafikministeren kan foreskrive, at en
flyveplads omfattet af stk. 1 under hensyn til
dens karakter, trafikkens omfang og varighed
eller andre serlige omstendigheder kan indret-

- tes og drives uden tilladelse. Grenlands Lands-

styre kan foreskrive, at en flyveplads omfattet
af stk. 2 under hensyn til dens karakter, trafik-
kens omfang og varighed eller andre sarlige
omstendigheder kan indrettes og drives uden
tilladelse.«

7.1 70 a indsaettes efter stk. 2 som nyt stykke:
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Geeldende formulering

Stk. 3. Politiet kan, nér det findes sikkerheds-
massigt pakravet, bestemme, at de i stk. 1 og 2
navnte sikkerhedsforanstaltninger midlertidigt
skal intensiveres og suppleres med yderllgere
foranstaltmnger

Stk. 4. Statens Luftfartsvesen godkender de i
stk. 1 naevnte sikkerhedsplaner og ferer tilsyn
med gennemforelsen af de i stk. 1-3 nzvnte sik-
kerhedsforanstaltninger.

'§ 71. For benyttelsen af en offentlig flyve-
plads kan der opkraves afgifter efter regler, der
_ fastsattes af trafikministeren. Afgifter for be-
nyttelse af statsejede flyvepladser bortset fra
dem, der drives af Kgbenhavns Lufthavne A/S,
skal godkendes af Folketingets Finansudvalg.

Stk. 3. Hvis de i stk 1 og2 na&vnte afglfter
ikke erlegges rettidigt, kan der tillzgges 1,3
pct. ménedlig rente for hver pabegyndt méned
fra forfaldsdagen at regne, indtil betaling sker,
dog mindst 50 kr. Endvidere kan trafikministe-
.ren fastsatte bestemmelser om gebyr for erin-
dringsskrivelser vedrerende betalingen af de
navnte afgifter.

§ 75. Til regelmassig luftfart i erhvervsgje-
med over dansk omrade kraves tilladelse af tra-
fikministeren.

Stk. 2.Til anden erhvervsrhmssig luftfart over
samme omrade kreves tilladelse af ministeren,
medmindre denne treffer anden bestemmelse.

Lovforslaget

»Stk. 3. Ministeren kan fastsztte bestemmel-
ser om sikkerhedsgodkendelse af fragtagenter,
kurerselskaber, cateringleveranderer eller an-
dre, der foretager de i stk. 2 nevnte leverancer
til luftfartsselskaber. En sikkerhedsgodkendel-

~'se kan tilbagekaldes i tilfzlde af tilsidesattelse

af bestemmelserne i dette kapitel eller forskrif-
ter udarbejdet i medfer heraf, eller hvis de for
sikkerhedsgodkendelsen fastsatte vilkér eller
procedurer tilsidesattes.« '

Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 4 og 5.

8. 1§70 a stk 4, der bliver stk. 5, andres
»stk. 1-3« til: »stk. 1, 2 og 4«.

9.1§71, stk. 1, 1. pkt., indsattes efter »af tra-
fikministeren«: », jf. dog 3. pkt.«.

10.1§ 71, stk. 1, indseettes som 3. pkt.:

»1 Grenland kan der for benyttelsen af en of-
fentlig flyveplads opkraeves afgifter efter regler,
der fastsattes af Grenlands Landsstyre.«

11. § 71, stk. 3, 1. pkt., affattes saledes:

»Hvis de i stk. 1 og 2 nzevnte afgifter ikke er-
legges rettidigt, kan der, for hver pébegyndt
méned fra forfaldsdagen til betaling sker, til-
leegges en ménedlig rente, hvis sterrelse fast-
settes i overensstemmelse med renteloven, dog

‘mindst 50 kr.«. -

12.1§ 75 indsattes efter stk. 2 som nye stykker:
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Geeldende formulering

Stk. 3. Trafikministeren kan bestemme, at
skoleflyvning, opvisningsflyvning, konkurren-
ceflyvning og anden luftfartsvirksomhed af
serlig art kreever tilladelse, selv om virksomhe-
den ikke drives i erhvervsgjemed.

* Lovforslaget

»Stk. 3. Uanset stk. 2 kan der uden tilladelse
udferes lufifart mod betaling, sdfremt
1) der alene ydes hel eller delvis godtgerelse
for de med den péageldende flyvning for-
bundne omkostninger,

'2) pilot og passagerer har ner tilknytning gen-

nem familie- eller venskabsforhold, og
3) flyvningen ikke har varet annonceret eller
tilbudt offentligt.

Stk. 4. Uanset stk. 2 kan flyveklubber, der er
organiseret i landsdakkende unioner eller for-
bund og godkendes af trafikministeren, uden
tilladelse udfere luftfart mod betaling, s&fremt
1) flyvningen indgér i sports- eller frmdsﬂyv-

ningsaktiviteter i klubben, - -
2) der alene ydes hel eller delvis godtgerelse
for de med den pﬁgaeldende ﬂyvnmg for-
~ bundne omkostninger, og
3) ' der alene er tale om ﬂyvnmger der ikke er
befordring fra ét sted til et andet.

Stk. 5. En virksomheds befordrmg med luft-
fartgj af egne ansatte uden for de i stk. 1 og 2
navnte tilfelde skal anmeldes til Statens Luft-
fartsveesen. Sadan flyvning ma kun udferes, sa-
fremt enten den person, der udferer denne form

for flyvning, er heltidsansat i virksomheden, el-

ler virksomheden som registreret ejer eller som
registreret bruger ved en langtidslejekontrakt
har enerderet over det pagzldende luftfartej.

Stk. 6. Ejerskab af eller rddighed over et luft-
fartej til benyttelse ved flyvning, som omfattet
af stk. 5, kan etableres af en kreds af indtil 5
virksomheder, som i lige sameje ejer, eller som
med lige andele til hver i feellesskab langtidsle-
jer det pagzldende luftfartej. Flyvning kan end-
videre udfores af en virksomhed, der er en del
af en koncern, saledes at virksomheden kan ud-
fore flyvning med ansatte i andre v1rksomheder
inden for koncernen.

Stk. 7. Som virksomheder, jf. stk. 5, anses s&-
vel enkeltmandsvirksomheder som interessent-
skaber og selskaber af enhver art hjemmeheren-
de i den danske stat.«

Stk 3 bllver herefter stk 8
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Geeldende formulering

§ 76. Tilladelse mé& kun meddeles, s&fremt det
findes foreneligt med almene hensyn.

§ 140. Havarikommissionen har adgang til at
foretage undersogelse af luftfartgjet eller dets
rester, uanset om disse befinder sig pa privat
omrade, og til at traeffe de fornedne foranstalt-
ninger med henblik herpa.

§ 144 a. Kommissionens personale, tilkaldte
sagkyndige og andre, der medvirker i en under-
sogelse, som foretages af kommissionen, er un-
der ansvar efter borgerlig straffelovs § 152 og
§ 264 b forpligtet til over for uvedkommende at
hemmeligholde, hvad de bliver vidende om i
forbindelse med undersegelsen.

§148. - - -

Stk. 3. Hvis de i stk. 1 og 2 navnte afgifter og
omkostninger ikke erlegges rettidigt, tillegges
der 1,3 pct. manedlig rente for hver pabegyndt
méned fra forfaldsdagen at regne, indtil beta-
ling sker, dog mindst 50 kr. Ministeren kan fast-
satte bestemmelser om gebyr for erindrings-
skrivelser vedrerende betallngen af de naevnte
afgifter.

§ 149 ---

Stk 3. Med bode, hefte eller faengsel indtil 2
ar straffes den, der overtraeder § 21, § 28, § 32,
stk. 3, § 36, stk. 1 og 2, § 39, § 41, stk. 1, § 42,
- § 50, stk. 2, 3,.5 og 6, § 60, stk. 1, 1. pkt., og
stk. 4, § 74, jfr. § 50, stk.2, 3, 5 og 6, § 84,
stk. 2, § 85, stk. 1, § 130 og § 139, stk. 1.

Bilag til £. t. 1. vedr. luftfart

Lovforslaget -

,13 § 76 affattes saledes:

- »§76. Trafikministeren kan fastsaette nerme-
re regler om afgrensningen mellem erhvervs-
massig og 1kke-erhvervsmae351g luftfart og om
udferelsen heraf.«

14, Efter § 89 indszettes i kapitel 8:
»§ 89 a. Trafikministeren kan pélaegge flyve-

- pladser, luftfartsselskaber og andre af luftfart-

ens brugere at afgive statistiske oplysninger om
regularitet, flyvetids- og landingsforhold og lig-
nende luftfartsrelaterede oplysninger i den
form, som ministeren bestemmer.«

15.1§ 140, stk. 1, indsaettes efter »Havarikom-
missionen har«: »uden retskendelse«.

16. 1 $ 144. a @ndres §>borger11g' straffelovs
§ 152 og § 264 b til: »straffelovens §§ 152 og
152 a - e«.

17. § 148, stk. 3, 1. pht, affattes sdledes:” -

»Hvis de i stk. 1 og 2 nevnte afgifter ikke er-
leegges rettidigt, kan der, for hver pabegyndt
méned fra forfaldsdagen til betaling sker, til-
legges en ménedlig rente, der fastsattes i over-
ensstemmelse med rentc]oven dog mindst 50
kr.«.

18. 1 § 149, stk. 3, ®=ndres »§ 32, stk. 3« til:
»§ 32, stk. 3 og 4«.

193 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)



1538

Geeldende formulering

Stk. 4. Overtredelse af § 2, stk. 1, § 12, stk. 1,
1.-3. pkt. § 13, stk. 2, § 20, § 40 b, § 55, stk. 1,
§59, stk. 1 og 3, §66, §75, stk. 1 og 2, og
§ 137, stk. 2, 2. og 3. pkt., straffes med bade el-
ler hefte. For overtreedelse af § 40 b kan der pa-
legges en arbejdsgiver bedeansvar, selv om
overtredelsen ikke kan tilregnes ham som for-
satlig eller uagtsom. For det i 2. pkt. fastsatte
bedeansvar fastsattes ingen forvandlingsstraf.

Stk. 15. Sagerne behandles som politisager,

medmindre tiltalen angér et forhold, hvor der
opstar spergsmél om frakendelse af retten til at
gore tjeneste pa et luftfartej, jfr. § 150, eller i
anden serlig stilling, jfr. § 74. Er der spergsmal

om idemmelse af fengselsstraf, skal der pé til- -

taltes begaering beskikkes ham en forsvarer.

§ 150..Ret til at gore tjeneste pa et luftfartej
skal frakendes, nar

1) tjenesten er udevet med tilsideszttelse af
vasentlige hensyn til flyvesikkerheden,

2) frakendelsen findes begrundet i beskaffen-
heden af den begéede forseelse, og hvad der
i evrigt foreligger oplyst om tiltaltes for-
hold som tjenstgerende pé et luftfartgj, eller

3) den pigeldende har gjort eller forsegt at
gore tjeneste pa et luftfartej efter at have
nydt spiritus som angivet i § 50, stk. 1.

Bilag til £. t. 1. vedr. luftfart

Lovforslaget

19. 1 § 149, stk. 4, 1. pkt., ®ndres »§ 75, stk. 1
og 2« til: »§ 75, stk. 1, 2 og stk. 5, 1. pkt.«.

20.1§ 149, stk. 4, indsattes efter 1. pkt.:
»Forsgg pa overtredelse af § 75, stk. 1, 2 og
stk. 5, 1. pkt., straffes med bede eller hefte.«.

21.1§ 149, stk. 4, 3. pkt., der bliver 4. pkt &n-
dres »2. pkt.« til: »3. pkt.«.

-22. § 149, stk. 15, affattes saledes:

»Stk. 15. Sager, hvor der bliver spergsmal om
hgjere straf end bede eller hafte eller om fra-
kendelse af retten til at gore tjeneste pa luftfar-
tej, jf. § 150, eller i anden sarlig stilling, jf.
§ 74, behandles efter reglerne i retsplejelovens
kapitel 80. @vrige sager behandles efter regler-
ne i retsplejelovens kapitel 81.«.

23.1§ 150, stk. 1, nr. 2, udgar: vellerc.

24. 1 § 150, stk. 1, nr. 3, endres »stk. 1.« til:
»stk. 1,«.

25.1¢ 150, stk. 1, indszttes som nr. 4 og 5:

»4) den pégeeldende har foretaget eller forsogt
at foretage en eller flere flyvninger, uden at
der foreligger den forngdne tilladelse hertil,

“eller safremt vasentlige vilkar for en med-
delt tilladelse er overtradt, eller

5) den pagazldende har foretaget eller forsegt
at foretage en eller flere flyvninger, omfat-
tet af § 75, stk. 5, uden anmeldelse herom,
eller s&fremt vesentlige krav for en virk-
somheds udferelse af befordring med luft-
fartgj af egne ansatte er overtradt.«.



Bilag til f. t. 1. vedr. luftfart
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Geeldende formulering

Stk. 2. Frakendelse efter stk. 1, nr. 3, sker
ubetinget. Frakendelsen efter stk. 1, nr. 1 og 2,
sker betinget, medmindre den pageldende

1) forsatligt har voldt skade pa andres person
eller ting, forsatligt har fremkaldt neerlig-

gende fare herfor eller i gvrigt-har udevet -

tjenesten pa serlig hensynslos méde, :

" 2) ved forskellige lejligheder har gjort sig
skyldig i forhold, der hver for sig er omfat-
tet af stk. 1, nr. 1,

3) tidligere er frakendt ret til at gore tjeneste
pa et luftfartoj betinget, og det nye forhold
er begdet i provetiden eller

4) tidligere er frakendt ret til at gore. tjeneste
pé et luftfartej ubetinget og det nye forhold
er begdet inden 5 &r fra udlgbet af fraken-
delsestiden.

Lovforslaget

26. 1 § 150, stk. 2, 1. pkt., ®ndres »nr. 3 « til:
»nr. 3 5,«.

, §2
Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1 april 2000.

Stk. 2. Tr_aﬁkmlmsteren kan i helt serlige til-
felde tillade, at virksomheder, der foretager

- flyvning omfattet af luftfartslovens § 75, stk. 5,

“som affattet ved denne lovs § 1, nr. 1, i et nar-

mere fastsat omfang kan fortsaette med denne
form for flyvning efter lovens ikrafttreeden uden
at opfylde alle krav i luftfartslovens § 75.

. §3
§ 7, stk. 1, nr. 2, og § 89 a, i lov om luftfart,

'som affattet ved denne lovs § 1, or. 1 og 14,
_ geelder 1kke for Grenland.
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F. t. 1. vedr. luftfart

Til lovforslag nr. L 62. Skriftlig fremsattelse (27. oktober 1999)

Trafikministeren (Sonja Mikkelsen):

Herved tillader jeg mig for Folketinget at
fremsaette:

Forslag til lov om eendring af lov om luftfart.
(Firmaflyvning, flyvepladser i Gronland m.v.).
(Lovforslag nr. L 62).

Det overordnede formal med lovforslaget er at
oge luftfartssikkerheden. Lovforslaget indehol-
der dels nogle ®ndringer, der med visse a&ndrin-
ger er en genfremszttelse af lovforslag nr. L 218
1998/99, der ikke blev vedtaget i forrige folke-
tingssamling, dels nogle @ndringer pé andre om-

.rader i luftfartsloven.

For det forste indebaerer lovforslaget, at der i
selve loven sker en regulering af, hvilke betin-
gelser der fremover skal vaere opfyldt for, at der
uden tilladelse kan udferes privatflyvning med
passagerer mod betaling. Formélet hermed er at
komme ulovlig taxaflyvning til livs. Af forslaget
fremgér, at der skal foreligge neer tilknytning
mellem pilot og passagerer i form af familie- el-
ler venskabsforhold samt at flyvningen ikke ma
have veret annonceret eller tilbudt offentligt.
Endvidere fastlegges der i forslaget en ovre
granse for hvor meget der samlet vil kunne ydes

~ som betaling.

For det andet indferes der med lovforslaget en
anmeldelsesordning for virksomheders flyvning
(firmaflyvning) med deres ansatte. Formélet
hermed er at beskytte medarbejdere og sikre at
de, der skal flyve som led i deres anszttelsesfor-
hold, flyver under betryggende forhold. Den en-
kelte medarbejder, der kan vare i et athengig-
hedsforhold til arbejdsgiveren, skal ikke selv
fastsette de krav, der stilles til.denne form for

flyvning. Lovforslaget indeholder séledes en an-
givelse af de krav, der skal vaere opfyldt i forbin-
delse med virksomhedernes flyvning med ansat-
te. Som hovedkrav stilles, at virksomheden en-

“ten er ejer eller bruger af det fly, der skal anven-

des, eller har heltidsansat den person, der fore-
star flyvningen. Hertil kommer, at Statens Luft-
fartsvaesen i en bekendtgerelse vil fastsztte nar-
mere betingelser for firmaflyvning med ansatte,
herunder om antallet af flyvetimer og helbreds-
krav. .

. Endvidere indeholder lovforslaget en skarpel-
se af sanktionsbestemmelserne, idet forseg pa
ulovlig lufttransport straffes, og udferelse af
ulovlig flyvning eller forseg herpd medferer, at
pilotens certifikat frakendes ubetinget. Formalet
hermed er at skabe lovhjemmel til en effektiv
sanktionering taget i betragtning, at flyvning un-
der tvivlsomme forhold, herunder sikkerheds-

‘maessigt, kan f& uigenkaldelige folger.

Endelig indeholder lovforslaget nogle @ndrin-
ger i kompetencefordelingen mellem Danmark
og Grenland vedrerende godkendelse af anleg-
gelse af nye lufthavne og godkendelse af afgifter
for benyttelse af lufthavne, samt justeringer og
preciseringer p& omréader, hvor det i praksis har
vist sig hensigtsmaessigt at forbedre lovgrundla-
get. ,

Justeringerne i lovforslaget i forhold til L 218
1998/99 er bl.a. sket pd baggrund af atholdte
meder med brancheorganisationerne.

Idet jeg i ovrigt henviser til bemarkningerne
til lovforslaget, tillader jeg mig at anbefale lov-
forslaget til det hgje Tings velvillige og hurtige
behandling.



